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JUDETUL GALATI
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CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA nr. 427
din 25.07.2024

privind aprobarea "Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru

Municipiul Galati”, actualizat

Initiator: Primarul Municipiului Galati, Ionut-Florin Pucheanu;

Numadarul si data depunerii proiectului de hotdrare: 358/16.05.2024

Consiliul Local al Municipiului Galati, intrunit in sedinta ordinard, in data de
25.07.2024;

Avand in vedere referatul de aprobare nr. 97571/16.05.2024 al initiatorulut;

Avand in vedere raportul de specialitate nr. 97581/16.05.2024 al Directiei Servicii
Comunitare de Utilitati Publice;

Avand in vedere avizul Comisiei pentru servicii publice, gospodarie comunala,
comert si privatizare;

Avand in vedere avizul Comisiei buget-finante, administrarea domeniului public si
privat al municipiului;

Avand in vedere avizul Comisiei de urbanism si amenajarea teritoriului, lucrari
publice, ecologice si protectia mediului;

Avand in vedere avizul Comisiei pentru activitati specific, invatamant, sandatate,
culte, cultura, tineret, asistentd social, sport si agrement;

Avand in vedere avizul Comisiei juridice, de administratie publica, drepturi si
libertati cetatenesti, relatii cu cetatenii si apararea ordinii publice;

Vazand Decizia finala a etapei de incadrare nr. 412/07.03.2024 emisa de Agentia
pentru Protectia Mediului Galati;

Avand in vedere dispozitiile art. 3, art. 8 alin. (1) si (2), art. 9 alin. (2), (3), (4) st (7)
din Legea nr. 155/2023 privind mobilitatea urbana durabila;

Avand in vedere dispozitiile Ordinului Ministrului Dezvoltarii Regionale si

Administratiei Publice nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de
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aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de
elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism, cu modificarile si completarile
ulterioare;

Avand in vedere dispozitiile Hotararii de Guvern nr. 1076/2004 privind stabilirea
procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe, actualizata;

Avand in vedere dispozitiile art. 129, alin. (1), alin. (2), lit. ”c”, lit. ”d”, alin. (6), lit.
"c¢”, alin. (7), lit. ’k” si "n” din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind
Codul Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

In temeiul art. 139, alin. (3), lit. "e” din Ordonanta de Urgentd a Guvernului

nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1 — Se aproba “Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul

Galati”, actualizat, prevazut in anexa care face parte integrantda din prezenta hotarare.

Art. 2 - Incepand cu data intrdrii in vigoare a prezentei hotdrari, H.C.L. nr.
562/29.12.2020 privind aprobarea “Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru

Municipiul Galati”, cu modificarile ulterioare, isi inceteaza aplicabilitatea.

Art. 3 — Primarul Municipiului Galati se imputerniceste cu ducerea la indeplinire

a prevederilor acestei hotarari.

Art. 4 — Secretarul General al Municipiului Galati va asigura transmiterea si

publicarea prezentei hotarari.

Presedinte de sedinta,

Contrasemneaza,
Secretar General,
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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

In ultima perioad3 tot mai multe foruri de specialitate soliciti aplicarea unor misuri de
utilizare eficienta a energiei i1n mediul urban, care sa contribuie la combaterea schimbarilor
climatice, solicitare intemeiata pe fapte obiective, daca se {ine cont de faptul ca aproximativ
72% dintre cetatenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totala si unde 98% dintre calatoriile urbane efectuate au o lungime mai mica de 5 km.
Asadar, cu o densitate mare a populatiei si o pondere mare a calatoriilor pe distante scurte,
orasele prezinta un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin reorientarea cdtre
deplasdrile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numarul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeand riamane foarte ridicat,
situdndu-se la aproximativ 26000 evenimente in anul 2013. O pondere de 38% dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreaza in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. In
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti
vulnerabili la trafic -pietoni si biciclisti. In ultimul deceniu, numarul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a scazut cu numai 39% comparativ cu 49% 1In cazul
conducatorilor auto, progresele in reducerea numarului de accidente rutiere in zonele
urbane situandu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un
milion de locuitori, situeaza Romania pe primul loc in randul statelor membre ale Uniunii
Europene, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitori, In anul 2013, in conditiile in
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene in acelasi an a fost de 52 victime la 1
milion de locuitori. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutiera urbana si pentru a evita decesele si accidentele grave, in special in randul
participantilor la trafic vulnerabili.
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Este necesara o schimbare radicala in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie mai
sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. In acest sens, Comisia Europeani
sprijind orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urbana, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), asa cum este definit in documentul
recunoscut de Comisia Europeand "Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetatenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, in vederea
cresterii calitatii viefii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolufie si identifica masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentruMunicipiul Galati stabileste modul in care se
vor pune In aplicare conceptele moderne de planificare si management al mobilitatii
urbane durabile, asa cum au fost definite si implementate la nivel european. Aceste
concepte sunt particularizate la specificul Municipiului Galati, urmarind maximizarea
efectelor aduse prin Imbunitafirea indicatorilor de mobilitate pe termen mediu, pana la
nivelul anului 2030.

Totodata, planul stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea
continua si revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula
obiectivele intr-o adaptare permanenti la dinamica mediului urban. Spre deosebire de
abordarile tradifionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent
deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor pargilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu inconjurator, dezvoltare
economica, politici sociale, sdnatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate
publica si intre autoritaile invecinate.

Prezentul plan prezinta o viziune sustenabila de dezvoltare pentru zona urbana a
Municipiului Galatisi tine cont de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea
costurilor externe”. Nu in ultimul rand, trebuie subliniat faptul ca planificarea pentru
viitorul orasului in cadrul PMUD este centrata pe cetateni. Cetatenii Municipiului Galati, in
calitate de calatori, oameni de afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei,
sunt parte a solufiei, realizarea planului de mobilitate urbana durabild insemnand
“Planificare pentru Oamenii din Municipiul Galati”,

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicatd cu completdrile si modificarile ulterioare in anul
2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie sa
includa printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46, lit. e, introdusa prin punctul
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23 din Ordonanta de Urgenta nr. 7/2011 incepand cu 13.07.2013). Acesta reprezinta o
documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala si planului urbanistic
general.

Totodatd, scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabila a mobilitatii in aria de
studiu, acesta urmand a funcfiona ca un suport pentru pregitirea si implementarea
proiectelor si masurilor finanfate prin Programul Operational Regional 2014 - 2020 (si
programele operationale din viitoarele perioade de programare - Programul Operational
Regional 2021 - 2027) si alte surse asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea
implementarii unor proiecte de interes nafional care influenteaza mobilitatea in aria de
studiu.

Urmare a abordarii integrate sustinuta de catre Comisia Europeana,elaborarea corelata a
Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) reprezinta o conditie necesara de bazd In vederea finantdrii proiectelor de
mobilitate urbana prin FEDR (Fonduri Europene pentru Dezvoltare Regionald), in cadrul
Programului Operational pentru Dezvoltare Regionala 2014 - 2020. Conform prevederilor
Ghidului solicitantului, Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de
proiecte cu numarul POR/2017/4/4.1/1, Axa Prioritara 4, Prioritatea de Investitii 4e,
Obiectivul Specific 4.1- Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet
prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabil3, existenta documentului
strategic "Plan de mobilitate urband durabild” reprezinta criteriul fundamental pentru
finantarea proiectelor care vizeazd imbunadtdtirea mobilitdtii la nivel urban prin
intermediul Programului Operational Regional 2014-2020, obiectivul specific mentionat.

In acest context, PMUD pentru Municipul Galatiare un rol esential in accesarea finantirii
nerambursabile. in cadrul PMUD pentru Municipul Galati se identifici si se precizeazi clar
care sunt componentele portofoliul de masuri / actiunile de interventie finantabile prin
POR 2014-2020 si programe viitoare (in ipoteza in care se considera conditii similare de
eligibilitate). Prin implementarea masurilor / actiunilor de interventie propuse se
estimeaza solutionarea problemelor identificate in etapa de analiza a situatiei actuale sau
care sunt considerate ca strategice in contextul asigurarii unei mobilitati urbane durabile in
aria de studiu, acoperind perioada 2019 - 2030.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriul unitatii administrativ-
teritoriale Municipiul Galati, situat in Sud - Estul judetului Galati, in Regiunea de Dezvoltare
Sud - Est a Romaniei (figura 1.1). Alegerea arealului acoperit de PMUD pentru Municipiului
Galati s-a realizat prin corelarea cu prevederile Planului de Urbanism General si tinind
seama de relatiile de transport cu teritoriul invecinat.

De asemenea, la alegerea arealului selectat al PMUD - teritoriul unitatii administrativ-
teritoriale al Municipiului Galati - s-a tinut seama de omogenitatea crescuta in ceea ce
priveste dezvoltarea sociala, economica, dezvoltarea transporturilor (inclusiv a sistemului
de transport public), considerente de utilizarea teritoriului. Zona functionala urbana a
Municipiului Galati (care include localitatile Smardan, Sendreni, Vanatori, Branistea,
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Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tindnd cont de
obiectivele urmarite pentru Municipiul Galati, se poate evidenfia faptul ca masurile
recomandate prin PMUD urmaresc dezvoltarea unui sistem de transport urban care:

—> Este accesibil si rdspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor In ceea ce priveste
mobilitatea;

— Echilibreaza si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie;

— Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

—> Intruneste cerintele de durabilitate, pundnd In balantd nevoia de viabilitate
economicd, echitate sociald, sdndtate si calitate a mediului fnconjurdtor;

Optimizeaza eficienta si eficacitatea costurilor;

Vi

Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

Imbundtdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sdndtatea publica;

R

Imbunadtdteste siguranta si securitatea traficului;

\2

Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si
consumul de energie;

—> Contribuie la o performantd generald mai bund a retelei transeuropene de transport si
a sistemului european de transport ca intreg.

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care ne
confruntam. Municipiul Galatia cunoscut in ultimele decenii mari schimbari sociale,
culturale si economice care au influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori
precum cresterea veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparitia locurilor de munca,
cresterea indicelui de motorizare, genereaza provocari continue pentru a satisface noile
nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit endemica in orase si 1i sunt asociate
externalitdfi precum: poluarea atmosferica, poluarea sonord, consumul de energie,
impactul negativ asupra sanatatii, deteriorarea spatiilor comune, costuri, pierderea de
competitivitate, excludere socialg, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o
viziune de dezvoltare a Municipiului Galati, care sa 1i asigure calitatea de oras model din
punct de vedere al durabilitafii. Acesta reprezinta un plan de lucru care urmareste
schimbari ale comportamentului de deplasare al cetatenilor prin corectarea abaterilor,
astfel incat acestia sa isi recapete teritoriul urban dedicat in momentul actual in mare parte
autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Galati reprezinta instrumentul de
planificare si management pe care autoritatile publice il pot folosi pentru a structura
politicile de mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de imbunatatire a
informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea sistemului urban. Din punct de
vedere structural cuprinde analiza starii initiale, construirea viziunii, stabilirea obiectivelor
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7. - masurile propuse

in PMUD contribuie la o mai buna integrare Intre modurile de transport
disponibile;

8. - sunt propuse interventii pentru monitorizarea

implementarii planului de actiune si pentru aplicarea legislatiei europene si
nationale in domeniul transporturilor.

Costurile totale necesare acoperirii In intregime a masurilor / actiunilor de interventie

propuse in cadrul scenariului preferat definit pentru perioada 2019-2030 sunt de
378.396.949 EUR.

In urma implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila, varianta actualizat3,
locuitorii Municipiului Galati se vor bucura de o viata mai sanatoasa si de un mediu urban
mai atractiv, in care spagiul public va fi utilizat intr-un mod mai eficient.

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

In legislatia nationald, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizatid in iulie 2013, Planul de Mobilitate Urbana (PMU) reprezinta
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriala a localitatilor din zona periurbana / metropolitana cu nevoile de mobilitate si
transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform articolului 46, planul urbanistic
general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum si a
previziunilor economice si demografice, precizdnd nevoile identificate in materie de
dezvoltare economicd, sociala si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente publice si servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiald a localitatii;

c) requlamentul local de urbanism aferent acestuia;

d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;

e) planul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata in iulie 2013:

—> Planul de mobilitate urbana are ca {inta principalda imbunatatirea accesibilitatii
localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabild a
mijloacelor de transport (aerian, naval, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
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vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de
mobilitate si transport;

— Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, Tn miscare
sau in stationare;

— P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala inifiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unitatilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurbana sau metropolitana, care este deja instituita sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;
— Pe baza referatelor elaborate de catre structura de specialitate in domeniul amenajarii
teritoriului si urbanismului si de citre structura de specialitate in domeniul
transportului, P.M.U. se analizeaza in cadrul unei sedinfe comune la care participa
Comisia tehnica de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de circulatii/Comisia
de siguranfa rutiera si fluidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul
primiriilor sau consiliilor judetene, si se aprobi de citre consiliile locale. in situatia in
care P.M.U. a fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unitafilor
administrativ-teritoriale, documentatia se avizeaza de catre acestea si se aproba de
catre structura asociativa, daca are stabilita aceasta competenia in statut;
— Avand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si P.M.U., acestea pot
fi elaborate concomitent, bazandu-se pe o viziune de dezvoltare integrata la nivelul
teritoriului studiat. In acest sens, autorititile publice locale pot organiza grupuri de
lucru comune;
— Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitatii pentru persoane si
marfa se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensamant al populatiei si locuintelor si din P.U.G,, la
nivel de unitate administrativ-teritoriala si la nivel de unitate teritoriala de referinta,
necesare in vederea realizarii prognozei distribufiei in profil spatial a populatiei si
locurilor de munca, precum si prin:
= efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1,0 % din
total populatie);
= realizarea recensdamintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrdrile in
localitate;
® realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor in trafic la intrdrile
fn localitate si in interiorul localitdtilor, la nivel de unitate teritoriald de referintd.
— P.M.U. se elaboreaza printr-o abordare transparenta si participativd, in toate etapele de
elaborare fiind consultafi toti actorii relevanti, cetateni si reprezentanti ai societatii
civile, operatori de transport public si agenti economici din teritoriul studiat, care au
potential major de atragere si generare a traficului;
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— [njumadtdtirea utilizdrii autovehiculelor “alimentate in mod conventional” in
transportul urban pdnd in 2030, disparitia lor progresiva din orase pdnd fn 2050;

— Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de COz in marile aglomerari
urbane pdnad in 2030,

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitati de informare, gestionare si plata precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50 % pana
in anul 2020, respectiv “zero decese” in transportul rutier pana in 2050.

Cartea Alba identifica necesitatea existentei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care sa conduca la reducerea congestiei si a emisiilor de substan{e poluante si gaze cu efect
de sera, strategii rezultate in urma unei abordari integrate, care implicd amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilititi de Incarcare /
alimentare cu energie electrica / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ca orasele care depasesc o anumita dimensiune, ar trebui Incurajate
sa dezvolte planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente impreuna. Aceste
planuri trebuie sa fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata. Un
aspect foarte important este faptul ca acest document prevede stabilirea la nivel european
a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de Audituri privind
mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si instituirea unui Tablou
de bord european al mobilitatii urbane (European Urban Mobility Scoreboard) bazat pe
obiective comune. De asemenea, este propusa examinarea, in cazul oraselor cu o anumita
dimensiune, a posibilitatii impunerii unei abordari conforme cu standardele nationale
si bazate pe orientarile UE:

«Conditionarea acorddrii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor de coeziune de
prezentarea de cdtre orase si regiuni a unui certificat de audit valabil, emis in mod
independent, care sa confirme performanta acestora in materie de mobilitate urband si de
sustenabilitate».

1.2.1.5. Comunicare a Comisieif cdtre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreund pentru o mobilitate urband competitivd
care utilizeazd eficient resursele”

Comunicarea emisa in decembrie 2013 a fost transmisa institujiilor europene cu scopul de
a Incuraja statele membre sa ia masuri mai hotarate si mai bine coordonate. Anexa acestui
document prezintd conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), creionat in
urma unui amplu proces de consultare intre experti in mobilitate durabila si factori
interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflectd un larg consens in privinta
principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urband durabild, recomandand
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane.

«Este necesard o schimbare radicala:
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Pactul verde european ofera un plan de actiune, destinat sa stimuleze utilizarea eficienta a
resurselor prin trecerea la o economie circulard, mai curatd, respectiv sa refaca
biodiversitatea si sd reduci poluarea. In acest sens, s-a stabilit ¢i sunt necesare actiuni in
toate sectoarele economiei, inclusiv:

— investitii in tehnologii ecologice;
—> sprijin pentru inovare in sectorul industrial;

— introducerea unor forme de transport privat si public mai putin poluante, mai
ieftine si mai sanatoase;

— decarbonizarea sectorului energetic;

\2

imbunatatirea eficientei energetice a cladirilor;

—> colaborarea cu partenerii internationali pentru Imbunatdtirea standardelor de
mediu la nivel mondial.

1.2.1.10. Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd

Acest document a fost elaborat in decembrie 2020 fiind insotit de un plan de actiune ce
cuprinde 82 de initiative In 10 domenii-cheie de actiune si vine in completarea Pactului
verde european, avind ca obiectiv realizarea sistemului de transport verde si digital si
reducerea cu 90% a emisiilor pana in 2050. Potrivit documentatiei, pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta trebuie sa se tina cont de urmatoarele conditii:

— Stimularea adoptarii vehiculelor, navelor si aeronavelor cu emisii zero, a
combustibililor regenerabili si cu emisii scazute de carbon si a infrastructurii
aferente - de exemplu, prin instalarea a 3 milioane de puncte publice de incarcare
panain 2030;

— Crearea de aeroporturi si porturi cu emisii zero - de exemplu, prin noi initiative
de promovare a combustibililor sustenabili in sectorul aviatiei si in cel maritim.

— Realizarea unei mobilitati interurbane si urbane sanatoase si sustenabile - de
exemplu, prin dublarea traficului feroviar de mare viteza si dezvoltarea unei
infrastructuri suplimentare pentru biciclete ih urmatorii 10 ani;

— “Inverzirea” transportului de marfi- de exemplu, prin dublarea traficului
feroviar de marfa pana in 2050;

—» Tarifarea carbonului si oferirea de stimulente mai bune utilizatorilor - de
exemplu, prin aplicarea unui set cuprinzator de masuri pentru a asigura o tarifare
echitabila si eficienta in intreg sectorul transporturilor;

— Transformarea mobilitatii multimodale conectate si automatizate in realitate -
de exemplu, oferind pasagerilor posibilitatea sa cumpere bilete pentru calatorii
multimodale si asigurand o trecere fara probleme a marfurilor de la un mod de
transport la altul;
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dintre principalele recomandari ale Raportului de evaluare ex-ante POR 2007-2013, in
care se afirma ca pe termen lung obiectivul global al politicii de dezvoltare regionala va
putea fi atins daca se urmaresc in continuare prioritatile majore de dezvoltare stabilite In
perioada 2007-2013. Totodatd, programul include o serie de prioritati de investitii care
asigura convergenta cu Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligenta, durabila
si favorabila incluziunii, precum si cu scopul specific al Fondului European de Dezvoltare
Regionald, in conformitate cu obiectivele Tratatului, in ceea ce priveste coeziunea
economicd, sociala si teritoriala. Astfel, Programul Operational Regional 2014-2020
abordeaza toate provocarile pentru dezvoltare identificate In Acordul de Parteneriat
elaborat pentru Romania (si aprobat in data de 6 august 2014), adresand 9 din cele 11
Obiective tematice formulate in Strategia UE 2020.

Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014-2020 se coreleaza cu obiectivul

Egn m e

«Cresterea competitivitatii economice si imbundtdtirea conditiilor de viata ale comunitatilor
locale si regionale prin sprijinirea dezvoltarii mediului de afaceri, a conditiilor
infrastructurale si a serviciilor, care sd asigure o dezvoltare sustenabild a regiunilor, capabile
sd gestioneze In mod eficient resursele, sd valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare
a progresului tehnologic».

Analizele intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel
regional identifica o serie de factori critici de crestere economica, printre care se numara
infrastructura conectiva, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare/ economiile
de aglomerare.

Imbunititirile in infrastructura conectivi la nivel regional nu conduc fn mod automat la
0 mai intensa crestere economica, dar faciliteaza cresterea si dezvoltarea economica la
nivel regional, asigurand in acelasi timp accesul la servicii din zona educatiei si sanatatii.
Totodatd, conditiile minime infrastructurale reprezinta o premiza esentiala pentru calitatea
vietii. Investitiile destinate infrastructurii de transport au ca scop, in primul rand,
imbunatatirea accesibilitatii Inspre si dinspre regiuni si cresterea mobilitatii regionale,
pentru a se putea valorifica cat mai bine oportunitatile oferite de TEN-T si sporirea
contributiei acestor regiuni la cresterea comertului intern si international.

Prin activitatile finantate s-a avut in vedere realizarea unor interventii concentrate si
fundamentate care sa se bazeze pe importanta accesibilitifii unui numar important de
locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunitatile oferite de centrele
economice importante din regiune, asigurand si accesul spre zonele cu inalt potential
turistic, inclusiv extinderea catre piete internationale, prin accesul la refelele de transport
international. Totodata, prin investitiile cofinanfate de POR s-a acordatat o atentie
deosebita realizarii conexiunilor (prin modernizare si crestere a portanfei drumurilor
judetene respective) retelei de transport rutier secundar, direct sau prin intermediul
retelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere. Axele
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transportul urban si mobilitatea, dar si in vederea asigurarii corelarii surselor de finantare,
in perioada 2014-2015 BERD a sprijinit Municipiul Galati in elaborarea Planului de
Mobilitate Urbana Durabila. Documentia a fost realizata in acord cu ghidurile si
reglementarile europe si nationale valabile la momentul respectiv.

Planul de actiune contine 57 propuneri, care imbraca urmatoarele trei directii de actiune:

— Implementarea unui sistem eficient de transport public;
— Extinderea infrastructurii nemotorizate;
— Cadre de reglementare si management de mobilitate pentru solutii integrate.

La nivel national, in anul 2016, dupa incheierea contractului in baza caruia a fost elaborat
PMUD, Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publicea emis Ordinul 233 pentru
aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind
amenajareateritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de
urbanism. Conform Articolului 2 al respectivului ordin, Autoritatile administratiei publice
locale care au elaborat planuri de mobilitate urbana auobligatia ca, in termen de maximum
12 luni de la publicarea in Monitorul Oficial al Romaniei a ordinului (17.03.2016), sa
demareze procedurile de actualizare in vederea completarii si coreldrii structurii
sicontinutului planurilor de mobilitate urbani cu prevederile ordinului. In acest context,
prezenta versiune a Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Galati face
obiectul actualizarii, completarii si revizuirii Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru
Municipiul Galati aprobat prin H.C.L.Nr. 336/ 2015.

1.4.2. Strategia de Dezvoltare a Municipiului Galati 2016 - 2025

Strategia de dezvoltare locala a Municipiului Galati pentru perioada 2016 - 2025 stabileste
o viziune integrata si exhaustiva pe termen lung asupra dezvoltarii durabile a comunitatii,
bazata pe coeziune si competitivitate economica, sociala si teritoriala, dezvoltare si sanse
egale pentru toti membrii comunitatii locale, regionale, nationale si transfrontaliere,
deopotriva pentru persoane fizice sau juridice.

Obiectivele acestei strategii sunt:

®  Obiectivul 1: Dezvoltarea mediului de afaceri - Municipiul Gala{i - oras inovativ,
competitiv, integrator

= QObiectivul 2: Dezvoltarea relatiilor spatiale teritoriale si suprateritoriale - Galati -
oras durabil

®  Obiectivul 3: Cooperare regional
= QObiectivul 4: Dezvoltare urbana - Galati - oras orientat spre comunitate
= Obiectivul 5: Dezvoltare culturala si comunicare interculturala

= QObiectivul 6: Dezvoltare economica
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In ceea ce priveste dezvoltarea infrastructurii de transport, pentru perioada 2016-2025 se
recomanda implementarea unor proiecte care vizeaza cresterea accesibilitatii si a
mobilitatii la nivelul municipiului:
= Constructia unui terminal intermodal de transport, care sa asigure transbordarea
marfurilor intre diferite tipuri de mijloace de transport;

= Modernizarea soselei de centura a municipiului, care sa conduca la eliminarea
traficului greu din zona locuita, cu impact pozitiv asupra poluarii;

=  Constructia unui terminal logistic de marfuri, care sa favorizeze tranzitul de marfuri
1n context transfrontalier;

= Modernizarea parcului de mijloace de transport in comun, prin achizitionarea de
autovehicule eficiente energetic;

= [nfiintarea unor linii noi de troleibuz (Bd. George Cosbuc, Str. Traian, Gard -
Cartierul Dunarea, Gara - Cartierul Tiglina);

=  Modernizarea statiilor de asteptare;

= Implementarea sistemului E-ticketing la nivelul sistemului public de transport in
comun;

= Automatizarea schimbatoarelor de cale aferente liniilor de tramvai;

= Amenajarea de benzi unice pentru mijloacele de transport in comun;

= Crearea de parcdri publice subterane si supraterane in zonele cele mai aglomerate;

= [nfiintarea unui operator metropolitan de transport in comun, care si opereze
inclusiv in zona periurbana si catre municipiul Braila;

= Dezvoltarea si extinderea sistemului de management inteligent al traficului si de
supraveghere video a spatiilor publice;

= Modernizarea retelei stradale, cu precadere in noile zone rezidentiale;

=  Modernizarea infrastructurii portuare (dane, echipamente etc.).

1.4.3. Strategia de dezvoltare teritoriala zonala periurbana/ metropolitana si

Detaliere Plan de Actiune, Programe si Proiecte teritoriale si Indicatori de
monitorizare privind Zona Urbana Functionala a municipiului Galati

Strategia de dezvoltare teritoriala zonala periurbana / metropolitana a municipiului Galati
defineste teritoriului de influentd cu potential de constituire in zona metropolitana a
municipiului. In cadrul documentatiei este propus un portofoliu de proiecte destinat
finantarii din fonduri externe nerambursabile pentru perioada de programare 2021-2027,
fiind stabilite prioritdtile comune de dezvoltare la nivel zonal in domeniile: dezvoltare
urbana, regenerare urbana, transporturi, infrastructura tehnico-edilitara, managementul
deseurilor, specializare inteligenta. Prin dezvoltarea integrata la nivelul zonei
metropolitate, se estimeaza obtinerea de avantaje precum:
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= Posibilitatea unei planificari integrate a intregului teritoriului care sa permita
identificarea directiilor si proiectelor majore de dezvoltare;

= Facilitarea accesului catre noi surse de finantare, care sa suplimenteze posibilitatile
de finantare ale proiectelor atat din orasul polarizator, cat si din UAT
inconjuratoare;

* O mai bunid gestionare a dezvoltarii in teritoriu a orasului si nu numai, prin
corelarea expansiunii urbane cu planificarea dezvoltarii infrastructurii, a dotarilor
socio-culturale etc.;

= 0 gestionare mai eficienta a serviciilor publice, prin administrarea acestora la nivel
metropolitan (spre exemplu, transportul public, deservirea cu dotari socio-
economice etc.);

= Sporirea atractivitatii unui areal prin promovarea integrata a resurselor comune ale
intregii zone si posibilitatea conturarii unei identitdati puternice in jurul
principalelor atuuri locale.
Potrivit viziunii de dezvoltare integrata propusa in cadrul Strategiei, fn 2027 municipiul
Galati si zona sa periurband reprezintd un teritoriu coeziv, promotor al cooperdrii
interjurisdictionale, ce permite intregii zone sd se remarce prin nivelul ridicat de bundstare si
specializare inteligentd, facilitdnd accesul la un sistem modern de servicii publice si utilitati,
precum si la oportunitati diverse de dezvoltare economicd si de petrecere a timpului liber.

Viziunea de dezvoltare este detaliata printr-un set de 5 obiective strategice, ce evidentiaza
domeniile principale de interventie in perioada 2021-2027, respectiv dezvoltare
economicad, cetateni, mobilitate, mediu si schimbari climatice, capacitate administrativa:

= 01. DEZVOLTARE ECONOMICA - Pol economic caracterizat de un nivel de trai

ridicat al populatiei, cu locuri de munca bine platite in sectoarele de specializare
inteligenta cu emisii reduse de carbon;

= 02. CETATENI - Comunitate activi, sustinutd de servicii publice performante si
infrastructura de utilitati moderna, adaptate nevoilor tuturor cetatenilor;

= (3. MOBILITATE - Accesibilitate ridicatd, sustinuta de un sistem de mobilitate
eficient si durabil, bazat pe mijloace de transport prietenoase cu mediul;

= 04. MEDIU SI SCHIMBARI CLIMATICE - Dezvoltare sustenabil3 si rezilient, bazata
pe o valorificare durabila a resurselor naturale si protectia factorilor de mediu;

= 05. CAPACITATE ADMINISTRATIVA - Guvernanti locali performants, bazati pe un
cadru partenerial solid si pe valorificarea avantajelor noilor tehnologii

Obiectivul strategic dedicat mobilitatii este detaliat prin 3 obiective specifice, cu directiile
de actiune aferente. Dintre acestea se detaseaza obiectivul specific 0.5.3.2. Transport public
periurban/metropolitan bine dezvoltat si performant, caruia ii sunt atribuite urmatoarele
directii de actiune si masuri:

= D.A. 3.2.1. Dezvoltarea serviciilor de transport public periurban/ metropolitan

Masuri orientative: dezvoltarea transportului public periurban/ metropolitan,
incurajarea navetismului cu mijloace de transport prietenoase cu mediul.
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= D.A. 3.2.2. Cresterea calitatii serviciilor de transport public

Masuri orientative: confort ridicat al transportului public, infrastructura sigura de
transport public, cresterea atractivitatii transportului public, incurajarea utilizarii
mijloacelor de transport prietenoase cu mediul.

= D.A. 3.2.3. Digitalizarea serviciilor de transport public

Masuri orientative: cresterea accesului la informatii, colectarea de date, cresterea
atractivitatii transportului public.

Pentru sustinerea acestui domeniu de dezvoltare a fost propusa Politica de dezvoltarea a
transportului metropolitan sustenabil, care are ca scop dezvoltarea infrastructurii si
serviciilor de transport la nivel metropolitan pentru a oferi cat mai multe alternative
viabile la autovehiculul personal, astfel incit sa se obtind un impact mai redus asupra
mediului.

Politica are urmatoarul obiectiv general: Sistem de transport eficient, atractiv si prietenos cu
mediul, care sd sustind fluxurile de oameni si mdrfuri la nivel metropolitan.

Obiectivul specific asociat obiectivului general al politicii vizeaza obtinerea unui impact
scazut al transporturilor asupra mediului printr-o pondere mai redusa a autovehicului
personal in distributia modala la nivel metropolitan.

In cadrul documentatiei se mentioneazi oportunitatea extinderii serviciului de transport
public local catre cele 4 UAT-uri din zZona periurband a municipiului Galati (Sendreni,
Smardan, Tulucesti si Vanatori). Aceastd recomandare este justificatd de faptul cd un
serviciu de transport public de tip periurban/ metropolitan va putea sa sustina cererea de
transport si navetismul intre localitatile zonei periurbane (delimitata in cadrul strategiei)
si sa asigure o frecventa si un orar de functionare adaptat nevoilor identificate la nivel
local. Acest serviciu ar veni in completarea serviciilor de transport public judetean
existente, optimizand legaturile in teritoriul studiat.

1.5. Metodologia de elaborare a P.M.U.D. pentru Municipiul Galati

Planul de mobilitate urbana durabila reprezinta un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
actiune pentru atingerea obiectivelor, in concordanta cu studiile de specialitate elaborate la
nivel zonal si sectorial.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Galati este conceput pentru
perioada 2019-2030, perioada stabilitd in concordanta cu valabilitatea altor documente de
planificare la nivel local, national si european. Procesul metodologic aplicat la elaborarea
PMUD ste reprezentat grafic in figura urmatoare.
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Exista elemente ale infrastructurii stradale (segmente de strazi sau intersectii) pe care in
anumite intervale orare volumele fluxurilor de trafic reprezinta peste 50% din capacitatea
de circulatie. O artera pe care se constata astfel de cazuri este Str. Basarabiei. Aceasta face
parte din axa Est-Vest care asigura conexiunea zonelor industriale cu restul retelei rutiere,
fiind solicitatd in special la orele de incepere/ finalizare a programului de lucru. De
asemenea, gatuiri ale fluxurilor de trafic se intalnesc pe strazile din zona central3, in jurul
unitatilor de invatamant, in intervalele orare de incepere/ incheiere a cursurilor. Aceste
situatii afecteaza inclusiv circulatia mijloacelor de transport public.

Probleme de fluenta circulatiei, cu impact negativ major in situatia actuala se intalnesc pe
Drumul de centurd, in special sectorul cuprins intre D] 251 si Str. Stefan cel Mare, care este
prevazut cu 1 banda pe sens. Drumul de centura reprezinta singura relatie de legatura intre
drumurile nationale si judetene care asigura conexiunea cu reteaua majora de circulatie.
Totodata, o componenta importanta a fluxurilor de trafic care utilizeaza acestp artera este
cea a fluxurilor de penetratie formate din vehicule de marfa, care deservesc zonele in care
se desfasoara activitati de productie/ servicii, inclusiv zona portuara.Conform datelor de
trafic monitorizate cu ocazia intocmirii prezentului plan (Capitolul 3), in medie, in decursul
unei zile lucratoare, zona este tranzitata de aproximativ 11.000 autovehicule fizice, care
reprezinta 16.000 autovehicule etalon.

Probleme de fluentd a circulatiei, exprimate prin inregistrarea unor viteze medii de
deplasare la nivelul orelor de varf de trafic de sub 20 km/h se intilnesc si pe strazile din
centrul istoric. In aceasta situatie capacitatea de circulatie a infrastructurii stradale este
redusa ca urmare a existentei intersectiilor aflate la distanta redusa, iar autovehiculele
parcate neregulamentar amplifica problemele de fluenta circulatiei.

Potrivit datelor furnizate de Primaria Municipiului Galati sunt amenajatelocuri de parcare
in 20 de zone din Municipiul Galatisi sunt incadrate in urmatoarele categorii:

—> parcari publice cu plata;
— parcari publice fara plata;

— parcari de resedinta.

In total, parcirile publice asiguri o capacitate de 2.810 locuri de parcare, structurate in
categoriile de mai sus conform distributiei din figura 2.34.

Organizarea si exploatarea parcdrilor cu plati se realizeaza in cadrul unui contract de
delegare a gestiunii incheiat intre Municipiul Galati si Societate Gospodarire Urbana S.R.L.
Galati. Numarul de locuri aferent fiecarei parcari este centralizat in tabelul 2.8.
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Cunoscandu numarul locurilor de parcare si valorile indicatorului “"defineri de
autoturisme”, s-a calculat raportul dintre numarul de autoturisme detinute de locuitori si
numarul locurilor de parcare disponibile (tabelul 2.10). Aceasta analiza a fost realizata in
urmatoarea ipoteza:

— au fost considerate numai autoturismele inmatriculate la adrese situate in locuinte
colective (blocuri), cele ale caror adrese corespund locuintelor individuale putand fi
parcate in interiorul proprietatii.

Tabelul 2.10. Raportul dintre numdrul de autoturisme si numdrul locurilor de parcare, 2018.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Galati,

Numadr locuri de parcare « . Numadr autoturisme/
o e . < | Numar autoturisme . .
in parcarile de resedinta Numar Locuri de parcare

13.928 61.729 4,4

Astfel, s-a determinat faptul ca unui loc de parcare amenajat ii revin 4,4 autoturisme, ceea
ce semnifica un deficit semnificativ al locurilor de parcare in raport cu necesarul existent.
Aceste probleme se manifestad in cartierele de locuinte colective, in care sunt concentrate
valori ridicate ale detinerilor de autovehicule pe un spatiu restrans - Cartierele Micro 20,
Micro 21, Micro 19, Micro 38, Micro 39.

Actuala politica tarifara a sistemului de parcare, potrivit careia tariful orar perceput pentru
accesul in parcarile cu platd amplasate in zona centrald este uniform de-a lungul intregii
zile, inclusiv la nivelul orelor de varf de trafic, incurajeaza utilizarea autovehiculului
personal pentru deplasari cu destinatia in centrul orasului, contrar principiilor dezvoltarii
durabile. In consecintd, in scopul sustinerii mobilititii durabile la nivelul localitatii se
impune aplicare unei politici de parcare care sa diminueze prezenta autoturismelor in zona
centrala, oferind totodata cetatenilor alternative atractive prin imbunatatirea calitatii
sistemului de transport public si a ofertelor privind intermodalitatea (parcari de tip
Park&Ride).

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:

—» reteaua de transport rutier prezintd conexitate ridicatd fiind, racordatd la reteaua
Trans-Europeana de Transport extinsa (TEN-T Comprehensive) prin E87;

—» existd sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor europene (nationale) si
judetene, pe care se fnregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut de accidente;

—> ponderea ridicatd a lungimii strdzilor nemodernizate din totalul retelei stradale
(aproximativ 25% din Iungimea strdzilor care compun reteaua urband sunt
nemodernizate),

—>» afectarea conectivitdtii retelei stradale de cdtre reteaua de transport feroviar, Fluviul
Dundrea si Rdul Siret;

— lipsa unei variante de ocolire reprezintd deficientd majord a retelei de circulatii;
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Municipiului Galati a vehiculelor si a celorlalte categorii de participanti la trafic, drepturile,
obligatiile si raspunderile care revin persoanelor fizice si juridice, care participa la trafic.
Conform regulamentului, circulatia vehiculelor a caror masa totala maxima autorizata este
mai mare de 3,5 tone (dar care nu sunt vehicule cu depasiri) aflate in transit prin
Municipiul Galati, se realizeaza fara restrictie pe urmatoarele trasee:

— Drum acces - Trecere bac, Intersectia B-dul Falezei c/c Saturn, Str. Savinesti, Str.
Stadionului, Str. Otelarilor, B-dul Galati, B-dul Dunarea, Drumul de Centura, Str.
Brailei (Intre B-dul Dunarea si iesirea din Municipiul Galati);

—> Calea Prutului, Drumul de Centura Est, Str. Tunelului, Str. Stefan cel Mare, B-dul
George Cosbuc (intre Str. Al. Macelaru si Drumul de Centura), Drumul de Centura.

Circulatia vehiculelor a caror masa totala maxima autorizata este mai mare de 3,5 tone (dar
care nu sunt vehicule cu depasiri) pe celelalte strazi din Municipiul Galati, este permisa
numai pe baza de Permis de Libera Trecere, eliberat de Primaria Municipiului Galati
(Serviciul Constructii, Dezvoltari si Intretinere Strazi), la cerere si presupune achitarea unei
taxe. Contravaloarea taxei se calculeaza in functie de masa totald maxima autorizati a
vehiculelor si de perioada de valabilitate.

Exista o lista de strazi care fac exceptie de la acesta regula, pe care vehiculele a caror masa
totald maxima autorizatd este mai mare de 3,5 tone nu pot circula in nicio situatie: Str.
Brailei, Str. Domneasca, B-dul Marea Unire, Str. Nicolae Balcescu, Str. Mihai Bravu, Faleza
inferioara. Pe aceste strazi accesul autovehiculelor cu masa totala maxima autorizata mai
mare de 1,5 tone este permis numai o data pe zi.

Circulatia pe strazile Municipiului Galati a vehiculelor cu depatiri se realizeazda in
conformitate cu prevederile ORD. 356/2010, numai pe baza Autorizatiei Speciale de
Transport eliberati de Primiria Municipiului Galati. In cadrul acestei autorizatii se
mentioneaza traseul pe care este permis accesul. Acesta se stabilileste de catre
reprezentantii Primariei Municipiului Galati, tindnd cont de estimarea impactului masei
totale a autovehiculului cu depasiri asupra infrastructurii strazii, raportul intre
dimensiunile minime ale latimii strazilor aflate pe traseu si dimensiunile maxime ale
vehiculului cu depatiri, eventualele modificari ale sistemului edilitar - urban necesare
pentru a asigura parcugerea in conditii de siguranta de catre vehiculul a traseului aprobat.

Evidentierea sectoarelor de infrastructura pe care este permis accesul vehiculelor de
marf3, In acord cu cele mentionate mai sus, este prezentata in figura 2.66.

In lipsa unei variante de acolire, care si asigure preluarea fluxurilor de tranzit la nivelul
retelei majore de circulatie pe relatia Nord-Sud, se intilnesc situatii in care vehiculele grele
de marfa traverseaza zone de locuinte, generand un probleme de siguranta circulatiei si
disconfort pentru locuitori (figura 2.67).
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Referitor la transportul de marfa la nivel local nu exista reglementari privind logistica
urbana. Impunerea unui program prind desfasurarea activitatilor de aprovizionare a
agentilor economici situai in zona centrala, precum si a unor mentiuni privind norma de
depoluare a vehiculelor utilizate pentru aprovizionare constituie masuri necesare pentru
implementarea unei logistici urbane practic lipsite de CO2 — unul dintre cele zece obiective
identificate In Cartea alba a transporturilor in scopul formadrii unui sistem de transport
competitiv si sustenabil. Aplicarea acestor masuri impune dezvoltarea infrastructurii care
sa permitd descompunerea unitdtilor de incarcaturid si restructurarea fluxurilor de
transport la nivel local - centru de distributie a marfurilor.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului de marfa sunt:

—» sunt instituite restrictii privind circulatia autovehiculelor de marfd a cdror masd
totald maximd autorizatda depdseste 3,5 tone pe strazile din zona urband;

—» lipsa arterelor ocolitoare, care sa preia fluxurile de autovehicule de marfd cu masa
totald maximd autorizatd mai mare de 7,5 tone aflate In tranzit, conduce la situatii in
care volume ridicate de vehicule grele de marfa tranziteaza zone cu densitate mare de
locuire, respectiv zone utilizate frecvent de pietoni si biciclisti;

\2

intensitatea redusd a fluxurilor intermodale;

\2

lipsa unor reglementdri privind logistica urband.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Masura in care orasul ca un intreg este accesibil tututor rezidentilor sai, incluzand aici
persoane cu dizabilitifi, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insotite de copii, caracterizeaza In mare masura mobilitatea. Optimizarea mobilitatii este
direct dependentd de amplasarea in teritoriu a diverselor functiuni (locuire, comert, locuri
de munc3, locuri de agrement etc.), de tipul si caracteristicile infrastructurii, de siguranfa
circulatiei. Astfel, finand cont de cele mentionate, locuitorii opteaza pentru modul de
transport cu care isi efectueaza deplasarile.

Orasele, in special cele in care se efectueaza frecvent calatorii pe distante scurte, reprezinta
mediul propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobilititi durabile. In aceasta perioadi de relocare modali a calitoriilor, in
care se formeaza cultura cetatenilor catre dezvoltarea durabild, este esenfiala oferta
privind utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusi la dispozitie. In
acest sens, se impune amenajarea spatiului public intr-o maniera care sa atraga cetatenii
catre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

—> spatii pietonale generoase;

—» marcarea / indicarea traseelor pietonale catre principalele puncte de interes;
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In situatia actuald, existd in continuare zone cu deficiente de accesibilitate a spatiului
urban, insa trebuie mentionat aspectul pozitiv de demarare a actiunilor de accesibilizare a
zonelor cu densitate ridicata de pietoni si preocuparile administratiei de extindere a
acestora. Continuarea interventiilor de modernizare/ reabilitare a infrastructurii pietonale,
inclusiv a zonele semi-pietonale si exclusiv pietonale este justificata de ponderea modala
ridicata a deplasarilor efectuate pe jos, care reprezinta conform anchetelor privind
mobilitatea populatiei (Capitolul 3) aproximativ. 30% din numarul total de
deplasari.Totodata imbunatatirea calitatii infrastructurii pietonale constituie un factor care
contribuie la orientarea populatiei catre acest mod de transport, in detrimentul utilizarii
autovehiculelor personale, in special pentru deplasarile pe distante scurte. De asemenea,
spatiul public, care implicd in primul rand infrastructura pietonala si cadrul aferent
acesteia (mobilier urban, spatii verzi etc), reprezinta una dintre componentele
infrastructurii de turism din mediul urban. In acest sens, pentru atingerea obiectivelor de
punere in valoare a potentialului turistic este necesara dezvoltarea unei retele pietonale de
calitate, care sa conecteze principalele obiective turistice, favorizind descoperirea/
cunoasterea orasului la pas, mergand pe jos.

Spatii cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (de tip “shared-
space”), sunt amenajate numai pe axa dintre zona de centrala si faleza, pe Aleea
Domneasca.

In cartierele rezidentiale, in special in cele de locuire colectivi, lipsesc spatiile comunitare
de calitate, amenajate exclusiv sau cu prioritate pentru pietoni. Spatiile publice sunt
organizate Tn mare parte pentru satisfacerea cererii de circulatie si parcare a
autovehiculelor private ceea ce face ca acestea sa fie sardcite de calitatea peisagistica si
ambientala necesara unei bune calitatii a locuirii.

Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizata prin raportare la numarul
de victime ale accidentelor de circulatie din ultimii 5 ani. Din analiza statistica realizata a
rezultat ca pietonii implicati in accidente de circulatie reprezinta 37% din numarul total de
victime (persoane ranite usor, ranite grav sau decedate). Principalele cauze generatoare de
accidente rutiere vizeaza atit conducarii auto - “neacordare prioritate pietoni”, cat si
pietonii - “traversare neregulamentard pietoni”, care prin angajarea in traversare prin
locuri neamenjate sau fara sa se asigure au contribuit la producerea accidentelor. Pentru
diminuarea acestor aspecte negative, pe linga realizarea unui sistem integrat de
management al traficului, se recomanda realizarea de campanii de informare si comunicare
a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate
circulatiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport durabile (pietonal,
bicicleta).

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupa un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentand
accesibilitate ridicati in randul populatiei. In situatia actuala, la nivelul Municipiului Galati
este functionala o retea de aproximativ 17,5 km de benzi delimitate pe trotuare sau pe
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Distributia spatiald a cererii de transport pentru acest mod de deplasare excede zonele in
care sunt amenjate piste, circulatia bicicletelor desfasurandu-se pe partea carosabild, pe
benzile de circulatie dedicate autovehiculelor, aspect care pune in pericol siguranta
circulatiei pentru toti participantii la trafic.

Benzile dedicate circulatiei bicicletelor constituie infrastructura din cadrul sistemului de
transport in cauz3, pentru intregirea acestuia fiind necesare mijloace de transport si tehnici
de exploatare aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem de transport alternativ, pe
langa realizarea retelei este necesara functionarea unor centre de inchiriere a bicicletelor si
desfasurarea unor campanii de promovare a utilizarii acestui mod de transport.

Siguranta deplasarii cu acest mod de transport a fost analizata prin raportare la numarul
de victime ale accidentelor de circulatie din ultimii 5 ani. Din analiza statistica realizata a
rezultat ca biciclistii implicati in accidente de circulatie reprezinta 6% din numarul total de
victime (persoane ranite usor, ranite grav sau decedate). Totodata, se desprinde concluzia
ca “abaterile biciclistilor” constituie cea de patra cauza de producerea a accidentelor
rutiere. Ca si In cazul pietonilor, pentru diminuarea acestor aspecte negative, pe langa
realizarea unui sistem integrat de management al traficului, se recomanda realizarea de
campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului
preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea catre
modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electrica sau hibrida, care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica.
In situatia actuald, la nivelul Municipiului Galati nu sunt disponibile facilititi pentru
alimentarea cu energie a vehiculelor din aceasta categorie.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de
mobilitate sunt:

—> existenta unei retele de trotuare aflate in stare bund;

—> prezenta redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in
comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

—> existenta unor solutii de sporire a accesibilitdtii spatiilor pietonale (reducerea
diferentei de nivel intre trotuar si carosabil In zona trecerilor pentru pietoni, etc.);

—> clddirile principalelor institutii sunt dotate cu rampe pentru accesul persoanelor cu
mobilitate redusa;

—> limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

—> existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“neacordare prioritate pietoni”, “traversare neregulamentard pietoni”, “abateri
biciclisti”;
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—> existenta preocupdrilor pentru crearea unei retele destinate circulatiei bicicletelor,
prin delimitarea unor benzi pe trotuarele principalelor artere rutiere (lungime de
aproxmativ 17,5 km);

—» absenta infrastructurii publice necesare utilizdrii autovehiculelor cu propulsie
electricd {puncte de incdrcare cu energie, locuri de parcare in vecindtatea punctelor
de incdrcare).

2.6. Managementul traficului

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionind fluenta circulatiei
si siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducatori auto si pasageri in
vehicule. Reglementdrile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane
se inscriu in doua categorii principale: reglementari pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementiri prin semaforizare. In prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul retelei
stradale a Municipiului Galati este realizatd prin sisteme incadrate in cele doua categorii
mentionate mai sus.

Recent a fost implementat un sistem de management al traficului in care sunt integrate 37
intersectii si 25 treceri de pietoni. Sistemul de management al traficului asigura
coordonarea in mod corelat a ciclurilor de semaforizare, optimizind functionarea
intersectiilor in functie de valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele de patrundere
in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor (vehicule de transport
public, vehicule pentru situatii de urgenta - ambulanta, pompieri etc). Sistemul este format
din urmatoarele componente:

— Subsistem de semaforizare

Semnalizare rutiera

Comunicatii

Supraveghere video urbana

Identificare automata a numerelor de inregistrare a vehiculelor

Management al defectiunilor

R N SN R A

Toate sistemele sunt coordonate la nivelul unui Centru de control performant.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizata a deplasarii persoanelor
si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reactiona in timp la schimbari aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimata prin politici de transport, infrastructura si servicii de
operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:

—» previzionarea fluxurilor de trafic;

—> testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiei, configuratia retelei de
transport, dezvoltarea socio-economicd a zonei, utilizarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;
reglementarea utilizarii teritoriului;

identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

R R 4

luarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de transport;

\2

estimarea fluxurilor de trafic in absenta unor date.

In cadrul PMUD pentru Municipiul Galati, s-a realizat un model de transport cu ajutorul
caruia au fost testate scenariile de evolutie socio-economica, demografica, de amenajare a
teritoriului si de configurare a retelei de transport, la diferite orizonturi de analiza.

In functie de capacitatile operagionale pe care le oferd, modelele de transport se inscriu in
urmatoarele categorii principale:

— Modele macroscopice unimodale, in care este luat In considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de natura exogena;
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— Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de natura exogena; interactiunile
modelate sunt limitate la competitia pentru utilizarea unei refele comune;

— Modele macroscopice in patru pasi, In care atat cererea de transport, cat si alegerea
intre modurile alternative este de naturd endogena. Modificarilor care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

— Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriului, care, suplimentar
fatd de modelele in patru pasi, iau in considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificarile care apar in functiunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogena;

— Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie si a comportamentului
psihologic al conducatorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influentata de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordata, dimensiunea arealului, gradul de acuratefe si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare etc.

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru Municipiul Galati include o retea
plurimodala pentru transportul public si privat. Acesta a fost dezvoltat cu ajutorul
software-ului de planificare a transportului, PTV VISUM.

Modelul Acesta formalizeaza alegerile utilizatorului referitoare la (patru pasi):

—> decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;
—» destinatia deplasdrii;
— modul de transport folosit;

—> itinerariul strabatut intr-un interval de timp de referintd.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Galatieste conceput avand anul de
baza 2019, urmatorulorizont de analiza fiind anul 2030. Modelarea este realizata la nivel
MZA (Media Zilnica Anuld) respectand recomadarile ghidului publicat de JASPERS in acest
domeniu ,The Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal:
JASPERS: 2014”. Din punct de vedere geografic, modelul de transport este elaborat la
nivelul teritoriului admnistrativ al Municipiului Galati. ITn scopul mentinerii coerentei
procesului de planificare a mobilitatii urbane la nivelul Municipiului Galati s-a urmarit
asigurarea concordantei dintre modelul de transport dezvoltat in cadrul acestui plan si cel
care a stat la baza PMUD elaborat in anul 2015.

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori si
marfuri, durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-
destinatie), ponderea modala a deplasarilor, emsii de substante poluante, emisii de gaze cu
efect de sera (CO2) etc..
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transport, unde este cazul), proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru implementare de
autoritatea locala, dupa cum urmeaza:

®m  Lucrdri de intretinere si reparatii strézi fn Municipiul Galati

Proiectul consta in realizarea de lucrari anuale de intretinere si reparatii pentru
infrastructura rutiera (plombari covoare asfaltice, turnare covoare asfaltice,
intretinere strazi nemodernizate).

®m  Achizitionarea a 20 minibuze si 50 de autobuze medii noi

Prin H.C.L. 141/ 28.03.2019 privind modificarea HCL 270/31.05.2017 privind
achizitionarea a 20 minibuze si 50 de autobuze medii noi, cu modificarile si
completdrile ulterioare, a fost aprobata achizitionarea unor mijloace de

transport public noi, dupa cum urmeaza:

- 50 autobuze electric hibride - 11,50 - 12 metri cu minim 75 de locuri
(scaune si in picioare);
- 20 autobuze mici - 5,5 - 6,5 metri cu minim 21 de locuri (scaune si in
picioare).
Investitia, in valoare de 90.240.000 lei, se estimeaza a se realiza cu finantare de
la bugetul local al Municipiului Galati si credit bancar/FEDR.

= Achizitionarea a 40 de autobuze de mare capacitate pentru transportul public
local de persoane

La sfarsitul anului 2018 operatorul de transport public local Transurb S.A. a
lansat procedura de achizitionarea a unui numar de 40 autobuze Euro 6,cu
lungimea de 12 metri si o capacitate de transport de minimum 85 de persoane
(pe scaune si in picioare), din care minimum 25 locuri pe scaune (plus un loc
scaun rulant si un loc conducator auto). Conform specificatiilor tehnice
autobuzele vor avea podea joasa si vor fi prevazute cu rampa pentru accesul
persoanelor cu dizabilitati (plus buton exterior de deschidere pentru aceste
persoane).Vehiculele vor fi dotate cu aer conditionat, afisaj de tip LED, sistem de
supraveghere video si validatoare de card compatibile cu sistemul de ticketing
ce urmeaza a fi implementat in Municipiul Galati.

Valoarea totala estimata a achizitiei este de 42.750.000 lei (fara TVA).

m  Proiect de reabilitare transport urban Galati — Sistem de taxare automatd

La momentul actualizarii PMUD, Municipiul Galati are in implementare proiectul
prin care se realizeaza sisteme de colectare automata a tarifelor de calatorie, de
informare a pasagerilor si de management al flotei de vehicule (e-ticketing).

Sistemul va dispune de dispozitive de contorizare a pasagerilor care vor fi
instalate in mijloacele de transport public. Aceasta solutie va furniza rapoarte
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- Reabilitarea carosabilului, trotuarelor inclusiv calea de rulare a
tramvaielor si carosabilul adiacent pe sectorul de drum cuprins intre
Piata Energiei si viaductul Sidex.

Valoarea totala a proiectului este de 76.332.271,73 Lei. A fost depusa cerere de
finantare in cadrul POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Sistem alternativ de Mobilitate Urband utilizdnd Statii Automate de inchiriere a
bicicletelor — GalatiVelocity

In cadrul proiectului se propune implementarea urmatoarelor masuri:

- Realizarea unei retele de piste pentru biciclete;
- Implementarea unui sistem de bike-sharing.

Reteaua de piste de biciclete propusa are la baza masurile din Planul de
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Galati 2015 si este formata din mai
multe tronsoane, dupa cum urmeaza:

- Inelul principal: Inconjoara orasul si este principalul traseu destinat
elevilor;

- Magistralele transversale: completeaza traseul inelului principal si au
rolul de ruta direct.
Totodata, se propune implementarea unui sistem de bike-sharing, care sa puna
la dispozitia cetatenilor biciclete publice, care sa poata fi inchiriate si utilizate in
diferite puncte ale orasului. Sistemul reprezintd o solutie atractivd pentru
persoanele care nu detin o bicicleta personald, dar doresc sa utilizeze acest mod
de transport nepoluant.

Reprezinta un proiect eligibil in prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
4.1. Tn acest sens a fost depusi cerere de finantare in valoare de 13.031.064,01
Lei.

Centrul intermodal de transport al municipiului Galati

In vederea amenajirii unei zone de accesibilitate, confort si siguranti corelat3
cudezvoltarea transportului public, care vor conduce la un mod de transport cu
emisii de CO2 reduse si cu eficienta ridicata se propune realizarea unui centru
intermodal amplasat in zona de Vest a localitatii (Str. Drumul Viilor nr. 25).

Proiectul presupune realizarea urmatoarelor activitati:

- Construire cladire administrativa centru intermodal de transport;
- Construire peroane de garare temporara;

- Realizare zona de parcare care sa asigure parcarea pe timp limitat a
autovehiculelor persoanelor, astfel incat sa fie incurajatd folosirea
transportului in comun in interiorul zonei urbane - park-and-ride;
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL
AL MOBILITATII

Ca urmare a cresterii continue In ultimele doua decenii a numarului de autovehicule
proprietate privati, tendinta de evolujie inregistrata la nivel global, care s-a manifestat si in
Romania prin cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 290 de autovehicule / 1000 locuitori in anul 2018, astazi in secolul XXI, ne
confruntam cu situatia in care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
problemede sanatate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substanfele poluante
existente Tn atmosfera, de zgomot si accidente rutiere. Prin utilizarea intensiva a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componenta importanta a economiei si un
instrument care contribuie la dezvoltarea societatii. Acest lucru apare cu precadere la
nivelul economiei globale, In care oportunititile economice sunt strans legate de
mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatiilor.

Lipsa unei planificari cuprinzatoare a sistemelor de transport, care sa tina cont de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in
tesatura urbana a comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Masura Tn care sistemul de transport asigura buna functionare a celor doua elemente cu
care se afla in interactiune este evaluata in etapa de analizd a situatiei actuale si de
identificare a disfunctionalitdtilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii Intr-un
mod rationalsi transparent a obiectivelor privind evolutia viitoare a mobilitatii. Criteriile
cheie utilizate pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cele prin care se evalueaza
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeana privind dezvoltarea durabila a
sistemului de transport. Aceste criterii care descriu calitatea vietii iIn mediul urban sunt
grupate In patru categorii principale:

— Impactul asupra mediului:
= Emisii de substante poluante;
= Zgomot;
® (Consum de energie; Emisii de COz;

— Nivelul de accesibilitate;
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— Siguranta circulatiei;

— Eficienta economica (influentata de manifestarea fenomenului de congestie).

Evaluarea impactului pe care il are activitatea de transport asupra societdtii este realizata
prin intermediul unei serii de indicatori asociati acestor criterii, a caror cuantificare
monetara In economie reprezinta costuri externe, suportate de societate In ansamblu.
Valorile monetare ale acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecarui stat,
fiind influentate de disponibilitatea de plata a cetatenilor fata de serviciul care face obiectul
analizei si de produsul intern brut pe cap de locuitor.

In acest capitol este analizat impactul mobilititii din arealul de studiu (la nivelul anului de
baza - 2019 si la nivelul orizontului de prognoza 2030, ipoteza de evolutie specifica
scenariului "A face minim" (caracteristicile acestui scenariu in ceea ce priveste atit cererea
de transport, cat si oferta de transport considerate sunt descries inh Capitolele 3 si 5). Cele
doud situatii analizate descriu situatia mobilitdtii in cazul In care nu sunt propuse
interventii prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea timpului de
deplasare intre diferite puncte de origine - destinatie. La randul siu, aceastd variabila este
influentata de conditiile de desfasurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care solicita un element al retelei si capacitatea de circulatie a
acestuia.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora si
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit (volum) si densitate.

Diagramele fluxurilor de trafic reprezinta instrumentul care ofera informatii cu privire la
capacitatea necesara infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct
de vedere al desfasurarii circulatiei atunci cand se aplica noi reglementari de circulajie la
nivelul refelei de transport analizate. Acestea exprima relafiondrile grafice dintre
urmatoarele perechi de parametri:

— flux de trafic - densitate;
— viteza - interval de urmadrire intre vehicule;
— timp de parcurs - flux de trafic;

— flux de trafic - viteza.
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Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu?, substantele din atmosfera urbana care
ridica probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate In suspensie si ozonul. Totodata, monoxidul de carbon apare printre
substantele emise de vehicule. Potentiale efecte ale acestor compusi chimici sunt descrise
pe scurt in continuare:

— NOz2: expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la
aparifia tusei si a dificultatilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru
genereaza risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost
demonstrat faptul cd in urma reactiilor dintre NO: si alte substante din
atmosfera apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

— PMzs si PM1o: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 um, respectiv 10
um, permite inhalarea lor de citre om, existdnd posibilitatea de a ajunge in
plamani si cauza probleme de sanatate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfunctii respiratorii, moarte prematura;

— HC: hidrocarburile rezulta din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoasa sau de particule. Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

— CO: monoxidul de carbon impiedica transportul oxigenului catre organele vitale
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoaca ameteli, oboseal3,
dureri de cap si amplifica efectele generate de afecfiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatala.

Cantitatea de emisii specificd fiecirui factor de emisie, deversatd in atmosfera de
autovehiculele aflate in circulatie, variaza in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicata o metoda integratas, care tine seama de ecuatiile de
variatie a cantitatilor de emisii, elaborate in cadrul proiectului CORINAIR (Agentia
Europeana de Mediu).

Astfel, tinAnd cont de particularititile parcului de autovehicule si de caracteristicile
fluxurilor de trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de
deplasare etc. - rezultate din modelul de transport) au fost calculate cantitatile de emisii la
nivelul Intregii retele, intr-o zi medie din an, atat in scenariul de baza - anul 2019, cit si in
scenariul "A face minim" 2030. Rezultatele pentru fiecare factor de emisie analizat sunt
prezentate in tabelul 4.5. Se observa ca se obtin cresteri accentuate ale emisilor de monoxid
de carbon si hidrocarburi pana in anul 2030.

zEuropean Environment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Programul de lucru multianual, 2009.
SMITRAN Gabriela - Modelarea poludrii atmosferice asociatd fluxurilor de autovehicule rutiere in mediul urban
- Tezd de doctorat, Universitatea din Pitesti, 2012.
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mediului. Cresterea cererii de transport prognozata la nivelul anului 2030 conduce la
cresterea impactului negativ asupra mediului produs de activitatea de transport. Cresterea
este generata de utilizarea tot mai frecventa a autovehiculelor personale alimentate cu
combustibili conventionali. Pentru diminuarea acestei tendinte ascendente este nevoie de
implementarea unor politici de sporirea ponderii autovehiculelor care utilizeaza energie
din surse alternative. Impactul asupra mediului (nivelul emisiilor de substante poluante
evacuate in atmosferd, zgomotul, nivelul emisiilor de gaze cu efect de serd) se poate
reducesemnificativ prin imbunatitirea serviciilor de transport public (eficientd -
respectarea programului de circulatie, tarifare integrata e-ticketing, costuri de exploatare,
managementul traficului; confort - vehicule, sistem de informare, sistem achizitie
legitimatii de calatori, amenajare statii; siguranta - sistem de monitorizare video,
amenajare statii, vehicule), respectiv prin transpunerea in practici a unor politici si
strategii de mediu prin care sa fie incurajate achizitionarea si utilizarea autovehiculelor cu
propulsie electrica In zona urbana, atat pentru institutiile publice, cit si pentru societatile
private. De asemenea, pentru sustinerea obiectivului de reducere a poluarii produse de
autovehiculele utilizate in mediul urban, Municipiul Galati se poate implica prin elaborarea
si implementarea unui regulament de promovarea taxiurilor electrice (in sensul acordarii
unui punctaj maxim pentru vehiculele electrice), respectiv prin conceperea si
implementarea unor campanii orientate catre partajarea utilizarii autoturismelor (“car
pooling"), in special in randul elevilor/ studentilor, functionarilor publici si angajatilor din
mediul privat.

In scenariul "A face minim" se estimeaza reducerea impactului negativ asociat circulatiei
mijloacelor de transport public, ca urmare a finnoirii In pondere semnificativa a
autovehiculelor din parcul circulant.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care determind cresterea
impactului negativ al activitatii de transport asupra mediului, pentru care urmeaza sa fie
dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

—> vechimea mijloacelor de transport public si incadrarea motoarelor acestora in norme
de depoluare reduse - cu impact negativ asupra mediului;

—> sisteme alternative de transport slab dezvoltate - retea de piste pentru biciclete,
sisteme de Inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;

—» circulatia In conditii de congestie la orele de vdrf de trafic in intersectiile care nu sunt
incluse fn sistemul de management al traficului;

—> inexistenta unei structuri adecvate pentru monitorizarea si controlul eficient al
vehiculelor de transport public in timp real;

— lipsa unei variante de ocolire a Municipiului Galati reprezintd deficienta majord a
retelei de circulatii;

—» deficiente privindorganizarea logisticii urbane.

In continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmatorii
indicatori:
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componente ale sistemului nu ofera facilitati pentru aceasta categorie de utilizatori.
Imbunititirea acestor caracteristici specifice mijloacelor de transport public se va
inregistra in scenariul "A face minim" - autobuzele si tramvaiele care vor fi achizitionate
vor fi dotate cu echipamente pentru facilitarea accesului persoanelor cu mobilitate redusa.

Pe langa modurile de transport public si privat, a caror accesibilitate a fost tratata mai sus,
in mediul urban transportul pietonal reprezintd un mod de deplasare care se preteaza
pentru cilitoriile pe distante scurte. In situatia actuals, ghidarea utilizatorilor citre acest
mod de transport benefic pentru sanatate este deficitara, nefiind implementat un sistem de
orientare a traseelor pietonale catre obiective socio-economice din zona centrala si
cartiere.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care limiteaza accesibilitatea
sistemului de transport, pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile cuprinse in plan
sunt:

—>» sisteme alternative de transport slab dezvoltate - retea de piste pentru biciclete,
sisteme de fnchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;

— lipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie pentru
transportul public (e-ticketing);

\2

deficiente privind deservirea teritoriului de cdtre refeaua de transport public local;

2

limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de catre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

Avand in vedere particularitatile accesibilitatii sistemului de transport, pentru evaluarea
impactului mobilitatii din acest punct de vedere se vor utiliza urmatorii indicatori:

—> Media duratelor de deplasarela nivel de MZA din flecare zond cdtre obiectivele de
interes socio-economic amplasate in zona centrald, exprimatd in minute;

—> Accesibilitatea sistemului de transport public: vehicule de transport public dotate cu
facilitdti pentru persoanele cu mobilitate redusd, facilitdti de informare in vehicule si
in statii, facilitdti de achizitie a legitimatiilor de caldtorie.

Valorile durateimedii a deplasarii specifice anului de baza si orizontului de prognoza
analizat in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.12.

Tabelul 4.12. Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA.

Scenariul de baza Scenariul

Indicat
hdicator 2019 "A face minim™2030

Media duratelor de
deplasare din fiecare zona 11,7 13,9
citre Zona centrald, min

Accesibilitatea sistemului de 50 100
transport public*, %

*Pondere componente: Vehicule -50%, Sistem de informare-30%, Sistem de achizitie legitimatii -20%
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Evaluarea impactului accidentelor este realizata prin cuantificarea costurile asociate
acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport. Principalele componente
ale costurilor cu accidentele sunt costurile serviciilor medicale, costurile asociate
pagubelor materiale produse, costurile generate de pierderea / reducerea capacitatii de
munca. Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentului, ci si de
sistemul de asigurari care activeazd in domeniu si de disponibilitatea de plata a cetatenilor
pentru siguranta, fapt care atrage dupa sine diferenfe semnificative ale costurilor cu
accidentele in functie de tara in care sunt produse.

In tabelul 4.13 sunt prezentate valorile costurilor cu accidentele produse in Romania, in
functie de gravitatea acestora.

Tabelul 4.13. Valoarea monetard costurilor cu accidentele, Romdnia, 2010.

Costuri [Euro]

Gravitatea
accidentului Master Planul de Transport | Update of the Handbook on External
pentru Romania, 2014 Costs of Transport, 2014
Pierderea viefii 635.972 1.048.000
Ranire grava 87.963 136.000
Ranire usoara 7.114 10.400

Valorile acestor categorii de costuri estimate pentru fiecare stat membru EU28, la nivelul
anului 2010 sunt reprezentate grafic in figurile 4.13 - 4.15. Analizind aceste valori se poate
observa ca pentru toate cele trei categorii in care sunt incadrate accidentele in functie de
gravitate, costurile estimate pentru Romania sunt situate la limita inferioard a plajei de
valori specifice statelor membre EU28.
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Asa cum a fost afirmat mai sus, problema de fond in ceea ce priveste incidenta accidentelor
este intensitatea traficului. Se estimeaza amplificarea acestei probleme pe fondul cresterii
traficului in situatiile prognozate in scenariile "A face minim", tindnd seama de faptul ca
prin interventiile angajate nu se regasesc proiecte care sa conduca la reducerea traficului
auto.

La nivel local, Politia Municipiului Galati reprezinta structura organizationala cu atributii in
colectarea si raportarea datelor accidentelor de circulatie. Politia Locala sprijina unitatile
structurilor teritoriale ale Politiei Romane in luarea masurilor pentru asigurarea fluentei si
siguranfei traficului. Atributiile acestui serviciu sunt canalizate catre identificarea si
atenuarea riscurilor privind siguranta rutiera.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteaza siguranta
sistemului de transport, pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile cuprinse in plan
sunt:

—> tendinta de crestere a numadrului de persoane care si-au pierdut viata in accidente de
circulatie; existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de
transport alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a
accidentelor fiind “neacordare prioritate pietoni”, “traversare neregulamentard

L )

pietoni”, “abateri biciclisti”;

—> limitarea accesibilitatii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

—> existenta unor sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor europene
(nationale) si judetene, pe care se inregistreazad valori mari de trafic si numadr crescut
de accidente;

— lipsa unei variante de ocolire reprezintd deficienta majord a retelei de circulatii.

Urmarind cele prezentate mai sus, pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul:

— Intensitatea traficului - numdrul mediu zilnic de [vehicule-km] inregistrat la nivelul
retelei.

Acest indicator inglobeazd efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile duratei medii a deplasarii specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza
analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.16.

Tabelul 4.16.Indicator - evaluare sigurantd.

. Scenariul de baza Scenariul "A face minim"
Indicator
2019 2030
Intensitatea traficului, 1132314 1802477

vehicule-km, MZA
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4.5. Calitatea vietii

In literatura de specialitate’?, relationarea mobilititii cu aspecte ale calititii vietii este
realizata prin evaluarea impactului activititii de transport asupra mediului (poluare
chimica, fonica, consum de energie, gaze cu efect de sera), a accesibilitatii teritoriului si a
serviciilor de transport, a sigurantei cetatenilor (in special componenta de siguranta a
circulatiei) si a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilitatii din Municipiul
Galati au fost tratate mai sus, desprinzandu-se concluzia c3, in general, calitatea mediului
urban este afectata de forma actuala a mobilitatii, dominata de utilizarea autoturismului, cu
urmatoarele consecinfe:

— alocare majora a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in
dauna altor utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni, biciclisti, amenajari
peisagistice, artd urbana, activitati in aer liber;

— infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionata si ocupata
abuziv, prin parcare neregulamentara sau cu alte tipuri de obstacole (stalpi, panouri
publicitare etc.);

— degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, in
special din zona central, in care intdlnim numeroase monumente istorice;

— degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluarii,
semnalelor luminoase.

Recent, la nivelul Municipiului Galatiau fost realizate interventii notabile asupra sistemului
de transport in domeniu modernizarii de artere stradale, inclusiv trotuarele aferente si
infrastructura aferenta circulatiei tramvaielor. Toate proiectele realizate conduc la
cresterea calitatii vietii in mediul urban, efectele manifestandu-se gradual, acestea fiind in
interactine cu alte interventii necesare si cu capacitatea de adaptare a cetatenilor.

In figura 4.17 este ilustrati cu titlu de exemplificare o situatie intilnitd in zona central3,
unde au fost surprinse vehicule parcate pe ambele laturi ale partii carosabile, iar pietonii
sunt nevoiti sa circule pe partea carosabild, gradul de siguranta a circulatiei fiind foarte
scazut. Referitor la aspectul mentionat, putem concluziona faptul ca zona centrala este
acaparata de autovehicule, pietonii fiind in cea mai mare parte a timpului stanjeniti de
acestea.

"Methodology and indicator calculation method for sustainable urban mobility, World Business Council for
Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 (SMP2.0), 2015.
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reprezinta notiunea inversa vulnerabilitatii participantilor la trafic la implicare
in accidente de circulatie (soldate cu raniri sau pierderi de vietii omenesti, respectiv
pagube materiale). Strategia Nafionala de Siguranta Rutiera pentru perioada 2016 - 2020
are ca obiectiv general reducerea la jumatate a numarului de decese provenite din
accidente rutiere pana in anul 2020 fata de anul 20101, Atingerea acestei {inte propuse la
nivel national este posibila prin transpunerea obiectivului la nivel local si cuantificarea
rezultatelor.

se refera la desfasurarea activitatii de transport prin asigurarea unui
echilibru intre satisfacerea nevoilor de mobilitate manifestate la nivelul Municipiului Galati
si impactul asupra mediului. Obiectivul privind protectia mediului, care se exprima prin
reducerea valorilor indicatorilor asociati (emisii de substante poluante, gaze cu efect de
sera, zgomot) contribuie la atingerea dezvoltarii urbane durabile si implicit la cresterea
calitatii vietii.

se refera la calitatea mediului urban, coroborata cu aspecte privind
accesibilitatea teritoriului si a serviciilor de transport, siguranta cetatenilor, calitatea
aerului, eficienta economica a serviciilor de transport.

Atingerea viziunii de dezvoltare urbanda va fi posibila prin aplicarea acesteia si a
obiectivelor asociate in domeniul mobilitatii atat la scara localitatii, cat si la nivelul
periurban (prin raportare la relatiile cu teritoriul invecinat), respectiv la nivelul
cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sa directioneze
utilizatorii sistemului de transport (atat cei care constituie traficul local, cat si navetistii)
catre moduri de transport prietenoase cu mediul - pietonal, cu bicicleta, cu transportul
public.

Aceasta viziune a fost formulata ludnd in considerare ca finalizate o serie de proiecte
angajate, care definesc scenariul "A face minim", asa cum au fost descrise In subcapitolul
3.6. Costurile de realizare a proiectelor angajate nu sunt considerate in estimarea costurilor
totale necesare pentru implementarea PMUD. Anvelopa bugetara estimata ca fiind
disponibila pentru finantarea PMUD pentru Municipiul Galati este determinata eliminand
aceste costuri.

o

Proiectele angajate definesc scenariul de referinta "A face minim" la nivelul orizontului de
analiza 2030 constituind aspectele de diferentiere a acestui scenariu comparativ cu
scenariul "A nu face nimc", in care este analizata situatia viitoare (la aceleasi orizonturi de
timp), care cuprinde doar sistemul de transport existent la nivelul anului de baza 2019 (si

IMnisterul Transporturilor, Profectul de Hotdrdre a Guvernului pentru aprobarea Strategiei Nationale pentru
Sigurantd Rutierd pentru perioada 2016 - 2020 si a Planului de actiuni pentru implementarea acesteia, aprilie
2016, Bucuresti.

http://mt.gov.ro/web14 /transparenta-decizionala/consultare-publica/acte-normative-in-avizare /116 6-
hg28042016dtr.
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5.2. Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de actiune presupune
parcurgerea urmatoarelor etape:

—> Analiza situatiei actuale si identificarea disfunctionalitatilor

Caracterizarea mobilitatii actuale cu referire la contextul socio-economic si
demografic, reteaua stradald, transportul public, transportul de marfd, mijloacele
alternative de mobilitate, managementul traficului, zonele cu nivel ridicat de
complexitate si evaluarea impactului actual al mobilitdtii, au fost tratate in
Capitolele 2 - 4.

Stabilirea viziunii de evolutie a mobilitatii
Orasul Galati - oras cu caracter unic, atractiv, avdnd un sistem de transport

competitiv si durabil, adaptat secolului 21, accesibil tuturor, ce sustine dezvoltarea
economiei si minimizeaza impactul asupra mediului!

Stabilirea obiectivelor

Pentru atingerea viziunii asumate, au fost identificate urmatoarele obiective
strategice in domeniul mobilitatii: accesibilitate, eficientd economicd, sigurantd,
protejarea mediului, calitatea vietil.

Identificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea catre o mobilitate durabila,
se vor propune interventii incadrate in tematicile abordate in caracterizarea
situatiei actuale, respectiv: interventii majore asupra retelei stradale, transport
public, transport de marfa, mijloace alternative de mobilitate, managementul
traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodala si operatiuni
urbanistice necesare, aspecte institutionale.

Identificarea de masuri/acfiuni de interventie care sa contribuie la atingerea
obiectivelor

Lista cuprinzatoare a interventiilor (masuri si proiecte) este dezvoltata pe baza
analizei problemelor (evidentiate In urma prelucrarii datelor primare, a elaborarii
modelului de transport) si a aspectelor stategice privind evolutia mobilitatii la
nivelul teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte majore de infrastructura, dar si
proiecte sau masuri de natura organizationala si institutionala.

Prioritizarea interventiilor propuse

Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale.
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Prin aplicarea acestei metodologii, punctajul maxim pe care poate sa il atinga un
proiect este 1. Proiectele care vor obtine punctaj mai mic de 0,10 vor fi eliminate din
lista care va defini portofoliul de proiecte al PMUD pentru Municipiul Galati.

Definitivarea listei finale a interventiilor (masuri si proiecte) propuse, se va realiza tinand

cont si de anvelopa bugetara disponibila estimata la nivelul Municipiului Galati pentru

perioada 2019 - 2030, luand in considerare urmatoarele componente:

— Fonduri UE - POR 2014-2020 si PR 2021-2027, Axe prioritare care vizeaza

reducerea de CO2, mobilitatea urbana si conectivitatea.

In perioada de programare 2014-2020 aceste obiective se incadreazi in Axa
prioritara 4, Prioritatea de investitie 4e, Obiectiv specific 4.1 - Reducerea emisiilor de
carbon In municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urband durabila.

In urma analizei privind alocarea bugetard in cadrul Prioritatii de Investitie
(perioada de programare 2014-2020), s-a estimat ci in perioada 2021-2027
Municipiul Galati are capacitatea de accesare a aproximativ 66 milioane euro din
aceste fonduri.

— Administratia Fondului pentru Mediu, Programul privind imbunatatirea calitatii

aerului si reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3, utilizand autovehicule mai
putin poluante in transportul public local de persoane - autobuze si troleibuze
electrice/GNC, tramvaie si troleibuze.

Obiectul Programului il reprezintd achizitionarea de autobuze noi electrice,
autobuze noi electrice hibride, autobuze noi alimentate cu GNC, troleibuze noi si
tramvaie noi, prin finantarea nerambursabila acordata din Fondul pentru mediu, din
sumele obtinute in urma scoaterii la licitatie a certificatelor de emisii de gaze cu
efect de sera (GES).

Potrivit Ghidului de finantare lansat in consultare publica Tn anul 2020, Municipiul
Galati se afla printre solicitantii eligibili, incadrandu-se la o valoare maxima a cererii
de finantare de 53.000.000 lei. Pe intreaga perioada de implementare a PMUD s-a
considerat ca Municipiul Galati va atrage finantari din aceasta sursa in valoare de 33
milioane euro.

Finantare obtinuta din Fondul de Dezvoltare si Investitii sau similar: 48 milioane
euro.

Planul National de Redresare si Rezilienta - are ca obiectiv general dezvoltarea
Romaniei prin realizarea unor programe si proiecte esentiale, care sa sprijine
rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza, capacitatea de adaptare si
potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din
Mecanismul de Redresare si Rezilienta. Acesta a fost conceput asa incat sa asigure
un echilibru optim Intre prioritatile Uniunii Europene si necesitatile de dezvoltare
ale Roméniei, in contextul recuperdrii dupd criza COVID-19 care a afectat
semnificativ tara, asa cum a afectat intreaga Uniune Europeana si intreaga lume.
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toate acestea, in etapa de planificare si prioritizare a propunerilor este necesara alocarea
financiara pentru fiecare interventie.

Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea conduce la prioritizarea
nerealista a interventiilor si implicit la obtinerea unor efecte diferite de cele asteptate ca
urmare a implementarii planului de actiune. Impactul acestui risc de natura financiara este
moderat. Probabilitatea de aparitie se considera redusa. Pentru o parte din interventiile
majore (din punct de vedere al costurilor) au fost elaborate recent studii de fezabilitate/
prefezabilitate, care au stat la baza fundamentarii costurilor. Pentru minimizarea acestui
risc, s-a avut In vedere documentarea cu privire la costurile de realizare a interventiilor
pentru care nu exista studii tehnico-economice recente, prin raportare la proiectele
similare implementate recent in Municipiul Galati sau in orase din Romania.

Reticenta cetdtenilor la implementarea interventiilor

Obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv un caracter durabil al mobilitatii in Municipiul
Galati, este conditionatd de adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate al
cetitenilor. In consecinti, este imperios necesard participarea activd a locuitorilor la
punerea in aplicare a politicilor de mobilitate promovate prin PMUD. Reticenta acestora
fatd de nou, fata de solutii care aparent par ca ii defavorizeaza, ca le ingreuneaza modul de
desfasurare a activitatilor cotidiene, dar care pe termen mediu si lung vor conduce la
imbunatatirea mediului in care traiesc, la imbunatatirea gradului de sanatate a acestora, la
reducerea impactului negativ asupra societitii, reprezinta un risc in faza de implementare
a planului. Desi se apreciaza ca avand atat un impact redus asupra efectelor generale ale
planului, cat si o probabilitate scazutd de aparitie, este un risc care nu trebuie ignorat
intrucat una dintre particularitatile elaborarii acestui tip de documentatie strategica este
"planificarea pentru oameni".

Se urmareste minimizarea riscului prin consultarea publicului in toate etapele de elaborare
a planului, propunerea de masuri constind in campanii de constientizare a efectelor
pozitive generate de utilizarea transportului public, campanii de educatie rutiera cu accent
pe conduita in deplasare a tuturor participantilor la trafic (conducatori auto, biciclisti,
pietoni, persoane aflate in carucioare etc). De asemenea, se propune continuarea
comunicdrii proactive si bidirectionale cu toate partile interesate si in fazele de
implementare si monitorizare a planului.

Neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor

Masurile si proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii produc
efecte optime atunci cand lucreazid in mod conjugat, sub forma unui pachet complex,
atingdnd diferite domenii care definesc sistemul de transport urban. Intarzieri in
implementarea unor propuneri pot genera reducerea efectelor asteptate ca urmare a
functionarii altor interventii, in final accentuand diminuarea efectelor generale ale
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In total au fost identificate 57 masuri/ actiuni de interventie structurate fn doui scenarii “A
face ceva” 57 propuneri in Scenariul 1 si 35 propuneri in Scenariul 2. Pentru Scenariul
preferat (rezultat in analizele din Capitolul 7, Partea I, Capitolul 1, Partea a II-a) in Anexa 1
se va prezenta fiecare propunere insotita de informatii referitoare la: tematica in care se
incadreaza (conform figurii de mai sus), obiectivele strategice la care raspunde, un rezumat
privind continutul acesteia/ modul de implementare, nivelul teritorial in care se incadreaza
(scara periurbana, a localitatii de referinta, cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de
complexitate), unitatea de masura, cantitatea, costurile (costul/ unitate de masura, costul
total), posibile surse de finantare identificate, eligibilitatea finantarii prin POR 2014-2020
Axa Prioritara 4, Prioritatea de Investifii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Propunerile din fiecare scenariu analizat au fost prioritizate pe baza metodologiei descrise
in subcapitolul 5.2, rezultatele fiind prezentate structurat la nivel de masuri/ actiuni de
interventie de infrastructura, operationale si organizationale (tabelele 6.1 - 6.5).

Referitor la incadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor (tabelele 6.6 - 6.11), trebuie
mentionat faptul ca in situatia in care un proiect are interferente in mai mult de un nivel
teritorial dintre cele considerate, acesta a fost alocat tuturor celor in care apare.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructura, mijloace de
transport si tehnici de exploatare ale acestora. Infrastructurii de transport ii revine rolul
esential In ceea ce priveste accesibilitatea sistemului de transport in ansamblu.

Proiectele de infrastructurd, insotite de matricea de performanta si de matricea utilitatilor
pe care acestea le ating In raport cu indicatorii selectati, sunt centralizate in tabelele 6.1 si
6.2. Efectele fiecarui proiect au fost cuantificate prin analiza functionarii independente, fara
a interfera cu alte proiecte propuse. In aceasti categorie au fost analizate 40 interventii. Ca
urmare a faptului ca toate au atins punctajul prag de 0,10 mentionat in metodologia
aplicatd, acestea vor fi introduse in totalitate in scenariile analizate pentru planul de
actiune.

In scenariul 1 primele masuri care se impun petru atingerea obiectivelor de mobilitate
durabila se refera la imbunatatirea sistemului de transport public local prin modernizarea
si extinderea infrastructurii dedicate transportului electric (troleibuz, tramvai), achizitia de
mijloace de transport si dezvoltarea de infrastructura (modernizarea statiilor, realizare
terminal intermodal). Se propune continuarea procesului de innoire a parcului de mijloace
de transport cu autobuze electrice (termen scurt, mediu si lung), actiune care va conduce la
reducerea poluadrii si a emisiilor de CO2. Totodata, prin modernizarea parcului de vehicule
vor creste confortul si siguranta pe care calatorii le vor regdsi In mijloacele de transport
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Criteriu—- | C1 Cc2 C3 C4 C5 C6 c7 Cc8
Pondere - | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% @ 10% | 10% | 20%

Punctaj
Matricea de performanta
Masurd/ Actiune de interventie |
Matricea de utilitate
asigurd legatura intre porturi DOCURI
si ROMPORTMET cu varianta de 0,6 0,0 0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0,0
ocolire
2 0 4 3 4 4 4 0
1.6. Conectarea accesuluila Bac cu 020

varianta de ocolire in zona de Sud 0,6 0,0 0.2 0,4 0.2 0,2 0.2 0,0

In scenariul 2, de asemenea primeazi investitiile propuse in domeniul sistemului de
transport public, insa acestea vizeaza numai modernizarea infrastructurii actuale, astfel
incat si se mentini cel putin nivelul actual de atractivitate. In ceea ce priveste modurile
nemotorizate de transport, se observa ca in comparatie cu Scenariul 1, in acest scenariu
sunt propuse interventii in dezvoltarea transportului cu bicicleta, fiind neglijate facilitatile
pentru deplasarile pietonale (cum ar fi amenajarea de zZone exlusiv pietonale, de tip
"shared space”, Faleza Dunarii). In acest context, in acest scenariu devin consistente
investitiile n infrastructura rutiera.

Tabelul 6.2. Mdsuri/ actiuni de interventie In domeniul infrastructurii - Scenariul 2.

Criteriu-» | C1 C2 C3 Cc4 C5 Co6 c7 C8
Pondere - | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%

Punctaj
Matricea de performanta
Masurd/ Actiune de interventie |
Matricea de utilitate

2.2. Modernizare infrastructura de 1 1 4 2 4 3 3 5 050
troleibuz 08 | 02 | 02 | 06 | 02 | 04 | 04 | 1,0
2.5. Amenajarea statiilor de transport 1 5 5 2 5 4 4 5

. N 048
publ¥c pe intreaga retea de transport 0.8 10 0,0 0,6 0,0 0.2 0.2 10
public
2.1. Modernizare infrastructura de L L 4 4 4 3 3 > 046
tramvai 0,8 0,2 0,2 0,2 0,2 0,4 04 1,0
2.9. Sistem automat de ticketing - 5 5 5 2 5 4 4 5 040
actualizare si update 00 | 1,0 | 00 | 06 | 00 | 02 | 02 | 10 '
4.7. Dezvoltarea retelei de piste 2 0 5 2 5 4 4 5 0.36
pentru biciclete 06 | 00 | 00 | 06 | 00 | 02 | 02 | 10 '
5.2. Dotare semafoare treceri pietoni 3 0 5 0 5 4 4 4
cu dispozitive pentru semnalizare 0,34
acustics 0,4 0,0 0,0 1,0 0,0 0,2 0,2 0,8
4.8. Amenajare trasee de promenada 3 0 5 2 5 4 4 5 034
pentru biciclete 0,4 0,0 0,0 0,6 0,0 0,2 0,2 1,0 ’
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publice. De asemenea, pentru imbunatitirea modului de desfasurare a circulatiei, se
propune realizarea unei aplicatii informatice gazduita pe site-ul primariei, care sa ofere
informatii in timp real cu privire la zonele congestionate, blocajele din trafic, sectoarele
stradale pe care se executa lucrari etc. In scopul maximizarii efectelor obtinute ca urmare a
realizarii de investitii in domeniul infrastructurii rutiere se propune ca planificarea
acestora sa se efectueze In cadrul unei planificari multianuale.

Prin masura de reorganizate a traseelor pentru accesul vehiculelor de marfa se va urmari
reducerea impactului negativ asupra mediului urban (poluare chimica, polare fonica,
degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de ciculatie, etc.). Aceastd masurd are
caracter repetitiv, fiind actualizatd ori de céate ori dezvoltdrile la nivelul retelei rutiere
permit relocarea traseelor catre zone cu nivel scazut de locuire. De exemplu, dupa
realizarea variantei de ocolire sau a infrastructurii de conectare a accesului la Bac cu
varianta de ocolire inh zona de Sud. Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei,
sunt propuse campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra
modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea
catre modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei
conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor.

Lista proiectelor si masurilor operationale prioritizate pentru cele 2 scenarii analizate este
prezentatad in tabelele 6.3 si 6.4.

Tabelul 6.3. Mdsuri/ actiuni de interventie de naturd operationald - Scenariul 1.

Criteriu—» | C1 Cc2 C3 Cc4 C5 Co6 c7 C8
Pondere » | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% @ 10% | 20%

Punctaj
L. . . . Matricea de performanta
Masurd/ Actiune de interventie | ) .
Matricea de utilitate
2.12. Implementarea de aplicatii
informatice care sa furnizeze 1 0 4 1 4 4 4 5
utilizatorilor informatii actualizate 0,46

asupra ofertei de TP, mobilitate 08 0.0 0.2 0.8 0.2 02 02 1.0
urbani si puncte de interes ' ’ ’ ’ ’ ' ’ '

. . . 1 0 4 1 4 4 4 5
2.13. Eficientizarea sistemului de 046

operare a transportului public 08 00 02 08 02 02 02 10

4 0 4 0 4 3 3 2

5.7. Elaborare politica de parcare la 034
nivel urban 02 | 00 | 02 | 1,0 | 02 | 04 | 04 | 04

4.6. Realizare si implementare 4 0 5 1 5 5 5 5

politica de utilizare a spatiilor 0,30
pictonale 02 | 00 | 00 | 08 | 00 | 00 | 00 | 10

2.14. Derularea de campanii de 5 0 5 1 5 5 5 5

informare publici referitoare la 0,28
utilizarea transportului public o0 , 00 00 | O8] 00 00 00 | 10
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— Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea transportului
public;

— Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor;
— Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de

participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede);

Totodata, reprezentantii acestui deparatament in colaborare cu factorii interesati, vor
elabora/ adapta o serie de reglementari locale cu privire la: logistica de aprovizionare,
reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile, programul de realizare a serviciilor de
utilitati publice, sustinerea utilizarii vehiculelor electrice.

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. Directii de actiune si proiecte la scara periurbana

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila urmaregste o abordare
integrata a mobilitatii cu zonele adiacente si coridoarele de transport nafionale si
europene, pentru toate modurile de transport existente, avind in vedere importanta
conexitatii si conectivitdfii retelei de transport multimodale asupra dezvoltarii economice
si sociale in regiune.

In acest sens, au fost propuse proiecte a ciror implementare va conduce la imbunititirea
accesibilitatii populatiei, 1a reducerea costurilor de transport pentru persoane si bunuri, la
reducerea poluadrii atmosferice si fonice la nivel urban, contribuind astfel la orientarea
dezvoltarii transporturilor in directia durabilitatii.

Proiectele cu implicatii la scara periurbana din cele doua scenarii, grupate dupa tematicile
de mobilitate din care fac parte, sunt centralizate in tabelele 6.6 si 6.7.

Tabelul 6.6. Mdsuri/ actiuni de interventie la scard periurband — Scenariul 1.

Tematica Masurad/ actiune de interventie

1.3. Facilitarea accesului intre B-dul Siderurgistilor si Calea Smardan

1.4. Reabilitare Viaduct B-dul Siderurgistilor

1. Interventii majore

asupra retelei stradale 1.5./ 3.4. Reabilitarea drumurilor care asigura legdtura Intre porturi DOCURI si
ROMPORTMET cu varianta de ocolire

1.6./ 3.5. Conectarea accesului la Bac cu varianta de ocolire {n zona de Sud
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII
PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

In cadrul acestui capitol este evaluat impactul mésurilor/ actiunilor de interventie propuse
prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Galati 1a nivelul orizontului de
analizd 2030, atunci cdnd acestea lucreaza integrat in cadrul scenariilor "A face ceva",
comparativ cu situatia corespunzatoare scenariului "A face minim".

7.1. Eficienta economica

Cuantificarea beneficiului net al proiectelor propuse in cadrul Planului de Mobilitate
Urbana Durabila pentru Municipiul Galati (asa cum este specificat in Ghidul privind
pregatirea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabil3, elaborat de JASPERS!) este realizata
prin intermediul unei analize cost-beneficiu al carei an de baza este anul 2019 (toate
costurile si beneficiile considerate sunt actualizate la nivelul anului 2019). Analiza este
realizata pe o perioada de 30 de ani (care include si perioada de implementare a
proiectelor), perioada stabilita in acord cu recomandarile formulate de Comisia Europeana,
DG Regio si principiile metodologice privind realizarea analizei cost-beneficiu elaborate de
Ministerul Economiei si Finangelor din RomaniaZ.

1JASPERS - parteneriat intre Comisia Europeani (Directia Generald Politica Regionali), Banca Europeana de
Investitii, Banca Europeand pentru Reconstructie si Dezvoltare si Kreditanstalt fiir Wiederaufbau in scopul
oferirii de asistenta tehnica pentru cele doudsprezece tiri care au aderat la UE fn 2004 si 2007. Prin acest
instrument, statelor membre in cauzi li se oferd sprijinul de care au nevoie pentru a pregiti proiecte
importante de fnaltd calitate, care urmeaza a fi cofinantate din fonduri ale UE.

2 Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Locuintelor, Ordin nr. 863 din 02/07/2008 pentru aprobarea
"Instructiunilor de aplicare a unor prevederi din Hotardrea Guvernului nr. 28/2008 privind aprobarea
continutului cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de Interventii, Anexa nr.
2 <Principii metodologice privind realizarea analizei cost - beneficiu>", Publicat in Monitorul Oficial, Partea I,
nr. 524 din 11/07/2008.
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Ipoteza de realizare a analizei cost-beneficiu este aceea ca proiectele propuse in PMUD
pentru Municipiul Galati se finalizeaza esalonat in anii 2025 si 2030, acestea generand
beneficii incepand cu anii 2026 si 2031. Cheltuielile de investitie au fost esalonate pe o
perioada de 12 ani, in intervalul 2019-2030, in functie de specificul si complexitatea
fiecarui proiect. Costurile de intretinere pentru proiectele propuse sunt estimate pentru
intreaga perioada de exploatare, incepand cu anul 2025.

Rata de actualizare sociald consideratd In analiza este de 5%. Valoarea acesteia a fost
stabilitd Th concordantd cu recomandarile Comisiei Europene3® pentru tarile care
beneficiaza de politica de coeziune, situatie in care se afla si Romania.

Beneficiile rezultate ca urmare a reducerii costurilor de exploatare a vehiculelor, a duratei
de calitorie, a poluarii si a gazelor cu efect de sera au fost estimate cu ajutorul modelului de
transport realizat.

Cuantificarea monetara a beneficiilor mentionate mai sus s-a facut pe baza datelor privind
costurile externe ale sectorului transporturi, specifice Romaniei, care sunt prezentate
detaliat in Capitolul 4 al prezentului plan de mobilitate si care au fost preluate din Master
Planul General de Transport al Romaniei.

Rezultatele analizei cost-beneficiu, exprimate prin valorile indicatorilor economici Valoare
Neta Actualizata (VNA), Raport Beneficiu/Cost si Rata Interna de Rentabilitate (RIR)
(tabelul 7.1) justifica faptul ca implementarea interventiilor propuse in cadrul Planului de
Mobilitate Urband Durabild pentru Municipiul Galati va conduce la imbunatatirea
conditiilor sociale resimtite de locuitori in fiecare dintre scenariile analizate.

Tabelul 7.1. Indicatori economici.

Indicator | Scenariul AFC 1 | Scenariul AFC 2

VNA 171.623.672 EUR | 103.237.139 EUR
B/C 1,70 1,69
RIR 5,8% 5,4%

Pe langa indicatorii rezultati din analiza economica, pentru evaluarea impactului mobilitatii
din punct de vedere al eficientei economice, in Capitolul 4 a fost propus un indicator care
inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor componentelor sistemului
de transport:

— Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile medii
din an (tabelul 7.2).

3 European Commission, "Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014 -2020", 2014.
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Evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al accesibilitatii este realizata prin
prisma valorilor urmatorilor indicatori:

— Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd in minute

A fost propus spre analiza urmatorul obiectiv de natura socio-economica:
® Zona centrala
—> Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculelor de transport

public dotate cu facilitdti pentru persoanele cu mobilitate rudusa

Prin implementarea proiectelor propuse, la nivelul intregului sistem de transport se
estimeaza cresterea accesibilitatii prin reducerea duratelor de acces la obiectivele
analizate, respectiv prin dezvoltarea sistemului de transport public (achizitionarea de
vehicule de transport public dotate cu facilitati pentru persoanele cu mobilitate redusa)
(tabelul 7.6).

Tabelul 7.6. Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA 2030.

Scenariile "A face ceva” - AFC

. Scenariul
UG HEE DT "A face minim"
AFC1 AFC2
_Media duIv'at?lor de deplasarevdin_ 13,9 12,0 12,4
fiecare zona catre Zona centrald, min
Accesibilitatea sistemului de 100,0 100,0 100,0

transport public, %

Reprezentarea grafica a impactului in raport cu primul indicator, 1a nivelul fiecarei zone de
trafic pentru obiectivele analizate, obtinut ca urmare a implementarii proiectelor grupate
in scenariilor "A face ceva”, este realizata in figurile 7.1 - 7.3. Acestea sunt relationate cu
ponderea din valoarea totald a populatiei inregistrate la nivelul fiecarei zone de trafic. Se
observa ca pentru toate zonele de trafic se obtin variatii negative ale duratelor de
deplasare fata de obiectivul analizat, ca urmare a implementarii propunerilor Incadrate in
scenariile "A face ceva” 2030, comparativ cu scenariul "A face minim" la aceleasi orizont de
timp, ceea ce semnifica imbunatatirea accesibilitatii in fiecare dintre scenariile analizate.
Impactul scenariilor "A face ceva" (AFC) fata de situatia descrisa de scenariului "A face
minim" (AFM) a fost analizat prin intermediul variatiilor relative ale accesibilitatii,
exprimate In procente. Aceasta reprezentare este utila pentru a evidentia zonele de trafic
pentru care durata de deplasare fata de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a
implementarii proiectelor agregate in scenariul "A face ceva" fatd de situatia de baza,
aferenta scenariului "A face minim". Calculul variatiilor relative s-a realizat cu relatia:

Variatia relativa = [(Val_AFC-Val_AFM)/Val_AFM]*100 [%]
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7.4. Siguranta

Avand in vedere Comunicarea Comisiei Europene cdtre Parlamentul European, Consiliu,
Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - Pentru un spatiu european
de sigurantd rutierd: orientdri pentru politica de siguranta rutiera 2011-2020, care are ca
obiectiv reducerea la jumatate a numarului total de decese ih accidente rutiere in Uniunea
Europeana pana in anul 2020, incepand din 2010, obiectiv preluat la nivel national in
Strategia Nationald de Sigurantd Rutierd pentru perioada 2016 - 2020, siguranta
imbunatatitd constituie unul dintre obiectivele PMUD pentru Municipiul Galati. Astfel,
printre interventiile propuse in planul de actiune se regaseste o serie de masuri a caror
implementare sa conduca la cresterea sigurantei participantilor la trafic.

Pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al sigurantei circulatiei, in
Capitolul 4 s-a propus analiza indicatorului Intensitatea traficului - numarul mediu zilnic
de vehicule-km inregistrat la nivelul retelei in decursul unei zile medii din an.

In tabelul 7.7 sunt prezentate valorile acestui indicator calculate la nivelul orizontului de
prognoza 2030, pentru scenariile "A face minim" si "A face ceva”.

Tabelul 7.7. Indicator - evaluare sigurantd, MZA 2030.

Scenariile "A face ceva” - AFC

. Scenariul
Indicator A P
ace minim AFCl AFCZ
Intensitatea traficului, 1.802.477 1.662.036 1.873.798

vehicule-km, MZA

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeaza reducerea intensitatii
traficului pe strazile din arealul de studiu cu 7,8% in Scenariul 1, in timp ce in Scenariul 2
efectul conjugat al masurilor propuse conduce la cresterea parcursului total cu 4% fata de
situatia Tntilnita in scenariul “A face minim”.

Diminuarea intensitatii traficului este asociata cu reducerea riscului de producere a
accidentelor, aspect semnificativ al sigurantei circulatiei, motiv pentru care se recomanda
adoptarea Scenariului 1 drept scenariu preferat.
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5.8. Elaborare si implementare de reglementari privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

1.5. Reabilitarea drumurilor care asigura legatura intre porturi DOCURI si
ROMPORTMET cu varianta de ocolire

3.1. Reglementarea logisticii de aprovizionare

3.3. Promovarea si sustinerea dezvoltarii unui centru logistic in zona de Est a
municipiului

5.3. Realizarea unei aplicatii informatice care sa ofere informatii in timp real cu
privire la problemele de trafic

5.9. Elaborare si implementare reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice

4.13. Plan local de actiune pentru incurajarea utilizarii vehiculelor electrice,
inclusiv pentru companiile private

4.14. Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi In vederea stimularii
achizitionadrii de vehicule electrice / hibrid in cadrul furnizorilor de servicii de
taxi

Implementarea pana la sfarsitul anului 2021 a proiectelor propuse nu constituie
preconditie pentru demararea sau functionarea niciuneia dintre interventiile
planificate pe termen mediu, insa intirzierea acestora sau chiar
neimplementarea vor reduce impactul total al planului Tn ansamblu. Amenajarea
de culoare de benzi dedicate pentru mijloacele de transport public pe sectoarele
caracterizate de nivel ridicat al cererii de transport joacd un rol esential in
cresterea atractivitatii acestui mod de transport conducand la relocarea modala
a calatoriilor de la transportul individual cu autoturismul la transportul public.
Decalarea periodei de implementare va atrage dupa sine intdrzieri In atingerea
tintelor privind proportia calatoriilor realizate cu moduri de transport
prietenoase cu mediul, indicator prin care este evaluat gradul de atingere al
obiectivului strategic "Calitatea vietii".

Proiecte care se desfisoara in perioadele 2019-2021, 2022-2025 si 2026-2030:

8.1. Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilititi de monitorizare a
implementarii PMUD pentru Municipiul Galati;

2.7. Achizitia de autobuze electrice noi si sisteme de incarcare aferente;
4.1. Amenajare/ Reamenajare treceri de pietoni;

4.2. Implementare sistem indicatoare de orientare privind accesul la polii de
atractie ai orasului;

4.5. Amenajarea de zZone de tip "shared space” (spatii partajate);
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este format din propuneri concrete a caror implementare se estimeaza ca
va conduce la atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare In Municipiul Galati. Aceste propuneri au fost cristalizate plecand de la planul de
actiune aferent Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Galati adoptat in
anul 2016.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si actiunile de interventie) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza
de implementare a PMUD va fi necesara dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice,
conform legislafiei si standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul
exact si solutia tehnica optima, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante. La elaborarea propunerilor s-a tinut seama de documentele de
planificare la nivel local privind zonele construite protejate. Se recomanda ca la intocmirea
proiectelor tehnice sa se respecte prevederile Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr.
18/2008 privind aprobarea Normelor de igiena pentru transporturile de persoane si
reglementdrile tehnice prevazute in Normativul privind adaptarea cladirilor civile si spatiul
urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap - NP 051-2012.

Actiunile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:
= Reteaua stradald;
= Transportul public;
= Transportul de marfa;
= Mijloacele alternative de mobilitate;
=  Managementul traficului;
® Zone cu nivel ridicat de complexitate;
®  Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;
= Aspecte institutionale.

Codurile proiectelor sunt cele initiale acordate la intocmirea listei cuprinzatoare de
propuneri prezentatd in Anexa 1 (Exemplificare: 1.1 - Tematica 1 "Interventii majore
asupra retelei stradale"”, Actiunea de interventie 1). Acestea sunt prezentate in ordinea
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eligibile a fi finantate prin Programul Operational Regional 2014 - 2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027 (pentru "1.2. Amenajare de culoare cu benzi dedicate
pentru transport public”, "1.8. Plantarea de perdele verzi (aliniamente de arbori si arbusti)
de-a lungul principalelor artere rutiere fn vederea reducerii emisiilor de CO:z si a poludrii
generate de traficul rutier”, "1.10. Modernizarea bulevardului Siderurgistilor, tronson 2 si a
strazii Stefan cel Mare").

Proiectul privind realizarea variantei de ocolire Galati este proiect complementare PMUD
pentru Municipiul Galati, care este propus in Master Planul General de Transport al
Romaniei, costurile estimate pentru realizarea acestei infrastructuri de interes regional
nefiind asociate costurilor generale de implementare a PMUD.

= 1.2. Amenajare de culoare cu benzi dedicate pentru transport public

In scopul prioritizirii mijloacelor de transport public in detrimetul transportului cu
autovehicule personale se propune amenajarea de benzi dedicate pe urmatoarele sectoare
stradale: Str. Brailei (B-dul Siderurgistilor - Str. Domneasca), Str. Domneasca (Str. Brailei -
Str. Basarabiei).

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1. / PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 960.000 Euro.

® 1.10. Modernizarea bulevardului Siderurgistilor, tronson 2 si a strazii Stefan cel
Mare

Propunerea are ca obiectiv imbunatatirea infrastructurii rutiere, inclusiv a caii de rulare
pentru tramvaie pe sectoarele B-dul Siderurgistilor - tronson 2 (intre Piata Energiei si
intrarea pe Viaduct Sidex) si Str. Stefan cel Mare (intre intersectia B-dul George Cosbuc -
Str. Alexandru Macelaru si Cimitirul Evreiesc). In cadrul interventiilor se vor realiza
investitii pentru: realizarea unei structuri rutiere cu straturi asfaltice noi pentru partea
carosabild, reamenajare trotuare, amenajare piste pentru biciclisti; executia liniei de
tramvai noi, atat calea de rulare cat si reteaua de alimentare, peroane noi si schimbatoare
de cale noi; reabilitarea iluminatului public stradal si pietonal cu stilpi noi, asigurarea
iluminatului suplimentar pentru trecerile de pietoni; implementarea sistemului de
telegestiune; amenajarea n trotuare/ carosabil de canalizatie subterana multitubulara cu
camere de tragere pentru introducerea in subteran a diverselor retele aeriene prezente in
zona studiatd; realizarea dispozitivelor pentru preluarea si evacuarea apelor pluviale in
sistemul de canalizare existent; reabilitarea retelelor subterane de apa potabila si
canalizare; aducerea la cotele proiectate a utilitatilor diverse (capace camine); amenajarea
strazilor laterale pe o lungime de maxim 25 m; realizarea semnalizarii rutiere prin marcaje
rutiere si indicatoare rutiere.
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Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 24.376.866 Euro.

= 1.8. Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a
lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de COz sia
poluarii generate de traficul rutier

Actiunea de interventie are ca obiectiv plantarea de arbori cu capacitate mare de retenfie a
COg, in aliniament cu arterele majore de circulatie si de-a lungul axelor de cartiere cu rol de
bariere naturale se va face in vederea reducerii impactului activitatii de transport asupra
mediului.

Selectarea speciilor de arbori si arbusti care vor constitui perdelele verzi se va realiza in
functie de conditiile pedo-climatice specifice Municipiului Galati si tindnd cont de gradul de
adaptare a speciilor propuse la aceste conditii. De asemenea, se va avea in vedere
selectarea acelora cu capacitate specificd mare de retentie a CO2, precum si integrarea in
peisajul urban.

Aceasta interventie este una auxiliara pentru alte interventii care conduc la reorganizarea
mobilitatii urbane.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 800.000 Euro.

= 1.7.Realizarea unui Plan multianual pentru lucrari necesare de reparatii /
mentenantd a retelei pietonale / stradale, cu prioritizare in functie de zond,
complexitate si resurse financiare necesare

Scopul principal al actiunii de interventie constd in asigurarea maximizarii efectelor
obtinute ca urmare a realizarii de investitii in domeniul infrastructurii rutiere. Se propune
ca acestea sa se efectueze in cadrul unei planificari multianuale.

Identificarea necesarului de lucrdri de intretinere/ mentenan{a a retelei pietonale/
stradale si prioritizarea acestora in functie de localizarea in teritoriu, complexitate si
resurse financiare necesare, va conduce la o mai eficienta utilizare a resurselor alocate
acestor lucrari, cu consecinte favorabile asupra starii tehnice a infrastructurii. De aici
deriva avantaje evidente pentru utilizatori: cresterea accesibilitatii, cresterea vitezei medii
de deplasare, inclusiv pentru vehiculele de transport public (cu consecinte favorabile
asupra eficientei economice), reducerea efectelor externe negative asociate activitatii de
transport.
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necesare trecerii acestui drum in domeniul public. Realizarea acestui proiect contribuie la
decongestionarea traficului de pe reteaua stradala cu functiune de centura prin preluarea
traficului de tranzit catre / spre zona nord-vest, inclusiv a traficului generat de activitatile
derulate de societatile comerciale de pe platforma Arcelor Mittal unde lucreaza peste
10.000 de salariati.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 850.000 Euro.

= 1.11. Amenajare artera de legatura intre Faleza Dunarii si B-dul Dunarea

In scopul cresterii accesibilitatii teritoriale si reducerii duratei de deplasare la nivelul
retelei de transport, inclusiv pentru mijloacele de transport public, se propune realizarea
unei artere de legatura intre Faleza Dundrii si B-dul Dundrea in zona de sud a orasului.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 35.000.000 Euro.

= 1.1. Reabilitare infrastructura rutiera la nivelul municipiului

Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce la sporirea capacitatii de
circulatie si la imbunatatirea gradului de confort si siguranta percepute de utilizatori.
Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor aferente strazilor, in vederea
asigurdrii accesibilitatii si siguranfei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale, extinderea parcdrilor pentru autoturisme si refacerea
marcajelor rutiere. Astfel, se propune continuarea procesului de reabilitare a
infrastructurii stradale de diferite categorii pe termen scurt, mediu si lung (lungime de
aproximativ 50 km). Lucrarile de reabilitare a strazilor se vor realiza pornind de la
principiu de crestere a sigurantei pentru utilizatorii vulnerabili. Totodata, reabilitarea
strazilor va considera si zonele de intersectie intre strazi. Astfel, intersectiile vor fi
reproiectate si reabilitate pentru ca elementele geometrice care descriu aceste elemente de
retea sa conduca la cresterea sigurantei in trafic.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 25.000.000 Euro.
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= 1.4.RReabilitare Viaduct B-dul Siderurgistilor

In scopul reducerii duratei de transport in zona industriald Vest, inclusiv pentru mijloacele
de transport public se propune reabilitarea viaductului care face legitura intre Drumul de
centura si platforma industriala, poarta Est. Reintegrarea acestui sector in reteaua de
transport public va conduce la reducerea emisiilor de substante poluante si gaze cu efect de
sera la nivelul intregii localitati.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 20.000.000 Euro.

= 1.5. Reabilitarea drumurilor care asigura legatura intre porturi DOCURI si
ROMPORTMET cu varianta de ocolire

In scopul facilitirii transportului multimodal de mirfuri se propune reabilitarea
drumurilor care asigura legatura intre porturi DOCURI si ROMPORTMET cu varianta de
ocolire. Aceasta interventie are impact semnificativ si in domeniul Transport de marf3,
fiind preluata in lista de proiecte specifice.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 2.500.000 Euro.

=  1.6. Conectarea accesului la Bac cu varianta de ocolire in zona de Sud

In scopul reducerii traficului de marfi din zona urbani de propune dezvoltarea de
infrastructura care sa asigure conectarea accesului la Bac cu varianta de ocolire in zona de
Sud. Aceasta interventie are impact semnificativ si In domeniul Transport de marfa, fiind
preluata in lista de proiecte specifice.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 6.000.000 Euro.
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Unire - Str. Brailei), Str. Traian (Str Brailei - limita intravilan). Sectoarele propuse formeaza
o retea complementara celei de transport electric de mare capacitate cu tramvaie.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 6.880.000 Euro.

= 2.5. Amenajarea statiilor de transport public pe intreaga retea de transport
public

Se are in vedere continuarea procesului de modernizare a statiilor de transport public, in
completarea celor 96 de obiective modernizate pana in prezent. Amenajarea
corespunzatoare a stafiilor de transport public (asigurarea de mobilier urban de calitate,
sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, etc.) va contribui la cresterea
atractivitatii si sigurantei acestui mod de transport. Se va avea in vedere asigurarea
accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa (care se deplaseaza in carucioare cu rotile,
persoane in varsta, persoane cu deficiente de vedere si/ sau auz, persoane care transporta
carucioare pentru copii etc.). Accesul la mobilitate trebuie asigurat in mod
nediscriminatoriu tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv categoriilor amintite, iar acest
fapt este influentat direct de amenajarile care vor exista in statiile de transport public.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 2.100.000 Euro.

= 2.9. Achizitia de autobuze alimentate cu hidrogen/ GNC

In scopul imbunatatirii calititii aerului in mediul urban se propune intensificarea utilizirii
modurilor de transport nepoluante. Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport
alimentate cu hidrogen/ GNC va conduce la reducerea impactului asupra mediului.
Totodata, prin modernizarea parcului de vehicule vor creste confortul si siguranta pe care
calatorii le vor regdsi In mijloacele de transprt public, aspecte care vor contribui la
fmbunititirea atractivititii acestui mod de transport. In acest sens se propune achizitia de
autobuze alimentate cu hidrogen/GNC. Propunerea va coduce la conformarea cu
prevederile documentului Cartea Alba a Transporturilor 2011, care prevede Thjumatatirea
utilizarii autovehiculelor ,alimentate in mod conventional” in transportul urban pana in
anul 2030, respectiv disparitia lor progresiva din orase pana in anul 2050.

Implementarea investitiei este planificata in perioada de programare pe termen mediu.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.
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= 2.13. Eficientizarea sistemului de operare a transportului public

Propunerea consta in actiuni care sa conduca la intarirea capacitatii de implementare,
planificare si monitorizare a componentelor de mobilitate urbana la nivelul municipalitatii.

Principalul obiectiv este de imbundtitire a capacititii de planificare, monitorizare si
control a componentelor de transport public de la nivelul primariei (colectare de venituri,
control al operarii si al calitatii serviciului, eficientizarea costurilor operatorului, etc),
contribuind la 0 mai buna gestiune a serviciului si a resurselor municipalitatii dedicate
transportului public, in contextul de politica sociala si mediul economic local.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 100.000 Euro.

= 2.8. Achizitia de autobuze electric-hibride

In scopul imbunatatirii calititii aerului in mediul urban se propune intensificarea utilizarii
modurilor de transport nepoluante. Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport cu
propulsie hibrida (diesel-electrica) va conduce la reducerea impactului asupra mediului.
Totodata, prin modernizarea parcului de vehicule vor creste confortul si siguranta pe care
calatorii le vor regiasi ih mijloacele de transprt public, aspect care va contribui la
imbunititirea atractivititii acestui mod de transport. In acest sens se propune achizitia de
autobuze electrice. Propunerea va coduce la conformarea cu prevederile documentului
Cartea Alba a Transporturilor 2011, care prevede injumatdtirea utilizarii autovehiculelor
yalimentate in mod conventional” in transportul urban pana in anul 2030, respectiv
disparitia lor progresiva din orase pana in anul 2050.

Implementarea investitiei este planificata In perioada de programare pe termen scurt.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 17.500.000 Euro.

= 2.6. Achizitia de troleibuze noi

In scopul imbunatatirii calititii aerului in mediul urban se propune intensificarea utilizarii
modurilor de transport nepoluante. Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport
public electrice va conduce la reducerea impactului asupra mediului. Totodata, prin
modernizarea parcului de vehicule vor creste confortul si siguranta pe care calatorii le vor
regdsi in mijloacele de transprt public, aspect care va contribui la imbunatatirea
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atractivititii acestui mod de transport. In acest sens se propune achizitia de troleibuze.
Propunerea va conduce la conformarea cu prevederile documentului Cartea Alba a
Transporturilor 2011, care prevede Injumatatirea utilizarii autovehiculelor ,alimentate in
mod conventional” in transportul urban pana in anul 2030, respectiv disparitia lor
progresiva din orase pana in anul 2050.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 12.200.000 Euro.

= 2.7. Achizitia de autobuze electrice noi si sisteme de incarcare aferente

In scopul imbunititirii calititii aerului in mediul urban se propune intensificarea utilizarii
modurilor de transport nepoluante. Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport
public electrice va conduce la reducerea impactului asupra mediului. Totodata, prin
modernizarea parcului de vehicule vor creste confortul si siguranta pe care calatorii le vor
regasi In mijloacele de transprt public, aspect care va contribui la imbunatatirea
atractivititii acestui mod de transport. In acest sens se propune achizitia de autobuze
electrice. Propunerea va coduce la conformarea cu prevederile documentului Cartea Alba a
Transporturilor 2011, care prevede injumatatirea utilizarii autovehiculelor ,alimentate in
mod conventional” in transportul urban panad in anul 2030, respectiv disparitia lor
progresiva din orase pana in anul 2050.

Implementarea investitiei este planificata pe intreaga perioada de implementare a planului
de actiune (termen scurt, mediu si lung).

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 52.000.000 Euro.

= 2.16. Achizitia de tramvaie noi

n scopul imbunititirii calititii aerului in mediul urban se propune intensificarea utilizarii
modurilor de transport nepoluante. Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport
public electrice va conduce la reducerea impactului asupra mediului. Totodata, prin
modernizarea parcului de vehicule vor creste confortul si siguranta pe care calatorii le vor
regasi In mijloacele de transprt public, aspect care va contribui la imbunatatirea
atractivititii acestui mod de transport. in acest sens se propune achizitia de tramvaie noi.
Propunerea va coduce la conformarea cu prevederile documentului Cartea Alba a
Transporturilor 2011, care prevede injumatatirea utilizarii autovehiculelor ,alimentate in
mod conventional” In transportul urban pana in anul 2030, respectiv disparitia lor
progresiva din orase pana in anul 2050.

328 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



- e an de mobilitate urband durabild
F MUNICIPIUL Plan d. bili band durabild
W GALATI pentru Municipiul Galati

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 48.000.000 Euro.

=  2.11. Sistem automat de ticketing - actualizare si update

In scopul asiguririi unui sistem de transport public local eficient se propune actualizarea
sistemului automat de ticketing. Actualizarea sistemului va facilita orientarea calatorilor
catre utilizarea serviciilor de transport public, prin usurarea achizitionarii legitimatiei de
calitorie. In plus, acesta va conduce la generarea de instrumente care si asigure informatii
obiective referitoare la toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de calatori, in
vederea asistarii procesului de management decizional cu informatii actualizate.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3, avand contributie semnificativa in
atingerea obiectivelor programului de finantare.

Costuri estimate: 3.800.000 Euro.

= 2.17.Prioritizarea circulatiei tramvaielor in municipiul Galati

In scopul imbunatatirii calititii aerului in mediul urban se propune intensificarea utilizarii
modurilor de transport nepoluante. Prioritizarea circulatiei tramvaielor la nivelul retelei
urbane va conduce la cresterea vitezei comerciale specifice acestui mod de transport, cu
efecte in cresterea atractivitatii transportului public.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3, avand contributie semnificativa in
atingerea obiectivelor programului de finantare.

Costuri estimate: 1.500.000 Euro.

= 2.4.Relocarea autobazei Transurb de pe B-dul George Cosbuc pe str. Macului

Proiectul are ca obiectiv amenajarea unei autobaze pentru transport public, respectiv
relocarea autobazei Transurb de pe B-dul George Cosbuc pe str. Macului (noul parc auto).
Interventia implica inclusiv extinderea liniilor de troleibuz.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro.
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= 2.15. Dezvoltarea urbana a municipiului prin modernizarea infrastructurii
transportului public cu tramvaiul, modernizarea depoului de tramvaie nr. 1

Proiectul consta In modernizarea depoului de tramvaie amplasat pe Str. Siderurgistilor.
Interventiile propuse cuprind inclusiv urmatoarele lucrari de investitie: reabilitare hale de
reparatii si intretinere ale depoului, dezvoltarea capacitatii de preluare si intretinere a
tramvaielor moderne care au lungimi cuprinse intre 25-30 m, construirea unui dispecerat,
modernizarea cailor de rulare a tramvaielor precum si montarea unor macazuri noi si
inlocuirea firului de contact pentru tramvaie. In cadrul proiectului vor fi reabilitate si liniile
de tramvai din interiorul halei de reparatii intretinere, impreuna cu canalele de revizie.
Realizarea proiectului va conduce la cresterea eficientei de operare a sistem de transport
public, asigurand imbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 30.471.083 Euro.

= 2.14. Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea
transportului public

Actiunea de interventie are ca obiectiv constientizarea populatiei asupra avantajelor
sociale aduse de reorientarea caitre utilizarea transportului public in defavoarea
transportului individual cu autoturismul. Campaniile se vor adresa in special tinerilor
(scoli, licee, institutii publice, unitati economice, etc.), constituindu-se in sesiuni de educare
si informare.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 110.000 Euro.

2.3. Transport de marfa

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joaca un rol esential in economia nationala.
La nivel local, specializarea functionald a oraselor, cresterea volumului de servicii,
cresterea consumului, precum si standardele de viata tot mai ridicate sunt corelate cu o
crestere a cererii pentru transportul de marfuri in zonele urbane.
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Costuri estimate: 1.500.000 Euro.

= 4.4. Amenajarea de zone exclusiv pietonale

Propunerea vizeaza modernizarea zonei pietonale reprezentate de Aleea Domneasca.

Avand in vedere diversitatea pietonilor, proiectarea sistemului pietonal trebuie si ia in
considerare o gama larga de nevoi ale utilizatorilor, inclusiv nevoile copiilor, ale celor care
au necesita sprijin pentru a se deplasa si ale seniorilor. Acest tip de abordare elimina
barierele in accesibilitate pentru persoanele cu nevoi speciale si asigura rute placute,
convenabile, benefice pentru toate tipurile de pietoni.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 1.800.000 Euro.

= 4.5. Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate)

Aceastd interventie presupune crearea unor zZohe cu caracter prioritar pietonal (semi-
pietonale), care vor fi utilizate ca spatii partajate pentru pietoni si traseele transportului
public urban de calatori. Cu avizul autoritatilor competente in domeniul sigurantei rutiere
vor fi create spatii semi-pietonale, partajate de tip shared space dedicate atat circulatiei
pietonilor, cat si autoturismelor, fara diferente de nivel intre sectoarele dedicate celor doua
moduri. Pentru a face posibil acest fapt este necesar ca traficul rutier sa fie mult diminuat
in aceste zone. Astfel, acesta interventie va fi integrata cu altele care au ca obiectiv
descurajarea utilizarii autoturismului personal, urmarindu-se in acelasi timp ca problemele
de trafic sa nu fie relocate in alte zone. Se propune urmatoarea ordine a prioritdtii in
circulatie in spatiile partajate: pietoni, mijloace nemotorizate (biciclete, trotinete, etc.),
mijloace motorizate cu propulsie electrica (biciclete speciale electrice cu auto-echilibru tip
Segway, autobuze de transport public electrice, autoturisme electrice), mijloace cu
propulsie clasica (scutere, motociclete, autovehicule). Astfel de amenajari vor fi realizate in
cartierele rezidentiale cu densitate ridicata de locuitori, fiind integrate in proiectele de
regenerare urbana.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 1.500.000 Euro.

= 4.6.Realizare si implementare politica de utilizare a spatiilor pietonale

In scopul punerii in valoare a patrimoniului cultural si promovarii mobilitatii pietonale se
propune realizarea si implementarea unei politici de utilizare a spatiilor pietonale.
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Spatiul dedicat pietonilor este adesea restrans si rezidual, in timp ce pietonul este deosebit
de sensibil la mediul in care se miscd. Proiectarea stradala ar trebui sa ia In considerare
confortul si continuitatea rutelor pietonale. Este esentiala evitarea congestionarii spatiului
public, in primul rand a trotuarelor, precum si reglementarea instalarii mobilierului urban.

O politica pietonald de succes va trebui sa considere si sa planifice cu atentie conditiile in
care se deplaseaza pietonii.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 1.500.000 Euro.

®* 4.10. Amenajare Faleza Dunarii

Propunerea are ca obiectiv amenajarea urbanisticA a zonei Faleza Dundrii in scopul
promovadrii deplasarilor nemotorizate. Aceasta va fi integrata cu zona pietonala Aleea
Domneasca.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibilda prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 5.500.000 Euro.

®* 4.11. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride

Actiunea de interventie este indreptata catre facilitarea utilizarii mijloacelor de transport
ecologice, cu propulsie electrica, prin asigurarea de infrastructuri specifice care sa asigure
posibilitatea de Incarcare rapida a bateriilor.

In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instalate puncte de reincircare a
vehiculelor electrice si electrice hibride, accesibile publicului, de tip "punct de reincarcare
cu putere normald"” si de tip "punct de reincarcare cu putere inaltd", asa cum sunt acestea
definite in Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22
octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi. Aceste
puncte/ statii de incarcare se vor amplasa In parcdarile publice aflate in proprietatea sau in
administrarea Municipiului Galati, asigurdnd un acces permanent si nediscriminatoriu
tuturor utilizatorilor. Amplasarea acestor puncte de incarcare va fi semnalizatd in mod
corespunzator si se va aloca si marca un numar de locuri de parcare destinate exclusiv
pentru reincarcarea autovehiculelor electrice si electrice hibride. Terminalele de transport
public va fi echipat cu astfel de facilitati.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1./ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 700.000 Euro.
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Actiunea de interventie presupune efectuarea unui studiu in vederea definirii politicii de
parcare care sa urmareasca reducerea calatoriilor efectuate cu autovehiculul personal care
au ca destinatie zona centrala si realizarea unui sistem unitar de management pentru
parcarile publice.

Pentru aplicarea unei politici de parcare la nivelul orasului este necesara existenta unui
sistem de tarifare, care sa descurajeze deplasarile cu autovehiculul personal in mediul
urban si in special in zona centrald. Se recomanda aplicarea graduala a restictiilor de
parcare, pe masuri ce vor fi amenajate locuri de parcare in acord cu politica adoptati. Intr-
0 prima etapa este imperios necesara degrevarea retelei stradale de autovehiculele parcate
pe carosabil in zone cu fluxuri importante de pietoni si/ sau de vehicule grele de marfa,
unde apar frecvent probleme de siguranta a circulatiei.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 10.000 Euro.

= 5.1. Extindere sistem de management al traficului

Actiunea de interventie presupune extinderea sistemului de management al traficului
rutier in vederea asigurarii fluentei desfasurii circulatiei, cresterii gradului de siguranta si
reducerea emisiilor poluante si de CO2 (sistem de semnalizare orizontala si verticala pentru
reglementarea circulatiei si orientare, amenajare/ reamenajare intersectii, amenajarea de
treceri de pietoni cu semnal controlat, sistem de monitorizare video a strazilor). Sistemul
integrat de management al traficului va urmari in principal acordarea prioritatii in trafic
pentru mijloacele de transport public in comun si pentru utilizatorii modurilor
nemotorizate, conducand la cresterea atractivitatii acestor moduri de transport.

Rezultatele estimate ca urmare a extinderii sistemului de management al traficului la nivel
urban constau in optimizarea desfasurarii circulatiei cu efecte Tn reducerea costurilor
externe generate de congestie, poluare, emisii de dioxid de carbon.

Acesta reprezinta un proiect care va contribui la atingerea obiectivului specific al Prioritatii
de Investitii 4.1 din cadrul POR 2014-2020/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3, costurile
acestuia fiind eligibile pentru a fi finantate prin acest program.

Costuri estimate: 2.000.000 Euro

= 5.4. Amenajare parcare de tip Park&Ride

Prin aceasta interventie se propune amenajarea de parcari de tip park&ride la periferia
zonei urbane: Zona Sud - B-dul Galati (intrare pe DN22B), Zona Nord - Str Traian (intrare
pe DN26), Zona Vest - intrare de pe DJ 251 (total 750 locuri parcare).
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Aceste obiective vor fi dotate cu sisteme de iluminat, precum si cu sistem de supraveghere
video, cabina de paza etc. Astfel, se va obtine reducerea numarului de calatorii cu
autovehiculul personal din compunerea fluxurilor de penetratie in zona urbana. Este
facilitat transferul de la autoturismul personal catre transportul public urban, obtindndu-se
descongestionarea traficului, reducerea cererii de locuri de parcare din Municipiul Galati si,
pe cale de consecinta, reducerea emisiilor de echivalent CO2z provenite din traficul rutier.
Facilitatile nou create nu vor fi destinate necesitatilor de parcare ale zonelor rezidentiale
sau ale zonelor turistice (cu caracter sezonier). Aceastd interventie va fi integrata in cadrul
proiectelor cu alte interventii precum “Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)",
"Dezvoltarea refelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor".

Acesta reprezinta un proiect care va contribui la atingerea obiectivului specific al Prioritatii
de Investitii 4.1 din cadrul POR 2014-2020/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3, costurile
acestuia fiind eligibile pentru a fi finantate prin acest program.

Costuri estimate: 3.750.000 Euro

= 5.5. Amenajare parcari de resedinta

Prin acesta interventie se propune suplimentarea capacitatii parcarilor de resedinta prin
reorganizarea spatiului si construirea de parcari colective. Aceasta activitate va fi integrata
in proiectele de regenerare urbani a cartierelor. In aceste facilititi de parcare vor fi
amenajate si semnalizate vizibil locuri destinate exclusiv vehiculelor electrice, care vor
avea acces la infrastructura de Incarcare cu energie electrica. De asemenea, se vor marca si
semnaliza locuri destinate persoanelor cu dizabilititi. Identificarea locurilor pretabile
pentru aceste parcari rezidentiale se va realiza in cadrul unui studiu de specialitate.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 1.500.000 Euro

= 5.8. Elaborare si implementare de reglementari privind introducerea de restrictii
ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

Interventia presupune realizarea unui studiu prin care sa se identifice zonele cu
vulnerabilitate ridicata (zonele aglomerate, zonele cu densitate rezidentiala mare, cele din
apropierea unitatfilor de invatamant, a pietelor, etc.) din punct de vedere al sigurantei
circulatiei si prin care sa se stabileascd masurile necesare de management al traficului in
scopul reducerii vitezei de circulatie.

La nivelul retelei stradale a Municipiului Galati au fost identificate zone in care viteza
maxima de circulatie este limitata la 30 kim/h. Prin aceasta propunere se recomanda
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intensificarea unor astfel zone si instituirea restrictiilor cu ajutorul echipamentelor care sa
nu genereze efecte negative la nivel urban (zgomot, poluare, emisii de COz2).

Interventia va asigura si implementarea masurilor necesare (semnalistica de restrictionare,
obstacole care obliga la reducerea vitezei de deplasare etc.).

Costuri estimate: 10.000 Euro.

= 5.10. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Prin actiunea de interventie se propune educatia rutiera a tinerilor prin campanii derulate
in scoli, in spatiile publice, etc, in vederea deprinderii de citre acestia a conduitei
preventive si a orientarii catre modurile de transport durabile. Se propune derularea
anuala a acestor campanii In intervalul 2020-2030.

Costuri estimate: 110.000 Euro.

= 5.10. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti)

Cu scopul cresterii gradului de siguranfa a circulatiei, actiunea de interventie propune
realizarea unor campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic
asupra modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru
orientarea citre modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea
unei conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor.

Se propune derularea anuala a acestor campanii in intervalul 2020-2030.

Costuri estimate: 110.000 Euro.

= 5.6. Construirea de parcari supra sau subterane pentru reorganizarea spatiului
public

Prin acesta interventie se propune suplimentarea capacitatii parcarilor de resedinta prin
reorganizarea spatiului si construirea de parcari colective subterane / supraterane cu
terasa verde. Implementarea acestui proiect va sta la baza regenerarii urbane, spatiul
public din zonele cu locuinte colective putand fi redat cetitenilor. In aceste facilitati de
parcare vor fi amenajate si semnalizate vizibil locuri destinate exclusiv vehiculelor
electrice, care vor avea acces la infrastructura de incarcare cu energie electrica.
Identificarea locurilor pretabile pentru aceste parcari rezidentiale se va realiza in cadrul
unui studiu de specialitate.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1/ PR Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3.

Costuri estimate: 15.000.000 Euro

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 341









ﬂ MUNICIPIUL Plan de mobilitate urband durabilcd
W : ? GALATI pentru Municipiul Galati

ETAPA A llla

P.M.U.D. - MONITORIZAREA
IMPLEMENTARII P.M.U.D.

344 SIGMA MOBILITY ENGINEERING















MUNICIPIUL Plan de mobilitate urband durabilc
W GALATI pentru Municipiul Galati

2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI
CU MONITORIZAREA P.M.U.D.

In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate (conform ghidului european), pentru
implementarea si asigurarea unei coordonari coerente si rapide atat pe orizontal3, cit si pe
verticala, se propune constituirea unui comitet de implementare si monitorizare la nivel
local.

Responsabilitatile si atributiile structurii de implementare si monitorizare a PMUD vor
consta in:

= Organizarea, coordonarea si monitorizarea activitatilor derulate in cadrul
proiectelor implementate;

= Planificarea bugetului in vederea asigurarii surselor financiare corespunzatoare
proiectelor implementate;

® Intocmirea documentatiilor, pregaitirea si organizarea procedurilor de achizitii
publice pentru atribuirea contractelor de bunuri, servicii si lucrari;

= Asigurarea vizibilitatii proiectelor implementate in cadrul PMUD, in conformitate cu
cerintele finantatorilor;

= Cooperarea cu managerii proiectelor implementate in cadrul PMUD, in scopul
intocmirii Tn conditii optime a cererilor de finanfare, rapoartelor de progres, a
rapoartelor finale si cererilor de rambursare;

® Identificarea oportunitatilor de finantare in vederea atragerii de surse de finantare
care sa contribuie la implementarea de proiecte complementare care pot aduce
valoare adaugata activitatilor si proiectelor propuse.
Componenta structurii de implementare a PMUD pentru Municipiul Galati va fi numita prin
dispozitia primarului. Ulterior, in vederea managementului si monitorizarii PMUD,
responsabilitatile si atributiile persoanelor desemnate sa faca parte din echipa, se vor
completa in fisele de post specifice fiecarei pozitii propuse. Se recomanda ca structura de
implementare sa includa cel putin urmatoarele pozitii:

— Responsabil PMUD, cu urmatoarele atributii:

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 349



MUNICIPIUL Plan de mobilitate urband durabild
W GALATI pentru Municipiul Galati

= Planificarea si coordonarea activitafilor care privesc implementarea proiectelor
incluse in PMUD, pentru a asigura atingerea obiectivelor stabilite;

= Monitorizarea implementarii activitatilor si indeplinirea indicatorilor conform
prevederilor fiecarui contract de finantare;

= Intocmirea rapoartelor de proges si alte documente administrative, dupi caz;
= Verificarea rapoartelor de progres ale proiectelor aflate in implementare;
= Aprobarea graficelor de depunere ale cererilor de rambursare;

= Convocarea si conducerea intilnirilor privind implementarea PMUD si luarea
deciziilor privind implementarea portofoliului de proiecte.

— Responsabil domeniul juridic, cu urmatoarele atributii:

= Verificarea si avizarea din punct de vedere juridic a activitatilor de
implementare a proiectelor si intocmirea documentatiei aferente acestora;

= Urmarirea respectirii legislatiei in vigoare privind implementarea activitatilor
proiectelor si a contractelor de servicii si lucrari desfasurate in cadrul acestora;

= Acordarea de consultanta de specialitate compartimentelor implicate in procesul
de implementare si monitorizare a proiectelor;

= Atributii in procesul de gestionare juridicA a asistenfei financiare
nerambursabile;

=  Reprezentarea intereselor Consiliului local si ale Primariei Municipiului Galati
din punct de vedere juridic in contractele, parteneriatele, asocierile incheiate
pentru implementarea proiectelor.

— Responsabili domeniul tehnic, cu urmatoarele atributii:

= Conducerea si coordonarea activitatilor de pregatire si urmarire a investitiior
publice;

= (Colaborarea cu responsabilul PMUD in activitatea de management al proiectelor
privind intocmirea rapoartelor tehnice / rapoartelor de progres;

" Monitorizarea graficului de implementare a lucrdrilor tehnice din cadrul
proiectelor;

= Stabilirea prioritatilor investifiilor referitoare la proiectele de wurbanism,
amenajarea teritoriului si cadastru;

= Coordonarea si verificarea elaborarii proiectelor de urbanism, amenajarea
teritoriului si cadastru necesare pentru realizarea investifiior publice;

= Urmarirea respectdrii legislatiei in vigoare privind implementarea contractelor
de lucrari;

In etapa de monitorizare structura de implementare si monitorizare a PMUD, organizata la
nivelul Primariei Municipiului Galati, va include, in functie de caracterul discutiilor tehnice,
reprezentanti ai urmatorilor actori locali, cu urmatoarele responsabilitati:

® Reprezentanti ai Primdriei Municipiului Galati - din rdndul cdrora va fi desemnat un
coordonator/ responsabil
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Personalul tehnic din cadrul departamentului responsabil cu desfasurarea activitatii
de transport la nivel urban si din directii care interactioneaza cu mobilitatea
(Institutia Arhitect - Sef, Directia Dezvoltare Infrastructura si Lucrari Publice).
Reprezentantii acestor departamente vor participa la culegerea datelor pentru
cuantificarea indicatorilor. De asemenea, vor oferi informatii cu privire la stadiile de
implementare ale proiectelor si masurilor la momentul intocmirii rapoartelor de
monitorizare.

Reprezentanti ai Politiei Municipiului Galati/ Politiei Locale Galati

Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD se refera la siguranta cetatenilor. Prin
participarea activd in cadrul comitetului de monitorizare, reprezentantii Politiei
Municipiului Galati / Politiei Locale Galati vor putea identifica aspecte care necesita
adaptarea continutului bazei de date actuale privind statistica accidentelor (de
exemplu, introducerea in baza de date a unui cimp nou care relationeaza accidentul
cu obiective sociale din oras - scoli, gradinite, spitale).

De asemenea, vor evalua componentele de siguranta circulatiei din studiile tehnico-
economice care vor sta la baza proiectelor.

Reprezentanti ai operatorilor de transport public (local, judetean)

Interventiile propuse in domeniul transportului public constituie o parte
consistenta a PMUD pentru Municipiul Galati. Operatorii de transport public vor
oferi date pentru cuantificarea indicatorilor propusi pentru monitorizarea efectelor
planului.

Reprezentanti ai mediului educational

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Galati.

Reprezentanti ai societdtii civile

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Galati.

Municipiul Galati va asigura finantarea anuala a urmatoarelor activitati ale comitetului de

monitorizare:

dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;
colectarea efectiva a datelor;

prelucrarea datelor;

actualizare permanentd a modelului de transport;

analize periodice ale sistemului de transport;

raportare transparenta.

Periodic vor fi realizate ajustarile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia

procesului de implementare si dinamica economiei locale si regionale.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 351


































































Presedinte de sedinta,


hcl
Text Box
Președinte de ședință,
 


	1 HCL 427_PMUD
	2 PMUD Galati-actualizat 2023
	Full print-1
	Full print-2
	Full print-3
	Full print-4
	Full print-5
	Full print-6
	Full print-7
	Full print-8
	Full print-9
	Full print-10
	Full print-11
	Full print-12
	Full print-13
	Full print-14
	Full print-15
	Full print-16
	Full print-17
	Full print-18
	Full print-19
	Full print-20
	Full print-21
	Full print-22
	Full print-23
	Full print-24
	Full print-25
	Full print-26
	Full print-27
	Full print-28
	Full print-29
	Full print-30
	Full print-31
	Full print-32
	Full print-33
	Full print-34
	Full print-35
	Full print-36
	Full print-37
	Full print-38
	Full print-39
	Full print-40
	Full print-41
	Full print-42
	Full print-43
	Full print-44
	Full print-45
	Full print-46
	Full print-47
	Full print-48
	Full print-49
	Full print-50
	Full print-51
	Full print-52
	Full print-53
	Full print-54
	Full print-55
	Full print-56
	Full print-57
	Full print-58
	Full print-59
	Full print-60
	Full print-61
	Full print-62
	Full print-63
	Full print-64
	Full print-65
	Full print-66
	Full print-67
	Full print-68
	Full print-69
	Full print-70
	Full print-71
	Full print-72
	Full print-73
	Full print-74
	Full print-75
	Full print-76
	Full print-77
	Full print-78
	Full print-79
	Full print-80
	Full print-81
	Full print-82
	Full print-83
	Full print-84
	Full print-85
	Full print-86
	Full print-87
	Full print-88
	Full print-89
	Full print-90
	Full print-91
	Full print-92
	Full print-93
	Full print-94
	Full print-95
	Full print-96
	Full print-97
	Full print-98
	Full print-99
	Full print-100
	Full print-101
	Full print-102
	Full print-103
	Full print-104
	Full print-105
	Full print-106
	Full print-107
	Full print-108
	Full print-109
	Full print-110
	Full print-111
	Full print-112
	Full print-113
	Full print-114
	Full print-115
	Full print-116
	Full print-117
	Full print-118
	Full print-119
	Full print-120
	Full print-121
	Full print-122
	Full print-123
	Full print-124
	Full print-125
	Full print-126
	Full print-127
	Full print-128
	Full print-129
	Full print-130
	Full print-131
	Full print-132
	Full print-133
	Full print-134
	Full print-135
	Full print-136
	Full print-137
	Full print-138
	Full print-139
	Full print-140
	Full print-141
	Full print-142
	Full print-143
	Full print-144
	Full print-145
	Full print-146
	Full print-147
	Full print-148
	Full print-149
	Full print-150
	Full print-151
	Full print-152
	Full print-153
	Full print-154
	Full print-155
	Full print-156
	Full print-157
	Full print-158
	Full print-159
	Full print-160
	Full print-161
	Full print-162
	Full print-163
	Full print-164
	Full print-165
	Full print-166
	Full print-167
	Full print-168
	Full print-169
	Full print-170
	Full print-171
	Full print-172
	Full print-173
	Full print-174
	Full print-175
	Full print-176
	Full print-177
	Full print-178
	Full print-179
	Full print-180
	Full print-181
	Full print-182
	Full print-183
	Full print-184
	Full print-185
	Full print-186
	Full print-187
	Full print-188
	Full print-189
	Full print-190
	Full print-191
	Full print-192
	Full print-193
	Full print-194
	Full print-195
	Full print-196
	Full print-197
	Full print-198
	Full print-199
	Full print-200
	Full print-201
	Full print-202
	Full print-203
	Full print-204
	Full print-205
	Full print-206
	Full print-207
	Full print-208
	Full print-209
	Full print-210
	Full print-211
	Full print-212
	Full print-213
	Full print-214
	Full print-215
	Full print-216
	Full print-217
	Full print-218
	Full print-219
	Full print-220
	Full print-221
	Full print-222
	Full print-223
	Full print-224
	Full print-225
	Full print-226
	Full print-227
	Full print-228
	Full print-229
	Full print-230
	Full print-231
	Full print-232
	Full print-233
	Full print-234
	Full print-235
	Full print-236
	Full print-237
	Full print-238
	Full print-239
	Full print-240
	Full print-241
	Full print-242
	Full print-243
	Full print-244
	Full print-245
	Full print-246
	Full print-247
	Full print-248
	Full print-249
	Full print-250
	Full print-251
	Full print-252
	Full print-253
	Full print-254
	Full print-255
	Full print-256
	Full print-257
	Full print-258
	Full print-259
	Full print-260
	Full print-261
	Full print-262
	Full print-263
	Full print-264
	Full print-265
	Full print-266
	Full print-267
	Full print-268
	Full print-269
	Full print-270
	Full print-271
	Full print-272
	Full print-273
	Full print-274
	Full print-275
	Full print-276
	Full print-277
	Full print-278
	Full print-279
	Full print-280
	Full print-281
	Full print-282
	Full print-283
	Full print-284
	Full print-285
	Full print-286
	Full print-287
	Full print-288
	Full print-289
	Full print-290
	Full print-291
	Full print-292
	Full print-293
	Full print-294
	Full print-295
	Full print-296
	Full print-297
	Full print-298
	Full print-299
	Full print-300
	Full print-301
	Full print-302
	Full print-303
	Full print-304
	Full print-305
	Full print-306
	Full print-307
	Full print-308
	Full print-309
	Full print-310
	Full print-311
	Full print-312
	Full print-313
	Full print-314
	Full print-315
	Full print-316
	Full print-317
	Full print-318
	Full print-319
	Full print-320
	Full print-321
	Full print-322
	Full print-323
	Full print-324
	Full print-325
	Full print-326
	Full print-327
	Full print-328
	Full print-329
	Full print-330
	Full print-331
	Full print-332
	Full print-333
	Full print-334
	Full print-335
	Full print-336
	Full print-337
	Full print-338
	Full print-339
	Full print-340
	Full print-341
	Full print-342
	Full print-343
	Full print-344
	Full print-345
	Full print-346
	Full print-347
	Full print-348
	Full print-349
	Full print-350
	Full print-351
	Binder1.pdf
	Anexa 1_GM__-1
	Anexa 1_GM__-2
	Anexa 1_GM__-3
	Anexa 1_GM__-4
	Anexa 1_GM__-5
	Anexa 1_GM__-6
	Anexa 1_GM__-7
	Anexa 1_GM__-8
	Anexa 1_GM__-9
	Anexa 1_GM__-10
	Anexa 1_GM__-11
	Anexa 1_GM__-12
	Anexa 1_GM__-13
	Anexa 1_GM__-14
	Anexa 1_GM__-15
	Anexa 1_GM__-16
	Anexa 1_GM__-17
	Anexa 1_GM__-18
	Anexa 1_GM__-19
	Anexa 1_GM__-20
	Anexa 1_GM__-21
	Anexa 1_GM__-22





