HOTARARE
privind aprobarea Documentatiei tehnico-economice — Faza Studiu de
Oportunitate, a indicatorilor tehnico economici si a descrierii investitiei

propuse a fi realizata prin proiectul ,Modernizarea transportului public in
Municipiul Focsani”

Consiliul Local al Municipiului Focsani, intrunit in sedinta extraordinara:

- Analizdnd Proiectul de Hotarare initiat de Primarul Municipiului Focsani,
raportul de specialitate nr. 84668 din 4 octombrie 2018 al Serviciului Proiecte, din
cadrul Directiei Managementul Proiectelor si Investitiilor, prin care se propune
initierea unui proiect de Hotarare privind aprobarea Documentatiei tehnico-
economice — Faza Studiu de Oportunitate, a indicatorilor tehnico economici si a
descrierii investitiei propuse a fi realizata prin proiectul ,,Modernizarea
transportului public in Municipiul Focsani”;

- Avand in vederere -  Ordinul Ministrului delegat pentru fonduri europene nr.
3729 din 21.07.2017 pentru aprobarea Ghidului Solicitantului — Conditii specifice
de accesare a fondurilor in cadrul apelului de proiecte cu numarul
POR/2017/4/4.1/1, Obiectivul specific 4.1 — Reducerea emisiilor de carbon in
municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate
urbana durabila cu modificarile si completarile ulterioare;

- Avand in vederere prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice
locale, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Avand n vedere Prevederile Hotararii Guvernului Romaniei nr. 907/2016 privind
ctapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice cu
modificarile si completarile ulterioare;

- Vazand avizul favorabil al Comisiei pentru buget si administratie publica;

-Avand n vedere prevederile art. 36, alin (4), litera d) si in temeiul art. 45, alin.
(1), din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala, republicata,
modificata si completata,

HOTARASTE:

Art.1 Se aproba documentatia tehnico-economica — Faza Studiu de Oportunitate,
prevazute in Anexa 1, care face parte integrantd din prezenta Hotarare, pentru
Proiectul ,,Modernizarea transportului public in Municipiul Focsani”.

Art. 2 Se aproba indicatorii tehnico-economici— Faza Studiu de Oportunitate,
prevdzuti in Anexa nr. 2 care face parte integranta din prezenta Hotdrare, pentru
Proiectul ,,Modernizarea transportului public in Municipiul Focsani”



Art. 3 Se aproba descrierea investitiei propuse a fi realizata prin proiect conform
Anexei nr.3 care face parte integranta din prezenta Hotarare, pentru obiectivul
Proiectul ,,Modernizarea transportului public in Municipiul Focsani”

Art. 4 Prezenta Hotarare va fi comunicatd de catre Serviciul Administratie Publica
Locala, Agriculturd, compartimentelor, birourilor, serviciilor si Primarului
Municipiului Focsani, care va asigura executarea acesteia prin Directia
Managementul Proiectelor si Investitiilor
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Anexanr. 1
Hotararea nr. 413/2018

DOCUMENTATIA TEHNICO-ECONOMICA

Obiectivul de investitii: ,,Modernizarea transportului public in Municipiul
Focsani”

Documentatia tehnico - economica supusa aprobarii contine urmatoarele:

e Studiu de Oportunitate;

e Anexe:
o Anexa 1l - Deviz General si Devize pe Obiect;
o Anexa 2 — Studiu de Trafic
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Anexanr. 2
Hotararea nr. 413/2018

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al OBIECTIVULUI
DE INVESTITII :
“Modernizarea transportului public in Municipiul Focsani”

a) Indicatori minimali

Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta:
—  Componenta vehicule de transport public:
= 16 vehicule electrice transport public achizitionate (9 vehicule
de 10 m; 7 vehicule de 6 m)
= 5 statii incarcare rapida
—  Componenta sistem ticketing:
= 48 vehicule transport public dotate
= | componentd centrala instalata
—  Componenta prioritizare vehicule de transport public:
= 48 vehicule transport public dotate
—  Componenta sistem informare calatori:
= 16 vehicule de transport public dotate
= 59 statii transport public dotate
= ] componenta centrala instalata
—  Componenta supraveghere video:
= 16 vehicule de transport public dotate
= 59 statii transport public dotate
= | componentd centrala instalatd
—  Componenta asigurare acces Internet:
= 48 vehicule de transport public dotate
= 59 statii transport public dotate
—  Componenta monitorizare si management flotd vehicule:
= 48 vehicule de transport public dotate
= ] componenta centrala instalata

b) Indicatori  financiari,  socio-economici, de impact, de
rezultat/operare, dupa caz

Indicatorii financiari si socio-economici ai proiectului sunt urmatorii:
Valoarea totala a obiectului de investitii, cu TVA:
— 38.421.490,52 lei

— din care C+M: 835.087,03 lei
Valoarea totald a obiectului de investitii, fard TVA:



— 32.286.966,84 lei
— din care C+M: 701.753,81 lei
Proiectul ,,Modernizarea transportului public Tn Municipiul Focsani” este
complementar cu urmatoarele proiecte:
— Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul Municipiului Focsani
public, cu bicicleta si pietonale
— Implementarea unui sistem de management al traficului
Prin urmare, indicatorii de rezultat/operare prezentati mai jos sunt rezultati
din integrarea proiectelor complementare mentionate, caz analizat in cadrul
Studiului de trafic prin Scenariul 4 — integrat

Indicatori de rezultat/operare:
Numar pasageri transportati zilnic cu transportul public:
o 20.250 pasageri/zi, anul 2021 (reprezentand cu 2.539 pasageri mai
mult decat in scenariul ,fara proiect”, adica o imbunatatire cu
14,3%)
o 23.003 pasageri/zi, anul 2026 (reprezentand cu 5.866 pasageri mai
mult decat in scenariul ,fara proiect”, adicda o imbunatatire cu
34,2%)
Emisii GES provenite din transportul rutier:
o 46.516,68 tone COj/an, anul 2021 (reprezentand cu 2.629 tone
COy/an mai putin decat in scenariul ,fard proiect”, adicd o
imbunatatire cu 5,3%)
o 47.107,92 tone COj/an, anul 2026 (reprezentand cu 6.513 tone
COy/an mai putin decat in scenariul ,fard proiect”, adicd o
imbunatatire cu 12,1%)
Indicatori de realizare:

Operatiuni (proiecte) implementate destinate transportului public: 1 proiect
care vizeazd modernizarea transportului public in Municipiul Focsani.

c) Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in
luni

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat in
capitolul urmator, durata estimatd de implementare este de 24 de luni dupa
semnarea contractului de implementare, din care 12 luni pentru executia efectiva a
investitiei.

PRESEDINTE DE SEDINTA
IONUT MERSOIU

CONTRASEMNEAZA,
SECRETARUL MUNICIPIULUI FOCSANI
Eduard Marian Corhana




V-

EEM ¢ ROMANIA
JUDETUL VRANCEA

CONSILIUL LOCAL
P’ AL MUNICIPIULUI FOCSANI
Anexanr. 3

Hotararea nr. 413/2018

DESCRIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII :

»Modernizarea transportului public in Municipiul Focsani”

Arhitectura functionali

Solutia propusa face parte dintr-un sistem integrat complex, ce asigura
managementul inteligent al mobilitatii urbane.

Subsistemele si componentele care fac parte din prezentul proiect sunt:

e Autobuze — achizitie de vehicule, incluzand echipamente necesare pentru
sistemele cu care se vor integra (ticketing, supraveghere video, prioritizare
la trecerea prin intersectii etc.)

e Solutii de alimentare pentru autobuzele achizitionate

e Sistem de ticketing pentru intreaga flota de vehicule a operatorului de
transport

e Sistem de informare a calatorilor, n statiile principale si in vehiculele
achizitionate prin intermediul proiectului

Sistem de monitorizare si management al flotei de vehicule
Sistem de supraveghere video Tn vehicule
Sistem pentru asigurarea accesului gratuit al calatorilor la Internet

Sistem acces integrat prin aplicatie software de mobilitate urbana ce
asigura facilitarea accesului cetatenilor si turistilor la sistemul de transport
(inclusiv taxare si planificarea rutelor optime).

1. Componenta vehicule de transport public
Caracteristici tehnice

Tn cadrul proiectului vor fi achizitionate 16 vehicule electrice de transport public,
care vor avea cel putin urmatoarele caracteristici tehnice:

Dimensiuni generale constructive ale autobuzelor electrice:
Autobuze electrice tip 1

Caracteristicile dimensionale ale autobuzelor electrice vor fi urméatoarele: Dimensiuni
exterioare:
e Lungime totala: minim 9.000 mm, respectiv maxim 11.000 m;

e Iniltime totald: maxim 3.500 mm;
e Latime totala: maxim 2.550 mm (fara oglinzi exterioare);



Inaltimea podelei de la nivelul drumului va respecta prevederile CEE-
ONU R 107, inclusiv cele referitoare la accesul nelimitat al persoanelor
cu mobilitate redusa.

Dimensiuni interioare:

Inaltimea interioara a compartimentului pentru calatori: minim 2.200 mm;
Deschiderea libera a usilor pentru calatori: minim 1.200 mm;

Pasul scaunelor: minim 650 mm;

Panta interioara a podelei va respecta prevederile CEE-ONU R 107.

Autobuze electrice tip 2

Caracteristicile dimensionale ale autobuzelor electrice vor fi urmatoarele:

Dimensiuni exterioare:

Lungime totala: minim 5.500 mm, respectiv maxim 7.000 mm;
Inaltime totald: maxim 3.000 mm;
Latime totala: maxim 2.500 mm (fara oglinzi exterioare);

Inaltimea podelei de la nivelul drumului va respecta prevederile CEE-
ONU R 107, inclusiv cele referitoare la accesul nelimitat al persoanelor
cu mobilitate redusa.

Dimensiuni interioare:

Caracteristici

Inaltimea interioara a compartimentului pentru calatori: minim 2.200 mm;
Deschiderea libera a usilor pentru calatori: minim 1.000 mm;

Pasul scaunelor: minim 650 mm;

Panta interioara a podelei va respecta prevederile CEE-ONU R 107.

functionale ale autobuzelor electrice (manevrabilitate)

Caracteristicile  minime  functionale ale autobuzelor electrice vor fi
urmatoarele:

Stabilitatea Tn rampa si panta: minim 12 % (la incarcare maxima);
Performante la viraj (manevrabilitatea): autobuzele se vor fTnscrie n
oricare sens de bracaj, in interiorul unui cerc cu raza de 12,5 m, fara ca
vreunul din punctele sale extreme sa depaseasca perimetrul cercului,
conform CEE-ONU R 107,

Cand punctele extreme ale autobuzelor electrice se deplaseaza, in oricare
sens de bracaj, pe un cerc cu raza de 12,5 m, autobuzele electrice se
vor inscrie in interiorul unei coroane cu latimea de 7,5 m, conform CEE-
ONU R 107;

Unghiul de atac: minim 7°;

Unghiul de degajare: minim 7°.

Caracteristici masice ale autobuzelor electrice

Autobuze electrice tip 1

Capacitate transport calatori: minim 68 persoane din care minim 24 pe
scaune + conducatorul auto (68+1) (calculata la 0,125 m?/calitor



in picioare, conform Directivei 2007/46/CE, respectiv CEE-ONU R 107);

Autobuze electrice tip 2
e Capacitate transport calatori: minim 22 persoane din care minim 9 pe
scaune + conducitorul auto (22+1) (calculati la 0,125 m?%calitor n

picioare, conform Directivei 2007/46/CE, respectiv CEE-ONU R 107);
Specificatii functionale ale autobuzelor electrice (performante dinamice)

Performantele dinamice ale autobuzelor electrice vor fi urmatoarele:

e Viteza maxima (cu dispozitiv limitator de viteza reglabil) limitata la 70
km/h (CEE-ONU R 68, R 89, Directiva 92/24/CE, HG 899/2003, cu toate
modificarile si completarile ulterioare);

e Acceleratia medie de la 0 la 40 km/h: o

la sarcini maxima 0,9-1,1 m/s®: o la
autovehicul gol 1,1-1,3 m/s?;

e Deceleratia garantata, in regim de franare de urgenta de la 50 km/h pana
la oprire, va fi de minim 5 m/s?;

e Fréna de stationare va permite mentinerea autovehiculului oprit, incarcat
la sarcind maxima, pe 0 pantd sau rampa de minim 18 %;

e Timpul de raspuns al franei de stationare va fi de maxim 0,8 secunde;

e Viteza maxima de mers inapoi va fi de 5 km/h.

Specificatiile operationale ale autobuzelor electrice vor fi urmatoarele:

e Durata de functionare de minim 15 ani;

e Durata de utilizare fara reparatie generalda de minim 8 ani;

e Durata de utilizare a bateriilor electrice de minim 5 ani. Daca dupa o luna
de zile de incarcare la capacitatea maxima a bateriilor, in conditii de
exploatare normala a autobuzelor electrice, capacitatea de incdrcare a
bateriilor scade sub valoarea de 80 %, valoare rezultata din analiza
datelor comunicate prin sistemul de monitorizare a energiei inmagazinate
in baterii, acestea vor fi clasificate neconforme, iar ofertantul declarat
castigator va avea obligatia de a Tnlocui bateriile respective in perioada de
garantie.

Alte caracteristici relevante

e Autobuzele electrice vor indeplini conditiile legate de fiabilitate, securitate,
confort, protectie ambientala la nivelul normelor europene actuale si vor asigura
o fiabilitate ridicata, 0 mentenanta scazuta si 0 accesibilitate usoara la agregate.

e Autobuzele electrice vor fi realizate Tn conformitate cu legile adoptate cu
privire la accesul in autobuzele electrice a persoanelor cu dizabilitati
locomotorii, respectiv: Ordinul 189/2013 si Legea 448/2006, cu toate
modificarile si completarile ulterioare.

e Caroseria va fi autoportanta de tip cheson si va avea podeaua coborata. Nu vor fi
admise trepte pe toatd suprafata disponibila pentru calatorii in picioare.
Caroseria va fi garantata la coroziune minim 8 ani. Ea va fi



prevazuta cu usi de acces cu functionare automata pentru calatori, conform
CEE-ONU R 107, situate pe partea dreapta, cu cate 2 foi fiecare usa.

e Postul de conducere va fi prevazut cu instalatii care sa asigure microclimatul
corespunzator si va fi realizat ca un sistem ergonomic cu respectarea
normelor privind sanatatea si igiena muncii.

e Directia va fi de tip servo-asistata cu volanul pe partea stanga (CEE-ONU R
79).

e Suspensia va fi integral pneumatica, gestionata electronic, cu posibilitatea
ajustarii garzii la sol pe o singura parte pentru accesul persoanelor care se
deplaseazd cu caruciorul rulant (functia de ingenunchiere-kneeling), cét si
integral n situatiile de drum cu denivelari cu limitarea vitezei de deplasare.

e Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme electronice de control a
franarii si tractiunii ABS (Anti-lock Braking System)/EBS (Electronic Braking
System)/ASR (Anti Slide Rotation), cu sistem de recuperare a energiei de
franare, diagnoza, control si parametrizare prin reteaua CAN (Controller Area
Network). Puntea fata va fi de tip rigida sau de tipul semiaxe independente,
jar puntea spate (motoare) va fi compactd, cu coroana si pinion de atac cu
dantura hipoida. Vor fi folosite numai punti utilizate la autobuzele cu podea
coborata, fabricate de producatori consacrati.

e Autonomia autobuzelor electrice va fi de minim 100 km in conditiile Tn care
functioneaza sistemul de incalzire sau climatizare la capacitatea maxima de
utilizare a instalatiei de racire/incalzire si CU incarcare maxima de persoane.

e La bordul autobuzelor electrice, afisajul care indica autonomia acestora in
functie de energia ramasa n baterii va fi exprimat in kilometri.

e Autobuzele electrice vor fi echipate cu urmatoarele sisteme de incalzire,
ventilatie si conditionare a aerului:

o Instalatie de incdlzire a compartimentului pentru calatori, a cabinei
conducatorului auto si de degivrare a parbrizului (Directiva 2001/56/CE);

o Instalatie de conditionare a aerului pentru compartimentul pentru
calatori si cabina conducatorului auto cu functie de racire;

o Geamuri rabatabile sau culisate si/sau trape pe acoperis pentru ventilatie
naturala;

o Instalatie de ventilatie fortatd pentru evacuarea aerului viciat din
compartimentul pentru calatori si ventilatia parbrizului si geamurilor
cabinei.

2. Sisteme de alimentare pentru vehicule electrice

Datorita conditiilor specifice ale transportului public, autobuzele electrice vor
permite conectarea la doua sisteme de incarcare a bateriilor, care vor functiona cu
acelasi randament in conformitate cu conditiile climaterice indicate in specificatiile de
mai sus:



e fincircare lenta Tn care bateriile se vor incirca la 100 % din
capacitate;

e Incarcare rapida 2 ... 10 minute.

Strategia de 1incarcare a autobuzelor electrice va fi stabilita in functie de
specificatiile tehnice si personalizata pentru rutele descrise in prezentul document.

Statii de incarcare lenta

Statiile de incarcare lenta vor functiona fi astfel concepute pentru a se asigura
simultan tuturor autobuzelor cel putin 40 kW per autobuz.

Incarcarea lentda va fi realizata pe timpul noptii prin cuplarea autobuzului
electric la reteaua trifazata de joasa tensiune (400 Vca). In functie de capacitatea totala
de stocare a bateriilor, acestea vor fi incarcate la capacitatea maxima intr- un interval
de pana la 6 ore. Conectarea autobuzului la statia de incarcare va fi realizata prin
intermediul unui conector standardizat care va fi livrat de catre ofertantul declarat
cagtigator. Statia de incarcare va fi dotatd cu o interfatd de incarcare de tip CCS
(Combo 2, Type 2/Mode 4) conform IEC 62196-3. Dupa conectarea autobuzului
electric la statia de incarcare va fi necesar parcurgerea unui protocol de autentificare
pe sofer/autobuz care dupa validare, pe baza unui card individual va initia transferul
de energie electrica. Sistemul de incarcare lenta (minim 40 kW pentru fiecare
autobuz electric livrat) va aduce bateriile la nivelul optim de incéarcare (100 %) pe
timpul noptii printr-o incarcare conventionald, direct de la reteaua trifazata de joasa
tensiune (400 Vca), intr-un interval de timp de 4 ... 6 ore si va avea urmatoarele
caracteristici generale:

e Va asigura incarcarea  autobuzelor  electrice 24 ore/zi, 7
zile/saptamana,
e Va fi amplasata si va opera pe un teren deschis (neacoperit);
e Va fi dotata cu un buton de avarie/oprire, care va oferi posibilitatea de
decuplarii alimentarii;
e Domeniul temperaturilor exterioare de operare va fi de la — 30 °C la
+50 °C;

e Va asigura clasa de protectic minim IP 44 pentru echipamente
electroenergetice;

e Tensiunea de alimentare a sistemului de incarcare va fi de 3 x 400 Vca
(+/-) 10 %, 50 Hz;

e Puterea efectiva la iesirea din sistemul de incarcare va fi de minim 40
kW/autobuz la un curent de minim 100 A;

e Va fi dotata cu un display LED care va oferi informatii cel putin cu
privire la procesul de incarcare, la capacitatea de energie stocata in
baterii si cu privire la eventualele erori intervenite;

e Sistemul de incarcare va monitoriza energia utilizata pentru
incarcarea bateriei;

e Eficienta energetica va fi de minim 95 %;

e Coeficient de putere va fi mai mare sau egal cu 0,98;



e fIncircarea Tn curent continuu se va realiza in modurile Constant
Current (CC), respectiv Constant Voltage (CV);
e Tensiunea de iesire a sistemului de incarcare va fi de 400 ... 800 Vcc.

e Se va tine cont de faptul ca autobuzele vor fi garate in aer liber
(temperatura intre -30 si +45 grade C).

Statii de incarcare rapida

Incarcarea rapidi a autobuzelor electrice se va realiza prin intermediul unui
sistem standardizat ca si in cazul incarcarii lente. Sistemul de incarcare rapida
(minim 300 kW) va introduce Tn baterii o cantitate mare de energie fintr-un interval
scurt de timp (2 .. 10 minute) prin conectarea autobuzului electric cu ajutorul
conectorului la o statie de incarcare rapida care va avea urmatoarele caracteristici
generale:

e Va asigura incarcarca  autobuzelor  electrice 24 ore/zi, 7
zile/saptamana;
e Va fi amplasata si va opera pe un teren deschis (neacoperit);

e Va fi protejata impotriva eventualelor acte de vandalism/utilizarii
neautorizate;

e Domeniul temperaturilor exterioare de operare va fi de la — 30 °C la
+50 °C;

e Va asigura clasa de protectic de minim IP 44 pentru echipamente
electroenergetice;

e Tensiunea de alimentare a sistemului de incarcare va fi de 3 x 400 Vca
(+/-) 10 %, 50 Hz;

e Puterea efectiva la iesirea din sistemul de incarcare va fi de minim 300
kW la un curent de minim 750 A;

e Sistemul de 1incarcare va monitoriza energia utilizata pentru
incarcarea bateriei;

Sistemul de incarcare va fi echipat cu un conector dedicat
Eficienta energetica va fi de minim 95 %;
Coeficient de putere va fi mai mare sau egal cu 0,98;

Incarcarea Tn curent continuu se va realiza Tn modurile Constant
Current (CC), respectiv Constant Voltage (CV);

Tensiunea de iesire a sistemului de incarcare va fi de 400 ... 800 Vcc.

e Autobuzele electrice vor fi echipate cu echipamentul electronic adecvat
pentru fiecare tip de sistem de incarcare, care va controla complet
procesul de incarcare si va regla urmatorii parametri:

e Tensiunea necesara pentru incarcare;
e Limitarea de curent (reglabila) sau de tensiune, dupa caz;

e Protectiile necesare pentru siguranta bateriilor si a statiilor de
incarcare etc.

Incircarea rapida trebuie realizati n asa fel 1incat procesul de
cuplare/decuplare la statia de incarcare rapida sa se desfasoare facil, acest proces
trebuind a fi realizat de sofer.



3. Descrierea functional-arhitecturala. Interactiunea cu
alte subsisteme

Avrhitectura fizica a subsistemului vehicule de transport public este cea prezentata
n figura de mai jos:
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Se va asigura dotarea vehiculelor cu:

— calculator de bord,;

— validatoare duale (pentru carduri contactless si bilete pe
hértie), integrate si compatibile cu sistemul de ticketing;

— camere video de supraveghere, cu stocare locala;

— monitoare pentru informarea calatorilor;

— antena comuna pentru GPS si comunicatii radio;

— antena pentru asigurarea prioritatii de trecere n intersectii;

— switch pentru conectarea echipamentelor;

— router wireless si asigurarea accesului calatorilor la Internet.

Asa cum rezulta din dotarile prevazute, componenta vehicule de transport
public va comunica cu: sistemul de ticketing, sistemul de monitorizare a flotei de
vehicule de transport public, sistemul de supraveghere video, sistemul de
informare a calatorilor, sistemul de asigurare a accesului calatorilor la Internet si
sistemul de asigurare a prioritatii de trecere in intersectii (ce face parte dintr-un
proiect separat).

Dotarile mentionate vor fi implementate pe un numar de 16 vehicule de
transport public electrice achizitionate prin proiect. Suplimentar, pe cele 20 de



vehicule electrice achizitionate prin investitii in parteneriat cu MDRAP si pe cele 12
vehicule existente (cu combustibil traditional) se vor implementa doar echipamentele
corespunzatoare sistemului de ticketing, sistemului de asigurare a prioritatii de trecere prin

intersectii, sistemului de management al flotei de vehicule si sistemului de asigurare a
conexiunii Internet
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