ROMANIA
JUDETUL VRANCEA
CONSILIUL LOCAL.

AL MUNICIPIULUI FOCSANI

HOTARARE
privind aprobarea Documentatiei tehnico-economice — Faza DALI, a
indicatorilor tehnico economici si a descrierii investitiei propuse a fi
realizata prin proiectul ,Resistematizarea infrastructurii de transport la
nivelul Municipiului Focsani, in vederea cresterii atractivitatii  si
accesibilititii deplasarilor cu transportul public, cu bicicleta si pietonale”

Consiliul Local al Municipiului Focgani, intrunit in sedinta ordinar:

- Analizénd Proiectul de Hotarare initiat de Primarul Municipiului F ocsani, raportul de
specialitate nr. 70565 din 21 august 2018 al Serviciului Proiecte, din cadrul Directiei
Managementul Proiectelor si Investitiilor, prin care se propune initierea unui proiect de
Hotdrdre privind aprobarea Documentatiei tehnico-economice — Faza DALIL a
indicatorilor tehnico economici si a descrierii investitiei propuse a fi realizata prin
proiectul ,,Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul Municipiului Focsani,

in vederea cresterii atractivitatii si accesibilitatii deplasirilor cu transportul public, cu
bicicleta si pietonale”

- Avand 1n vederere - Ordinul Ministrului delegat pentru fonduri europene nr. 3729 din
21.07.2017 pentru aprobarea Ghidului Solicitantului — Conditii specifice de accesare a
fondurilor in cadrul apelului de proiecte cu numarul POR/2017/4/4.1/ 1, Obiectivul
specific 4.1 ~ Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila cu modificarile si
completarile ulterioare;

- Avénd in vederere prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificdrile si completirile ulterioare;

- Avand in vedere Prevederile Ordonantei de Urgents a Guvernului Roméniei nr.
907/2016 privind etapele de elaborare i continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice
cu modificérile si completirile ulterioare;

- Vézand avizul favorabil al Comisiei pentru buget si administratie publics;

-Avénd in vedere prevederile art. 36, alin (4), litera d) si in temeiul art. 45, alin. (1),
din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locals, republicatd, modificat si
completata,

HOTARASTE:

Art.1 Se aproba documentatia tehnico-economici — Faza DALI, previzuti in Anexa
nr. 1 care face parte integranti din prezenta  Hotirdre, pentru obiectivul:
»Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul Municipiului Focgani, in
vederea cresterii atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu transportul public, cu
bicicleta si pietonale”




Art. 2 Se aprobi indicatorii tehnico-economici— DALI, prevézuti in Anexa nr, 2 care
face parte integranta din prezenta Hotérare, pentru pentru obiectivul ,,Resistematizarea
infrastructurii de transport la nivelul Municipiului Focsani, in vederea cresterii
atractivitdtii si accesibilitatii deplasirilor cu transportul public, cu bicicleta si
pictonale”

Art. 3 Se aprobid descrierea obiectivului de investitii propus a fi realizat prin proiect
conform Anexei nr.3 care face parte integrantii din prezenta Hotédrare, pentru obiectivul
.~Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul Municipiului Focsani, in
vederea cresterii atractivitdtii si accesibilitatii deplasirilor cu transportul public, cu
bicicleta si pietonale” :

Art. 4 Prezenta Hotardre va fi comunicati de catre Serviciul Administratie Publici
Locald, Agriculturd, compartimentelor, birourilor, serviciilor $i  Primarului
Municipiului Focsani, care va asigura executarea acesteia prin Directia Managementul
Proiectelor si Investitiilor
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DOCUMENTATIA TEHNICO-ECONOMICA

Obiectivul de investitii: ,,Resistematizarea infrastructurii de transport Ia
nivelul Municipiului Focsani, in vederea cresterii atractivitatii si
accesibilititii deplasirilor cu transportul public, cu bicicleta si pietonale”

Documentatia tehnico - economica supusa aprobarii contine urmitoarele:

e Documentatia de avizare pentru lucrari de interventii (DALI)
Anexe:

Anexa 1 — Deviz General. Devize pe Obiect

Anexa 2 — Studiu Geotehnic

Anexa 3 — Certificat de urbanism

Anexa 4 — Studiu Topografic

Anexa 5 — Studiu de trafic

Anexa 6 — Deviz General Scenariul 2

Anexa 7 — Expertiza tehnica
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Anexanr. 2 /
Hotardrea ... 32/, [ 2o/

....................

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-

ECONOMICI AI OBIECTIVULUI DE INVESTITII :
»Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul Municipiului
Focsani, in vederea cresterii atractivitatii si accesibilititii deplasirilor cu
transportul public, cu bicicleta si pietonale”

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectului de
investitii, exprimati in lei, cu TVA si, respectiv, firi TVA, din care
constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general:

Valoarea totald a obiectului de investitii, cu TVA: 73.641.746,42 lei

din care constructii-montaj (C+M): 63.484.753,73 lei

Valoarea totald a obiectului de investitii, firi TVA: 61.977.745,77 lei

din care C+M: 53.384.532,55 lei.

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti —
elemente fizice/capacititi fizice care sii indice atingerea tintei obiectivului de
investifii —~ si, dupi caz, calitativii in conformitate cu standardele,
normativele si reglementirile tehnice in vigoare:

Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta:

Bulevardul Unirii:

e suprafatd carosabil - 792 m2

e suprafati trotuare - 11.396 m2

e suprafatd piste biciclete - 2.796 m2

» suprafatd spatii verzi -4.100 m2
Bulevardul Independentei:

e suprafatd carosabil - 5.064,60 m2

e suprafatd trotuare - 7.869 m2

e suprafatd piste biciclete - 2.183 m2

¢ suprafatd spatii verzi- 4.451 m2
Strada Bucegi:

o suprafata carosabil - 1.594,60 m2

¢ suprafatd trotuare - 4.658 m2

e suprafatd piste biciclete - 1.563 m2

e suprafati spatii verzi - 3.237 m2
Strada Cuza Voda

e suprafati carosabil - 1.858,80 m2

e suprafatd trotuare - 10.084 m2




e suprafatd piste biciclete - 3.074 m2

e suprafatd spatii verzi - 4.979 m2
Strada Marasesti

e suprafati carosabil - 162 m2

e suprafafd trotuare - 4.538 m2

e suprafatd piste biciclete -1.214 m2

e suprafaid spatii verzi - 482 m2
Bulevardul Brailei

e suprafatd carosabil - 9.558 m2

¢ suprafati trotuare - 4.896 m2

e suprafad piste biciclete -1.440 m2

e suprafatd spatii verzi - 4.143 m2
Strada Vilcele

e suprafati carosabil - 3.580 m2

e suprafati trotuare - 1.486 m2

e suprafatd spatii verzi - 220 m2
Strada Anghel Saligny

e suprafa{d carosabil - 13.674 m2

e suprafafi trotuare - 5.095 m2
Strada 1 Decembrie 1918

e suprafati carosabil - 10.503 m2

e suprafatd trotuare - 4.302 m2

e suprafatd piste biciclete -605 m2

e suprafatd spatii verzi - 1.220 m2
Bulevardul Bucuresti

e suprafata carosabil - 343 m2

e suprafati trotuare - 1.123 m2

¢ suprafati piste biciclete -3.370 m2

e suprafafd spatii verzi - 4.033 m2
Strada profesor Ghe. Longinescu

e suprafati carosabil - 13.402 m2

o suprafatd trotuare - 3.720 m2

e suprafatd piste biciclete -1.591 m2

e suprafatd spatii verzi - 2.697 m2
Strada Barsei

e suprafata carosabil - 4.266 m2

e suprafati trotuare - 2.654 m2

¢ suprafatd piste biciclete -1.141 m2
Strada Bicaz

e suprafati carosabil - 3.978 m2

e suprafatd trotuare - 2.145 m2

s suprafati piste biciclete -845 m2

e suprafa{d spatii verzi - 40 m2
Strada Odobesti




e suprafafd carosabil - 5.145 m2
e suprafatd trotuare - 3.014 m2
e suprafatd piste biciclete -1265 m2
Calea Munteniei
e suprafati trotuare - 11.497 m2
Calea Moldovei
e suprafatd trotuare - 13.060 m2
Sens giratoriu la intersectia dintre Calea Munteniei  si bulevardul Bucuresti
e raza insulel centrale Ric=17,60 m
e raza giratorie Rg=29,00 m
e latimea partii carosabile pe calea inelara Le=2 x 5,50m =11,00 m
Sens giratoriu la intersectia dintre Calea Munteniei si strada Revolutiei
e raza insulei centrale Ric=14,60 m
e raza giratorie Rg=26,00 m
o latimea partii carosabile pe calea inelara Lc=2 X 5,50m = 11,00 m
Reamenajare sens giratoriu la intersectia dintre strada Maragesti si
bulevardul Independentei
e raza insulei centrale Ric=10,00 m
e raza giratorie Rg=15,50 m
e ldtimea partii carosabile pe calea inelara L.c=1 x 5.50m = 5,50 m
Reamenajare sens giratoriu la intersectia dintre strada 1 Decembrie 1918 si
bulevardul Brailet
e raza insulei centrale Ric=12,00 m
e raza giratorie Rg=23,00 m
e |Atimea partii carosabile pe calea inelara L¢c=2 x 5.50m=11,00m
Reamenajare sens giratoriu la intersectia dintre bulevardul Briilei si Calea
Munteniei
e raza insulei centrale Ric=18,00 m
e raza giratorie Rg=29,00 m
¢ ldtimea partii carosabile pe calea inelara L¢c=2 x 5.50m = 11,00 m
¢) Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de
rezultat/operare, stabiliti in functie de specificul gi tinta fiecirui obiectiv de
investitii:
Indicatorii de rezultat/operare au fost calculati luAnd in considerare
efectele implementirii proiectului ,,Resistematizarea infrastructurii de transport
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deplasarilor cu transportul public, cu bicicleta si pietonale”, dar si a urmitoarelor
proiecte cu activititi complementare, din aceeasi arie de studiu:
- Modernizarea transportului public in Municipiul Focsani
- Implementarea unui sistem de management al traficului
Indicatori de rezultat/operare:
- Numdr pasageri transportati zilnic in transportul public urban:
o 20.250 pasageri/zi, anul 2021 (reprezentand cu 2.539 pasageri
mai mult decét in scenariul ,,far proiect”, adicd o imbunititire
cu 14,3%)




o 23.003 pasageri/zi, anul 2026 (reprezentdnd cu 5.866 pasageri
mai mult decét in scenariul ,,fira proiect”, adica o imbunititire
cu 34,2%)

- Emisii GES provenite din transportul rutier:

o 46.516,68 tone CO2/an, anul 2021 (reprezentind cu 2.629 tone
CO2/an mai putin decéit in scenariul ,fard proiect”, adicid o
imbunatatire cu 5,3%)

o 47.107,92 tone CO2/an, anul 2026 (reprezentand cu 6.513 tone
CO2/an mai putin decét in scenariul ,fird proiect”, adicid o
imbunatatire cu 12,1%)

Indicatori de realizare:
- Operatiuni (proiecte) implementate destinate transportului public si
nemotorizat:

O proiect pentru resistematizarea infrastructurii de transport la
nivelul Municipiului Focsani, prin care sd se asigure bandd
dedicati pentru vehiculele de transport public, reabilitarea
trotuarelor si piste de bicicete (dupé caz).

d) Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimati
in luni

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat
anterior, durata estimatd de implementare este de 24 de luni dupd semnarea
contractului de implementare, din care 12 luni pentru execufia efectivi a
investitiei.
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Anexanr. 3

Hotarirea ...... > »27 i 2.@ /*? e

DESCRIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII :
»Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul Municipiului Focsani,
in vederea cresterii atractivititii si accesibilititii deplasirilor cu transportul
public, cu bicicleta gi pietonale”

Prin prezenta documentatie, se propune reabilitarea infrastructurii rutiere,
delimitarea fizica a benzilor de transport pubhc reabilitarea trotuarelor, creerea de
piste pentru bicicligti, amenajarea spatiilor verzi, dotarea cu mobilier urban (statii de
autobuz inteligente, bolarzi antiparcare), dotarea cu statii de incarcare electrice,
dotare si montare bolarzi retractabili, pregitirea infrastructurii de comunicatii pentru
sistemele inteligente de transport a ciror implementare este avuti in vedere prin alte
proiecte (managementul traficului, informare cildtori, supraveghere video, bike-
sharing, ticketing).

Lucrari de drum si sistematizare verticali
A. Bulevardul Unirii, 1=1.333 m

Pentru eliminarea disfunctionalititilor existente (ambutemje in orele de varf,
vitez& redusa de circulatie a vehiculelor de transport public) si in vederea cresterii
accesibilitatii si atractivititii deplasirilor cu transportul public, cu bicicleta si
pietonale, se propune reconfigurarea circulatiei prin realizarea unei benzi dedicate
exclusiv mijloacelor de transport public (Iitimea benzii fiind de 3,50 m) realizarea
unei piste duble pentru biciclisti amplasati la nivelul carosabilului si doud benzi
pentru traficul general, regim de circulatie sens unic.

Astfel, in urma lucrarilor de reconfigurare a spatiului existent, bulevardul
Unirii va avea urmatoarele elemente geometrice:

© 2x 3,50 m ~ 2 benzi de trafic general pe directia strada Anghel
Saligny — strada Republicii;

o 1x3,50 — o banda dedicata exclusiv transportului public urban pe
directia strada Republicii catre strada Anghel Saligny delimitata
prin separatori de circulatie (separatori fizici) din cauciuc;

o 2,10 m — pistd dubld pentru biciclisti amplasati la nivelul
carosabilului pe partea stAnga a bulevardului;

o ~1,40 m spatiu de siguran{a Intre benzile de biciclisti si banda de
trafic dedicata transportului public previzut cu separatori fizici;

o 2,00-3,00 m spatiu verde stinga;




o 2,00 -3,00 m trotuar stinga;

o 1,70-3,00 m spatiu verde dreapta;

o 2,00-3,50 m trotuar dreapta;

O pantd transversald pistd biciclisti — 2,50%
O pantd transversald trotuare — 2,00%

incadrarea pistelor peniru biciclisti cédtre trotuar se va face cu borduri
prefabricate 20 x 25 pozate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20, montate
decalat fafa de pista de biciclete cu 10 cm (lumina la bordurda=10 cm). In dreptul
trecerilor de pietoni acestea se vor monta Ingropat, pentru facilitarea accesului
persoanelor cu dizabilitati.

Lucrarile de interventie la nivelul structurii rutiere a carosabilului se vor
face doar pe zona pistelor de biciclete. Structura rutierd proiectatd va avea
urmatoarea alcatuire:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic colorat BA 16 conform
AND 605 (BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

o frezare 10 cm imbracaminte asfaltici existent;

o reprofilare suprafad rezultatd prin frezare inclusiv inlocuiri ale
sistemului rutier unde si daci este cazul;

Lucrdrile de interventii la nivelul trotuarelor existente vor consta in lucrari
de repozare a pavajului existent. Pe zonele unde trotuarele existente au suferit cediri
la nivelul fundatiei structura proiectat3 a acestora va avea urmitoarea alciituire:

o pavele din beton in grosime de 6 cm pentru circulatia pietonald
pozate pe mortar;

© 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

Pavajul va fi ales astfel incét si impiedice alunecarea, chiar si pe vreme
nefavorabild (coeficient de frecare min. 0.4). In dreptul trecerilor de pietoni, se vor
prevedea suprafete de atentionare tactild pentru a marca traversarile la nivel. Rolul
marcajelor tactile este de a permite nevizitorilor si se orienteze intr-un spatiu
deschis. Acest tip de marcaj se aplicd sub formi de benzi longitudinale si au un
profil special, care permite dirijarea bastonului in directia care trebuie urmati.

Totodata spatiile de parcare de pe partea stingd a bulevardului Unirii (pe
directia de mers dinspre Calea Bucuresti citre bulevardul Republicii) se vor
desfiinta urménd a se extinde zonele verzi.

Sensul giratoriu de la intersectia strézii 1 Decembrie 1918, Anghel Saligny
cu bulevardul Unirii se va desfiinfa, urménd a se reconfigura intersectia (intersectie
in dublu T), spaiile rimase disponibile in urma desfiinirii sensului giratoriu
urménd a se transforma in spatii verzi. Pe zona foste insule centrale a sensului




giratoriu cat si a insulelor de dirijare a traficului se va reface structura rutierd in
urmatoarea alcétuire:

O

@]

o

4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 conform AND 605
(BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
conform SR EN 13242+A1;

25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

10 cm strat de forma din materiale granulare

B. Bulevardul Independentei, L=1.152 m

Pentru eliminarea disfunctionalitatilor existente (ambuteiaje in orele de varf,
vitezd redusd de circulatie a vehiculelor de transport public) si in vederea cresterii

B

accesibilitdtii si atractivititii deplasarilor cu transportul public, cu bicicleta si
pietonale, se propune reconfigurarea circulatiei prin realizarea unei benzi dedicate
exclusiv mijloacelor de transport public (litimea benzii fiind de 3,50 m), realizarea
unei piste duble pentru biciclisti amplasatad la nivelul carosabilului si doud benzi
pentru traficul general, regim de circulatie sens unic.

Astfel, in urma lucrarilor de reconfigurare a spatiului existent, bulevardul
Independentei va avea urmatoarele elemente geometrice:

O

O 0 O 0O O

O

2 x 3,50 m ~ 2 benzi de trafic general pe directia strada Republicii
catre strada Maragesti;

1 x 3,50 — 0 banda dedicata exclusiv transportului public urban pe
directia strada Marasesti citre strada Republicii delimitati prin
separatori de circulatie (separatori fizici) din cauciuc;

2,10 m - pistd dubld pentru biciclisti amplasati la nivelul
carosabilului pe partea stdngé a bulevardului;

~1,40 m spatiu de sigurantd Intre benzile de biciclisti si banda de
trafic dedicatd transportului public prevazut cu separatori fizici;

2,00-3,00 m spatiu verde stanga;
1,70-3,00 m trotuar stinga;

1,50-2,50 m spatiu verde dreapta;
1,80-3,80 m trotuar dreapta;

pantd transversala pista biciclisti —2,50%

pantd transversald trotuare — 2,00%

incadrarea pistelor pentru biciclisti, cétre trotuar se va face cu borduri
prefabricate 20 x 25 pozate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20, montate
decalat fata de pista de biciclete cu 10 cm (lumina la bordurd=10 cm). in dreptul




trecerilor de pietoni acestea se vor monta ingropat, pentru facilitarea accesului
persoanelor cu dizabilitati.

Lucrérile de interventie la nivelul structurii rutiere a carosabilului se vor
face doar pe zona pistelor de biciclete. Structura rutierd proiectati va avea
urmatoarea alcatuire:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic colorat BA 16 conform
AND 605 (BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 6 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

o frezare 10 cm imbracaminte asfaltica existenti;

o reprofilare suprafatd rezultatd prin frezare inclusiv inlocuiri ale
sistemului rutier unde si daci este cazul;

Lucrérile de interventii la nivelul trotuarelor existente vor consta in lucrari
de repozare a pavajului existent. Pe zonele unde trotuarele existente au suferit cediri
la nivelul fundatiei structura proiectati a acestora va avea urmatoarea alcituire:

o pavele din beton in grosime de 6 cm pentru circulatia pietonali
pozate pe mortar;

o 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

Pavajul va fi ales astfel Incat sd impiedice alunecarea, chiar si pe vreme
nefavorabild (coeficient de frecare min. 0.4). In dreptul trecerilor de pietoni, se vor
prevedea suprafete de atentionare tactild pentru a marca traversirile la nivel. Rolul
marcajelor tactile este de a permite nevézatorilor si se orienteze intr-un spatiu
deschis. Acest tip de marcaj se aplicd sub formad de benzi longitudinale si au un
profil special, care permite dirijarea bastonului in directia care trebuie urmati.

Totodatd spatiile de parcare de pe partea stingd a bulevardului
Independentei (pe directia de mers dinspre bulevardul Republicii citre Calea
Maragesti) se vor desfiinta urménd a se extinde zonele verzi.

Sensul giratoriu de la intersectia bulevardului Republicii cu bulevardul
Unirii si cu bulevardul Independentei se va desfiinta, urméand a se reconfigura
intersectia (intersectie in dublu T), spatiile rimase disponibile in urma desfiintérii
sensului giratoriu urmand a se transforma in spatii verzi. Pe zona foste insule
centrale a sensului giratoriu cét si a insulelor de dirijare a traficului se va reface
structura rutierd In urmatoarea alcituire:

¢ 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 conform AND 605
(BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal
conform SR EN 13242+A1;




o 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

o 10 cm strat de form& din materiale granulare

C. Strada Bucegi, L=848 m

Pentru eliminarea disfunctionalitatilor existente (ambuteiaje in orele de varf,
viteza redusd de circulatie a vehiculelor de transport public) si in vederea cresterii
accesibilitatii si atractivitdii deplasarilor cu transportul public, cu bicicleta si
pietonale, se propune reconfigurarea circulatiei prin realizarea unei benzi dedicate
exclusiv mijloacelor de transport public (latimea benzii fiind de 3,50 m), realizarea
unei piste duble pentru biciclisti amplasatd la nivelul carosabilului si dous benzi

pentru traficul general, regim de circulatie sens unic.

Astfel, In urma lucrarilor de reconfigurare a spatiului existent, strada Bucegi
va avea urmatoarele elemente geometrice:

o 2% 3,50 m -2 benzi de trafic general pe directia strada Alexandru
Vlahuta citre strada | Decembrie 1918;

o 1x 3,50 ~0 bandi dedicatd exclusiv transportului public urban pe
directia strada 1 Decembrie 1918 catre strada Alexandru Viahuta
delimitatd prin separatori de circulatie (separatori fizici) din
cauciuc;

© 2,10 m - pistd dubld pentru biciclisti amplasati la nivelul
carosabilului pe partea dreapta a strizii;

o 1,20-1,40 m spatiu de sigurantd Intre benzile de biciclisti si banda
de trafic dedicatd transportului public previzut cu separatori
fizici;

1,00-2,00 m spatiu verde stanga;
1,40-2,70 m trotuar stdnga;

1,00-2,00 m spatiu verde dreapta;
1,50-2,60 m trotuar dreapta;

panta transversala pista biciclisti — 2,50%

 ©0 0 o o©

O pantd transversald trotuare — 2,00%

Incadrarea pistelor pentru biciclisti citre trotuar se va face cu borduri
prefabricate 20 x 25 pozate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20, montate
decalat fafa de pista de biciclete cu 10 cm (lumina la bordurd=10 cm). In dreptul
trecerilor de pietoni acestea se vor monta ingropat, pentru facilitarea accesului
persoanelor cu dizabilititi.

Lucrarile de interventie la nivelul structurii rutiere a carosabilului se vor
face doar pe zona pistelor de biciclete. Structura rutierd proiectati va avea
urmatoarea alcatuire:




© 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic colorat BA 16 conform
AND 605 (BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

o preluare denivelari din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

o frezare imbracaminte asfaltici existenti;
o inlocuiri ale sistemului rutier unde si daci este cazul;

Lucrérile de interventii la nivelul trotuarelor existente vor consta in lucrari
de refacere integrala a acestora. Astfel, trotuarele vor avea urmatoarea alcatuire:

o pavele din beton in grosime de 6 cm pentru circulatia pietonali
pozate pe mortar;

o 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
© 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

Pavajul va fi ales astfel incit si impiedice alunecarea, chiar si pe vreme
nefavorabili (coeficient de frecare min. 0.4). in dreptul trecerilor de pietoni, se vor
prevedea suprafete de atentionare tactild pentru a marca traversirile la nivel. Rolul
marcajelor tactile este de a permite nevdzitorilor si se orienteze intr-un spatiu
deschis. Acest tip de marcaj se aplici sub forma de benzi longitudinale si au un
profil special, care permite dirijarea bastonului in directia care trebuie urmata.

Sensul giratoriu de la intersectia striizii Bucegi cu bulevardul Brailei se va
desfiinta, urménd a se reconfigura intersectia (intersectie in dublu T), spatiile
ramase disponibile 1n urma desfiintarii sensului giratoriu urmand a se transforma in
spatii verzi. Pe zona foste insule centrale a sensului giratoriu cét si a insulelor de
dirijare a traficului se va reface structura rutier3 in urmatoarea alctuire:

© 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 conform AND 605
(BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

O 6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

© 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparti amestec optimal
conform SR EN 13242+A1;

o 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

© 10 cm strat de forma din materiale granulare

D. Strada Cuza Vodi, 1=1.803 m

Pentru eliminarea disfunctionalitatilor existente (ambuteiaje in orele de varf,
viteza redusd de circulatie a vehiculelor de transport public) si in vederea cresterii
accesibilitdfii si atractivititii deplasdrilor cu transportul public, cu bicicleta sl
pictonale, se propune reconfigurarea circulatiei pe tronsonul cuprins intre
intersectiile cu strada Alexandru Vlahuti si strada Maragesti prin realizarea unei
benzi dedicate exclusiv mijloacelor de transport public (latimea benzii fiind de 3,50
m), realizarea unei piste duble pentru biciclisti amplasat3 la nivelul carosabilului si




doud benzi pentru traficul general, regim de circulatie sens unic, urmand ca pe
tronsonul cuprins intre strada Mirisesti si zona benziniriei Petrom circulatia
biciclistilor s se facd pe actualul amplasament (zona trotuarelor de pe partea
dreapta a strazii).

Astfel, In urma lucrarilor de reconfigurare a spatiului existent, strada Cuza
Voda pe tronsonul cuprins intre intersectiile cu strazile Alexandru Vlahuta si
Méragesti va avea urmatoarele elemente geometrice:

© 2x 3,50 m -~ 2 benzi de trafic general pe directia strada strada
Maragesti catre strada Alexandru Viahuta;

o 1x3,50 — o banda dedicatd exclusiv transportului public urban pe
directia strada Alexandru Vlahutd citre strada strada Marasesti
delimitata prin separatori de circulatie (separatori fizici) din
cauciuc;

© 2,10 m — pistd dubld pentru biciclisti amplasati la nivelul
carosabilului pe partea dreapts a strizii;

o 1,20-1,40 m spatiu de siguran{d intre benzile de biciclisti si banda
de trafic dedicatd transportului public prevazut cu separatori
fizici;

1,50-4,00 m spatiu verde stinga;

1,80-3,80 m trotuar stinga;

2,00-2,50 m spatiu verde dreapta;

1,50-3,00 m trotuar dreapta;

O 0 o0 0 o

panta transversald pistd biciclisti — 2,50%
O pantd transversald trotuare — 2,00%

Incadrarea pistelor pentru biciclisti amplasate la nivelul carosabilului, citre
trotuar se va face cu borduri prefabricate 20 x 25 pozate pe fundatii din beton de
ciment clasa C16/20, montate decalat fata de pista de biciclete cu 10 cm (lumina la
bordura=10 cm). In dreptul trecerilor de pietoni acestea se vor monta ingropat,
pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati.

Lucrarile de interventie la nivelul structurii rutiere a carosabilului se vor
face doar pe zona pistelor de biciclete. Structura rutier proiectati va avea
urmatoarea alcatuire:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic colorat BA 16 conform
AND 605 (BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

© 6 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

o frezare 10 cm imbracaminte asfaltici existents;

o reprofilare suprafatd rezultatd prin frezare inclusiv inlocuiri ale
sistemului rutier unde si daci este cazul;




Lucrarile de interventii la nivelul trotuarelor existente vor consta in lucrari
de repozare a pavajului existent. Pe zonele unde trotuarele existente au suferit cediiri
la nivelul fundatiei structura proiectati a acestora va avea urmitoarea alcituire:

o pavele din beton in grosime de 6 cm pentru circulatia pietonald
pozate pe mortar;

o 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

Pavajul va fi ales astfel incét si impiedice alunecarea, chiar si pe vreme
nefavorabild (coeficient de frecare min. 0.4). in dreptul trecerilor de pietoni, se vor
prevedea suprafete de atentionare tactili pentru a marca traversarile la nivel. Rolul
marcajelor tactile este de a permite nevizitorilor si se orienteze intr-un spatiu
deschis. Acest tip de marcaj se aplicd sub formi de benzi longitudinale sl au un
profil special, care permite dirijarea bastonului in directia care trebuie urmat.

Totodatd spatiile de parcare de pe partea dreapti a strizii Cuza Vodi —
tronson cuprins intre Alexandru Vlahuta si Marisesti (pe directia de mers dinspre
strada Alexandru Vlahufi cétre strada Marasesti) se vor desfiinta urménd a se
extinde zonele verzi.

Sensul giratoriu de la intersectia strizii Cuza Vodi cu strada Republicii se
va desfiinfa, urmand a se reconfigura intersectia (intersectie in dublu T), spatiile
rdmase disponibile In urma desfiintarii sensului giratoriu urmand a se transforma in
spatli verzi. Pe zona foste insule centrale a sensului giratoriu ct §i a insulelor de
dirijare a traficului se va reface structura rutierd in urmatoarea alcituire:

o 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 conform AND 605
(BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

© 6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
conform SR EN 13242+A1;

© 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
o 10 cm strat de formé din materiale granulare

Pe tronsonul strazii Cuza Vodi delimitat de intersectiile cu strada Mariisesti
si Calea Moldovei, nu se vor face interventii la nivelul carosabilului si nici la
nivelul trotuarelor amplasate pe partea stingi a strizii.

Astfel, pe tronsonul mentionat anterior, se vor amenaja piste duble pentru
biciclisti amplasate la nivelul trotuarului de pe partea dreaptd a strizii pani in
dreptul benzinariei Petrom. Delimitarea trotuarelor pietonale de pistele pentru
biciclisti se face prin borduri 10 x 15 montate decalat (lumina la bordura urmand a
fi 3 cm). Structura proiectati a acestora va avea urmatoarea alcituire:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic colorat BA 8§ conform AND
605 (BA. 8 rul 50/70 conform SREN 13108);




© 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
© 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

o desfacere trotuare existente.

E. Strada Mirisesti, L=1.504 m

Pentru asigurarea continuititii circulatiei cu bicicleta pe zona nordici a
municipiului Focsani se propune reconfigurarea circulatiei pe tronsonul cuprins
Intre intersectiile cu strada Odobesti si bulevardul Independentei prin realizarea unei
piste duble pentru biciclisti amplasati la nivelul carosabilului, urménd ca pe
tronsonul cuprins intre bulevardul Independentei si strada Mirisesti circulatia
biciclistilor sd se faca pe actualul amplasament, acestea nefacand obiectul prezentei
documentatii.

Astfel, in urma lucrarilor de reconfigurare a spatiului existent, strada
Mardsesti pe tronsonul cuprins Intre intersectiile cu strada Odobesti si bulevardul
Independentei va avea urmatoarele elemente geometrice:

© 2,10 m — pistd dubld pentru biciclisti amplasatdi la nivelul
carosabilului pe partea dreapti a strizii;

o 1,90 m spatiu de siguran{d intre benzile de biciclisti si banda de
trafic prevézut cu separatori fizici;

2 x ~4,00 m — 2 benzi pentru trafic general;
1,85-3,20 m trotuar stinga;
1,50-2,00 m trotuar dreapta;

O O ©

panta transversala pistd biciclisti — 2,50%
© pantd transversala trotuare — 2,00%

incadrarea pistelor pentru biciclisti citre trotuar se va face cu borduri
prefabricate 20 x 25 pozate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20, montate
decalat fata de pista de biciclete cu 10 cm (lumina la bordura=10 cm). In dreptul
trecerilor de pietoni acestea se vor monta ingropat, pentru facilitarea accesului
persoanelor cu dizabilitati.

Lucrarile de interventie la nivelul structurii rutiere a carosabilului se vor
face doar pe zona pistelor de biciclete. Structura rutierd proiectati va avea
urmatoarea alcétuire:

© 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic colorat BA 16 conform
AND 605 (BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

© 6 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

o frezare 10 cm Imbracaminte asfaltici existent;

o reprofilare suprafatd rezultati prin frezare inclusiv inlocuiri ale
sistemului rutier unde si daci este cazul;




Lucrérile de interventii la nivelul trotuarelor existente vor consta in lucrari
de repozare a pavajului existent. Pe zonele unde trotuarele existente au suferit cedari
la nivelul fundatiei structura proiectati a acestora va avea urmatoarea alctuire:

o pavele din beton 1n grosime de 6 cm pentru circulatia pietonali
pozate pe mortar;

o 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
© 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

Pavajul va fi ales astfel incat si impiedice alunecarea, chiar Sl pe vreme
nefavorabili (coeficient de frecare min. 0.4). In dreptul trecerilor de pietoni, se vor
prevedea suprafete de atentionare tactild pentru a marca traversirile la nivel. Rolul
marcajelor tactile este de a permite nevazitorilor si se orienteze intr-un spatiu
deschis. Acest tip de marcaj se aplici sub formi de benzi longitudinale si au un
profil special, care permite dirijarea bastonului in directia care trebuie urmats.

Pe tronsonul cuprins intre intersectiile cu bulevardul Independentei si strada
Miérasesti se va mentine configuratia actual3 a strazii.

Avand In vedere reconfigurarea atit a profilului strizii Marisesti, cit si a
bulevardului Independentei, a fost necesari reconfigurarea sensului giratoriu din
intersectia mentionati. '

Elementele geometrice ale intersectiei giratorii sunt urmatoarele:
® raza insulei centrale Ric=10,00 m
* raza giratorie Rg=15,50 m
e latimea partii carosabile pe calea inelara Le=1 x 5.50m = 5,50 m
° latimea benzii de circulatie la intrare in sensul giratoriu Li=4,00 m
e latimea benzii de circulatie la iesire din sensul giratoriu Le=4,50 m
e raza minimi de racordare la intrare Ri=12,00m

® raza minimi de racordare la iesire Re=15,00m

F. Bulevardul Briilei, L =656 m

Pentru eliminarea disfunctionalititilor existente (ambuteiaje in orele de varf,
vitezd redusd de circulatie a vehiculelor de transport public) si in vederea cresterii
accesibilittii si atractivititii deplasirilor cu transportul public, cu bicicleta si
pietonale, se propune reconfigurarea circulatiei prin realizarea unei benzi dedicate
exclusiv mijloacelor de transport public (litimea benzii fiind de 3,50 m), realizarea
unei piste duble pentru biciclisti amplasatd la nivelul carosabilului si doud benzi
pentru traficul general (o bandi pe fiecare sens de circulatie).

Astfel, In urma lucrarilor de reconfigurare a spatiului existent, bulevardul
Briilei va avea urmatoarele elemente geometrice:
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1 x 3,50 — o bandi dedicati exclusiv transportului public urban pe
directia strada 1 Decembrie 1918 citre blocurile ANL delimitati
prin separatori de circulatie (separatori fizici) din cauciuc;

1 x 3,50 — o banda pentru traficul general pe directia strada 1
Decembrie 1918 citre blocurile ANL;

1 x 3,50 — o bandi pentru traficul general pe directia blocurile
ANL ciétre strada 1 Decembrie 1918;

2,10 m — pistd dubld pentru biciclisti amplasatd la nivelul
carosabilului pe partea dreaptd a bulevardului;

1,20-1,40 m spatiu de siguranti intre benzile de biciclisti si banda
de trafic dedicatd transportului public previzut cu separatori
fizici;

1,00-1,50 m spatiu verde stinga;

1,70-2,50 m trotuar stinga;

1,00-1,50 m spatiu verde dreapta;

1,60-2,70 m trotuar dreapta;

pantd transversald carosabil si pistd biciclisti — 2,50%

panta transversala trotuare — 2,00%

Incadrarea pistelor pentru biciclisti citre trotuar si a carosabiulului se va
face cu borduri prefabricate 20 x 25 pozate pe fundatii din beton de ciment clasa
C16/20, montate decalat fata de pista de biciclete cu 10 cm (lumina la bordura=10
cm). in dreptul trecerilor de pietoni acestea se vor monta Ingropat, pentru facilitarea
accesului persoanelor cu dizabilititi.

Lucrarile de interventie la nivelul structurii rutiere a carosabilului pe zona
pistelor de biciclete sunt:

4 cm strat de uzurd din beton asfaltic colorat BA 16 conform
AND 605 (BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

6 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

frezare imbracaminte asfalticd existentd pe intreaga sa grosime;

reprofilare suprafafd rezultati prin frezare inclusiv inlocuiri ale
sistemului rutier unde si daci este cazul;

Pe tronsonul cuprins intre Calea Moldovei si blocurile ANL se va interveni
si la restul partii carosabile, structura rutierd proiectats fiind:

4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 conform AND 605
(BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

6 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

o frezare imbracaminte asfaltic existentd pe intreaga sa grosime;




o reprofilare suprafatd rezultatd prin frezare inclusiv inlocuiri ale
sistemului rutier unde si daci este cazul;

Lucrérile de interventii la nivelul trotuarelor existente vor consta in lucrari
de refacere integrala a acestora. Astfel, trotuarele vor avea urmatoarea alcatuire:

o pavele din beton in grosime de 6 cm pentru circulatia pietonald
pozate pe mortar;

© 10 c¢m strat din beton de ciment clasa C16/20;
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

Pavajul va fi ales astfel incét si impiedice alunecarea, chiar St pe vreme
nefavorabild (coeficient de frecare min. 0.4). In dreptul trecerilor de pietoni, se vor
prevedea suprafete de atentionare tactild pentru a marca traversirile Ia nivel. Rolul
marcajelor tactile este de a permite nevizitorilor si se orienteze intr-un spatiu
deschis. Acest tip de marcaj se aplicd sub forma de benzi longitudinale $i au un
profil special, care permite dirijarea bastonului in directia care trebuie urmats.

Avénd in vedere reconfigurarea atit a profilului bulevardului Brailei cat si a
strdzii 1 Decembrie 1918, a fost necesard reconfigurarea sensului giratoriu din
intersectia mentionata.

Elementele geometrice ale intersectiei giratorii sunt urmatoarele:
e raza insulei centrale Ric=12,00 m
e raza giratorie Rg=23,00 m
* latimea partii carosabile pe calea inelara Le=2 x 5.50m = 11,00 m
e latimea benzii de circulatie la intrare in sensul giratoriu Li=3,50 m
* ldtimea benzii de circulatie la iesire din sensul giratoriu Le=3,50 m
» raza minimd de racordare la intrare Ri=45,00-60,00 m

e raza minimd de racordare la iesire Re=60,00m

Avand In vedere reconfigurarea profilului bulevardului Brailei a fost
necesard reconfigurarea sensului giratoriu de la intersectia cu Calea Munteniei.

Elementele geometrice ale intersectiei giratorii sunt urmatoarele:
¢ raza insulei centrale Ric=18,00 m
¢ raza giratorie Rg=29,00 m
e lafimea partii carosabile pe calea inelara Lc=2 x 5.50m = 11,00 m
e latimea benzii de circulatie la intrare In sensul giratoriu Li=4,00 m
e lafimea benzii de circulatie la iesire din sensul giratoriu Le=4,50 m
e raza minimi de racordare la intrare Ri=45,00 m

e raza minimi de racordare la iesire Re=35,00m




G. Strada Valcele, . =283 m

Avand In vedere spatiul restrans al strizii Valcele (stradd cu 2 benzi de
circulatie), profilul transversal al strizii nu va suferi modificari din punct de vedere
al elementelor sale geometrice, si anume:

0 2 X ~3,50 ~ drum cu doud benzi de circulatie, cite o bandi pe
fiecare sens de circulatie

o 2,00-4,00 m trotuar stinga;

o 1,70-4,00 m trotuar dreapta;

¢ pantd transversala carosabil - 2,50%
O pantd transversalé trotuare — 2,00%

Incadrarea carosabilului se va face cu borduri prefabricate 20 x 25 pozate pe
fundatii din beton de ciment clasa C16/20, montate decalat cu 10 cm (lumina la
bordurd=10 cm). In dreptul trecerilor de pietoni acestea se vor monta ingropat,
pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati.

Lucrarile de interventie la nivelul structurii rutiere a carosabilului constau in
desfacerea integrald a structurii rutiere existente si realizarea unei structuri noi cu
urmatoarea alcatuire:

0 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 conform AND 605
(BA 16 rul 50/70 conform SREN 13 108);

o 8 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
conform SR EN 13242+A1;

o 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
o 10 cm strat de forma din materiale granulare;
o desfacere structurd rutierd existenti

Lucrarile de interventii la nivelul trotuarelor existente vor consta in lucrari
de refacere integrala a acestora. Astfel, trotuarele vor avea urmatoarea alcatuire:

© 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 8 conform AND 605
(BA 8 rul 50/70 conform SREN 13 108);

o 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

In dreptul trecerilor de pietoni, se vor prevedea suprafete de atentionare
tactild pentru a marca traversarile la nivel. Rolul marcajelor tactile este de a permite
nevazatorilor sa se orienteze intr-un spatiu deschis. Acest tip de marcaj se aplica sub
formd de benzi longitudinale §i au un profil special, care permite dirijarea
bastonului in directia care trebuie urmati.




H. Strada Anghel Saligny, 1=1.127 m

Pentru eliminarea disfunctionalititilor existente (ambuteiaje in orele de varf,
vitezd redusd de circulatie a vehiculelor de transport public) si n vederea cresterii
accesibilitdtii si atractivitdtii deplasarilor cu transportul public, cu bicicleta si
pietonale, se propune reconfigurarea circulatiei pe strada Anghel Saligny prin
realizarea unei benzi dedicate exclusiv mijloacelor de transport public (latimea
benzii fiind de 3,50 m), si doud benzi pentru traficul general (o bandi pe fiecare

sens de circulatie).

Astfel, in urma lucrarilor de reconfigurare a spatiului existent, strada Anghel
Saligny va avea urmatoarele elemente geometrice:

0 1x3,50 — o bandi dedicati exclusiv transportului public urban pe
directia strada Vélcele citre strada 1 Decembrie 1918 delimitats
prin separatori de circulatie (separatori fizici) din cauciugc;

o 1 x 3,50 — o banda pentru traficul general pe directia strada
Valcele citre strada 1 Decembrie 1918;

0 1 x 3,50 ~ o banda pentru traficul general pe directia strada 1
Decembrie 1918 citre strada Valcele;

o 1,80-2,30 m trotuar stinga;

o 1,50-3,50 m trotuar dreapta;

O panta transversala carosabil — 2,50%
O pantd transversala trotuare — 2,00%

Pe zonele unde latimea partii carosabile era mai mare de 10,50 m, spatiul
ramas liber se va transforma in trotuar, lucru ce va conduce la cresterea sigurantei si
confortului deplasarilor pietonale.

Incadrarea carosabilului se va face cu borduri prefabricate 20 x 25 pozate pe
fundatii din beton de ciment clasa C16/20, montate decalat cu 10 cm (lumina la
bordurd=10 cm). In dreptul trecerilor de pietoni acestea se vor monta ingropat,
pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati.

Lucrarile de interventie la nivelul structurii rutiere a carosabilului constau in
desfacerea integrald a structurii rutiere existente si realizarea unei structuri noi cu
urmétoarea alcatuire:

© 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 conform AND 605
(BA 16 rul 50/70 conform SREN 13 108);

o 8 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparti amestec optimal
conform SR EN 13242+A1;

0 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;




o 10 cm strat de forma din materiale granulare;
o desfacere structurd rutier existenti

Lucrdrile de interventii la nivelul trotuarelor existente vor consta in lucrari
de refacere integrala a acestora.

Astfel, trotuarele de pe partea stdngd in directia de mers dinspre strada
Vilcele cétre strada 1 Decembrie 1918 vor avea urmatoarea alcatuire:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic colorat BA 8 conform AND
605 (BA 8 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
urmand ca trotuarele de pe partea dreapta si aiba urmitoarea alcituire:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 8 conform AND 605
(BA 8 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
© 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

In dreptul trecerilor de pietoni, se vor prevedea suprafete de atentionare
tactild pentru a marca traversérile la nivel. Rolul marcajelor tactile este de a permite
nevazatorilor sd se orienteze intr-un spatiu deschis. Acest tip de marcaj se aplica sub
forma de benzi longitudinale si au un profil special, care permite dirijarea
bastonului in directia care trebuie urmati.

I. Strada 1 Decembrie 1918. 1793 m

Pentru eliminarea disfunctionalitatilor existente (ambuteiaje in orele de varf,
viteza redusd de circulatie a vehiculelor de transport public) si in vederea cresterii
accesibilitatii si atractivittii deplasarilor cu transportul public, cu bicicleta si
pietonale, se propune reconfigurarea circulatiei pe strada 1 Decembrie 1918 prin
realizarea unei benzi dedicate exclusiv mijloacelor de transport public (latimea
benzii fiind de 3,50 m), si doud benzi pentru traficul general (o band3 pe fiecare
sens de circulatie).

Astfel, In urma lucrarilor de reconfigurare a spatiului existent, strada 1
Decembrie 1918 pe tronsonul cuprins intre strada Anghel Saligny si strada Trotus
va avea urmatoarele elemente geometrice:

o 1x3,50 - o bandi dedicati exclusiv transportului public urban pe
directia strada Anghel Saligny citre bulevarul Briilei delimitati
prin separatori de circulatie (separatori fizici) din cauciuc;

o 1 x 3,50 — o bandd pentru traficul general pe directia strada
Anghel Saligny citre bulevarul Brailei;

o 1 x 3,50 - o banda pentru traficul general pe directia bulevarul
Briilei 1918 catre Anghel Saligny;
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o

1,60-2,80 m trotuar stinga;

~1,50 m spatiu verde dreapta;
2,00-2,50 m trotuar dreapta;

pantd transversald carosabil — 2,50%

panta transversald trotuare — 2,00%

Pe zonele unde latimea partii carosabile era mai mare de 10,50 m, spatiul
ramas liber se va transforma in trotuar, lucru ce va conduce la cresterea sigurantei gi
confortului deplasirilor pietonale.

Pe tronsonul cuprins intre strada Trotus si bulevardul Brailei, strada I
Decembrie 1918 va avea urmatoarele elemente geometrice:

O
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o

1 X 3,50 — o bandd dedicata exclusiv transportului public urban pe
directia strada Anghel Saligny citre bulevarul Briilei delimitats
prin separatori de circulatie (separatori fizici) din cauciue;

1 x 3,50 — o bandi pentru traficul general pe directia strada
Anghel Saligny cétre bulevarul Brailei;

1 x 3,50 — o bandi pentru traficul general pe directia bulevarul
Brdilei 1918 cétre Anghel Saligny;

2,10 m — pistd dubla pentru biciclisti amplasatd la nivelul
carosabilului pe partea dreapti a strizii;

1,20-1,40 m spatiu de siguranti intre benzile de biciclisti si banda
de trafic dedicatd transportulul public previzut cu separatori
fizici;

1,50-2,00 m spatiu verde stdnga;

1,60-2,80 m trotuar stinga;

1,50-2,00 m spatiu verde dreapta;

2,00-2,50 m trotuar dreapta;

panta transversald carosabil si pist biciclisti — 2,50%

panta transversala trotuare — 2,00%

Incadrarea carosabilului si respectiv a pistei de biciclete citre trotuar, se va
face cu borduri prefabricate 20 x 25 pozate pe fundatii din beton de ciment clasa
C16/20, montate decalat cu 10 cm (lumina la bordurd=10 cm). in dreptul trecerilor
de pietoni acestea se vor monta ingropat, pentru facilitarea accesului persoanelor cu

dizabilitati.

Lucrarile de interventie la nivelul structurii rutiere a carosabilului constau in

desfacerea integrald a structurii rutiere existente si realizarea unei structuri
noi cu urmétoarea alcituire:

0

4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 conform AND 605
(BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);




o 8 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

© 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparti amestec optimal
conform SR EN 13242+A1;

o 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
o 10 cm strat de forma din materiale granulare;
o desfacere structurd rutiers existent3

Pe tronsonul cuprins intre strada Trotus si bulevardul Brailei, structura
rutierd a pistelor de bicicletd, amplasate la nivelul carosabilului va avea urmatoarele
structurd rutiera:

© 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic colorat BA 16 conform
AND 605 (BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 8 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
conform SR EN 13242+A1;

o 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
o 10 cm strat de forma din materiale granulare;
o desfacere structuri rutierd existenta

Astfel, trotuarele de pe partea stangi (in directia de mers dinspre strada
Anghel Saligny catre Bulevardul Briilei) cuprinse intre intersectiile cu strada
Anghel Saligny si strada Trotus vor avea urmatoarea alcatuire:

© 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic colorat BA 8 conformi AND
605 (BA 8 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

urménd ca restul trotuarelor de pe tronsonul de strada ce se va moderniza si
aibd urmatoarea alcatuire:

© 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 8 conform AND 605
(BA 8 rul 50/70 conform SREN 13 108);

o 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

in dreptul trecerilor de pietoni, se vor prevedea suprafete de atentionare
tactild pentru a marca traversarile la nivel. Rolul marcajelor tactile este de a permite
nevazatorilor si se orienteze intr-un spatiu deschis. Acest tip de marcaj se aplica sub
formd de benzi longitudinale si au un profil special, care permite dirijarea
bastonului in directia care trebuie urmata.




J. Bulevardul Bucuresti, 1.=1.910 m

Pentru asigurarea continuitatii circulatiei cu bicicleta si pietonals pe zona
sudicé a municipiului Focsani se propune realizarea unei piste duble pentru bicicligti
amplasatd la nivelul trotuarului de pe partea stingi a bulevardului, lucririle la
nivelul carosabilului nefacind obiectul prezentei documentatii.

Astfel, In urma lucrarilor modernizare, bulevardul Bucuresti va avea
urmatoarele elemente geometrice:

© 4 x ~3,50 — benzi pentru traficul general — lucriri ce nu fac
obiectul prezentei documentatii;

o 2,00 m — pistd dubld pentru biciclisti amplasati la nivelul
trotuarului pe partea stdngi a bulevardului;

1,50-2,00 m spatiu verde stinga;
1,50-2,50 m spatiu verde dreapta;
2,50-4,00 m trotuar dreapta;

o O ¢ ¢

panta transversald pista biciclisti — 2,00%
O pantd transversalé trotuare — 2,00%

Lucriérile de interventii la nivelul pistelor de biciclisti constau in amenajarea
unei piste duble amplasate la nivelul trotuarului de pe partea stinga a a bulevardului
Bucuresti pe directia de mers dinspre Calea Munteniei citre strada 1 Decembrie
1918.

Pistele de biciclete vor avea urmatoarea alcatuire:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic colorat BA 8 conform AND
605 (BA 8 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
o desfacere trotuare existente.

Incadrarea pistelor de biciclete se va face cu borduri prefabricate 10 x 15
pozate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20.

Lucrarile de interventii la nivelul trotuarelor existente de pe partea dreapta a
bulevardului Bucuresti pe directia de mers dinspre Calea Munteniei citre strada 1
Decembrie 1918 vor consta in lucrari de repozare a pavajului existent. Pe zonele
unde trotuarele existente au suferit cedri la nivelul fundatiei structura proiectatd a
acestora va avea urmaétoarea alcituire:

o pavele din beton in grosime de 6 cm pentru circulatia pietonala
pozate pe mortar,

o 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;




Pavajul va fi ales astfel incat s impiedice alunecarea, chiar si pe vreme
nefavorabila (coeficient de frecare min. 0.4). In dreptul trecerilor de pietoni, se vor
prevedea suprafete de atentionare tactild pentru a marca traversirile la nivel. Rolul
marcajelor tactile este de a permite nevazitorilor s3 se orienteze intr-un spatiu
deschis. Acest tip de marcaj se aplicd sub forma de benzi longitudinale si au un
profil special, care permite dirijarea bastonului In directia care trebuie urmata.

K. Strada profesor Gheorghe Longinescu, L=852 m

Pentru asigurarea continuitdtii circulatiei cu bicicleta pe zona vesticd a
municipiului Focsani se propune reconfigurarea profilului strizii si realizarea unor
piste pentru biciclisti.

Astfel, in urma lucrarilor de reconfigurare a spatiului existent, strada
profesor Gheorghe Longinescu pe tronsonul cuprins intre strada Vilcele si strada
sublocotenent Téndsescu Dumitru va avea urmatoarele elemente geometrice:

o 4 x~3,50 - benzi pentru traficul general;
o ~1,50 m spatiu verde stinga;

o 1,00 m pistdi pentru biciclisti stAnga amplasatd la nivelul
trotuarului;

o 1,60-2,00 m trotuar stinga;
o ~1,50 m spatiu verde dreapta;

o 1,00 m pistd pentru biciclisti dreapta amplasatdi la nivelul
trotuarului;

o 1,60-2,00 m trotuar dreapta;
O panta transversald carosabil — 2,50%
© pantd transversala pistd bicicligti si trotuare — 2,00%

Incadrarea carosabilului se va face cu borduri prefabricate 20 x 25 pozate pe
fundatii din beton de ciment clasa C16/20, montate decalat cu 10 cm (lumina la
bordurd=10 cm). In dreptul trecerilor de pietoni acestea se vor monta ingropat,
pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati.

Delimitarea trotuarelor pietonale de pistele pentru biciclisti se face prin
borduri 10 x 15 montate decalat (lumina la bordura urmand a fi 3 cm).

Pe tronsonul cuprins intre strada sublocotenent Tandsescu Dumitru si strada
Bérsei, strada profesor Gheorghe Longinescu va avea urmatoarcle elemente
geometrice:

o 2x 3,50 —benzi pentru traficul general,

o 2,10 m - pistd dubld pentru biciclisti amplasati la nivelul
carosabilului pe partea dreaptd a strizii;

o ~1,40 m spatiu de sigurantd intre benzile de biciclisti si banda de
trafic general prevazut cu separatori fizici;

o 1,50-3,00 m trotuar stinga;




o 1,50-3,00 m trotuar dreapta;

O pantd transversala carosabil si pistd biciclisti — 2,50%

o pantd transversald trotuare — 2,00%

incadrarea carosabilului se va face cu borduri prefabricate 20 x 25 pozate pe
fundatii din beton de ciment clasa C16/20, montate decalat cu 10 cm (lumina la
bordurd=10 cm). In dreptul trecerilor de pietoni acestea se vor monta ingropat,
pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati.

Lucrarile de interventie la nivelul structurii rutiere a carosabilului constau in
desfacerea integrald a structurii rutiere existente si realizarea unei structuri noi cu
urmatoarea alcatuire:
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4 c¢m strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 conform AND 605
(BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

8 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
conform SR EN 13242+A1;

25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
10 cm strat de forma din materiale granulare;

desfacere structurd rutierdi existenta

Structura rutierd a pistelor de bicicletd amplasate la nivelul carosabilului va
avea urmditoarea alcituire:
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o

O

O

4 cm strat de uzurd din beton asfaltic colorat BA 16 conform
AND 605 (BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

8 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

20 cm strat superior de fundatie din piatra sparti amestec optimal
conform SR EN 13242+A1;

25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
10 cm strat de form3 din materiale granulare;

desfacere structurd rutierd existenti

Structura rutierd a pistelor de bicicletd amplasate la nivelul trotuarelor va
avea urmdtoarea alcatuire:

O

O

O

O

4 cm strat de uzura din beton asfaltic colorat BA R conform AND
605 (BA 8 rul 50/70 conform SREN 13108);

10 c¢m strat din beton de ciment clasa C16/20;
10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

desfacere trotuare existente.




Lucririle de interventii la nivelul trotuarelor existente vor consta in lucrari
de refacere integrala a acestora. Astfel, trotuarele vor avea urmatoarea alcatuire:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 8 conform AND 605
(BA 8 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

in dreptul trecerilor de pietoni, se vor prevedea suprafete de atentionare
tactila pentru a marca traversarile la nivel. Rolul marcajelor tactile este de a permite
nevézatorilor sa se orienteze intr-un spatiu deschis. Acest tip de marcaj se aplicd sub
forma de benzi longitudinale si au un profil special, care permite dirijarea
bastonului in directia care trebuie urmata.

L. Strada Barsei, L=548 m

Pentru asigurarea continuititii circulatiei cu bicicleta pe zona vestici a
municipiului Focgani se propune reconfigurarea profilului strizii si realizarea unor
piste pentru biciclisti.

Astfel, In urma lucrarilor de reconfigurare a spatiului existent, strada Barsei
va avea urmatoarele elemente geometrice:

o 2x 3,50 - benzi pentru traficul general;

o 2,10 m - pistdi dubld pentru biciclisti amplasatdi la nivelul
carosabilului pe partea dreapta a strizii;

o ~1,20 m spatiu de sigurant intre benzile de biciclisti si banda de
trafic general prevazut cu separatori fizici;

1,70-3,00 m trotuar stanga;
2,00-2,80 m trotuar dreapta,;

pantd transversald carosabil si pista biciclisti — 2,50%

o O ¢

O pantd transversala trotuare — 2,00%

incadrarea carosabilului se va face cu borduri prefabricate 20 x 25 pozate pe
fundatii din beton de ciment clasa C16/20, montate decalat cu 10 cm (lumina la
bordurd=10 cm). In dreptul trecerilor de pietoni acestea se vor monta Ingropat,
pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilititi.

Lucrarile de interventie la nivelul structurii rutiere a carosabilului constau in
desfacerea integrald a structurii rutiere existente si realizarea unei structuri noi cu
urmditoarea alcatuire:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 conform AND 605
(BA 16 rul 506/70 conform SREN 13108);

o 8 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparti amestec optimal
conform SR EN 13242+A1;




o 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
o 10 cm strat de form3 din materiale granulare;
o desfacere structurd rutierd existenti

Structura rutierd a pistelor de bicicletd amplasate la nivelul carosabilului va
avea urmitoarea alcdtuire:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic colorat BA 16 conform
AND 605 (BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 8 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

© 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparti amestec optimal
conform SR EN 13242+A1;

o 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
o 10 cm strat de forma din materiale granulare;
o desfacere structura rutierd existents

Lucririle de interventii la nivelul trotuarelor existente vor consta in lucrari
de refacere integrala a acestora. Astfel, trotuarele vor avea urmatoarea alcatuire:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 8 conform AND 605
(BA 8 rul 50/70 conform SREN 13108);

© 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

in dreptul trecerilor de pietoni, se vor prevedea suprafete de atentionare
tactila pentru a marca traversirile la nivel. Rolul marcajelor tactile este de a permite
nevazatorilor sa se orienteze intr-un spatiu deschis. Acest tip de marcaj se aplicd sub
formd de benzi longitudinale §i au un profil special, care permite dirijarea
bastonului in directia care trebuie urmati.

M. Strada Bicaz, L.=453 m

Pentru asigurarea continuitdtii circulatiei cu bicicleta pe zona vestici a
municipiului Focgani se propune reconfigurarea profilului striizii si realizarea unor
piste pentru biciclisti.

Astfel, in urma lucrarilor de reconfigurare a spatiului existent, strada Bicaz
va avea urmatoarele elemente geometrice:

o 2x 3,50 —benzi pentru traficul general;

o 2,10 m - pistd dubld pentru biciclisti amplasati la nivelul
carosabilului pe partea dreapti a strizii;

o ~1,40 m spatiu de sigurantd intre benzile de biciclisti si banda de
trafic general prevazut cu separatori fizici;

o 1,70-2,70 m trotuar stinga,
o 1,90-3,00 m trotuar dreapta,;




o pantd transversald carosabil gi pistd biciclisti — 2,50%
o panta transversala trotuare — 2,00%

Incadrarea carosabilului se va face cu borduri prefabricate 20 x 25 pozate pe
fundatii din beton de ciment clasa C16/20, montate decalat cu 10 cm (lumina la
bordurd=10 cm). In dreptul trecerilor de pietoni acestea se vor monta ingropat,
pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati.

Lucrarile de interventie la nivelul structurii rutiere a carosabilului constau in
desfacerea integrald a structurii rutiere existente si realizarea unei structuri noi cu
urmétoarea alcatuire:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 conform AND 605
(BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 8 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
conform SR EN 13242+A1;

o 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
o 10 cm strat de forma din materiale granulare;
o desfacere structura rutierd existentd

Structura rutierd a pistelor de bicicletd amplasate la nivelul carosabilului va
avea urmatoarea alcatuire:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic colorat BA 16 conform
AND 605 (BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 8 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22 .4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal
conform SR EN 13242+A1;

o 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
o 10 cm strat de forma din materiale granulare;
o desfacere structurd rutierd existenta

Lucrérile de interventii la nivelul trotuarelor existente vor consta in lucrari
de refacere integrala a acestora. Astfel, trotuarele vor avea urmatoarea alcatuire:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 8 conform AND 605
(BA 8 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

in dreptul trecerilor de pietoni, se vor prevedea suprafete de atentionare
tactild pentru a marca traversérile la nivel. Rolul marcajelor tactile este de a permite
nevazdtorilor sa se orienteze intr-un spatiu deschis. Acest tip de marcaj se aplici sub




formd de benzi longitudinale §i au un profil special, care permite dirijarea
bastonului in directia care trebuie urmata.

N. Strada Odobesti, L=629 m

Pentru asigurarea continuitdtii circulatiei cu bicicleta pe zona vesticd a
municipiului Focsani se propune reconfigurarea profilului strizii si realizarea unor
piste pentru biciclisti.

Astfel, in urma lucrarilor de reconfigurare a spatiului existent, strada Bérsei
va avea urmatoarele elemente geometrice:

o 2x 3,50 —benzi pentru traficul general cu exceptia unui tronson in
lungime de 30 m din zona intersectiei cu strada Mirisesti unde
latimea pértii carosabile va fi de 6,00 m;

o 2,10 m - pistd dubld pentru biciclisti amplasatd la nivelul
carosabilului pe partea stinga a strizii;

o ~1,40 m spatiu de sigurantd Intre benzile de biciclisti si banda de
trafic general cu exceptia unui tronson in lungime de 30 m din
zona intersectiei cu strada Mardsesti unde latimea spatiului de
sigurantd va fi de 0,60 m prevazut cu separatori fizici;

1,70-2,50 m trotuar stinga;
1,80-2,30 m trotuar dreapta;

panti transversala carosabil si pistd biciclisti — 2,50%

c O O

© pantd transversald trotuare — 2,00%

Incadrarea carosabilului se va face cu borduri prefabricate 20 x 25 pozate pe
fundatii din beton de ciment clasa C16/20, montate decalat cu 10 ¢m (lumina la
bordurd=10 cm). In dreptul trecerilor de pietoni acestea se vor monta ingropat,
pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati.

Lucrarile de interventie la nivelul structurii rutiere a carosabilului constau in
desfacerea integrald a structurii rutiere existente si realizarea unei structuri noi cu
urmatoarea alcatuire:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 conform AND 605
(BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 8 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
conform SR EN 13242+A1;

o 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
o 10 cm strat de forma din materiale granulare;
o desfacere structurd rutierd existenta

Structura rutierd a pistelor de bicicletd amplasate la nivelul carosabilului va
avea urmitoarea alcatuire:




o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic colorat BA 16 conform
AND 605 (BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 8 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108);

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
contform SR EN 13242+A1;

o 25 ¢m strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
o 10 cm strat de forma din materiale granulare;
o desfacere structurd rutierd existenta

Lucridrile de interventii la nivelul trotuarelor existente vor consta in lucrari
de refacere integrala a acestora, Astfel, trotuarele vor avea urmatoarea alcatuire:

o 4 cm strat de uvzurd din beton asfaltic BA 8 conform AND 605
(BA 8 rul 50/70 conform SREN 13108});

o 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

In dreptul trecerilor de pietoni, se vor prevedea suprafete de atentionare
tactild pentru a marca traversarile la nivel. Rolul marcajelor tactile este de a permite
nevizatorilor sa se orienteze intr-un spatiu deschis. Acest tip de marcaj se aplica sub
formd de benzi longitudinale si au un profil special, care permite dirijarea
bastonului in directia care trebuie urmata.

O. Calea Munteniei, L= 2.804 m

Pentru cresterea sigurantei deplasarilor pietonale pe zona esticd a
municipiului Focsani se propune realizarea de trotuare pietonale in lungul strézii
Calea Munteniei. Astfel se propune realizarea unui trotuar cu latimea de 3,00 m pe
partea stdngd si respectiv a unui trotuar cu lifimea de 2,00 m pe partea dreapta a
strizii. Pe zonele unde spatiul disponibil nu permite realizarea acestor latimi,
trotuarele se vor realiza in limita spatiului disponibil fard efectuarea lucririlor de
expropiere. Incadrarea trotuarelor se va face cu borduri prefabricate 20 x 25 citre
carosabil si respectiv 10 x 15 cétre limitele de proprietate. in dreptul trecerilor de
pietoni acestea se vor monta Ingropat, pentru facilitarea accesulul persoanelor cu
dizabilitdti si se vor prevedea suprafete de atentionare tactild pentru a marca
traversirile la nivel. Rolul marcajelor tactile este de a permite nevézatorilor sa se
orienteze intr-un spatiu deschis. Acest tip de marcaj se aplicd sub forma de benzi
longitudinale si au un profil special, care permite dirijarea bastonului in directia care
trebuie urmata.

Trotuarele proiectate de pe partea stdngd (in directia de mers dinspre
bulevardul Bucuresti catre Calea Moldovei) vor avea urmatoarea alcatuire:

o 4 cm strat de uzuré din beton asfaltic colorat BA 8 conform AND
605 (BA 8 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;




o 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

Trotuarele proiectate de pe partea dreaptd (In directia de mers dinspre
bulevardul Bucuresti citre Calea Moldovei) vor avea urmatoarea alcatuire:vor avea
urmatoarea alcatuire:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 8 conform AND 605
(BA 8 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

Avénd In vedere cd prin realizarea acestor trotuare se impiedica scurgerea
apelor meteorice de pe suprafata carosabilului, este necesara realizarea a doui retele
de canalizare pluviald In lungul drumului, retele de canalizare amplasate in cadrul
latimii trotuarelor. Retele de canalizare vor fi realizate din teavd PVC KG SN 8 cu
diametrul minim de 315 mm si diametrul maxim de 630 mm, previzute cu cimine
de canalizare conform STAS 2448-73 si guri de scurgere cu iesire laterald
amplasate la o distanta de 40 m. Totodata s-au prevazut 2 rezervoare de retentie cu
capacitatea de 100 mc fiecare si doud limitatoare de debit de 10 I/s.

P. Calea Moldovei, L= 2.675 m

Pentru cregterea sigurantei deplasdrilor pietonale pe zona esticd a
municipiului Focsani se propune realizarea de trotuare pietonale in lungul strizii
Calea Munteniei. Astfel se propune realizarea unui trotuar cu latimea de 3,00 m pe
partea stingd si respectiv a unui trotuar cu latimea de 2,00 m pe partea dreaptd. Pe
zonele unde spatiul disponibil nu permite realizarea acestor 1atimi, trotuarele se vor
realiza in limita spatiului disponibil férd efectuarea lucririlor de expropiere.
incadrarea trotuarelor se va face cu borduri prefabricate 20 x 25 citre carosabil si
respectiv 10 x 15 citre limitele de proprietate. In dreptul trecerilor de pietoni
acestea se vor monta ingropat, pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitéti
si se vor prevedea suprafete de atentionare tactild pentru a marca traversirile la
nivel. Rolul marcajelor tactile este de a permite nevazitorilor s se orienteze intr-un
spatiu deschis. Acest tip de marcaj se aplicd sub forma de benzi longitudinale si au
un profil special, care permite dirijarea bastonului in directia care trebuie urmata.

Trotuarele proiectate de pe partea stdngé (In directia de mers dinspre calea
Munteniei citre strada Cuza Voda) vor avea urmatoarea alcatuire:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic colorat BA 8 conform AND
605 (BA 8 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;
o 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

Trotuarele proiectate de pe partea dreaptd (in directia de mers dinspre calea
Munteniei citre strada Cuza Voda) vor avea urmatoarea alcatuire:

o 4 cm strat de uzurid din beton asfaltic BA 8 conform AND 605
(BA. 8 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 10 cm strat din beton de ciment clasa C16/20;




o 10 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;

Avand in vedere ca prin realizarea acestor trotuare se impiedica scurgerea
apelor meteorice de pe suprafata carosabilului, este necesara realizarea a doud retele
de canalizare pluviald in lungul drumului, refele de canalizare amplasate in cadrul
Jatimii trotuarelor. Retele de canalizare vor fi realizate din teava PVC KG SN 8 cu
diametrul minim de 315 mm si diametrul maxim de 630 mm, prevazute cu cmine
de canalizare conform STAS 2448-73 si guri de scurgere cu iesire laterald
amplasate la o distantd de 40 m. Totodatd s-au prevazut 2 rezervoare de retentie cu
capacitatea de 100 mc fiecare si doud limitatoare de debit de 10 I/s.

Q. Amenajare sens giratoriu la _intersectia dintre Calea Munteniei si
bulevardul Bucuresti

Intersectia dintre Calea Munteniei si bulevardul Bucuresti a fost
reconfiguratd, prin realizarea unei intersectii giratorii cu 4 ramuri, sensurile de
circulatie 1a intrare/iesiere din intersectie fiind delimitate cu insule separatoare.

Elementele geometrice ale intersectiei giratorii sunt urmatoarele:
e raza insulel centrale Ric=17,60 m
e raza giratorie Rg=29,00 m
e latimea partii carosabile pe calea inelara Lc=2 x 5,50m = 11,00 m
e latimea benzii de circulatie la intrare in sensul giratoriu Li=4,00 m
e latimea benzii de circulatie la iesire din sensul giratoriu Le=4,50 m
e raza minima de racordare la intrare Ri=15,00 m
e raza minima de racordare la iegire Re=15,00-25,00 m

Lucrarile de interventie la nivelul structurii rutiere a carosabilului pe zona
unde sensul giratoriu proiectat se suprapune cu intersectia actuala constau in:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 conform AND 605
(BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 6 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 224 leg 50/70 conform SREN 13108) + preluare
denivelari din acelasi material;

o frezare 10 cm Tmbracaminte asfaltica existenta;

o reprofilare suprafatd rezultatd prin frezare inclusiv inlocuiri ale
sistemului rutier unde si daci este cazul;

Pe zonele unde este necesard largirea partii carosabile pentru realizarea
sensului giratoriu, structura rutierd proiectatd va avea urmatoarea alcatuire:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 conform AND 605
(BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 6 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND

605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108) + preluare
deniveldri din acelagi material;




o 6 cm strat de baza din anrobate bituminoase AB 31,5

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
conform SR EN 13242+A1;

o 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
o 10 cm strat de formd din materiale granulare;

o desfacere structura rutierd existentd

R. Amenajare sens giratoriu la intersectia dintre Calea Munteniei si strada
Revolutiei

Intersectia dintre Calea Munteniei i strada Revolutiei a fost reconfigurat3,
prin realizarea unei intersectii giratorii cu 4 ramuri, sensurile de circulatic la
intrare/iesiere din intersectie fiind delimitate cu insule separatoare.

Flementele geometrice ale intersectiei giratorii sunt urmatoarele:
e raza insulei centrale Ric=14,60 m
e raza giratorie Rg=26,00 m
e litimea partii carosabile pe calea inelara Lc=2 x 5,50m = 11,00 m
e lifimea benzii de circulatie la intrare in sensul giratoriu Li=4,00 m
e litimea benzii de circulatie la iesire din sensul giratoriu Le=4,50 m
e raza minim3 de racordare la intrare Ri=20,00 m
e raza minimi de racordare la iesire Re=25,00 m

Lucrarile de interventie la nivelul structurii rutiere a carosabilului pe zona
unde sensul giratoriu proiectat se suprapune cu intersectia actuala constau in:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 conform AND 6035
(BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108);

o 6 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND

605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SREN 13108) + preluare
deniveldri din acelagi material;

o frezare 10 cm imbracaminte asfaltica existent;

o reprofilare suprafatd rezultatd prin frezare inclusiv inlocuiri ale
sistemului rutier unde si daca este cazul;

Pe zonele unde este necesard largirea partii carosabile pentru realizarea
sensului giratoriu, structura rutierd proiectatad va avea urmatoarea alcétuire:

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 conform AND 605
(BA 16 rul 50/70 conform SREN 13108},

o 6 cm strat de legaturd din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND
605 (BA 224 leg 50/70 conform SREN 13108) + preluare

deniveldri din acelasi material;




o 6 cm strat de baza din anrobate bituminoase AB 31,5

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
conform SR EN 13242+A1;

o 25 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1;
o 10 cm strat de form3 din materiale granulare;

o desfacere structurd rutierd existenta

Amenajari peisagere

Pe strizile ce fac obiectul documentatiei, vegetatia existentd este de doud
categorii: cea alcatuitd din copaci ce dateaza din momentul in care a fost realizata
initial amenajarea — elemente vegetale de tip arbori ce s-au dezvoltat foarte bine i
nu necesitd lucriri si zonele verzi propriu zise.

Din punct de vedere al lucrarilor propuse pentru revitalizarea situatiei
existente se propun urmétoarele fucrari:

e sistematizare teren: se vor curata zonele verzi si se va decoperta un strat
de 20 cm 1n zonele unde solul nu este fertil;

e intreaga suprafata se va Inierba si va fi pregatitd prin lucrari specifice
(nivelare, tavilugire);

e dupi terminarea lucririlor pregétitoare, se va asterne pamant vegetal si
se va Inierba pe intreaga suprafata a zonelor verzi

Pe zonele bulevardelor unde se desfiinteaza spatiile de parcare, cat si pe
zonele unde se reconfigureazi intersectiile (prin desfiintarea sensurilor giratorii) se
vor realizeaza spatii verzi.

Din punct de vedere al lucrarilor se propun urmatoarele lucréri:

e se va executa o sapitura pand la nivelul paméntului natural
(hsapaturs~0,50-0,60 m — pana la Inlaturarea complet a fundatiei strazii)

e se varealiza o umpluturd cu pamant corespunzitor

e dupd terminarea lucrdrilor pregititoare, se va asterne pamant vegetal si
se va inierba pe intreaga suprafatd a zonelor verzi

Suprafetele de spatiu verde ce se vor amenaja prin prezenta documentatie
sunt amplasate pe urmatoarele artere rutiere:

e Bulevardul Unirii — 4.100 m?

e Bulevardul Independentei ~ 4.451 m?
o Strada Bucegi — 3.237 m?

e Strada Cuza Vodi —4.979 m?

e Strada Mirasesti — 482 m?

e Bulevardul Briilei — 4.143 m?




e Strada Vilcele — 220 m?

e Strada 1 decembrie 1918 — 1.220 m?

e Bulevardul Bucuresti - 4.033 m?

e Strada profesor Ghe. Longinescu — 2.697 m?

e Strada Bicaz— 40 m?

e sens giratoriu calea Munteniei si bulevardul Bucuresti —2.796 m?

e sens giratoriu calea Munteniei si strada Revolutiei — 453 m?
Lucrari edilitare

Pentru asigurarea unei circulatii in sigurantd, capacele caminelor de vizitare
existente, gurile de scurgere existente si aerisitoarele de gaze se vor ridica la cota
proiectatd a strazii.

Ridicarea la cota proiectatd a capecelelor retelelor edilitare se va face Inainte
de turnarea stratului de uzurd. Prin solutia adoptatd in prezenta documentatie de
catre proiectant, retele edilitare subterane existente In aria proiectulul nu vor fi
afectate.

Deoarece cele mai multe degradari ale sistemelor rutier au loc in zonele In
care se executid lucrari edilitare sau interventii asupra acestora, proiectantul
recomandd ca toate lucrarile propuse privind imbunatatirea sistemului rutier al
carosabilului, al pistelor de biciclete si a trotuarelor s& se realizeze dupd realizarea
investitiilor la nivelul retelelor edilitare.

Dotéri si mobilier urban

Avand in vedere ca pe strizile ce fac obiectul prezentei documentatii circuld
transportul public, prin proiect au fost prevézute statii de transport public inteligente
dupd cum urmeaza:

¢ Bulevardul Unirii - 5 statii de autobuz inteligente

e Bulevardul Independentei - 3 statii de autobuz inteligente
e Strada Bucegi — 2 statii de autobuz inteligente

e Strada Cuza Voda — 9 statii de autobuz inteligente

e Strada Cuza Voda — 2 statii de autobuz

e Strada Mar#gesti — 4 statii de autobuz

¢ Bulevardul Briilei — 4 statii de autobuz

e Strada Anghel Saligny — 2 statii de autobuz

e Strada 1 Decembrie 1918 - 2 statii de autobuz

e Bulevardul Bucuresti - 9 statii de autobuz

e Strada Odobesti - 2 statii de autobuz




e Strada Bicaz — 2 statii de autobuz
e Strada profesor Gheorghe Longinescu - 6 statii de autobuz
e calea Munteniei - 1 statie de autobuz

e calea Moldovei - 6 statii de autobuz

Statiile de transport public vor fi statii de transport public inteligente cu
panouri fotovoltaice pentru sustinerea sistemelor de iluminat, incdrcare USB, afisaj
publicitar si informare calitori.

Principalele elemente ale statiei inteligente de transport public sunt:

¢ lungime aproximativ 4.5 m, latime aproximativ 2 m;

e amprenti la sol aproximativ 9 mp;

e structura din otel galvanizat cu strat protector de zinc §i acoperire cu
pulbere, suruburi din ote! inoxidabil;
pereti spate si lateral din sticla securizatd cu imprimare de siguranti;
vitrina iluminata;

acoperis cu panouri fotovoltaice;

banci din lemn masiv cu Incércare USB;

iluminat interior ambiental;

panou de afisaj pentru informarea célatorilor;
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Fixarea statiilor de autobuz inteligente se va face pe fundatii izolate cu
dimensiunile de 60x60x90 cm realizate din beton armat clasa C16/20 si armétura
BST500S de diametru 8 mm si respectiv armaturd BST500S de diametru 10 mm.

Fixarea vitrinei iluminate se va face pe o fundatie cu dimensiunile
100x60x90 cm din beton armat clasa C16/20 si armétura BST500S de diametru 8
mm si respectiv armaturd BST500S de diametru 12 mm.

Alte elemente de mobilier urban propuse sunt bolarzii antiparcare, amplasati
dupd cum urmeaza:

o calea Munteniei — 3.200 buciti

e calea Moldovei —3.134 bucati

De asemenea, in cadrul proiectului a fost prevdzutd dotarea si montarea
urmatoarelor elemente:

e 2 seturi bolarzi retractabili, care vor fi instalati pe Bd. Unirii, pentru a
oferi posibilitatea restrictionarii temporare a traficului auto pe un anumit
tronson al arterei rutiere mentionate (weekend, evenimente etc.)

e 4 statii de incdrcare pentru vehicule electrice, In vederea stimularii
utilizarii acestui tip de vehicule in deplasérile auto, pe urmitoarele artere
rutiere: Bd. Cuza Vodd, Bd. Unirii, Bd. Bucuresti si Bd. Independentei.
Alegerea locatiilor a fost facutd astfel incéat statiile de incércare pentru
vehicule electrice si fie situate In zone usor accesibile, care sid nu
presupund deplasdri suplimentare pentru utilizatori.




Infrastructura de comunicatii

in cadrul interventiilor proiectate va fi realizati canalizatia necesard pentru
infrastructura de comunicatii a sistemelor inteligente de transport care vor fi
implementate in aria de interventie, respectiv: sistem de management al traficului,
sistem de informare a célatorilor in statii, sistem de supraveghere video, ticketing
(componenta fixa locald), bike-sharing.

Canalizatia este dimensionati astfel Incat sd asigure retelei subterane de
curenti slabi conditii de dezvoltare, intretinere si exploatare rationald din punct de
vedere economic si urbanistic permifdnd instalarea succesivd de noi cabluri,
inlocuiri sau desfiintdri de cabluri fard desfaceri de pavaje ale drumurilor
modernizate, si fard perturbatii in circulatia rutierd. Canalizatia se va realiza din
doui conducte PEHD cu diametrul de 90 mm pozate pe un pat de nisip cu grosimea
de 10 cm si vor avea o acoperire de 3 cm tot din nisip.

Totodata canalizatia va asigura protectia mecanici a cablurilor, protectia
contra coroziunii sau contra potentialelor periculoase ale solului. La dimensionarea
canalizatiei de curenti slabi s-a tinut seama de capacitatea retelelor de cabluri ce
urmeaz3i a fi instalate precum si de rezervele necesare pentru pozarea unor cabluri In
viitor s-au inlocuirea unor cabluri pe anumite sectiuni. Pentru a acoperi intreaga
suprafata s-a prevazut o canalizatie pe ambele parti ale strazilor ce fac obiectul
prezentei documentatii cu legaturi transversale cu exceptia strizilor Calea
Munteniei si Calea Moldovei unde nu au fost prevdzute lucrdri de canalizatie
subterana.
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