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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
OBIECTIVULUI/PROIECTUUI DE INVESTITII

2.1. CONCLUZIILE STUDIULUI DE PREFEZABILITATE (iN CAZUL N CARE A
FOST ELABORAT IN PREALABIL) PRIVIND SITUATIA ACTUALA, NECESITATEA
SI OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITI §I
SCENARIILE/OPTIUNILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE SI PROPUSE
SPRE ANALIZA

Pentru proiectul investitional propus nu a fost intocmit in prealabil un Studiu de Prefezabilitate.

Proiectul propune amplasarea statiilor de incarcare destinate unui transport public nepoluant in
Municipiul Fetesti si Comuna Stelnica. fn conformitate cu Strategia de Dezvoltare a Judetului
lalomita §i a celorlalte documente programatice de la nivel local. Strategia Integratd dc
Dezvoltare Urband (SIDU) si Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) ale Municipiului
Fetesti - solutia unui transport public nepoluant este transportul cu mijloace de transport public
ecologice, de o capacitate mare (autobuze 12m) si medie (microbuze), solutie pe care prezentul
Studiu de Fezabilitate o va detalia.

Conform temei de proiectare, proiectul din prezenta documentatie face referire si presupune

amplasarea statiilor de inciircare destinate sistemului de transport public, necesare pentru

functionare a mijloacelor de transport public nepoluant, care impreuna vor forma sistemul de
transport public al Municipiului Fetesti in parteneriat cu Comuna Stelnica.

2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIE,
ACORDURI RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE $1 FINANCIARE

Proiectul "*ACHIZITIA DE VEHICULE NEPOLUANTE IN MUNICIPIUL FETESTI SI
COMUNA STELNICA, JUDETUL IALOMITA” - COMPONENTA I1.1” se dezvoltd in
contextul in care in Unitatea Administrativ Teritoriala Fetesti nu existi un sistem de transport public
de célatori integrat care s& adreseze nevoile populatiei atdt in termeni de mobilitate, eficientd
economicd, confort cét si privind reducerea polurii.

Proiectul vizeazd investitii destinate imbunatatirii transportului public urban, investitii
destinate transportului electric dar si investitii destinate reducerii emisiilor de CO2.

Pentru implementarea aspectelor ante-mentionate a fost depusd cererea de finantare
nerambursabild in cadrul Planului National de Redresare si Rezilients, Componenta 10 — Fondul
local, Investitia I.1. — Mobilitate Urband Durabila, I1.1.1. Tnnoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante).

Autorititile publice locale ale UAT Municipiul Fetesti, Judetul Ialomita, au initiat si aprobat
proiectul privind ,,“ACHIZITIA DE VEHICULE NEPOLUANTE IN MUNICIPIUL FETESTI
SICOMUNA STELNICA, JUDETULTALOMITA" - COMPONENTA 1.1 care a fost depus
la Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei pentru obtinerea finantérii
nerambursabile din Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta C10 — Fondul
local, Investitia I.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de
vehicule nepoluante), in anul 2022, conform Cererii de finantare C10-11.1-58 /22.11.2022.



Autoritatile publice locale ale UAT Municipiul Fetesti, Judetul lalomita, au initiat si aprobat
proiectul privind "ACHIZITIA DE VEHICULE NEPOLUANTE iN MUNICIPIUL FETESTI §I
COMUNA STELNICA, JUDETUL JIALOMITA" care a fost depus la Ministerul Dezvoltirii,
Lucrérilor Publice si Administratiei pentru obfinerea finantirii nerambursabile din Planul
National de Redresare si Rezilientd, Componenta C10 — Fondul local, Investitia I.1.1 - innoirea
parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), in anul
2022, conform Cererii de finantare C10-11.1-58 /22.11.2022.

Urmare a demersurilor autoritatilor locale, cererea a fost aprobat, fapt pentru care s-a incheiat
Contractul de finantare nerambursabila nr. 135250/28.11.2022. Valoarea totala a contractului
fiind de 8.212.934,23 lei cu TVA pentru Autobuze nepoluante 12m — 2 buc, Microbuze
nepoluante — 1 buc si 2 statii de reincarcare masini electrice.

Mijloaccle de transport vor fi utilizate in cadrul serviciului de transport public al Municipiului
Fetesti, in interiorul acestuia i pe teritoriul Comunei Stelnica, urmare a parteneriatului incheiat
intre administratiile celor doua unita{i administrativ teritoriale.

Prin adoptarea Pactului verde european anuntat in decembrie 2019, UE urmareste in prezent s
reducd cu 90 %, pana in 2050, emisiile de gaze cu efect de serd generate de transporturi,
comparativ cu nivelurile din 1990, in cadrul unui efort mai amplu de a se transforma intr-o
economie neutrd din punct de vedere climatic. Un element esential al efortului de reducere a
emisiilor provenite din transportul rutier este tranzitia citre combustibili alternativi, cu emisii
mai reduse de carbon. Dintre acesti combustibili, energia electrica constituie sursa noua cel mai
frecvent utilizati, in special pentru autoturisme.

Un factor determinant pentru tranzitia la combustibili alternativi si la un parc de vehicule
constituit in cea mai mare parte din vehicule cu emisii zero pani in 2050 il constituie instalarea
infrastructurii de incércare in ritm cu nivelul de adoptare a vehiculelor electrice. Obiectivul final
al politicii este de a face incircarea autovehiculelor electrice la fel de usoard ca alimentarea
rezervorului unui autovehicul traditional, astfel incét vehiculele electrice sa poati circula fara
dificultdti in intreaga UE. Pentru a indeplini acest obiectiv, UE trebuie sa solutioneze urmitoarea
problemd intercorelatd: pe de o parte, nivelul de adoptare a vehiculelor electrice va fi limitat att
timp cét nu este disponibila infrastructura de incircare, in vreme ce, pe de alta parte, investitiile
in infrastructurd au nevoie de mai multa certitudine in ceea ce priveste nivelurile de adoptare a
vehiculelor de acest tip.

Studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii ,, ACHIZITIA DE VEHICULE NEPOLUANTE
IN MUNICIPIUL FETESTI ST COMUNA STELNICA, JUDETUL JALOMITA" a fost elaborat
in conformitate cu prevederile HG 907/2016 privind aprobarea continutului — cadru al
documentatiei tehnico-economice aferente investitilor publice, precum $i a structurii §i metodologiei
de elaborare a devizului general pentru obiective si lucrdri de interventii, face referire si

presupune amplasarea statiilor de inciircare destinate sistemului de transport public

ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI IDENTIFICAREA DEFICIENTELOR



2.2.1. Aspecte generale

Circulatia pe drumurile publice existente in localitatile de pe raza UAT Municipiul Fetesti se
realizeazi preponderent cu autovehicule poluante. Cresterea accentuats a parcului de magini la
nivelul zonei a determinat uzura fizica i morali a infrastructurii rutiere, implicit a coridoarelor
deservite de transport public, precum si o crestere continud a nivelului de poluare.

Avénd in vedere ci amenajirile pentru fluidizarea traficului sunt limitate in functie de fondul
construit existent iar la traficul local se adiuga si circulatia de tranzit a cetdfenilor din alte
localitati din areal, ocazional sau la orele de virf se inregistreaza congestiondri in trafic,
generatoare de consumuri suplimentare, insotite de efectele bine cunoscute asupra emisiei de
noxe.

Municipiul Fetesti este un polarizator al zonei in corespondentd cu Comuna Stelnica cét si
localitatile invecinate, pentru serviciile medicale sau acces la institutiile publice, serviciile
comerciale.

Mai trebuie si precizim ca pentru accesul la serviciile medicale pentru cetitenii care au nevoie
de asistentd medicald, modalitatea de transport este foarte important3, deoarece acestia sunt greu
transportabili, in cazul unor stari de sdnitate cu degradare avansata.

In privinta transportului in scopuri comunitare, Municipiul Fetesti si Partenerul Comuna Stelnica
doresc imbundtitirea conditiilor de viati ale populatici, cresterea competitivititii economice
care sd asigure o dezvoltare durabilid a localititilor partenere. Astfel, investitia in achizitia
mijloacelor de transport nepoluante va contribui la cresterea ponderii cildtoriilor folosind
transportul cu vehicule electrice modeme in detrimentul autoturismului personal. Tot ca si
puncte de interes pentru localititile invecinate sunt si activitatile sportive. Astfel, pentru a putea
avea acces la serviciile care sunt localizate in Municipiul Fetesti, cetdtenii din localitatile
invecinate folosesc mijloace proprii de transport sau bicicleta. Legétura intre localititi nu este
previézutd cu piste de biciclete, astfel, prin folosirea bicicletei pe sosea exista un risc foarte mare
de accidente.

in privinta transportului din Municipiul Fetesti citre partenerul Comuna Stelnica se doreste
imbundtiatirea conditiilor de viata ale populatiei, cresterea competitivititii economice care si
asigure o dezvoltare durabili a localitétilor partenere. Astfel, investitia in achizitia de mijloace
de transport public nepoluante va contribui la cresterea ponderii cilatoriilor folosind transportul
cu vehicule electrice moderne n detrimentul autoturismului personal.

Toti acesti factori concuri la cresterea emisiilor de carbon datorit arderii combustibililor lichizi
$i gazosi consumati pentru propulsia autovehiculelor.

Dezvoltarea transportului utilizind combustibili alternativi constituie un obiectiv important
asumat la nivel national iar in privinta transportului privat, s-au luat masuri pentru Incurajarea
trecerii la utilizarea mijloace de transport public electrice.

Deficienfa identificati este materializata prin imposibilitatea accesarii a posesorilor de
autovehicule electrice, pe aria locaiilor a statiilor de reincircare a autovehiculelor electrice, ceea



ce conduce la o descurajare a traficului electric, cu consecine negative in plan de mobilitate,
implicit economic si de mediu.

Lipsa statiilor dc incarcare la nivelul Municipiul Fetesti a ficut ca o investitie pentru serviciul
public de transport prin achizitia unui mijloc de transport electric s4 nu prezinte interes.

Transportul public la nivelul UAT Fetesti nu face exceptie de la efectele mentionate mai sus, iar
peste aceasta situatie se suprapun si alti factori care justifica infiintarea unui sistem de transport
public de cilatori integrat, respectiv:

. Lipsa confortului
. Siguranta scazuta
. Costul economic prohibitiv fapt ce limiteazi mobilitatea in zona

In prezent transportul de persoane in UAT Fetesti este asigurat prin intermediul unor linii private
de autobuz si taxi, care sunt dimensionate corespunzitor pentru a asigura necesarul comunititii.

Legatura intre localitati se realizeazi prin intermediul unor linii de transport public operate de
un singur operator economic, cu maginile din dotare, respectiv autobuze.

Strategia de dezvoltare a Municipiului Fetesti prezinta cadrul in care administratia locala va initia
actiunile pentru a crea conditiile necesare dezvoltdrii viitoare a oragului, analizeaza situatia existenta
si relevd oportunitdtile gi amenintirile, stabileste un set de obiective si propune proiecte pentru
indeplinirea acestora,

Astfel, prin consultarea Strategiei a Municipiului Fetesti, putem observa ci o parte din mésurile
propuse prin acest studiu fac referire la transportul public, si anume:

» Modernizarea sistemului de transport in comun, inclusiv pentru a asigura
accesibilitatea ridicati din localititi limitrofe prin urmitoarele investitii/proiecte:
o Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace ecologice;
© Achizifionarea de mijloace de transport ecologice pentru transportul local
(capacitate medie);
o Asigurarea infrastructurii de reincircare pentru mijloacele de transport
public
Implementare sistem de informare a calatorilor:
Dezvoltare terminal de informare a cilatorilor;
Derularea de campanii de constientizare a utilizirii transportului public;
Crearea unui departament care sa gestioneze activitatea de transport public local;
Reabilitarea/modernizarea infrastructurii de transport local (reabilitarea de strazi,
trotuare, alei pietonale, statii de transport public, achizitia de mijloace de
transport local, amenajare de locuri de parcare, etc.).

O 0 0 0 O

Oportunitatea amplasrii statiilor de reincdrcare pentru ca serviciul public de transport s& poata
utiliza mijlocul de transport public nepoluant, in urma parteneriatului cu Comuna Stelnica, este
datd de existenta Planului National de Redresare si Rezilienta, Componenta 10 — Fondul Local,
Investitia 1.1 — Mobilitatea urbana durabila 1.1.1 — Innoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achiziia de vehicule nepoluante)

2.2.2. Amplasament, regiune

Zona de studiu este reprezentata de arealul UAT Municipiul Fetesti.



Fetesti este un municipiu in judetul lalomita, Muntenia, Roménia, format din localitatile
componente Buliga, Fetesti (resedinta), Fetesti-Garé si Vlasca. in 2011, avea o populatie de
30.217 locuitori.

o Fetesti

Fetegti, judetul Ialomita (Romdnia), Pozifia geograficd. Coordonate: 44°23']0"N 27°50'38"E

Orasul se afla in sud-estul extrem al judetului, pe malul sting al bratului Borcea al Dunérii. Este
strabétut de autostrada Bucuresti-Constanta, pe care este deservit de o iegire; de asemenea, de
la aceasta iesire, soseaua nationald DN3A duce spre vest pénd la Lehliu-Gar# (judetul Cilarasi),
iar soseaua nationald DN3B duce spre nord la Giurgeni (unde se termini in DN2A) si spre sud
la Caldrasi. Din DN3B, la Fetesti porneste si soseaua judeteani DJ212, care duce spre nord
la Platonesti, Tandérei (unde se intersecteazi cu DN2A), Mihail Kogilniceanu si mai departe
in judetul Briila la Bertestii de Jos, Stincuta, Gropeni si Chiscani (unde se termina in DN21 ).

Prin Fetesti trece si calea feratd Bucuresti-Constanta, pe care este deservit de statia Fetesti. La
Fetesti, din aceasta linie se ramifici o alt cale ferata ce duce la Tanddrei si Faurei.

2.2.3. Analiza documentelor identificate

In scopul realizirii analizei situatiei existente, a identificarii si definirii preliminare a
problemelor care afecteazi transportul rutier in zona de studiu, precum si pentru identificarea
masurilor si proiectelor avute in vedere in etapele urmitoare, a fost necesard analiza
documentelor programatice existente, precum si a altor docu mentatii relevante pentru obiectul
studiului de fezabilitate.
Astfel, documentele analizate in aceastd prima etapa de realizare a studiului de siguranta rutiera
sunt urmétoarele:

* Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Fetesti;

* Strategia integratd de dezvoltare durabild a Municipiului Fetesti;

* Alte documente relevante de pe Site-ul primariei Municipiului Fetesti sau puse la

dispozitie de Beneficiar;

Din documentele mentionate au fost extrase informatiile generale necesare conturirii situatiei
existente, accstea fiind apoi corelate si integrate cu cele rezultate din activitatea de colectare a
datelor.
Astfe] de date se refer3 la:

* Amplasarea in teritoriu si accesibilitatea



¢ Organizarea administrativa

* Date demografice

* Date socio-economice

* Configuratia retelei stradale majore a orasului (hdrti)

* Informatii referitoare la transportul public urban si judetean (parc de vehicule, trasee si

grafice de circulatie)

* Reglementiri privind parcérile

* Reglementiri privind circulatia traficului greu

* Aspecte legate de mijloacele alternative de deplasare (bicicletd, mers pe jos)
De asemenea, au fost analizate proiectele si masurile propuse prin documentele respective,
acestea fiind avute Tn vedere in momentul propunerii scenariilor alternative care au fost evaluate
in cadrul studiului de fata.

2.2.4. Concluzii — identificarea deficientelor

In ceea ce priveste transportul public ce opereazi pe raza Municipiul Fetesti, se remarca
urmadtoarele aspecte ce pot fi incadrate ca fiind ,deficiente”, in sensul ci prin rezolvarea /
imbunétdirea acestora va creste nivelul de calitate al serviciului de transport public, gradul de
satisfactie al cetafenilor, afluxul de turisti, § nu in ultimul rdnd imbunatatirea arhitecturii §i
esteticii orasului:

* Mobilitate redusa in special pentru populatia varstnica

* Aglomeratie pe strizile oragului, precum si efecte negative asupra mediului fnconjurdtor,
in contextul in care tot mai multi rezidenti isi folosesc masina personala pentru deplasiri
in oras si In imprejurimi.

* Viteza comerciald redusa si in continud scidere a transportului public, punctual generata
de timpii mari de agteptare in statiile de caldtori, in special din cauza cilitorilor care nu
au o predictibilitate a serviciului;

* Gamai redusi de servicii §i aplicatii oferite de alte companii private, concurente, datorita
imposibilitatii acestora de a accesa datele din sistemul informatic, precum §i
imposibilitatea folosirii infrastructurii (statiile de calatori) pentru prestarea serviciului.
in majoritatea oraselor care dispun de sisteme informatice pentru managementul
transportului public, calitorii beneficiazi de o suitd variata de servicii:

2.3. ANALIZA CERERII DE BUNURI $I SERVICII, INCLUSIV PROGNOZE PE
TERMEN MEDIU §I LUNG PRIVIND EVOLUTIA CERERII, iN SCOPUL
JUSTIFICARI NECESITATII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

2.3.1. Analiza cererii de bunuri si servicii

Cadrul Uniunii Europene privind clima si energia pentru 2030

Emisiile de gaze cu efect de serd — cresterea nivelului de ambitie



"TALEIZIT) FMIPOLUANT L I RIUNICIFIUL FET 25T T IUNASTELNICA, JUDETUL IALOM! .7 - Componenia |
Elaborite

Ca parte a Pactului verde european, Comisia a propus in septembrie 2020, cresterea obiectivului
de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera pentru 2030, inclusiv a emisiilor si a absorbtiilor,
la cel putin 55 % fata de 1990.

Acesta a analizat actiunile necesare in toate sectoarele, inclusiv cresterea eficientei energetice §i
a energiei din surse regenerabile, si a inceput procesul de elaborare a unor propuneri legislative
detaliate pina in iulie 2025 pentru a pune in aplicare si a atinge nivelul mai ridicat de ambitie.

Acest lucru va permite UE si avanseze citre o economie neutrd din punct de vedere climatic §i
sa isi puna in aplicare angajamentele asumate in temeiul Acordului de la Paris prin actualizarea
contributiei sale stabilite la nivel national.

Cadrul privind clima si energia pentru 2030 — ambitie existenti
Obiective-cheie pentru 2030:

® Reducerea cu cel putin 40 % a emisiilor de gaze cu efect de serd (de la nivelurile din
1990)

* pondere de cel putin 32 % pentru energia din surse regenerabile

o Imbunititirea cu cel putin 32.5 % a eficientei energetice

Obiectivul de 40 % privind gazele cu efect de serd este pus in aplicare de schema UE de
comercializarc a certificatelor de emisii, de Regulamentul privind partajarea eforturilor cu
obiectivele statelor membre de reducere a emisiilor i de Regulamentul privind exploatarea
terenurilor. schimbarea destinatiei terenurilor si silvicultura. Astfel, toate sectoarele vor
contribui la atingerea obiectivului de 40 %, atét prin reducerea emisiilor, cat §i prin cregterea
absorbtiilor.

Toate cele trei acte legislative privind clima vor fi actualizate in vederea punerii in aplicare a
obiectivului propus de reducere net a emisiilor de gaze cu efect de sera cu cel putin 55 %.

Sistemul de guvernanti

fn temeiul Regulamentului privind guvernanta uniunii energetice §i a actiunilor climatice, UE a
adoptat norme integrate pentru a asigura planificarea, monitorizarea si raportarea progreselor
inregistrate in directia indeplinirii obiectivelor sale in materie de clima si energie pentru 2030 si
a angajamentelor sale internationale in temeiul Acordului de la Paris.

Pe baza principiilor unei mai bune legiferari, procesul de guvernanta implici consultari cu
cetdtenii i cu partile interesate

Nivelul ridicat de CO2 din atmosferd se datoreazi in principal arderii petrolului, cArbunelui si
gazelor naturale. Plecdnd de la situatia de fapt ca aproximativ 90% din combustibili sunt fosili,
reprezentand aproximativ 90% din consumul mondial de energie, este normal s nu fie usor de
a rezolvat aceastd situatie. 25% din consumul total de combustibili provine din sectorul
transportului, acesta fiind responsabil de cca. 20% din emisiile totale de CO2 eliminate in
atmosfera.

Tarie cu emisii de dioxtd de carbon in mii de tone pe an, prin arderea combustibililor fosili
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Ca o reactie la acesta situatie, s-a dezvoltat, in ultimii ani, de la nivel de concept la actiune
practica, “mobilitatea verde/durabili”, cu Autobuze electrice, CNG sau alte surse de energie
alternative.

in aceste conditii, proiectarea unei retele de transport locale si, ulterior, planificarea, calibrarea
si operarea flotei sunt criterii de performantd de maxima importan{d pentru operatorul de
transport, din perspectiva dimensiondrii corecte a flotei de Autobuze actionate cu energie verde,
care sd satisfaca si cerintele de planurilor de dezvoltare local, cét i cresterea gradului de
satisfactie a comunitétilor in legatura cu serviciul public de transport. in concordanti cu cele de
mai sus, o atentie speciala trebuie acordati §i infrastructurii aferente fiecarui tip de energie verde,
fie cd vorbim de energie electricd (capacititile bateriilor, timpii de functionare in traseu,
facilitatile, timpii si facilititile de incarcare §i mentenantd), CNG (sisteme transport §i de stocare,
infrastructura de incircare si mentenanta).

Concentrafii anuale de particule in suspensie PM2.5 (2020}
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Toate cele de mai sus trebuie s se reflecte in cresterea marjei de profit a operatorului de
transport, prin scaderea costurilor si cresterea numarului de pasageri pe unitate de transport
(Autobuz), precum si in cregterea satisfacfiei, sigurantei si securitétii calatorilor, intr-o maniers
mai buna decét cu mijloacele de transport clasice. Totodata, sunt si efectele indirecte, previazute
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si ele in planurile de mobilitate, perspective: cresterea procentului de utilizatori ai transportului
public in detrimentul celui cu autoturisme personale, sistematizarea mai eficace a circulatiei,
monitorizarea si fluidizarea traficului, in special in zonele centrale si la orele de varf etc.

Utilizarea pentru transportul public de calatori in zonele urbane a unei flote de Autobuze
ecologice prezinté o serie intreagd de avantaje: reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, a
poludrii aerului, precum si a poludrii sonore, toate acestea cu implicatii asupra sanatatii publice,
Implementarea unui sistem de transport public cu Autobuze electrice promite beneficii
importante pentru mediu si economie, precum si trecerea citre o mobilitate durabild in mediul
urban.

Proiectul propune introducerea in circulatie a unor vehicule de transport public nepoluante.

Economia Romaniei a fost afectatd major de pandemie si de restrictiile drastice de mobilitate
fizicd implementate rapid in scopul limitdrii extinderii. Sub impactul lor, economia a suferit in
trimestrul II din 2020 o severd contractie, recuperatd partial in trimestrele I i IV din 2020, si
respectiv in trimestrul I din 2021. Economia Roméniei a inregistrat un avans de 6,3% in 2021,
grafie unei cereri interne solide, insd ritmul de crestere va incetini pani la 4,2% in acest an,
pentru ca in 2023 sa accelereze usor la 4,5%, conform previziunilor economice de iama,
publicate de Comisia Europeana (CE).

Provocari semnificative se remarci in economia Romaniei, dincolo de aspectele majore de
sistem, in ceea ce priveste dezvoltarea locala. Afectate semnificativ de pandemie, UAT-urile din
Romania au o scidere semnificativa a veniturilor proprii.

Aceasti situatie duce la o reducere semnificativa a investitiilor in domenii cum ar fi educatia,
sdndlatea si infrastructura locald. Prin urmare, este nevoie de o injectie de capital pentru a
continua investitiile in infrastructura locala si pentru a creste astfel rezilienta localititilor n
perioada de redresare economica. Tindnd cont ci intr-o perioadd de crizd economici, veniturile
locale sunt §i mai reduse, este nevoie de suport financiar suplimentar pentru asigurarea bunastarii
populatiei si garantarea unor servicii publice de calitate in perioada imediat urmatoare, cu accent
pe tranzitia verde si digitala.

Nevoia unei transformiri urbane sustenabile este subliniatd de Agenda 2030 pentru Dezvoltare
Durabild, in special Obiectivul 11 pe Dezvoltare Durabild, care este dedicat transformarii
oraselor in unele incluzive, sigure, reziliente i durabile. Alte documente majore ce propun
aceastd transformare includ Noua Agendd Urban3, Acordul de la Paris si Pactul Ecologic al
Comisiei Europene. Noua Carta de la Leipzig, adoptati in 30 noiembrie 2020, oferd un cadru de
politici pentru a cuprinde dimensiunea urband in acordurile europene si globale si pentru a
promova orase mai verzi, mai echitabile, mai productive si mai bine guvernate.

Conform Raportului de Tard intocmit de citre Comisia Europeani (CE) in 2020, consecintele
socio-economice ale pandemiei de COVID-19 se vor resimti, in mod inegal, in diferitele regiuni
ale Roméniei din cauza decalajelor semnificative in materie de investitii si de productivitate a
fortei de munca si a profilurilor de specializare diferite. Acest lucru implica un risc considerabil
de adéncire a disparitatilor regionale in Romania, inversind tendinta observati de reducere
usoard a disparitatilor dintre Bucuregti-Iifov si restul regiunilor sau dintre zonele urbane si cele
rurale.

Combinati cu riscul perturbarii temporare a procesului de convergenta intre statele membre,
situatia actuald impune adoptarea unor raspunsuri specifice in materic de politic. in contextul
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epidemiei de COVID-19, este foarte probabil ca provocirile existente si se accentueze, pe
fondul cresterii rapide a gomajului si a inactivitatii.

Disparitétile regionale mari si productivitatea scazut a anumitor sectoare au un impact negativ
asupra cresterii durabile pe termen lung.

Totodatd, toate administratiile locale au fost obligate s3 devina actori relevanti in gestionarea
situatiei de criza, fiind responsabile cu aspectele critice ale mésurilor de izolare, asigurarea
serviciilor de sanatate si sociale, dezvoltarea economica si investitii publice.

De asemenea. este necesar ca in localititile din Roménia si fie efectuate investitii in
infrastructura locala, pentru a adapta localititile la noile conditii de sigurantd si pentru a
contracara tendintele nesustenabile generate de pandemie, respectiv izolare, segregare, inclusiv
utilizarea autoturismelor personale in detrimentul transportului public.

Cheltuielile cu bunuri §i servicii in 2020 au fost in crestere cu 6,9% fata de anul precedent. In
cadrul bugetului general consolidat, majorarile fatdi de medie se inregistreazi la nivelul
administratiei locale, majoririle fiind determinate, in special, de pliti suplimentare pentru
medicamente, materiale sanitare, reactivi si alte produse necesare diagnosticdrii si tratirii
pacientilor infectati cu SARS- CoV-2,

Planul National de Redresare si Rezilientd al Roméniei (PNRR) este conceput asa incat sa
asigure un echilibru optim intre priorititile Uniunii Europene si necesitétile de dezvoltare ale
Romaniei. in contextul recuperdrii dupa criza COVID-19 care a afectat semnificativ tara, aga
cum a afectat intreaga Uniune Europeana si intreaga lume.

Tinénd cont de situatia actuald, modernizarea Roméniei cu ajutorul Mecanismului de Redresare
si Rezilienfi (MRR) reprezintd o sansd istorici, un proiect national care aduce reformele
necesare dezvoltarii reale a unei tiri europene din era verde si digitald* Obiectivul general al
PNRR al Romaniei este corelat in mod direct cu Obiectivul general al MRR, asa cum este inclus
in Regulamentul 2021/241 al Parlamentului European si al Consiliului, din 12 februarie 2021,
art.4. Astfel, obiectivul general al PNRR al Roméniei este dezvoltarea Roméniei prin realizarea
unor programe §i proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregdtire pentru situatii
de criza, capacitatea de adaptare si potentialul de crestere,

Prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilienta.

* Obiectivul specific al PNRR este §i el corelat cu cel al mecanismului, detaliat in Regulament,
§i anume de a atrage fondurile puse la dispozitie de Uniunea Europeana prin NextGenerationEU
in vederea atingerii jaloanelor si a tintelor in materie de reforme si investitii.

Prin PNRR este propusi si Componenta C10 - Fondul local, cu 5 reforme principale si 6 tipuri
principale de investitii, prin care administratia locala si poati realiza dezvoltarea necesard.

Componenta C10 - Fondul local ajutd la decarbonizarea transportului, cresterea eficientei
energetice, respectiv dezvoltarea unei mobilitati locale durabile, prin extinderea accesului la
servicii esentiale pentru tofi cetdtenii. Unul din obiectivele principale este asigurarea cadrului
necesar pentru dezvoltarea durabila a localitatilor din Roménia prin investitii in infrastructura
locala care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor urbane i rurale, precum si reducerea
disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-regional §i intra-judetean.

Axd specificd de investitii este reprezentatd de axa 1.1.1 - [nnoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante),
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Dezvoltarea infrastructurii de transport reprezinta una din cele mai importante conditii pentru
implementarea cu succes a celorlalte prioritati nationale de dezvoltare, contribuind la cresterea
mobilitdtii persoanelor si a marfurilor, la integrarea zonei cu refeaua trans-europeani de
transport, la combaterea izolarii zonelor subdezvoltate si, nu in ultimul rdnd, la dezvoltarea
infrastructurii de transport regionale si locale.

2.3.2. Necesitatea obiectivului de investitii

Necesitatea proiectului este justificata prin impactul sdu pozitiv asupra cresterii atractivitatii si
eficientei transportului public, reducerea transportului prin utilizarea autovehiculelor personale
si implicit a emisiilor poluante §i a gazelor de seri gi, in subsidiar, cresterea fluentei traficului
rutier.

in procesul de elaborare a Studiului de fezabilitate a fost realizata o analizi a situatiei actuale,
in ceca ce priveste sistemul de transport la nivelul Municipiului Fetesti, fiind evidentiate
disfunctionalitatile existente pentru fiecare dintre componentele acestuia. Astfel, principalele
probleme constatate sunt urmatoarele:

* Lipsa de atractivitate a transportului in comun, datorita stérii infrastructurii de transport
public, in particular a statiilor de calatori care nu ofer3 nici un fel de facilitati;

= Transport public realizat cu mijloace de transport poluante (diesel);

= Numirul mare de deplaséri cu autovehicule private, raportat la deplasirile cu transportul
public $i cu bicicleta;

e Lipsa altor facilitdti care sd conduci la cresterea atractivitdtii si accesibilitatii
deplasérilor combinate cu transport public si autoturismul, de tip park and ride;

e Absenta unor statii intermodale sau a altor mijloace care si promoveze intermodalitatea,
respective transferul facil intre modurile de transport alternative (transport public,
bicicleta, mers pe jos);

Proiectul analizat in actualul Studiu de fezabilitate rdspunde, prin componentele sale, conduce
la diminuarea sau eliminarea efectelor disfunctionalititilor mentionate. Justificarea si
necesitatea implementérii sistemului este evidenta din beneficiile preconizate, si anume:

* Reducerea numdrului de célatorii cu autovehiculul, datoriti cresterii atractivitatii si
accesibilitdtii deplasdrilor cu transportul public, cu efecte pozitive asupra reducerii
emisiilor de gaze cu efect de serd

o Imbunatatirea calitatii si eficientei serviciului de transport public, ceea ce va permite
inclusiv o corelare a graficului de circulatie cu durata reald de cilitorie de parcurs a
traseului, cu efecte pozitive asupra cresterii numdarului de pasageri, beneficiari ai
serviciului;

» Cresterea confortului si sigurantei deplasarilor cu transportul public;

e Cregterea cotei modale a deplasarilor cu transportul public local, datoritid aspectelor
semnalate mai sus, respectiv a imbunatatirii atractivitatii si accesibilitatii acestui mod de
cildtorie;
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2.4.

Scaderea consumului de combustibil utilizat pentru transportul rutier;
Reducerea poludrii mediului, precum si a poludrii fonice la nivelul intregului oras.

OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

PUBLICE

Prezentul proiect isi propune si abordeze principalele teme descrise in studiile si strategiile
existente oferind o platforma fezabili si sustenabila pentru dezvoltarea Mobilititii Urbane prin:

Utilizarea transportului public nepoluant, de inalti calitate si eficientd

Reducerea emisiilor de echivalent CO2

Scaderea frecventei utilizarii autoturismelor personale

Masuri de reducere a traficului auto in anumite zone aglomerate de traficul de tranzit
Cregterea atractivititii transportului public si alternativ din punct de vedere economic si
al timpilor de parcurs

Obiective specifice ale proiectului

Obiectivele proiectului, adoptat prin HCL al UAT Municipiului Fetegti, sunt:

v

AN N

Asigurarea infrastructurii de reinciircare a mijloacelor de transport nepoluante
utilizate in cadrul transportul public local;

Asigurarea mobilitatii locale §i reducerea poludrii locale;

Contributia pentru reducerea semnificativa a emisiilor de CO2:

Reducerea semnificativa a poludrii fonice;

Reducerea productiei de combustibili pe baza de petrol;

Scddere a numarului motoarele cu ardere interna utilizate in transportul public care nu
vor afecta dezvoltarea si cresterea mobilitatii locale.

Obiectivul prezentei investitii este de a crea 3 puncte de reincircare :

TS

DOUA 'SCENARII/OP"

I (un) punct de reincdrcare cu putere maxim de 22 kw AC — aferentd autobuzului de
tip M2

2 (doua) puncte de reincdircare cu putere maxim de 60 kw DC - aferenti autobuzelor
de tip M3

P

IDENTIFICAREA, PROPUNEREA ST 'AREA A MININ
[UNI  TEH Gmm’éo

REALIZAREA onmcrULUi*.D,ErImsmnf

3.1.

PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI
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A) DESCRIEREA AMPLASAMENTULUI (LOCALIZARE -
INTRAVILAN/EXTRAVILAN, SUPRAFATA TERENULUI, DIMENSIUNI N
PLAN, REGIM JURIDIC - NATURA PROPRIETATII SAU TITLUL DE
PROPRIETATE, SERVITUTI, DREPT DE PREEMPTIUNE, ZONA DE
UTILITATE PUBLICA, INFORMATII/OBLIGATII/CONSTRANGERI
EXTRASE DIN DOCUMENTATIILE DE URBANISM, DUPA CAZ)

Lucririle previzute in prezenta documentatie vor fi amplasate in intravilanul municipiului
Fetesti.

Obiectivul investitiei il reprezintd cele doud statii de reincircare, care vor permite utilizarea
mijloacelor de transport public nepoluante, implicit si functfionarea serviciului de transport
public. Investitia este componentd definitorie din cadrul proiectului "ACHIZITIA DE
VEHICULE NEPOLUANTE iN MUNICIPIUL FETESTI SI COMUNA STELNICA, JUDETUL
IALOMITA".

Transportul public local de persoane utilizeaza infrastructura de transport, proprietatea publica

a unitatilor administrativ teritoriale partenere, respectiv proprietatea publica a Statului Romén.

Mijloacele de transport vor fi utilizate in cadrul serviciului de transport public al orasului, in
interiorul acestuia, respectiv zona peri-urbani a Municipiul Fetesti, urmare a parteneriatului
incheiat intre administratiile celor doud unititi administrativ teritoriale.

Ca gi amplasament, terenul alocat se situeazi in Municipiul Fetegti, pe strada Cilérasi, nr. 503
A, judetul lalomita, inregistrat cu numar de Carte Funciara 26933.
Descrierea imobilului

Terenul este imprejmuit astfel: intre pct. 3-1 si 1-18-17 gard plasa sarma; pct. 17-16 limita
nematerializata; pct. 16-13 gard plasa sarma; pct. 13-12-11-8 gard beton; pct. 8-7 limita
nematerializata; pct. 7-3 limita nematerializata

Proprietari i acte

Act Administrativ nr. 150, din 26/11/2015 emis de CONSILIUL LOCAL MUNICIPIUL
FETESTI; Act Administrativ nr. 6807, din 01/07/2019 emis de MUNICIPIUL FETESTI; Act
Administrativ nr. 82, din 26/06/2019 emis de CONSILIU LOCAL MUNICIPIUL FETESTI

B) RELATII CU ZONE INVECINATE, ACCESURI EXISTENTE SI/SAU
CAI DE ACCES POSIBILE

Terenul alocat pentru gararea mijloacelor de transport si amplasarea statiilor de reincércare
in comun nepoluante are acces la strada Caldrasi — DN3B.

Amplasare obiectiv conform extrasului de Carte Funciard nr. cadastral 26933, Municipiul Fetegti
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Plan de incadrare in zona
Scara 1:20000

T Y

FETESTI

—

€@ | Amplasare obiectiv

Categoria de folosinta este curti constructii, suprafata de 10.000 mp, Terenul pus la dispozitie
pentru amplasarea statiilor de reincircare se invecineazi cu constructii administrative ale unor
firme si cartiere cu locuinte.

De mentionat este faptul ci atét pe traseul parcurs existd punctele de intoarcere cét si fn incinta
terenului pentru amplasament pentru garare este permisa manevra de intoarcere a unui Autobuz
de tip M2 (microbuz) i Autobuz de tip M3 de 12m.
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C) ORIENTARI PROPUSE FATA DE PUNCTELE CARDINALE SI FATA
DE PUNCTELE DE INTERES NATURALE SAU CONSTRUITE

Terenul alocat pentru gararea mijloacelor de transport nepoluante se invecineazi:

° la N: Strada
° la E: Strada
e la V: Cladire
° la S: Clidire

D) SURSE DE POLUARE EXISTENTE iN ZONA

In judetul lalomita calitatea aerului este monitorizata prin intermediul a 2 statii automate
amplasate in localitatile Slobozia si Urziceni. in Municipiul Fetesti nu sunt functionale astfel
de sisteme. Conform unei analize realizate de Banca Mondiald in cadrul Politicii Urbane a
Roméniei, nu sunt semnalate surse importante de producere a poludrii la nivel local. Sunt
evidentiate insule de caldurd urbani in zonele unde se regdsesc concentrdri ale densititii
rezidentiale (figura de mai jos).
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Surse de poluare si stafii de monitorizare, Municipiul Fetesti.
Sursa: Banca Mondiald, 2021; htips://citadini ro/,

CALITATEA APE]

O infelegere sumara a termenului de schimbari climatice aduce in prim plan efectele acestora
asupra mediului inconjurdtor. Pentru a putea evalua schimbrile climatice si influentelor asupra
mediului, se impune o monitorizare atenta a elementelor ce constituie factori determinanti ai
calititii mediului inconjuritor

Apa potabila este destinati satisfacerii cu prioritate a nevoilor gospoddresti ale populatiei, ale

institutiilor publice, ale agentilor economici, si dupd caz, pentru combaterea si stingerea

incendiilor, in lipsa apei industriale.

serviciul de canalizare, care are drept scop asigurarea serviciilor de canalizare pentru toti
utilizatorii de pe teritoriul ariei delegirii.

Calitatea apei potabile din Municipiul Fetesti corespunde tuturor normelor §i se executdi prin
intermediul laboratorului societitii de control al calitatii apei, care executd regulat controlul
calitatii apei potabile si contra cost, la cererea clientilor.

CALITATEA SOLULUI
Solul este o resursa esentiala neregenerabil3 §i un sistem dinamic care furnizeazi servicii vitale
pentru activititile umane si pentru sustinerea ecosistemelor. Protejarea solului este perceputi de
maxima importantd, fiind vizate in special practicile agricole si silvice necorespunzitoare,
afectarea caracteristicilor esentiale ale acestuia prin dezvoltarea industriala sau urband, precum
si prin turism. in plus, degradarea solului are un impact puternic asupra altor factori de mediu,
cum sunt apa, schimbdrile climatice, protectia naturii si a biodiversitatii.
Presiunca care se manifesta asupra starii de calitate a solurilor se poate clasifica in:

* Poluarea naturali - are importan{3 secundara in conditiile in care aportul antropic de

poluanti devine tot mai grav;
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* Poluarea artificiald - volumul poluantilor ce agreseazi mediul i intensitatea poludrii sunt
intr-un raport direct proportional cu cresterea numerici a populatiei si a cerintelor sale,
multe cerinte fiind create i intretinute artificial.

Poluarea creste exponential, pe mésura intrérii in actiune a unor noi factori poluanti, datorita
efectului conjugat al actiunii acestora. Este foarte greu de inventariat numarul tuturor factorilor
poluanti ce actioneaza intr-o formai sau alta, la un anumit moment dat si de evaluat rezultatul
cumulat al actiunii lor, iar limitele capacititii de rezistenti a ecosistemelor si a ecosferei nu se
cunosc cu exactitate,

Dintre tipurile de presiune artificiald asupra solului se pot aminti:

* Aplicarea ingrisdmintelor - este un factor important care determini cresterea
productivititii plantelor si a fertilitatii solului, dar, in ultimul timp s-a observat sciderea
gradului de recuperare a ingrasimintelor insotita de cresterea nivelului de impurificare a
mediului ambiant. Cercetirile efectuate au ardtat ca ingrisAmintele pot provoca
dereglarea echilibrului ecologic (indeosebi prin acumularea nitratilor), in cazul in care
sunt folosite fira a se fine seamad de natura solurilor, conditiile meteorologice concrete §i
necesititile plantelor.

e Chiar s5i in cazul ingrisamintelor de origine animal3, utilizarea incorectd precum si
depozitarca sau evacuarea necontrolatd a acestora, poate produce efecte puternic
negative asupra solului. Astfel, prin consistenta si compozitia chimicd a reziduurilor
provenite din fermele de crestere a animalelor, acestea pot deveni un factor de poluare a
solurilor.

¢ Produsele fitosanitare (pentru protectia plantelor) - sunt substante chimice destinate
protectiei culturilor agricole, dar, datorit structurii lor chimice, aceste produse au efecte
nedorite asupra sdndtdtii oamenilor §i a mediului, intrucét se integreazi in lanturile
trofice i in mediul inconjurditor; pot fi mutagene, teratogene si/sau cancerigene; distrug
echilibrul natural pentru ci in afara organismelor diunatoare pot si fie distruse si cele
utile; se reduce sau se distruge fertilitatea solului datoritd efectelor secundare asupra
micro- §i macroorganismelor acestuia; conduc la reducerea speciilor dintr-un ecosistem.

e Poluarea solurilor in urma activititii din sectorul industrial (minier, siderurgic. energetic
etc.)—in special prin excavatii de decoperta si de exploatare si prin acoperirea cu deseuri.

Solul este cel mai complex factor de mediu datoritd compozitiei chimice si fazice. Acesta
reprezintd o resursd importantd in sustinerea civilizatiei umane, contribuind major la cresterea
vegetatiei, la reglarea curgerii apelor si reducerea poluirii aerului, functionand in acelagi timp si
ca reciclator al materiei organice moarte si a unor poluanti.

Investigarea si evaluarea poludrii solului si subsolului reprezinta obligatia si responsabilitatea
operatorului economic sau detindtorului de teren care a desfisurat ori desfasoard activititi
poluatoare sdu potential poluatoare pentru mediul geologic.

CALITATEA AERULUI
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Studiile recente au dovedit impactul negativ major al gazelor cu efect de seri ce provoacl
incélzirea globala §i fenomenele meteo extreme, ce culmineaza uneori cu dezastre naturale sau
pagube economico-sociale majore.

Multi factori determinanti ai schimbirilor climatice sunt poluanti cunoscuti ai aerului. Masurile
ce au ca scop reducerea emisiilor de carbon negru sau de precursori de 0zon sunt benefice atét
pentru sdndtatea umand, cét si pentru clima. Gazele cu efect de serd si poluantii aerului provin
din aceleasi surse de emisii. Astfel, existi potentiale beneficii care pot fi obtinute prin limitarea
gazelor cu efect de serd sau a poluantilor atmosferici.

Mijloacele de transport au vechime cuprinsa intre 10 si 20 ani, avand depsita durata normala
de functionare de 8 anil. Structura parcului de vehicule in functie de vechime este prezentati in
figura.

Vechime |

® 10-15 ani

= 16-20 ani

92%

Structura parcului de vehiende dupd vechime.
Sursa datelor: SIDU, Primiria Muntcipiului Fetesti.
Mentinerea in circulatie a mijloacelor de transport a ciror vechime depaseste durata normali de
functionare atrage dupd sine sporirea costurilor de mentenantd. Totodati, anul de fabricatie are
implicatii asupra performantelor privind impactul asupra mediului, exprimate prin norma de
depoluare in care se incadreazi vehiculul. Parcul de vehicule al S.C. Transbus S.A. se incadreazi
50% in norma Euro 2 §i 50% in norma Euro 3.

in ceea ce priveste numarul anual
de cilatorii, in perioada 2016-2020
s-a realizat un total de 6.146,901
célatorii, valoarea maxima fiind

specificd anului 2017 (1.339.134 Norma de depoluare.
calitorii), iar cea minimi anului
2020 (904.053 calatorii). Valoarea ol L
specifici anului 2020 este cu 27%

BEURD3

mai mica fat3 de cea inregistrati in
anul anterior, situatie influentats de
pandemia de Covid-19.
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SIDU, Structura parcului de vehicule dupd norma de depoluare.

Se consideri ci dioxidul de carbon ar putea fi cel mai puternic factor favorizant al incélzirii
globale si al schimbdrilor climatice, insa nu este singurul. Multi alti compusi gazosi sau solizi,
cunoscuti drept ,.factori determinanti ai schimbarilor climatice”, au o influenta asupra cantititii
de energie solard (inclusiv caldurad) retinutd de Pamant si asupra cantitatii reflectate inapoi in
spatiu. Printre acesti factori determinanti se numard principalii poluanti ai aerului, precum
ozonul, metanul, particulele si oxidul de diazot.

De exemplu, carbonul negru, unul dintre componentii particulelor fine si rezultatul arderii
incomplete a combustibililor, absoarbe radiatiile solare si infrarosii din atmosferd §i are astfel
un efect de incélzire — efect de serd. Alte tipuri de particule, care contin compusi ai sulfului sau
azotului, au un efect opus. Acestia tind sd actioneze ci oglinzi minuscule, care reflectii energia
solari conducénd astfel la ricire. in termeni simpli, depinde de culoarea particulei. Particulele
~albe” tind si reflecte razele soarelui, in timp ce particulele ,,negre™ sau ,maronii” tind s3 le
absoarba.

Un fenomen similar apare la nivelul solului. Unele dintre particule se depun odati cu ploaia sau
ziipada sau pur §i simplu aterizeazi pe suprafata Pimantului. Carbonul negru, insi, poate fi
transportat la distante foarte mari de locul de origine si se poate depune pe stratul de zipadi si
de gheata. In ultimii ani, depunerile de carbon negru in regiunea Arctica, au innegrit din ce in
ce mai mult suprafata alba si au redus reflectivitatea a acesteia, ceea ce inseamnd ca planeta
noastra retine mai multi caldura.

Odatd cu aceastd cdldurd suplimentard, dimensiunea suprafetei albe se diminueazi cu §i mai
mare rapiditate in regiunea Arcticd. Este interesant de mentionat c¢a numeroase procese legate
de clima sunt controlate nu de componentii principali ai atmosferei, ci de unele gaze care se
géiscsc doar in cantitdti foarte mici. Cel mai frecvent dintre aceste asa-numite gaze reziduale,
dioxidul de carbon, reprezintd doar 0,0391 % din aer. Orice variatie a acestor cantitati foarte
mici are capacitatea de a afecta §i modifica climatul.

In regiunile din vecinatatea zonelor polare, o parte din teren sau albia mdrii este in permanenta
inghefata. Potrivit unor estimdri, acest strat — numit permafrost — contine dublul cantititii de
carbon aflat in prezent in atmosfera. In conditii de incalzire, acest carbon poate fi eliberat din
biomasa aflatd in putrefactie fie sub formé de dioxid de carbon, fie sub forma de metan. Metanul
este un gaz cu efect de serd de peste 20 de ori mai puternic decat dioxidul de carbon.

Emisiile de metan provin de la activitatile umane (in special agricultura, productia de energie si
gestionarea deseurilor) si din surse naturale. Odatd eliberat in atmosfera, metanul are o durata
de viati de aproximativ 12 ani.

Desi se considerd ca este un gaz cu o duratd de viaté relativ redusd, aceasta este suficient de
lungé pentru a fi transportat ciitre alte regiuni. In plus, fiind un gaz cu efect de serd, metanul
contribuie, de asemenea, la formarea ozonului de la nivelul solului, care este in sine un poluant
major care afecteaza sdnatatea umana si mediul,

~Culoarea™ nu este singurul mod in care particulele suspendate in aer sau depuse pe sol pot
afecta climatul. O parte a aerului nostru consti in vapori de apa — molecule minuscule de apa
suspendate in aer. Norii pe care ii cunoagtem cu tofii reprezintd forma mai condensata a acestor
molecule minuscule. Particulele au un rol important in modul in care norii se formeaz3, durata
acestora, cantitatea de radiatii solare pe care le pot reflecta, tipul de precipitatii pe care le
genereaza si locul in care se produce acest fenomen etc. Norii sunt in mod evident esentiali
pentru climatul nostru; concentratiile si compozitia particulelor poate chiar sa schimbc
momentul si locul in care se produc precipitatiile.
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Schimbirile legate de frecventa si volumul precipitatiilor au costuri economice §i sociale reale,
deoarece tind sa afecteze productia de alimente la nivel global si, in consecintd, pretul
alimentelor.

in evaludrile sale din 2007, Comisia Interguvernamentald pentru Schimbari Climatice la nivel
european — organismul international infiintat pentru evaluarea schimbdrilor climatice — prevede
o scidere a calitdtii aerului in orage in viitor, din cauza schimbirilor climatice.

Conform Planului de mentinere a calitatii aerului in judetul Timis, Orasul Deta este expus la
poluarea cu particule NO2, PM2.5. C6H6.

E) DATE CLIMATICE S$I PARTICULARITATI DE RELIEF

Teritoriul localitdtii se incadreaza din punct de vedere climatic in tinuturile limitrofe Vi
Dunérii, de la periferia estici a Cimpiei Baraganului - un climat temperat, cu un pronuntat grad
de continentalism, caracterizat prin contraste mari de la vari la iama. Pozifia si relieful
favorizeaza patrunderea maselor de aer rece continental de origine euro-asiatice iara, iar vara
a masclor de aer foarte cald, fierbinte i uscat din Asia ori Mediterana si Africa, ceea ce imprima
acestei zone o nota de ariditate. In timpul anului, precipitatiile inregistreaza un maxim la sfarsitul
priméaverii §i inceputul verii,

In restul lunilor de vard valoarea precipitatiilor se reduce accentuat. Din punct de vedere al
amplasdrii la scara regional, teritoriul Municipiului Fetesti este situat intre Cédmpia Bardganului
§1 Valea Dunarii. Acesta se invecineazi la sud cu Judetul Cilarasi, la est cu Comuna Stelnica
din Judetul Caldrasi, la nord cu Comuna Bordusani. la est cu Comuna Movila si Judetul Cilirasi.

Unitatea adminstrativ-teritoriald este alcatuita din mai multe cartiere construite din vetre mai
vechi, distribuite pe o lungime de 5 km pe malul sting al bratului Borcea la contactul cu lunca
Dundrii (Buliga, Fetesti-Oras si Vlasca) si una mai noud situati la nord pe cdmpia inalta in
apropierea nodului feroviar Fetesti-Gara (inclusiv Fetesti-Colonisti), unde sunt concentrate
institutiile administrative, social-culturale si principalele unitati economice.

Harta climaticd a Roméniei

23



Harta climatica

r:-:] VL S BT TUAET vl
C.:] Omimrar@ss o

— L AT DR e
=+ LmE ey s = orwyer
e 4 N UL g e |
P~ had

N b B - Wirter mweguiey
|3 -~ £ X \ — Ot — ey
‘ { £ | — by — A
o) » ®n = Bt — azw

Data medie a primului inghet este intre ultima decada a lunei octombrie si 1 noiembrie.

Ultimul inghet este, in general, intre jumétatea lunii martie si jumitatea lunii aprilie, dar sunt ani
cind se semnaleazi inghet si in 12-14 mai. Numarul zilelor de inghet este intre 90-100 anual.

Frecventa maximi a zilelor de vari cu temperaturi maxime peste 25" C este intre 120-129 zile,
iar peste 30° C, zile tropicale, intre 30-39 zile.

Presiunea atmosferici. Presiunea atmosfericd, valoarea §i variatiile sale neperiodice au o
insemnitate climatologici foarte mare. in unele cazuri rolul lor devine chiar determinant de
exemplu legat de directia si viteza vantului. Media anuala a presiuni atmosferice se distribuie
destul de uniform, diferentele nu sunt mari de 1-2 mm.

Vinturile. Regimul vanturilor este determinat de caracterul, succesiunea si frecventa sistemelor
barice §i a proceselor circulatiei atmosferice. Relieful modificd esential directia si viteza
vantului. Regiunea este dominat3 de vAnturi care bat din directia nord-vest. Vinturile sunt
determinate de dezvoltarea sistemelor barice care traverseazi Campia Timisului. Aceste sisteme
barice sunt: Anticiclonul Azorie, Anticiclonul Eurasiatic (iarna), Ciclonul Islandic si Ciclonul
Mediteranean. Va fi deci vreme stabild cind ne aflam sub influenta anticiclonald (maxim
barometric) §i vreme instabila cand este o arie de minim barometric deci arie ciclonala.

Precipitatiile atmosferice. Orasul Deta fiind situat in sectorul vestic al tarii este supus activitatii
ciclonice si invaziei aerului umed din vest §i sud-vest. Se resimte o oscilatie in distributia
precipitatiilor medii anuale ca si in distributia temperaturii marcata printr-o scidere sensibila Tn
functie de disparitia padurii. Cantitatea normali de precipitatii a fost de 610-630 mm, iar mai
recent este ntre 530-590 mm.

In raport cu media multianuala se constatd cé la unele statii meteorologice s-au inregistrat
cantitd(i de precipitatii care depasesc cu mult aceasti valoare. Astfel, la Deta in anul1954 s-au
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inregistrat 1285mm. Din totalul precipitatiilor ce cad in cursul anului iama cade 20%, priméavara
24%, vara 33%, toamna 23%. Luna ianuarie este cea mai siraci in precipitatii, cad abia 31-40
mm. Luna iunie este cea mai bogati in precipitatii. In aceasti luna, precipitatiile atmosferice se
ridica la 65-70 cm. Primavara, in prima parte a lunii martie si la inceputul verii, precipitatiile
sunt cele mai bogate. Primul strat de zipadi se depune in general, la inceputul lunii decembrie
§i rareori, durata stratului depaseste 50 zile in trecut, in zilele actuale durata stratului este mult
mai micé. Studiind factorii genetici ai climei, precum si elementele climatologice ajungem la
concluzia ci acestea, influentindu-se reciproc, dau mersul vremii. Toate aceste informatii
climaterice au fost valabile pentru perioada 1930-1980, in timpul zilelor noastre s-au produs si
se produc unele schimbari climaterice pronuntate, care dau un alt tablou climateric.

Schimbiarile climatice de tipul sciderii precipitatiilor, cresterii temperaturilor, vanturi frecvente,
incendii provocate de temperaturi inalte afecteazi habitatele si speciile dependente in diverse
moduri. Schimbarile climatice din ultimi ani au avut si pot avea in continuare un impact negativ
asupra orasului Deta, acestea amplificand riscurile naturale induse de secetd, inundatii si furtuni.

Diversitatea biologica se confrunta in prezent cu unul dintre cele mai complexe fenomene ale
secolului 21: incdlzirea globala. Schimbirile climatice de tipul scaderii precipitatiilor, cresterii
temperaturilor, vanturi frecvente, topirea zépezii, incendii provocate de temperaturi inalte
afecteazi habitatele de padure si speciile dependente in diverse moduri, conflictele militare de
amploare in aproprierea Romdniei.

Evolutia ecosistemelor de mii de ani, consecinti directa a echilibrului cvasistabil dintre diferitele
specii componente si intre acestea si factorii abiotici, poate fi putemic afectata de impactul direct
al schimbarilor climatice asupra acestora. Indirect aceasta poate fi afectati prin relatia dintre
speciile care urmeazi si dcfineascd noii termeni de referintd ai ecosistemului in formare, in
particular legat de corespondenta directa intre specii §i factorii abiotici (temperaturd, umiditate,
regim hidric, pH, concentratia O2, concentratia altor gaze solvite, structura solului etc).

Impactul schimbarilor climatice asupra biodiversitatii unui teritoriu implica analiza impactului
asupra tuturor ecosistemelor existente pe teritoriul respectiv si al relatiilor dintre acestea. iar
acest impact se suprapune peste presiunile exercitate deja in ceea ce priveste distrugerea
habitatelor §i poluarea factorilor de mediu.

Potentiale amenintiri asupra biodiversitatii sunt: modificiri de comportament ale speciilor. ca
urmare a stresului indus asupra capacititii acestora de adaptare; modificarea distributiei si
compozitiei habitatelor ca urmare a modificirii componentei speciilor; cresterea numirului de
specii exotice la nivelul habitatelor naturale actuale si cresterea potentialului ca acestea si devina
invazive; modificarea distributiei ecosistemelor specifice zonelor umede, cu posibila restringere
péna la disparitie a acestora; cresterea riscului de diminuare a biodiversitatii prin disparitia unor
specii de flori si faund, datorita diminudrii capacitatilor de adaptare si supraviefuire, precum si
a posibilitatilor de transformare in specii mai rezistente noilor conditii climatice.

Pidurile joacd un rol important in regularizarea debitelor cursurilor de ap3, in asigurarea calitatii
apei si in protejarea unor surse de api importante pentru comunititile locale firs alte surse
alternative de asigurare a apei.

In Romania, cresterea temperaturilor medii anuale cu peste 1-2°C, va avea ca prim consecin{
aridizarea zonelor sudice §i de cdmpie, dar mai ales a zonelor de dealuri, ce poate determini
aparifia de conditii nefavorabile pentru vegetatia forestiera.
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Ca oportunititi se evidentiaza: extinderea suprafetelor impadurite, precum si realizarea
perdelelor de protectie, care vor contribui semnificativ la diminuarea proceselor de eroziune a
solului, aluneciri de teren, vor conduce la diminuarea debitelor torentilor, protectia culturilor
agricole si a altor obiective sociale §i economice si la imbunatitirea mediului general de viati;
adoptarea unor misuri de apdrare a integrititii fondului forestier, prin interzicerea schimbirii
folosintei terenurilor acoperite cu paduri si cu alte forme de vegetatie forestiers; dezvoltarea
strategiilor si planurilor de dezvoltare §i management durabil a fondului forestier va tine cont de
concluziile i recomanddrile studiilor privind impactul schimbérilor climatice asupra resurselor
de apd potabila, ecosistemelor si biodiversititii.

F)  EXISTENTA UNOR:- RETELE EDILITARE iN AMPLASAMENT
CARE AR NECESITA RELOCARE/PROTEJARE, IN MASURA iN CARE POT
FI IDENTIFICATE;- POSIBILE INTERFERENTE CU MONUMENTE
ISTORICE/DE ARHITECTURA SAU SITURI ARHEOLOGICE PE
AMPLASAMENT SAU iN ZONA IMEDIAT INVECINATA: EXISTENTA
CONDITIONARILOR SPECIFICE IN CAZUL EXISTENTEI UNOR ZONE
PROTEJATE SAU DE PROTECTIE;- TERENURI CARE APARTIN UNOR
INSTITUTII CARE FAC PARTE DIN SISTEMUL DE APARARE, ORDINE
PUBLICA SI SIGURANTA NATIONALA

RETELE EDILITARE iN AMPLASAMENT CARE AR NECESITA
RELOCARE/PROTEJARE, IN MASURA iN CARE POT FI IDENTIFICATE

Nu e cazul

POSIBILE INTERFERENTE CU MONUMENTE ISTORICE/DE ARHITECTURA SAU
SITURI ARHEOLOGICE PE AMPLASAMENT SAU IN ZONA IMEDIAT INVECINATA;
EXISTENTA CONDITIONARILOR SPECIFICE IN CAZUL EXISTENTEI UNOR ZONE
PROTEJATE SAU DE PROTECTIE

Nu e cazul,

TERENURI CARE APARTIN UNOR INSTITUTII CARE FAC PARTE DIN SISTEMUL DE
APARARE, ORDINE PUBLICA SI SIGURANTA NATIONALA

Nu e cazul.

G) CARACTERISTICI GEOFIZICE ALE TERENULUI DIN
AMPLASAMENT

STUDIU GEOTEHNIC anexat,

3.1.1. DESCRIEREA CONSTRUCTIILOR EXISTENTE
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Nu e cazul.

3.2, DESCRIEREA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, CONSTRUCTIV,
FUNCTIONAL-ARHITECTURAL SI TEHNOLOGIC

CARACTERISTICI TEHNICE SI PARAMETRI SPECIFICI OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

SPECIFICATII TEHNICE CATEGORIA VEHICUL M2 - MICROBUZ ELECTRIC

O statie de reincdrcare a vehiculelor electrice, denumiti si statie de reincércare EV, este un
element al unei infrastructuri care furnizeazi energie electrici pentru reincircarea vehiculelor
full electrice i hibride plug-in.

Deoarece piata vehiculelor electrice se extinde, existd o nevoie tot mai mare de stafii de
reincarcare, unele dintre ele sustindnd incircarea mai rapida la tensiuni si curenti mai mari.

Aceste statii de reincdrcare oferd unul sau mai multi conectori care sunt intr-o gama
variatd, dar conformi cu standardele conectorilor de incircare electrica, valabili in anumite
zone de pe glob.

Raporténdu-ne la tipul de alimentare, statiile de incarcare se impart in:

® fincércare utilizind curentul alternativ AC la 230V sau 380V si
e incarcare utilizand curentul continuu DC la 500V,

Statie de inciircare lenti:
Parametrii tehnici si functionali:
o Temperaturi de operare:
Minim: -20 grade Celsius
Maxim: +40 grade Celsius
Tensiune de alimentare: 400 VCA
Tensiune de iegire: 6-32A pentru AC
o Putere: Minimum 11 kW AC
Conditii privind conformitatea cu standarde relevante:
o Conformitate standart IEC 61851(Sistem de incircare conductivd pentru
vehicule electrice)
Conformitate standart [EC 62196-2 sau IEC 62196-3
Conditii de garantie: generala: 2 ani

O 0 0 o

Statie de inciircare rapidi:
Parametrii tehnici si functionali:
o Temperaturi de operare;
Minim: 0 grade Celsius
Maxim: +40 grade Celsius
Putere de incarcare maxima:60 kW
Interval tensiune de incércare: 200-1000 VDC
Curent: max. 150A

O 0 0 o 0
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Interval curent de incircare:0-150 A
Tip conector: Type 2
Temperatura operare: Intre -20 si 50 grade Celsius
Control acces: Restrictionare acces prin cartele RFID
Buton de urgenta
Plug & charge

o Comunicare cu automobilul: CAN si/sau PLC
Conditii privind conformitatea cu standarde relevante:

o Conformitate standard IEC 61851(Sistem de fincdrcare conductivd pentru

vehicule electrice)

o Conformitate standard TEC 62196-2 sau IEC 62196-3

Conditii de garantie: generala: 2 ani

©C O 0O 0 O O

fn terminologia SAE (Society of Automotive Engineer), incircareca AC de 240 volfi este
cunoscutd sub denumirea dc incdrcare Nivel 2, iar incdrcarea cu curent inalt de 500 volti DC
este cunoscutd sub denumirea de DC Fast Charge. Proprietarii pot instala acasd o statie de
incarcare de nivel 2, in timp ce intreprinderile si administratia locald ofera posturi publice
de incércare de nivel 2 §i DC Fast Charge, care fumizeazi energie electricd contra cost sau
gratuit. Pentru a uniformiza cerinele pe aceastd piatdi IEC (International Electrotechnical
Commission) a creat un standard care reglementeaza caracteristicile statiilor si le clasificd
utilizdnd modul de incircare:

Modul | - incircarea lentd de la o prizi electricd obisnuita (cu una sau trei faze);

Modul 2 - incércarea lentd de la o prizd obisnuitd, dar cu un anumit aranjament de protectie
specific pentru EV (de exemplu, sistemele Park & Charge sau PARVE);

Modul 3 - incércare lentd sau rapida utilizind o priza cu mai multi pini cu functii de control i
protectie (de exemplu, SAE J1772 i IEC 62196);

Modul 4 - fincarcare rapida utilizind o tehnologie specialdi de incarcare, cum ar fi
CHAdeMO.

Conform aceleiasi clasificiri existd trei cazuri de conectare:

Cazul A este orice incdrcator conectat la refeaua de alimentare (de obicei, cablul de
alimentare este atagat incarcatorului) asociat de obicei cu modurile | sau 2.

Cazul B estc un incércitor de la bordul vehiculului, cu un cablu de alimentare care poate fi
detasat atat de alimentare, cat si de vehicul - de obicei modul 3.

Cazul C este o stafie de reincdrcare dedicati cu alimentare DC la vehicul. Cablul de
alimentare poate fi atasat permanent la statia de reincarcare, cum ar fi in modul 4.

Si patru tipuri de prize:

Tipul 1 - cuplaj monofazat pentru vehicule - reflectind specificatiile SAE J1772 / 2009 ale
maginii. Conectorul SAE J1772-2009, cunoscut sub numele de conector Yazaki (dupi
producdtorul sdu), se gaseste in mod frecvent pe echipamentele de incdrcare EV din America de
Nord. Tn 2001, SAE International a propus un standard pentru un cuplaj conductiv care a fost
aprobat de California Air Resources Board pentru statiile de incircare a EV. Conectorul SAE
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J1772-2001 avea o formd dreptunghiulara care se baza pe un design realizat de Avcon. in 2009,
a fost publicatd o revizuire a standardului SA1717, care include un design nou de Yazaki cu
o carcasa rotunda. Specificatiile cuplorului SAE J1772-2009 au fost incluse in standardul
IEC 62196-2 ca o implementare a conectorului de tip 1 pentru incircarea cu AC monofazat.
Conectorul are cinci stifturi pentru cele doud fire de curent alternativ, pAmant si 2 pini de semnal
compatibili cu TEC 61851-2001 / SAE J1772-2001 pentru detectarea proximitatii si pentru
functia pilot de comanda.

In timp ce standardul original SAE J1772-2009 descrie ratinguri de la 120 V 12 A sau 16 A la
240 V 32 A sau 80 A, specificatiile IEC 62196 de tip 1 acoperd numai 230-250 V la 32 A sau
80 A. (versiunea 80 A Din IEC 62196 de tip 1 este considerat, totusi, numai pentru SUA.)

Tipul 2 - cuplaj de vehicule monofazat si trifazat - reflectdnd specificatiile prizei VDE-AR- E
2623-2-2. Producitorul de conectori Mennekes a dezvoltat o serie de conectori pe bazi de
60309 care au fost au fost dotati suplimentar cu mai multi pini de semnal - acesti conectori
"CEEplus" au fost utilizati pentru incércarea vehiculelor electrice de la sfarsitul anilor 1990.

Cu rezolutia funcfiei pilot de control IEC 61851-1: 2001 (in conformitate cu propunerea SAE
J1772: 2001), conectorii CEEplus inlocuiesc ca standard pentru incdrcarea vehiculelor
electrice cuplele Marechal (MAEVA /4 pin/32 A). Pentru a asigura o manipulare usoard de citre
consumatori, prizele au fost facute mai mici (diametrul de 55 mm) si aplatizate pe o parte
(protectia fizica impotriva inversirii polaritatii).

Spre decosebire de conectorul Yazaki, cu toate acestea, nu existd niciun zivor, ceea ce
inseamna ci in acest caz consumatorii nu au nici un feedback exact ca dispozitivul este introdus
corect in locag. Lipsa unui zdvor, de asemenea, creeazi probleme privind mecanismul de
blocare.

Spre deosebire de prizele IEC 60309, solutia pentru automobile Mennekes / VDE (germani,
VDE-Normstecker flir Ladestationen sau VDE standard pentru statiile de incdrcare) are o
singurd dimensiune si aspect pentru curenti de la 16 A in trei faze monofazate pini la 63 A
(3.7-43.5 kW), dar nu acoperd intreaga gama de niveluri de Mod 3 (vezi mai jos) din specificatia
IEC 62196. Deoarece conectorul VDE auto a fost descris mai intdi in propunerea DKE /
VDE pentrustandardul IEC 62196-2 (IEC 23H/223/CD), el a fost numit si conectorul auto IEC-
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62196- 2 /2.0 inainte de a-si obtine propria standardizare VDE va retrage oficial standardul
national de indata ce va fi solutionat standardul international IEC.

Asociatia constructorilor europeni de automobile (ACEA) a decis sa utilizeze conectorul de tip
2 pentru implementare in Uniunea Europeana. Pentru prima fazi, ACEA recomandi statiilor
publice de incarcare si ofere prize de tip 2 (Mod 3) sau CEEform (Mod 2), in timp ce incircarea
la domiciliu poate utiliza in plus o prizi standard de acasi (Mod 2). in cea de-a doua fazi (care
se asteaptd si fie 2017 si ulterior), se utilizeaza numai un conector uniform. in timp ce alegerea
finald pentru tipul 2 sau tipul 3 este lasati deschisa.

In martie 2011, ACEA a publicat un document de pozitie care recomandi Modulul 3 de tip 2 ca
solutie uniforma UE pani in 2017, incircarea ultrarapida DC poate utiliza doar un conector de
tip 2 sau Combo2.

Tipul 3 - un cuplaj de vehicule monofazat si trifazat echipat cu obloane de siguranti - care
reflectd propunerea EV Plug Alliance .

El EV Plug Alliance a fost format pe 28 martie 2010 de citre companiile electrice din Franta
(Schneider Electric, Legrand) si Italia Scame). in cadrul TEC 621 96, acestea propun un conector
pentru automobile derivat din conectorii Scame mai vechi (seria Libera) care erau deja utilizati
pentru vehiculele electrice ugoare. Gimélec s-a aliturat Aliantei la 10 mai. iar mai multe companii
s-au alturat in data de 31 mai: Gewiss, Marechal Electric, Radiall, Vimar, Weidmiiller France
& Yazaki Europe. Noul conector este capabil si furnizeze o incircare trifazatd de pana la 32
A. Schneider Electric subliniaza faptul ci "EV Plug" foloseste mici obloane de protectie
deasupra pinilor laterali ai soclurilor, aceasti necesitate fiind impusd in 12 {ari europene, iar
pentru ceilalti conectori de incdrcare EV nu este necesard aceast3 protectic. Limitarea
conectorului la 32 A permite conectarea la prize mai ieftine $i costurile de instalare reduse, EV
Plug Alliance subliniazi faptul ci viitoarea specificatie IEC 62196 va avea o anexa care
clasifica prizele de inciircare a vehiculelor electrice in trei tipuri (propunerea lui Yazaki este de
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tip 1, propunerea lui Mennekes este de tip 2, propunerea lui Scame este de tip 3) si c4, in loc
sa aiba un singur tip de conector la ambele capete ale cablului de incircare, utilizatorul va trebui
sd aleagd cel mai bun tip pentru ficcare parte. Stecherul pentru Scame / EV ar fi cea mai buna
optiune pentru cutia incarcitor / perete, l3sdnd alegerea pentru partea autovehiculului deschisi.
La 22 septembrie 2010, companiile Citelum, DBT, FCI, Leoni, Nexans, Sagemcom, Tyco
Electronics s-au alaturat Aliantei.

Tipul 4 - cuplaj rapid de Tncércare - pentru sisteme speciale cum ar fi CHAdeMO.
CHAdeMO este denumirea comerciald a unei metode de incdrcare rapida pentru vehiculele
electrice cu baterii care livreazi pani la 62,5 kW de curent continuu(500 V, 125 A) prin intermediul
unui conector electric special. Acesta este propus ca standard industrial la nivel mondial de citre
o asociatie cu acelasi nume i inclus Tn IEC 62196 ca tip4. CHAdeMO este o abreviere a "CHArge
de MOve", echivalenti cu "miscarea prin incarcare” sau "miscarea de inciircare”. Numele este,
de asemenea, un joc de cuvinte de la “O cha demo ikaga desuka” in japonezi care s-ar traduce
"Ce zici de un ceai?", Referindu-se la timpul necesar pentru incircarea unui vehicul electric.
CHAdeMO poate incirca vehicule electrice cu razd micd de actiune (120 km / 75 mile)

in mai putin de o jumaitate de ora.

CHAdeMO a fost formatd de Compania Electric Power din Tokyo, Nissan, Mitsubishi si Fuji
Heavy Industries (producatorul vehiculelor Subaru). Toyota s-a aldturat mai tirziu ca al
cincilea membru executiv. Trei dintre aceste companii au dezvoltat vehicule electrice care
folosesc conectorul DC TEPCO pentru incarcare rapida.

Cele mai multe vehicule electrice (EV) au un incéarcitor de la bord care utilizeazi un circuit
redresor pentru a transforma curentul alternativ de la reteaua electrica in curentul continuu (DC)
potrivit pentru reincércarea acumulatorului EV. Problemele legate de cost si temperaturd
limiteaza puterea redresorului, astfel incét, dincolo de 240 V si 75 A, este mai bine ca o statie
externd de incércare sd furnizeze curent continuu (DC) direct la bateria vehiculului. Avand
in vedere aceste limite, cele mai multe solutii de inciircare conventionale se bazeazi fie pe
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circuite monofazice 240V /30A in SUA si Japonia, 240V, 70A in Canada sau pe 230V, 16A sau
trifazice 400V, 32A in Europa si Australia. In timp ce sistemele de incircare AC au fost
specificate cu limite superioare - SAE J1772-2009 are o optiune pentru 240 V, 80 A si VDE-
AR-E 2623-2-2 are in variant trifazica, 400 V, 63 A - aceste tipuri de statii de incarcare au fost
rareori implementate in SUA si doar vehiculele electrice fabricate de Tesla au un redresor de

potrivire.

Pentru o incércare mai rapidd, incarcitoarele dedicate pot fi construite in locatii permanente
$i previizute cu conexiuni de mare amperaj la retea. In acest mod de conectare, iesirea DC a
incarcatorului nu are o limitd efectiva, teoretici sau practici. Astfel de incircare de fnalti
tensiune §i de curent inalt se numeste DCFC — DC Fast charge sau DCQC — DC Quick Charge

Tehnologiile de incarcare disponibile

2 ’Normal (curent alternativ trifazat)

&, Viteza si tipul incércitorului hseee Timpul aproximatly de
Crt. nominal3 inciircare*
1 Lent (curent alternativ 37 kW 7-16 ore
monofazat)
7-22 kW 2-4 ore
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3 Rapid (curent continuu) 50-100 kW 30-40 de minute

4 Ultra rapid (curent continuu) >100 kW <20 de minute

Tabel Timpi de modreare
* Depnde, de asemenca, de capacitatea batener 31 de alle variohile

Pornind de la utilizarea statiei de reincircare electrica, pentru a cunoaste parametrii tehnici
orientativi, trebuie analizat §i mijlocul de transport electric presupus a fi utilizat in cadrul
serviciului de transport public.

3.3. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

COSTURILE ESTIMATE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITIT, CULUAREA IN CONSIDERARE A COSTURILOR UNOR INVESTITII
SIMILARE, ORI A UNOR STANDARDE DE COST PENTRU INVESTITII
SIMILARE CORELATIV Cu CARACTERISTICILE TEHNICE SI
PARAMETRII

Devizul general este anexat prezentului Studiu de Fezabilitate

COSTURILE ESTIMATIVE DE OPERARE PE DURATA NORMATA DE
VIATA/DE AMORTIZARE A INVESTITIEI PUBLICE

Conform Analizei Cost Beneficiu.

3.4, STUDII DE SPECIALITATE, iN FUNCTIE DE CATEGORIA
$I CLASA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIILOR

STUDIU TOPOGRAFIC
S-au intocmit documentatiile necesare realizirii investitiei, anexate prezentei documentatii:

* studiu de teren cuprinzind Studiul Topografic pentru amplasamentul investitiei:
* suport topografic pentru intocmirea studiului de fezabilitate.

STUDIU GEOTEHNIC SI/SAU STUDII DE ANALIZA SI DE STABILITATE A TERENULUI

_Anexat prezentei documentatii

STUDIU HIDROLOGIC, HIDROGEOLOGIC
Nu este cazul.

STUDIU PRIVIND POSIBILITATEA UTILIZARII UNOR SISTEME
ALTERNATIVE DE EFICIENTA RIDICATA PENTRU CRESTEREA
PERFORMANTEI ENERGETICE

Nu este cazul.

STUDIU DE TRAFIC SI STUDIU DE CIRCULATIE
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Studiul de trafic are drept scop analizarea situatiei actuale a circulatiei, evaluarea refelei rutiere si
estimarea efectelor generate in urma implementirii unor noi infrastructuri de transport, a masurilor de
politica de transport si a oricdror interventii care modifica structura §i capacitatea de circulatie a refelei
de stréizi, prin utilizarea unui model de transport.

Pentru acest document a fost luat in considerare Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului
Fetesti.

STUDIU PEISAGISTIC IN CAZUL OBIECTIVELOR DE INVESTITII CARE SE
REFERA LA AMENAJARI SPATII VERZI SI PEISAJERE

Nu este cazul.
STUDIUL PRIVIND VALOAREA RESURSEI CULTURALE
Nu este cazul.

STUDII DE SPECIALITATE NECESARE IN FUNCTIE DE SPECIFICUL
INVESTIEI

Nu este cazul.

3.5. GRAFICE ORIENTATIVE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Graficul de executie al lucririlor proiectului

Durata (Tuni)

g" Activitatea
ol 1 (2 |3 (4 |516/7 1|8 |9 |10 [11]|12

Realizare proiect tehnic
de executie |
Organizarea
procedurilor de
achizitie

]

3 | Livrare echipamente

4 | Executia lucrarilor

5 | Probesi teste

6 | Receptia lucrarilor

4. ANALIZA ~XI TIOPTIY G
ECONOMIC(E) PROPUS(E) i)

41.  PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA, INCLUSIV
SPECIFICAREA PERIOADEI DE REFERINTA SI PREZENTAREA
SCENARIULUI DE REFERINTA
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Prezentul proiect vizeaza reducerea emisiilor de carbon in cadrul Planului National de Redresare
si Rezilientd, Componenta 10 — Fondul Local, Investitia 1.1 — Mobilitatea urbana durabili, 1.1.1
—finnoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante).

Obligatii prevazute in PNRR Do No Significant Harm” (DNSH) (“A nu prejudicia in mod
semnificativ™)

Beneficiarul investitiei se angajeaza s respecte principiul DNSH, astfel cum este previzut la
Articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 al Parlamentului European si al Consiliului din
I8 junie 2020 privind instituirea unui cadru care si faciliteze investitiile durabile si de
meodificare a Regulamentului (UE) 2019/2088, pe toati perioada de implementare a proiectului.
In acest sens, se vor finanta doar acele activitiiti economice care se vor califica drept sustenabile
din punct de vedere al mediului.

Activititile desfagurate astfel incit si fic respectate principiile DNSH pentru 1.1.1 Innoirea parcului de vehicule
destinate transportuluni public (achizitia de vehicule nepoluante)

Nr, Oblectiv de mediu evaluat Justificarea respectdril principiuiui DNSH pentru ohlectivul de medin

Crt | conform principiniui DNSH relevant

1 Atenuarca efeclelor | Investitia propusd vizeazi achizitia de malerial rulant cu cmisii zero. de tip
schimbinilor climatice matcrial rulant, destinate transportului public in localitatea Fetesti

2 Adaptarca la cfectele | Investitia nu va avea un impact previzibil semmificativ asupra obiectivului de
schimbarilor climatice mediu privind adaptarea la schimbarilc climatice, luind in considcrare efectele

directe 5i cfectele primare indirecte de pe parcursul implementrii.

in ceea ce priveste conditiile de mediu adecvate (de exemplu. tempcratura de
exploatare exterioard) precum si conditiilc privind inciircarea (carc trcbuse si
poald avea loc in exterior), acestea vor fi specificate in datele achizitici.

3 Protectia L] utilizarea | Investitia va avea un impact previzibil ncsemnificativ asupra acestui obiectiv de
sustenabild aresurselor de apa | mediu, finfind seama atit de efectele directe, cit si de cele pnmare indirectc pe

intrcaga durald a ciclului de viatd. Nu sunt identificabile riscuri de degradare a
mediulu
legate de protejarea calitiitii apei si de stresul hidric.

4 Economia circulard, | Vor  previzute masuri de gestionare s deseurilor, in confonnitate cu rerarhia
prevenirca descurilor, alél in etapa de utilizarc (intretinere). cit si la sfarsitul duratei de viata
Generdrii descunlor g1 | a flotei, inclusiv prin reutilizarc st reciclare a bateriilor si a componentelor
reciclarca clectronice (in special a materiilor prime critice din acestea).

in toate etapelc investifici se va menfine cvidenja gestiunii descurilor conform
Legii nr. 21172011 prevind regimul deseurilor, cu modificirile si complctarile
ultenioare. HG nr. 856/2002 (Directiva 200898/CE privind deseurile §i de
abrogare a anumitor dircctive), HG 170/2004 privind gestionarea anvelopclor
uzate §i Legea nr, 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor 3i a
degseurilor de ambalae, cu modificarile §i completarile ulterioarc. Gestionarea
degeurilor rezultate atit din foza de operare (intrctincre/mentenanti), cit $1 ccle
rezullate la finalul durates de viaid a activelor mobilc se va realiza in conformitate
cu obiectivele de reducere a cantititilor de deseuri generate si de maximizare a
reutilizarii $1 reciclini, respectiv in linte

cu obiectivele din cadrul general de gestionarc a deseurilor la nivel national -
Planul national de gestionare a descurilor (elaborat in baza art. 28 al Directivei
2008M8/EC privind deseurile 5i de abrogarc a anumilor directive, cu modificarile
ultenioare i aprobat prin Hotérdrea Guvernului nr. 942/2017).

Pentru asigurarea mentcnaniel materialului rulant se are in vedere instruirca
personalului operatorului de transport sau incheierea de contracte cu firme
specializate, care s definfi un spatiu amenajat

special pentru acest scop §i implicit carc s3 asigure conditiile de siguran{a sporite,
necesare realiziirii serviciilor de mentenantd. Totodatd, firma specializati va
gestiona i deseurile rezultate in

conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Socictitile care vor presta aceste servicii au obligatia legald de a respecta normele
de protectia mediului, inclusiv tranzitia ciitre o cconomie circulard. Mai mult,
activititile de fabricaric $i reparatii ale materialului rulant vor fi supuse proccduni
de emitere a autorizatici de mediu (a se vedea OUG nr. 195/2005 si Ordinul
MMDD nr. 1798/2007), fiind analizate, de citre autoritdfile cu competente in
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domeniul protectici mediului, modul de gospodirire a deseurilor si a ambalajclor,
modul de gospoadarire a

substantelor si preparatelor periculoase, programul de conformare - misuri pentru
reducerea efectelor prezente §i viitoare ale activitatilor etc.

Totodata, firma specializatd va gestiona si descurile rezultate in conformitate cu
prevederile Iegale in vigoare,

Activithtile de fabricatic §i rcparatii ale materialulni rulant vor fi supuosc
procedurii de emitcre a autonizagiei de mediu, fiind analizate, de ciitre autoritatile
cu competenie in domeniul protectici mediului, modul de gospodirire a deseurilor
§1 2 ambalajelor, modul de gospodirire a substaniclor §i preparatelor periculosse,
programul dc conformare - mésuni pentru reducerea efectelor prezente §i viitoare
ale activitatilor et

Se va evita scoaterca din folosin{a a matenialului rulant cu care se poate presta in
condilii bune serviciul de transport public de cildtori.,

Astfel. materialul mlant poatc fi supus serviciilor de modemizare, reparaii,
schimbini de componente, astfel incit s sc asigure o ufilizane durabild a
resursclor.

Dupa scoatcrca din uz a materialului rulant, pirtile componente vor fi
dczmembrate, sortate si pregitite pentru reutilizare,

Bateriile 1 acumulatorii industriali, cc includ bateriile $i acumulatorii folositi de
autobuzele electricetroleibuze, vor fi colectate. tratate, reciclate §i eliminate in
conformitatc cu prevederile Directivei 2006/66/CE privind  hateritle §i
acumulatorti 5i degeurile de baterii §i acummlatort st de abrogare a Directivei
94/157/CEE, trunspusd in legislatia nafronald (de ex. [lothrirea de Guvemn nr.
1132/2008. modificath prin Hotdrirca de Guvern nr. 1079201 1). Deseurile de
echipamente electrice §i electronice, de

exemplu cchipamente informatice si de telecomunicatii de dimensiuni mici (nicio
dimensiune extemd mai mare de 50 cm), vor [i gestionate in conformitate cu
Directrva 2012/19/UE a Parlamentulnt European st a Consiliwlui din 4 iulie 2012
privind degenrife de echipamente elecirice 31 eleciromice (DEEE), transpusi in
legislatia naponali prin QUG 5/2015 privind deseurile de echipamente electrice
¥ electronice,

5 Prevenirea g1 controlul | Investitia propusd nu va avea un mpact previzibil semnificativ asupra
poluiirii aerului. apei si solului | obicctivalul de mediu privind prevenirea si controlul poludrii aerului, apei si
solului. luénd in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe
parcursul implementiri.

Vehiculele rutiere incadrate in clasa M vor define omologin acordate de citre
autontitile competente din statele membre ale Uniunii Europene s1 vor respecta
prevederile Directivei 2019/1161/ CE privind promovarca vehiculelor de
transport ruticr nepoluante gi eficiente din punct de vedere energetic.

De asemenca, sc va asigura ci anvelopele cu care sunt dotate vehiculcle de
transport respectd cerinfele privind zgomotul exterior la rlare, astfel cum sunt
stabilite in Regulamentul CE 2020/740 privind etichetarea pneurilor in ceea ce
priveste eficienta consumului de combustibil si al{i parametri.

Tolodatd, se v asigura conformarea vchiculelor, acolo unde este cazul, cu
cerintele ccle mar recente privind emisiile provenite de 1a vehicule grele (Euro
V1), in conformitatc cu Regulamentul (CE) nr.

59512009

Aceste condifil vor fi specificate in datele achixitiei.

6 Protectia si refacerea | Investifin propusd nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra
biodiversitatii §i | obiecivului de mediu privind protcctia §i refacerea biodiversitatii si
ecosistemelor ccosistemelor, luiind in considerare efectclc dirccle si efectele primare indirecte
de pe parcursul implementani.

Investifia se refers la innoiren parcului de vehicule destinate transportului public
in zone din interiorul localitilii Fetesti. Traseele ce vor fi operatc NU se vor
suprapune cu zonc scnsibilc din punctul de vedere nl biodiversitatii sau in
apropierca acestora (rcjcaua de anii prolejate Natura 2000, siturile naturale
inscrise pe Lista patrimonfului mondial UNESCO si principalele zone dc
biodiversilate, precum si alte zone protejate ctc).

| —

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de reducerea emisiilor de carbon conform
Strategiei de dezvoltare locala, inclusiv promovarea mobilitdtii urbane bazata pe utilizarea
transportului public auto de cilitori, nepoluant, imbunatatit, si reducerea numarului de deplasari
cu transportul privat cu autaturisme,
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Prin strategia locala de dezvoltare pentru implementarea proiectului se propune in primul rind
organizarea unui sistem de transport public cu mijloace nepoluante, luand in calcul problemele,
nevoile §i priorititile dezvoltdrii spatiale ale arealului analizat. avind ca tintd urmaétoarele
obiective:

>

»

Accesibilitatea - se urmareste ca sistemul de transport sa asigure accesibilitate ridicats pentru
toate categoriile de utilizatori.

Dezvoltarea economicid se referd la sprijinul oferit de catre sistemul de transport citre
desfisurarea activititilor economice, cu impact pe termen lung, prin generarea de venituri si
locuri de munca in Municipiul Fetesti. Functionarea sistemului de transport astfel incét sa
asigure parametrii de eficacitate, eficientd si calitate a deplasdrii persoanelor si bunurilor
citre/de la unitatile economice si zonele turistice constituie unul dintre pilonii dezvoltarii
durabile.

Siguranti reprezintd notiunea inversa vulnerabilitatii participantilor la trafic la implicarea in
accidente de circulatie (soldate cu raniri sau pierderi de vieti omenesti, respectiv pagube
materiale). Strategia Nafionala de Siguranta Rutierd pentru perioada 2016 — 2020 are ca
obiectiv general reducerea la jumitate a numdrului de decese provenite din accidente rutiere
pand in anul 2020 fata de anul 2010. Atingerea acestei tinte propuse la nivel national este
posibild prin transpunerea obiectivului la nivel local si cuantificarea rezultatelor,

Protejarea mediului se referd la desfasurarea activitatii de transport prin asigurarea unui
echilibru intre satisfacerea nevoilor de mobilitate manifestate la zonei i impactul asupra
mediului. Obiectivul privind protectia mediului, carc sc exprima prin reducerea valorilor
indicatorilor asociati (emisii de substante poluante, gaze cu efect de serd. zgomot) contribuie
la atingerea dezvoltérii durabile si, implicit, la cresterea calitatii vietii.

Calitatea vietii se referd la calitatea mediului locativ, coroborata cu aspecte privind
accesibilitatea teritoriului §i a serviciilor de transport, sigurantei cetatenilor, calitatea aerului,
eficienta economici a serviciilor de transport.

Prezentul proiect si propune si abordeze principalele teme descrise in studiile si strategiile
existente oferind o platforma fezabila si sustenabila pentru dezvoltarea Mobilitatii Urbane prin:

 Utilizarea transportului public nepoluant, de inalta calitate si eficienta

e Reducerea emisiilor de echivalent CO2

e Scéaderea frecventei utilizarii autoturismelor personale

* Maisuri de reducere a traficului auto in anumite zone aglomerate de traficul de tranzit

* Cresterea atractivitdfii transportului public si alternativ din punct de vedere economic $i
al timpilor de parcurs

Obiective specifice ale proiectului

Obiectivele proiectului, adoptat prin HCL al UAT Fetesti nr. 74/13.05.2022. sunt:

v Asigurarea infrastructurii de reinciircare a mijloacelor de transport nepoluante
utilizate in cadrul transportul public local;

v Asigurarea mobilitafii locale §i reducerea poluarii locale:

Contributia pentru reducerea semnificativa a emisiilor de CO2:

¥" Reducerea semnificativi a poludrii fonice:

<
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v" Reducerea productiei de combustibili pe baza de petrol;
v" Scidere a numirului motoarele cu ardere interni utilizate in transportul public care nu
vor afecta dezvoltarea si cresterea mobilitatii locale.

Obiectivul prezentei investitii este de a crea 3 puncte de reinciircare :

* I (un) punct de refncircare cu putere maxim de 22 kw AC — aferentd autobuzului de
fip M2

o 2 (doua) puncte de reincdrcare cu putere maxim de 60 kw DC - aferentd autobuzelor
de tip M3

Asigurarea unei infrastructuri de calitate vi genera rezultate precum cresterea numdrului de
pasageri pe unitate de transport i a utilizatorilor care vor opta pentru transportul public rural, in
detrimentul celui cu autoturisme personale.

Prin asigurarea unui transport public auto modern si nepoluant si incurajarea transportului privat
alternativ prin achizitionarea unui numar de 2 autobuze electrice si infiinfarea a 2 statii de
incarcare autobuze la amplasamentul de garare, determindnd astfel reducerea emisiilor de gaze
cu efect de serd si gaze poluante §i cresterea calitatii vietii in Orasul Deta. Indeplinirea
obiectivelor va conduce la reducerea semnificativi a gazelor cu efect de serd generate de
transportul rutier atét public, in mod direct, cdt si a celor generate de transportul rutier cu masina
personald, prin cresterea numirului de persoane care vor opta pentru transportul public de
célitori.

4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE
RISC, ANTROPICI SI NATURALI, INCLUSIV DE SCHIMBARI
CLIMATICE, CE POT AFECTA INVESTITIA

Factorii de risc care pot afecta investitia se impart in naturali §i antropici.
Factorii naturali

Riscurile (hazardele) naturale sunt manifestiri extreme ale unor fenomene naturale, precum
cutremurele, furtunile, inundatiile, secetd care au o influentd directd asupra vietii fiecdrei
persoane, cladirilor, asupra societatii si a mediului inconjuritor, in ansamblu.

* Riscurile climatice care ar putea afecta investitia:

e Riscuri climatice (furtuni, tornade, secet, inundatii, inghet, avalanse);

¢ Cutremure §i eruptii vulcanice;

* Riscuri geomorfologice (alunecari de teren, tasiri de teren, prabusiri de teren);

* Riscuri biologice (epidemii, epizootii).
Riscurile climatice — probabilitatea de aparitie a riscurilor climatice precum furtuni, inundatii,
inghet este destul de ridicati, dar analizind conditiile climatice din ultimii ani se constatd ci
frecventa acestora este medie. Cutremure §i eruptii vulcanice — Amplasamentul nu este afectat
de eruptii vulcanice. Analizénd evolutia seismologici pe teritoriul Roméniei din ultimii ani,
riscul §i frecventa de aparitie sunt medii.
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Riscuri biolo?ce (epidemii, epizootii) — in incinta 5i in proximitatea spitalului nu sunt crescatorii
de animale. In acelasi timp, prin specificul functiunii, exigentele cu privire la sinitatea
beneficiarilor sunt ridicate. Prin urmare riscul si frecventa de aparitie a riscurilor biologice sunt
mici.

Factorii antropici
Riscurile antropice si tehnologice care ar putea afecta investitia:

* Accidente majore pe ciile de comunicatii;

* [ncendii;

* Esecul utilitatilor publice;
Accidente majore pe ciile de comunicatii — Riscul si frecventa de aparitie sunt mici. Pentru a
preintdmpina efectele acestui risc se va avea in vedere aprovizionarea din timp a materialelor in
timpul executiei lucririlor.
Incendii — Riscul si frecventa de aparitie sunt mici. Se prevdd masuri de protectie la incendiu,
atat pentru detectia si stingerea incendiilor, cét si pentru evacuarea in siguranta a persoanelor.
Esecul utilitatilor publice — Riscul si frecventa de aparitie sunt mici.

4.3. SITUATIA UTILITATILOR SI ANALIZA DE CONSUM

SOLUTII PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE
STATIE DE INCARCARE LA AMPLASAMENTUL DE GARARE AUTOBUZE ELECTRICE

Utilizarea amplasamentului propus pentru obiectivul proiectului se poate face cu respectarea
Legii energiei electricei i a gazelor naturale nr. 123/2012, a Ordinului ANRE nr. 49/2007 §i nr.
25/2016, a prescriptiilor §i normelor tehnice energetice PE 106/2003, SR 8591/97, NTE
003/04/00 si NTE 007/08/00.

Pe amplasamentul propus exista PTAnv 20/0,4kV, iar distanta minima de apropiere a oriciirei
parti al unui obiectiv fati de PTAnv este de 6m.

Traseele retelelor electrice din  planul avizului de amplasament favorabil nr.
17689760/29.06.2023 — conditionat, eliberat de citre E-Distributie Banat SA sunt figurate
informativ. Pe baza de comandi dati de solicitant, zona MT/JT Timisoara Externe asiguri
asistentd tehnica suplimentara.

Executarea lucrérilor de sapaturi din zona traseelor de cabluri se va face numai manual, cu
asistentd tehnicd suplimentara din partea Zonei MT/JT Timisoara Externe, cu respectarea
normelor de protectia muncii specifice. In caz contrar, solicitantul, respectiv executantul. in caz
contrar solicitantul, respectiv executantul, va suporta consecintele pentru orice deteriorare a
instalatiilor electrice existente §i consecintele ce decurg din nealimentarea cu energie electricd a
consumatorilor existenti precum si riispunderea in cazul accidentelor de natura electric sau de
altd natura.

Distantele minime §i méasurile de protectie vor fi respectate pe tot parcursul executiei lucrérilor.
in zonele de protectie ale LEA nu se vor depozita materiale, paméant previzut din sipituri,
echipamente, etc. Care ar putea s micsoreze gabaritele. Utilajele vor respecta distantele minime
prescrise fatd de elementele retelelor electrice aflate sub tensiune §i se va lucra cu utilaje cu
gabarit redus in aceste zone. = Executantii sunt obligafi si instruiasci personalul asupra
pericolelor pe care le prezinta executia lucrarilor in apropierea instalatiilor electrice aflate sub
tensiune $i asupra consecintelor pe care le poate avea deteriorarea acestora. Pagubele provocate
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instalatiilor electrice si daunele provocate consumatorilor ca urmare a deteriorarii instalatiilor
vor fi suportate integral de cei ce se fac vinovati de nerespectarea conditiilor din prezentul aviz.
Executantii sunt direct raspunzitori de producerea oricdror accidente tehnice $i de munca.
Avizul de amplasament nu constituie aviz tehnic de racordare. Pentru alimentarea cu energie
electricd a obiectivului sau, daci obiectivul exista si se dezvolta (cu cresterea puterii fatd de cea
aprobati initial), se va solicita la operatorul de distributie E-DISTRIBUTIE BANAT S.A. aviz
tehnic de racordare

Posibilitatile de racordare pentru puterea specificata in cererea de aviz de amplasament fiind
prin: aceasta solutie este insd orientativa, urmand ca solutia exacta si se stabileasca in cadrul
Fisei de solutie sau a Studiului de Solufii, dupa depunerea la Operator a cererii de racordare.
Racordarea la refeaua electrici de interes public presupune urmitoarele etape:

» depunerea de cdtre viitorul utilizator a cererii de racordare si a documentatiei aferente
pentru obfinerea avizului tehnic de racordare;

e stabilirea solutiei de racordare la reteaua electrici si emiterea de citre operatorul de refea
a avizului tehnic de racordare, sub forma de oferta de racordare: tarifele pentru emitere
aviz tehnic de racordare conform Ordinului ANRE nr. 114/2014, §i pentru tarifele de
racordare conform Ordinului ANRE nr. 11/2014. Ordinului ANRE nr. 87/2014 si
Ordinului ANRE nr. 141/2014,

* incheierea contractului de racordare intre operatorul de retea si utilizator in termenul de
valabilitate al ATR;

e incheierea contractului de executie intre operatorul de refea si un executant, realizarea
lucririlor de racordare la reteaua electrica si punerea in functiune a instalatiei de
racordare;

* punerea sub tensiune a instalatici de utilizare pentru probe, etapi care nu este obligatorie
pentru toate categoriile de utilizatori;

® emiterea de catre operatorul de retea a certificatului de racordare,

® punerea sub tensiune finali a instalatiei de utilizare

Bilant energetic
In urma bilantului energetic efectuat, au rezultat urmatoarele valori:

a) Loc de consum Statie incarcare 60kW :

» puterea electrica instalata : Pil/statie = 1 x 60 =60KW

* puterea electrica maxim simultan absorbita: Pabs. = Pix Cosfi = 60x0,90 = 54kW,
Cosfi = 0,90

b) Loc de consum Statie incarcare 22kW:

* puterea electrica instalata : Pi/statie = | x 22 = 22kW

* puterea electrica maxim simultan absorbita: Pabs. = Pi x Cosfi =22x 0,90 = 19,8kW,
Cosfi= 0,90

Pi=Puteria instalata, Pabs=Puterea absorbita, Cs=factor de putere.
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* Retelele electrice de joasa tensiune (0,4 kV).
¢ Inurma implementdrii acestui proiect se vor realiza retele electrice de distributie 0.4kV.
Instalatiile electrice curenti tari/slabi care vor deservi statia de incircare, se compun din:

- alimentare cu energie electrica

- tablouri electrice;

- instalatia de protectie impotriva tensiunilor accidentale de atingere;
- instalatia de priza de pamant.

4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

A) IMPACTUL SOCIAL SI CULTURAL, EGALITATEA DE SANSE

Electromobilitatea nu este un produs care se vinde repede. in timp ce exista unele constringeri
actuale, precum autonomia, EV au o pozitie dificil in opinia populard. O piatrd de temelie
importanta si vitald in introducerea electromobilitatii pe piatd este definirea clard a grupului
tintd. Nu toate automobilele clasice pot fi nlocuite direct cu EV, iar acest fapt trebuie luat in
consideratie. Dar vehiculele electrice pot fi implementate in multe zone in care autonomia $i
timpii de repaus sunt absolut suficienti pentru treburile zilnice. Aceste zone de implementare
trebuie definite si ficute publice.

Electromobilitatea va fi mai importanta in regiunile urbane decit in zonele rurale datorits unor
aspecte legate de calitatea aerului urban si a celui rural §i a problemelor de autonomie.
Emobilitatea nu va permite inlocuirea tuturor vehiculelor intrucét nu va rezolva alte probleme
de

mobilitate precum congestia. Este insa o piatra de temelie peste care noi forme de mobilitate pot
fi dezvoltate.

Obiectivul general este acela de a convinge oamenii si foloseasci aceasti tehnologie in legéturd
cu care majoritatea populatiei inca are rezerve. Acest lucru se poate realiza prin promovare
precum comunicate de presd, internet, campanii de informare si expozitii pentru publicul
general. Prin urmare, pe ldnga combaterea perceptiei eronate cu privire la EV, trebuie explicate
problemele urmatoare referitoare la resursele limitate de energie si prefurile in crestere ale
petrolului. Trebuie apelat la comportamentul durabil si responsabil al fiecarui cetdtean. In plus,
in prezent nu mai este necesari detinerea unui vehicul propriu, ca urmare a numeroaselor servicii
de mobilitate precum “sharing” de magini si biciclete sau servicii de inchiriere. Din cauza
problemelor de parcare i a poluirii considerabile a mediului in comune, posesia unui vehicul
este consideratd adesea o povara de citre tineri. Aceasta atitudine, in crestere, reprezinta o mare
oportunitate pentru electromobilitate.

B) ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA
INVESTITIEL iN FAZA DE REALIZARE, IN FAZA DE OPERARE

Crearea unei refele de puncte de incircare la nivelul comunei genereazi locuri de munci in toate
etapele, pornind de la momentul instalarii, urmat apoi de perioada de operare:
® pentru instalarea unei statii de incarcare sunt necesare 2-3 persoane in functie de mirimea
$i complexitatea ei;
® pentru executia bransamentului pornind din punctul de alimentare sunt necesare 1-2
persoane;
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* inperioada de operare sunt necesare: | persoana pentru monitorizarea $i mentenanta on-
line a sistemului si 1-2 persoane pentru interventie in caz de defectuni.

e in conditiile in care numirul de statii va creste este posibild necesitatea suplimentarii
numirului de persoane implicate in buna operare a punctelor de incircare.

C) IMPACTUL ASUPRA FACTORILOR DE MEDIU, INCLUSIV IMPACTUL
ASUPRA BIODIVERSITATII SI A SITURILOR PROTEJATE, DUPA CAZ

Discutiile pe tema emisiilor de CO2, a cererii in crestere la nivel global pentru combustibili fosili
si problemele de mediu din localititi cauzate de volumele mari de trafic soliciti ca atat
politicienii cat si cetdtenii s isi schimbe modul de géndire. Cresterea constanti a cererii pentru
caldtorii necesitd o strategie pentru mobilitate durabila. in acest context, politicile publice
considerd electromobilitatea o posibili solutie si sustin utilizarea vehiculelor electrice insa fard
a folosi 100% energii regenerabile, nu poate oferi beneficii depline pentru mediu. Cu toate
acestea, in zonele urbane dense cu probleme mari de calitate a aerului, aceste beneficii sunt
foarte importante. Prin prezenta si functionarea statiilor de incarcare implicit va cregte numarul
de vehicule actionate electric si emisiile se vor reduce.

D) IMPACTUL OBIECTIVULUI DE INVESTITIE RAPORTAT LA CONTEXTUL
NATURAL SI ANTROPIC IN CARE ACESTA SE INTEGREAZA, DUPA CAZ

In perioada de exploatare, impactul asupra contextului natural si antropic se estimeazi a fi
favorabil/pozitiv ca urmare a lucririlor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia in
vigoare. Investitia nu are impact negativ asupra contextului natural si antropic in care aceasta se
integreaza.
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ANALIZA COST - BENEFICIU

Analiza cost-beneficiu a fost realizata cu respectarea prevederilor H.G. 907/2016 si a
Ghidului Comisiei UE Instrument economic de evaluare pentru politica de coeziune 2014-2020, a
Regulamentului 207/2015 si a Regulamentului 480/2014.

Investitia se doreste a fi finantati din fonduri publice astfel incit consideram ca flind
oportuna realizarea analizei cost-beneficiu dupa metodologia propusa de acest document pentru
orice proiect de investitie publica, deoarece scopul analizei este de a:

* determina daca investitia necesita finantare (VANF/C <0) adica daca din punct de vedere
Financiar este nevoie de fonduri publice pentru realizarea acesteia;

® determina daca investitia merita realizata / finantata (VANE/C >0) adica daca din punct
de vedere Economic investitia aduce beneficii comunitatii.

4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI S$I SERVICII, CARE
JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Denumirea investitiei: “ACHIZITIA DE VEHICULE NEPOLUANTE IN MUNICIPIUL
FETESTI SI COMUNA STELNICA, JUDETUL IALOMITA” - COMPONENTA 11.1

Beneficiar: UAT Municipiul Fetesti

Localizare proiect:

Ca si amplasament, terenul alocat se situeazi in Municipiul Fetesti, pe strada Cilirasi, nr. 503 A,
Jjudetul lalomita, inregistrat cu numér de Carte Funciara 26933,

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice :

Prezentul proiect i§i propune si abordeze principalele teme descrise in studiile §i strategiile
existente oferind o platformi fezabila si sustenabila pentru dezvoltarea Mobilititii Urbane prin:

Utilizarea transportului public nepoluant, de inalta calitate si eficienta
Reducerea emisiilor de echivalent CO2
e Scaderea frecventei utilizirii autoturismelor personale
Misuri de reducere a traficului auto in anumite zone aglomerate de traficul de tranzit
¢ Cresterea atractivitéfii transportului public si altemativ din punct de vedere economic si al
timpilor de parcurs
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Obiective specifice ale proiectului
Obiectivele proiectului, adoptat prin HCL al UAT Municipiului Fetegti, sunt:

v" Asigurarea infrastructurii de refnciircare a mijloacelor de transport nepoluante utilizate
in cadrul transportul public local;

Asigurarea mobilitatii locale si reducerea poludrii locale;

Contributia pentru reducerea semnificativa a emisiilor de CO2:

Reducerea semnificativa a poludrii fonice:

Reducerea productiei de combustibili pe bazi de petrol;

Scadere a numirului motoarele cu ardere intema utilizate in transportul public care nu vor afecta
dezvoltarea i cresterea mobilititii locale.

AN YA

Resurse mobilizate pentru implementarea proiectului:

Cheltuieli Valoare (fara TVA) TVA Valoare cu TVA

Scenariul 1 ,.cu proiect” 1.001.022,50 187.150,00 1.188.172,50

ol s
Scenariul 2 ,,cu proiect 506.500.00 96.235.00 602.735,00

Durata de realizare a lucrarilor si activitatilor prevazute in proiect: 12 luni

In conformitate cu H.G. 907/2016, perioada de referinta aleasa pentru analiza cost-beneficiu
pentru lucrari de infrastructura rutiera este de 30 ani. Se are in vedere o valoare reziduali la sfarsitul
acestei perioade calculata prin metoda perpetuitatii.

Context

Proiectul propune amplasarea stafiilor de incircare destinate unui transport public nepoluant in
Municipiul Fetesti si Comuna Stelnica. in conformitate cu Strategia de Dezvoltare a Judetului Talomita
§i a celorlalte documente programatice de la nivel local, Strategia Integratii de Dezvoltare Urbani (SIDU)
si Planul de Mobilitate Urban3 Durabild (PMUD) ale Municipiului Fetesti - solutia unui transport public
nepoluant este transportul cu mijloace de transport public ecologice, de o capacitate mare (autobuze 1 2m)
si medie (microbuze), solutie pe care prezentul Studiu de Fezabilitate o va detalia.

Conform temei de proiectare, proiectul din prezenta documentatie face referire si presupune amplasarea
statiilor de incaircare destinate sistemului de transport public, necesare pentru functionare a mijloacelor
de transport public nepoluant, care impreund vor forma sistemul de transport public al Municipiului
Fetesti in parteneriat cu Comuna Stelnica.



TACHIA 1A L

SOMILULE VEPOLUANTE IN MUMICIPIL FETEST! S1 S5 HAUNA STELNICA, JUDLY L IALLAAITA” - Componemia 17

Elaborator: SC CRAM PROIECT SAI

Componentele investitiei sunt:

Obiectivul investitiei il reprezinta cele doud statii de reincarcare, care vor permite utilizarea mijloacelor
de transport public nepoluante, implicit §i functionarea serviciului de transport public. Investitia este
componentd definitorie din cadrul proiectului "ACHIZITIA DE VEHICULE NEPOLUANTE iN
MUNICIPIUL FETESTI ST COMUNA STELNICA, JUDETUL TALOMITA"™.

Transportul public local de persoane utilizeaza infrastructura de transport, proprietatea publici a
unitatilor administrativ teritoriale partenere, respectiv proprietatea publica a Statului Romén,

Mijloacele de transport vor fi utilizate in cadrul serviciului de transport public al orasului, in interiorul
acestuia, respectiv zona peri-urband a Municipiul Fetesti, urmare a parteneriatului incheiat intre
administratiile celor doud unitéti administrativ teritoriale.

Justificarea implementarii proiectului

Reducerea numarului de cilatorii cu autovehiculul, datorita cresterii atractivitatii si accesibilitatii
deplasarilor cu transportul public, cu efecte pozitive asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect
de serd

Imbunitatirea calititii si eficienei serviciului de transport public, ceea ce va permite inclusiv o
corelare a graficului de circulatie cu durata reald de cilitorie de parcurs a traseului, cu efecte
pozitive asupra cresterii numirului de pasageri, beneficiari ai serviciului;

Cresterea confortului si sigurantei deplasarilor cu transportul public;

Cresterea cotei modale a deplasdrilor cu transportul public local, datorita aspectelor semnalate
mai sus, respectiv a imbunatétirii atractivitatii si accesibilitatii acestui mod de cilitorie;
Scaderea consumului de combustibil utilizat pentru transportul rutier;

Reducerea poludrii mediului, precum si a poludrii fonice la nivelul intregului oras.

Conform recensdméntului efectuat in 2021, populatia municipiului Fetesti se ridica la 27.465 de

locuitori, in scidere fati de recensamantul anterior din 2011, cAnd fuseserd inregistrati 30.217 locuitori
iar populatia comunei Stelnica se ridica la 1.649 de locuitori, in scidere fata de recensamdntul anterior
din 2011, cand fusesera inregistrati 1.774 de locuitori.

Beneficiari indirecti:

locuitori aflafi in tranzit cu interese economice:
turisti participanti la principalele forme de turism: cultural, balnear, agroturism;
sistemul local de sanatate cu ocazia diminuarii gradului de poluare.

Sustenabilitatea realizirii obicctivului de investitii:

a) impactul social gi cultural, egalitatea de sanse;
Prin realizarea proiectului propus se asigurd accesul foarte usor catre punctele de interes comun din
localitate, si se vor reduce considerabil emisiile de noxe provenite din circulatia autovehiculelor ce folosesc

combustibili fosili.

Cel mai mare impact va fi asupra sanatatii populatiei. acestia putandu-se bucura dupa implementarea

proiectului de un aer mult mai curat.

Totodatd prin asigurarea unor drumuri accesibile pe toati durata anului, va fi influentata benefic

componenta sociala.
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b) estimiri privind forfa de munci ocupati prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare;
Lucrarile de modemizare se vor realiza cu personalul muncitor calificat al antreprenorului.
Estimam ci numarul fortei de munca locale, ocupati pe toati derularea investitiei pentru construirea
acestei investifii in minimum de timp este necesara urmatoarea configuraie de personal tehnico — productiv:

- Manager proiect

1

- Consultanti 2

- Responsabil tehnic 1

- Operatori montaj si electriceni -
Total personal de executie 8

Numir de locuri de munca create in faza de operare a proiectului:
Personal Statii incarcare : 2 persoane

Total personal 2 persoane

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii §i a siturilor
protejate, dupa caz;
Lucrérile de executie pentru investitie trebuie realizate astfel incit si nu creeze dereglari ecologice,
respectind legislatia roména in domeniu:
- OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;
- Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;
- Legea 107/1996 “Legea apelor” si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia
mediului, specifice fiecirei categorii de elemente ale mediului care trebuie protejate.

1. Analiza optiunilor

Pentru proiectul de investii ,*ACHIZITIA DE VEHICULE NEPOLUANTE IN
MUNICIPIUL FETESTI ST COMUNA STELNICA, JUDETUL TALOMITA” - COMPONENTA
I1.1” se propun a fi analizate doua scenarii, dupa cum urmeaza:

Scenariul fird proiect

. Varianta 0 - varianta ,,f3ird a face nimic”, varianta in care gradul de poluare la nivelul Mun
Fetesti si a Comunei Stelnica si-ar pastra trendul ascendent. Aceasta varianta nu implica costuri
din partea autoritatilor locale si nici accesarea unor fonduri europene nerambursabile,

Varianta ,,0” ar incuraja in continuarea deplasarea persoanelor stabilite pe raza Municipiului
cat si turistii din zona sa utilizeze ca mijloc de transport autoturismul personal sau transportul de
persoane in regim de taxi.

Scenariul cu proiect

*  Varianta (I) - Implementarea proiectului .,*ACHIZITIA DE VEHICULE NEPOLUANTE TN
MUNICIPIUL FETESTI $I COMUNA STELNICA, JUDETUL IALOM ITA” - COMPONENTA I1.1"
conform Scenariului 1 - Detalii privind descrierea ampla a acestui scenariu se regaseste in documentatia
tehnica.

®  Varianta (II) - Implementarea proiectului ,,*ACHIZITIA DE VEHICULE NEPOLUANTE IN
MUNICIPIUL FETESTI $SI COMUNA STELNICA. JUDETUL JALOMITA™ - COMPONENTA I1.17
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conform Scenariului 11 —
tehnica.

~Carvnnenta 11,1

Detalii privind descrierea ampla a acestui scenariu se regaseste in documentatia

COMPARATIA SCENARIILOR/OPTIUNILOR PROPUSE. DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC,
ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATII SI RISCURILOR

Analiza multicriteriala pentru cele doud scenarii considerate

RAPIDE cu puterea >
60kW

parametri mult mai mari comparativ cu

utilitate crescuta pentru calatorii lungi -

Scenarii Avantaje Dezavantaje
Scenariul 1 - Amplasare | timp de incarcare scurt — acest model |Costuri ridicate de brangament si
2 statii de reincarcare poate furniza energie electrica la spor de putere la refeaua de

cele cu incarcare lenta. Astfel, acestea
iti permit sa incarci bateria vehiculului
intr-un timp mult mai scurt

daca planifici sa calatoresti pe distante
mari si ai nevoie de incarcare rapida
pentru a-ti continua calatoria, astfel de
statii sunt esentiale

costisitoare pentru a fi instalate si

energie electrica

mai scumpe— statiile de incarcare
rapida sunt, in general, mai

intretinute

Traseele lungi necesita incircari
frecvente la statiile dispuse pe
TOT traseul parcurs

Scenariul 2 - Amplasare 2
_ (doua) statii
REINCARCARE LENTE:

1 (una) statie cu 1 (un)
punct de refncircare cu
pultere maxim de 22 kw
A C — aferentd aumbuzuhu‘w

de tip M2

1 (una) statie cu 2 (doun)
puncte de reincircare cu

Costuri reduse cu privire la bransament

3

pot fi bransate si la un loc de consum
existent, PENTRU STATIA DE
PUTERE MICA

mai ieftine - instalarea si intretinerea
statiilor de incarcare lente sunt in
general mai accesibile din punct de
vedere financiar

mai putin stresant pentru bateria
vehiculului electric - incarcarea lenta

Puterea statiilor genereazi un
timp mai lung de incarcare
pentru automobile, lucru care
poate afecta consumatorii i
traseul mijloacelor de transport

putere maxim de 60 kw poate fi mai blanda pentru bateria
DC — aferentid autobuzelor vehiculului tau, ceea ce poate contribui
de tip M3 la prelungirea duratei de viata a bateriei
CONCLUZIE:

Dac3 luam in calcul infrastructura necesard, respectiv statiile de incarcare doar la garare si
autonomie ridicatd a bateriilor cu incircare lenta, solutia poate fi mai accesibila ca pret de achizitie —
pentru un transport public cu intensitate medie.

Alte criterii pentru care SCENARIUL 2 - Statie de reincarcare lenti este varianta optima
recomandatd, reprezinti o gama varianta pe piata, pot fi utilizate de o gam varianta de autobuze electrice
existente pe piati, autonomie mare a acumulatori §i flexibilitate mare a rutelor stabilite pentru traseu.

Analiza incremenatala va urmari numai modificarile datorate implementarii proiectului fata de
varianta fara proiect. Analiza financiara si analiza economica utilizeaza principiul incremental, pentru
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evaluarea investitiei. Principiul incremental presupune utilizarea a doua, respectiv trei scenarii in situatia
in care exista suficienta informatie financiara. In vederea determinarii indicatorilor financiari se vor
evalua incremental doua scenarii, Varianta (0) — varianta ,,A nu face nimic” (situatia actuala) si
Varianta (II) -~ Implementarea proiectului w ACHIZITIA DE VEHICULE NEPOLUANTE IN
MUNICIPIUL FETESTI SI COMUNA STELNICA, JUDETUL IALOMITA” - COMPONENTA I1.1".
Analiza incrementala va urmari numai modificarile survenite ca urmare a implementarii proiectului,

4.6. ANALIZA FINANCIARA

Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii de performanta financiara ai
proiectului, in vederea demonstrarii necesitatii finantarii nerambursabile.

La baza realizarii atat a analizei financiare, cat si a analizei economice se regasesc o serie de
ipoteze generale si specifice.

Ipotezele generale sunt urmatoarele:
¢ perioada de implementare: 12 luni

* perioada de referinta: 30 ani (dupa finalizarea investitiei - infrastructura rutiera)
» cota TVA folosita: 19%

* rata de actualizare: 4%

Bugetul proicctului si sursele de finantare:

"“ACHIZITIA DE VEHICULE 96.235,00 602.735,00
NEPOLUANTE IN MUNICIPIUL
FETESTI $I COMUNA STELNICA,
JUDETUL IALOMITA” -
COMPONENTA I1.I™

Prognoza veniturilor si cheltuielilor (ipoteze):

Prezentul proiect este un proiect negenerator de venit, in sensul ca nu se percep taxe directe pentru
utilizarea obiectivelor vizate de proiect. Din punct de vedere financiar-contabil, la nivel de proiect,
veniturile vor fi reprezentate de alocari bugetare din partea Consiliului Local in vederea acoperirii
cheltuielilor de intretinere a obiectivelor vizate. Astfel. veniturile previzionate ale proiectului vor fi date
de dimensiunea cheltuiclilor de intretinere.
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In vederea includerii unei practici comune de management al riscului financiar, in cadrul prezentei
analize cost-beneficiu veniturile previzionate (alocarile bugetare) au fost stabilite in fiecare an al
orizontului de analiza la un nivel egal cu total cheltuieli + 5%.

Cheltuiclile de intretinere ale investitiei au fost defalcate pe categoriile prezentate mai jos. Valoarea
acestora a fost estimata la nivel anual, exprimata in lei cu TVA, avand la baza preturile medii practicate
pe piata de profil si suprafata obiectivelor vizate:

1. Intretinere statii de incarcare
Costurile pentru serviciile prezentate mai sus vor fi suportate de catre viitorul serviciu de

transport public in comun din incasarile percepute calatorilor si subventii de la consiliul local in valoare
de aprox. 35.000 lei.

Intretinere periodica si revizii tchnice 10.000

I:lmri buget local - acoperire suplimentara cheltuicli (%) 5%
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Se poate construi astfel fluxul de numerar previzionat (RON) in anii de dupa implementarea
proiectului, prezentat mai jos:

| Finantare de In bugeml local

A2 | lmprumnt - cofinantare la provect

Ajutor neramburesbil {inclusiv
avans)

(C14C2)

T Rate ln . ﬂn-tnc Ia
project

Plat; dobanzi - cofinantare Ia
protect

E ;r;:.l;;:‘" de numerar 36750 | 36750 | 36750 | 36750 | 367% | 36780 36750 | 36.7%0 36.7%0 36,750

El | Alocan de la bugem! Jocal 36.750 o750 36750 | 36.750 36750 36.750 36.750 36.750 36.750 36.750

E2 | Venituri din taxc

Plati pentru sctivitatea de
F exploatare, inchusiv TVA (dwpa 35.000 35,000 35000 35,000 35,000 35.000 35.000 35.000 35,000 35,000
cax):
F1 | Intretinere carenta 25.000 | 25.000 | 25000 | 25000 | 25000 | 25.000 | 25.000 | 25.000 | 25.000 | 25,000 |
F2 | Intretinere periodica 10000 | 10.000 | 10000 [ 10000 [ 10000 | 10000 | 10,000 | 10000 | 10,000 | 10,000
Plati/incasari pentru impozite si
G taxe (G1-G2) L] ] /] 1] n (1] ] o o L]
Gl Plati TVA

G2 | Rambursari TVA




51



Fimantare de Ia bugeml local

Impramut - cofinantare Ja proicat

1

Ajutor nerambursalv] (inclusiv avans)

Rate In imprumnt - cofinantare la proiect

2

Plati dobanz - cofinnntare la proicet

T Total intrari de numerar (E1+E2):
El | Alocari de Ia bugewul local 36.750 | 36750 | 36750 | 36.750 | 36.750 | 36750 | 36.750 | 36.750 | 36.730 | 36750
E2 | Venitar dim taxe
p | PPt peatru ackvitatea de exph 35.000 | 35000 | 35000 | 35000 | 35000 | 35000 | 35000 | 35.000 | 35000 | 35000
inclusiv TVA (dupa caz):
F1 | Intretinere curenta 25.000 | 25.000 | 25000 | 25000 | 25.000 | 25.000 | 25.000 | 25.000 | 25.000 | 25.000 |
F2 | Intretinere periodica 10.000 | 10.000 [ 10,000 | 10.000 | [0.000 | 10,000 | 10.000 | 10,000 | 10,000 | 10.000
G m“’““’“’"‘"‘"” ] ) ° 0 0 0 0 o ) 0
Gl | PiastiTVA
G2 | Rambursan TVA
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Finanmare de In bugetul local
A2 | Impremut - cofinantare Ja proiect
A3 | Ajstor nerambursabil (mclusiv avans)
€1 | Rate laimprwmnt - cofimantare la proiect
C2 | Plati dobanz - cofinatare |a project

E Total intrari de numerar (E1+E2): 36.750 | 36.750 | 36.75¢ | 36750 | 36.7%0 | 36.750 36750 | 36750 | 36750 | 36TM
El | Alocan de ln bugetul local 36.7%0 36.750 36750 | 36,750 36.750 16,750 316.750 | 36.750 36750 | 36.750
E2 | Ventturi din taxe

Plati pentru activitatea de exploatare,

F inclush TVA (dupa caz): 35000 | 35000 | 35000 | 35000 | 35000 | 35000 | 35000 | 35.000 | 35.000 | 35.000
Fl | Intretinere curenta 25,000 | 25000 | 25000 (| 25000 | 25000 | 25000 | 25000 | 25000 | 25000 | 25.000
12 | Iatretinerc periodica 10.000 10.000 10.000 10.000 10.000 10.000 10.000 10.000 10.000 10.000

Flatiincasari pentrw imporite sl axe

[N (G1-G2) L 0 ] L o L L] 0 L] ]

Gl | PlaliTVA
G2 | Rambusan TVA

Se observa sustenabilitatea proiectului prin prisma soldului final pozitiv in fiecare an al perioadei de
referinta.




Urmatorul pas din cadrul analizei financiare il reprezinta calculul indicatorilor de performanta financiara:

e Valoarea Actualizati Neti;
o Rata Intern3 de Rentabilitate;
¢ Raportul Beneficiu/Cost.

Valoarea actualizata neta (VAN) si rata intema de rentabilitate (RIR) se determina cu ajutorul formulei:

FN, VR _ FNpsy
van= Z(1+Rm)t a+mimr =0, VR=3—

unde:

e -I0 =valoarea totala a investitiei

¢ VAN =valoarea actualizata neta;

¢ n = numarul de ani ai perioadei de referinta

e t=anul curent

¢ FNt = fluxul net dc numerar in anul t

* RIR =rata interna de rentabilitate (rata de actualizare, in cazul calculului VAN)
¢ VR =valoarea reziduala

® k=rata de actualizare

¢ g =rata de crestere/descrestere in perpetuitate

Avand in vedere ca indicatorii respectivi sunt calculati in cadrul analizei financiare, iar termenul -I0 este
considerat valoarea totala a investitiei, indicatorii VAN si RIR sunt echivalenti (ca denumire / prescurtare)
cu VANF/C si respectiv RIRF/C.



Prezentam mai jos calculul detaliat al VAN (VANF/C), pentru o rata de actualizare de 4%:

Flax oot de rrwersr -£82. 73580 1.730,00 1. 75000 1.750,00 1,750,060 1. 750,00 01.750, 00 1.7%0. 60 1.750,00 ] 175008
Rata de sctvabizme WL Yoo [ [Ty B0 WO00% RO Vo0 (3 o
Feremcnl du schuliemre (1ets & ooty | 100000000 | G MI9L39290 | OASTOWEE | 0IRRIENE | S ASnan TR e N S N L TR B T AT RG]
Flux met e mama o scnamiirat 0173900 e T30 [EF] Ti%.30 TIvies Ti0280 [T X G V1059
Fiurs seed e mpmverer 175000 1 780,00 1,750 00 1. 750,00 [T 1,750,000 1 T40.00 TE0 60 175000 175000
Fots de sctualesnre Kooty [ LT L B00% RO B0 B LI LT U
Termaerni de actualitars (rats descont) | OAIVEAIASTS | O9TIN0TG | O0eRomIeT | ovanwiere T AT R OITVonTs | oM | onamen | i | TasRI074
Pt nct de memarar sebaalizs 750,55 m,'sJ [ H T LT T (] FIT AT 205,50 VI8 4n
Flux net de woemarar 1 750,00 1 750,00 173000 1 750,00 1750 60 1.7% 00 [} 1 ]
Tatn e scrmtzare =00 Toon 1o R0 oon T Toon Tos o0 0 1o
R L e — O 1S ETE T LRLU L S 6,100 15204 B 3TGHEETY ‘.ll‘ﬂlm DS T63R ..lg LT OIIPNTHT %aiﬁ i;m 00 TN UARTTINZS
TRR et de nomersr polwalas iR BIET] A0 e T80 ] I [T T (ETEETS
S-a obtinut VAN = -578.686,12 RON demonstrandu-se astfel necesitatea finantarii nerambursabile (din
fonduri publice).
Rata interna de rentabilitate a fost calculata in mod similar, aceasta fiind valoarea ratei de actualizare
pentru care VAN devine 0. Prezentam mai jos calculul detaliat al acesteia.
Flux ael de pomawr -S4 130,00 175000 1 750,60 174000 178000 1 150,00 1 750,00 178000 1.7% 0 1 730,00 175000
[Ty ERT-T EAF) T GAT EARY —T.i0% | AT -, EAT 5
ool de sctsakrare (rata desonat) | 1,0000000000 | 1 0%TIomTe | T1smoinn | L IDREE T TR I B T T T N T e e THR




Timial

Fhov el de mamwerar 1750.00 175000 1.7%0,00 1 750,00 1790 1.750,00 170,00 1730,00 175000 175000
Rt il et mabrure ENE T ENF- ENET i SN} T LTS Fore | T
de:m::md-wm 2 234T0F54Y 2.82TeaTir) FXTE - TET] pETFTTIEI) BOMEETT 08 3. 202781 w008 AETETI=5T 1 TRV A UTRNT 1AL A IRS10H0T %
FHIR Pt e wormen e s 2t THETY Al EEIRTIN R TS TN Y YT Tem | AIOE | Reen RAEEEL T
Flux net de numerar 1.750.00 1.750,00 1.750.00 1.7%0,00 1.750,00 1.750,00 1.750,00 1.750,00 1.7%0,00 175000 | 4375080
Rata de actualizare =712% ~T12% =T12% -I2% -112% “TI% ~T12% =T ~T1% =702% ~TA12%
Termenul de
ki (tnizda 47214972 | 508368270 | 547365345 | 5893526 | 634564006 | 6m324193 | 73868389 | 79708830 8584782 | 918270421 | 91827042
slizarc 41 65 07 83 49 820 o1 0o 59 4 141
scont)
de mumerar
Fh";.’:. ™ 5 262,61 880644 M0 [ 1031370 | rirets [ anesem | onzsmass | 13senst | 1esaame | 1608973 | 40174031

S-a obtinut astfel RIR (RIRF/C) = -7,12453949193845%= =7,12%. Valoarea este mai mica decat rata de
actualizare (intrucat VAN <0), rezultand astfel necesitatea finantarii din fonduri publice.

Raportul Beneficiu / Cost este dat de raportul dintre suma veniturlior (intrarilor de numerar) actualizate si
suma cheltuielilor (iesirilor de numerar) actualizate ale proiectului de pe intreaga perioada de referinta.
Prezentam mai jos calculul detaliat al accestui indicator:

1zate

[ 3402778 |

29171333 |

27.012,35

25.011.43 |

2144327 |

19.854.88 | 1838415

17.022,3%

Iesiri actualizate 3240741 | 30.006.86 | 27.781.15 | 25.726,04 | 2382041 | 22.055.04 | 20422.16 | 18.909.41 17.508,71 | 16.211,77
Intrari actualizate 15.761.45 | 14.593.93 | 1351290 | 12.511.94 | 11.585.13 | 10.726,97 993238 | 9.196,65 | 9.51542 | 788465
lesin actualizate 15.010.90 | 13.898.98 | 12.869.43 | 1191614 | 11.03546 | 10.216,17 | 945541 | R.758.72 810992 | 7.509,19

675981 | 6.25

3.79545

536,16

[ 365212

lesin actualizate

695295

643792 | 596103

5.51948

5.110,63

4.732,06

438154

405698 | 375646

347821
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Valoarea supraunitara a raportului beneficiw/cost demonstreaza viabilitatea financiara a proiectului.

4.7. ANALIZA ECONOMICA

In cazul proiectelor de investiti publice, cum este cel de fata, analiza economica este cea mai relevanta
pentru decizia de a realiza sau nu investitia in cauza, deoarece, prin indicatorii de performana economica,
se stabileste daca proiectul aduce beneficii societatii/comunitatii careia i se adreseaza. Cu alte cuvinte se
stabilieste daca proiectul in cauza este sau nu de utilitate publica.

Indicatorii de performanta economica (VAN, RIR, raportul Beneficiu/Cost) se calculeaza in mod similar
celor de performanta financiara, singura diferenta fiind fluxul de numerar asupra caruia se aplica formulele
respective de calcul. Astfel, se pomeste de la fluxul de numerar determinat in cadrul analizei financiare,
caruia i se aduc doua modificari/ajustari principale: corectiile fiscale si monetizarea externalitatilor.

Corectii fiscale

Obiectivul corectiilor fiscale il reprezinta eliminarea acelor tranzactii (fluxuri de numerar) care la nivelul
comunitatii / societatii (statului in ultima instanta, deoarece este vorba despre o investitie publica) reprezinta
doar o mutare de bani dintr-un cont in altul. Astfel, se elimina din fluxul de numerar veniturile sub forma
de alocare bugetara, valoarea TVA a veniturilor si cheltuielilor, taxele, contributiile la asigurarile sociale
aferente angajatorului, impozitele si regularizarile de TVA.

In cazul de fata, au fost eliminate din fluxul de numerar alocarile de la bugetul local ce reprezinta veniturile
proiectului §i valoarea TVA aferenta cheltuielilor de intretinere.

Monetizarea externalitatilor / efectelor indirecte

In cazul majoritatii investitiilor publice, cele mai putemice beneficii sunt cele de natura nemonetara, sau de
natura monetara, resimtite indirect de societate. In cazul investitiei de fata, enumeram:

- Diminuarea considerabila a noxelor provenite de la autovehiculele ce utilizeaza carburanti fosili

- Alternative de deplasare pentru cetatenii municipiului si pentru turistii ce frecventeaza zona
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- Protejarea cadrului natural inconjurator
- Cresterea atractivitatii zonei din punct de vedere turistic

- Reducerea riscurilor de imbolnavire pentru populatie

Monetizarea extemalitatilor presupune tocmai masurarea / cuantificarea acestor efecte. In cazul de fata
vom analiza si masura probabil cel mai palpabil si mai relevant beneficiu dintre cele enumerate: reducerea
emisiilor de carbon.

Rata de actualizare recomandata pentru analiza economica pentru proiecte publice: 5%.

Primul pas il reprezinta analizarea externalititilor ce vor fi luate in considerare. Datele aferente sunt
prezentate sintetic in tabelul de mai jos:

Locuri de munca create pe durata

investitiei persoane 2 Salarii nete de aprox 2900 lei lunar

investitiei 2 3800 91200 91200
Total externalitati legate de locuri de munca 91200

Total extemnalitati anuale 91200

Astfel, ultimul pas al analizei economice il reprezinta includerea in fluxul de numerar si a acestui
flux, sub forma de intrare de numerar (linia EXTERNALITATI), dupa care se calculeaza indicatorii
de performanta economica, la fel ca in cazul analizei financiare.

Trebuie retinut faptul ca in acest caz, spre deosebire de analiza financiara, fluxul de numerar nn
reflecta sume de bani intr-un cont, ci 0 valoare economica resimita de comunitatea impactata de
proiect.

Pe langa aceste beneficii cuantificabile monetar exista si alte beneficii economice si sociale si care
rezulta din studii sociologice realizate in cadrul activitatilor de dezvoltare a resurselor umane:

- Diminuarea considerabila a noxelor provenite de Ia autovehiculele ce utilizeaza carburanti
fosili

- Alternative de deplasare pentru cetatenii municipiului si pentru turistii ce frecventeaza zona
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- Protejarea cadrului natural inconjurator

= Cresterea atractivitatii zonei din punct de vedere turistic

= Reducerea riscurilor de imbolnavire pentru populatie

- Marirea mobilitatii fortei de munca care se traduce prin posibilitatea mai facila a fortei de
munca locala calificata de a fi integrata in piata fortei de munca a Judetului;

- Sustenabilitate miriti a investitiilor anterioare si viitoare prin racordarea acestora la noua

investitie;

Desi nu pot fi cuantificate monetar, toate aceste beneficii ce vor fi resimtite de comunitatea beneficiara

a investitiei vin sa intareasca valoarea economica a investitiei.

Prezentam astfel mai jos fluxul de numerar al proiectului, aferent analizei economice:

Al

Fimsnware de s hopeol bneal

Ad

Tmprucoa = cofsosntars Ls pookact

Al

Asctor nerusrhurmbl (e, svens

Fate I Empninct - cufvmntore bt provmel

[+

Plats dohuma » colimmntare b proseet

£ | Tetsl mtrart de momerar (T1+ED); .00 [T T ] ] e [} ] ]
EL | Alscsts de s bumgatd boal 0,00 T 0.00 [ (X 000 [ o0 0,00 6,00
BRI | Verwoes sl twr .o 0.00 000 [ .00 X0 0.00 0.0 w00 000
Pt pentru sctivitaies de rplastare,
4 TVA (bore st F AT BT | omoees? | ommesT | Do | Mot 1647 Y T P.164AT
FI | Tntretmmre vorenis Wn | mmm | wmn [ mmn | meis | mon TS 00 TR EXTET
T2 | Dwetiomode CERET] [EIRT (FIIEL CEET) (LN Wi i CEXTY [ELIET) DI
G m""‘"""" pewtry impenie of tane (C1- ) o0 nee (] 00 (1] 0 am (7] am
Gl | PaTva
01 | Wenbnrswi [VA
70000 [ 9020000 | 9126600 |  SLIMM | 30008 | ) 2ees0 3170000 OECT ¥ 19080
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Etapa finala din cadrul analizei economice il reprezinta calculul indicatorilor de performanta economica:

® Valoarea Actualizatii Netii;

* Rata Interni de Rentabilitate;

* Raportul Beneficiw/Cost.

Valoarea actualizata neta (VAN) si rata intema de rentabilitate (RIR) se determina cu ajutorul formulei:

"
FN:
s Z;u FRIRY T (1+RIR)"

VR

-—fo=0,

VR

® -10=valoarea totala a investitiei, fara TVA (corectie fiscala)

® VAN =valoarea actualizata neta;

* n = numarul de ani ai perioadei de referinta

e t=anul curent

e FNt=fluxul net de numerar in anul t
¢ RIR = rata interna de rentabilitate (rata de actualizare, in cazul calculului VAN)

e VR =valoarea reziduala

o k=rata de actualizare

¢ g=rata de crestere/descrestere in perpetuitate

_FNn+1
= i=g

Avand in vedere ca indicatorii respectivi sunt calculati in cadrul analizei economice, iar termenul -I0 este
considerat valoarea totala a investitiei (fara TVA), indicatorii VAN si RIR sunt echivalenti (ca denumire /
prescurtare) cu VANE/C si respectiv RIRE/C.

Prezentam mai jos calculul detaliat al VAN (VANE/C), pentru o rata de actualizare de 5% rmata
recomandata de Ghidul Comisiei UE Instrument economic de evaluare pentru politica de coeziune 2014-
2020, Regulamentul 207/2015 si Regulamentul 480/2014.

L e —— Ane e [XTTRE) LFTTRY] RO 4209208 a2 0m RLOVE Y LR fron Ao mn 2011
Tsta e mevendirars pET T30 [T Ty 3.5 Tam s i 35 |
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S-a obtinut VAN = 644.009,00 RON, insemnand ca beneficiile economice viitoare actualizate generate de

investitie depasesc costul acesteia, demonstrandu-se astfel oportunitatea realizarii si finanta

rii investitiei.

Rata intema de rentabilitate a fost calculata in mod similar, aceasta fiind valoarea ratei de actualizare pentru
care VAN devine 0. Prezentam mai jos calculul detaliat a] acesteia.
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S-a obtinut astfel RIR (RIRE/C) = 12,7650388690737% = 12,77%. Valoarea este mai mare decat rata de
actualizare (intrucat VAN >0), rezultand astfel performanta economica a investitiei.

Raportul Beneficiu / Cost este dat de raportul dintre suma veniturlior (intrarilor de numerar) actualizate si
suma cheltuielilor (iesirilor de numerar) actualizate ale proiectului de pe intreaga perioada de referinta.
Prezentam mai jos calculul detaliat al accestui indicator:

Intrari actualizate 86.445.50 | 81.938.86 | 77.667.17 | 73.618.17 | 69.730.25 | 66.142.42 6269424 | 5942582 | 5632779 | 5339127
Tesiri actualizate 27.646,13 | 26.204.86 | 24.838,73 | 23543.82 | 2231642 | 21.153.00 20.050.24 | 19.004.97 | 18.014,19 | 17.075,06
Intrari actualizate 50.607.84 | 47.969.51 | 4546873 | 4309833 | 40.851.49 | 38.721.80 36.703,12 | 34.789,69 | 32.976.01 | 312%.8%
lesiri actualizate T6.184.89 | 1534103 | 14.541.35 | 1378327 | 1308471 | 1238362 | 11 73802 | 11.12609 | 1054606 | 099626

Tntrari actuelizate | 29.627.38 |

2661879 |

2523108 |

2391571

22.668,92

2148713

20.366.95 |

1930316

Iesin actualizate 947513

898117

R.51295

806915

764848

7.249.75

687180

651355

617398

585212

Valoarea supraunitara a raportului beneficiu/cost
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4.8, ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate are ca scop masurarea impactului pe care o anumita modificare a unei
variabile il are asupra indicatorilor de performanta financiara / economica, sau asupra altor
indicatori vizati. Variabilele studiate sunt reprezentate in general de venituri si cheltuieli, dar
acestea pot fi reprezentate si de un anumit parametru (ipoteza) ce a stat la baza determinarii
veniturilor si cheltuielilor previzionate.

Modificarea variabilelor in cauza se studiaza in sensul negativ (nefavorabil). Este lesne de
inteles ca cresterea veniturilor sau scaderea cheltuielilor va conduce la un set de indicatori mai
favorabili. Analiza de senzitivitate se efectueaza in sensul modificarii nefavorabile a datelor de
intrare (variabilelor), in vederea:

® determinarii variabilelor critice;
*  determinarii pragurilor de comutare (sau pragurilor critice).

O variabila critica este acea variabila a carei modificari conduce la o modificare mai mare a
indicatorului vizat. In anumite lucrari, cum este si cazul Documentului de lucru nr. 4 al Comisiei
Europene "Orientari privind metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu", o variabila
critica este considerata acea variabila a carei modificari aduce o modificare de § ori mai mare
asupra indicatorului analizat (ex: variatia cu 1% a variabilei genereaza o modificare cu 5% a
indicatorului studiat), insa, in cazul prezentei analize cost-beneficiu vom lua in considerare
conditia generala a variabilei critice, si anume, modificarea acesteia conduce la o modificare
superioara a indicatorului vizat (elasticitate supraunitara).

Trebuie retinut insa faptul ca o variabila nu este / nu poate fi critica in sine, ¢i numai in raport
cu un anumit indicator (care bineinteles depinde de respectiva variabila).

In cazul de fata, proiectul propus este unul negenerator de venit. Dupa cum s-a prezentat in
cadrul analizei financiare, veniturile proiectului sunt sub forma de alocare bugetara, destinate
acoperirii cheltuielilor de intretinere. Acestea fluctueaza in stransa legatura cu cheltuielile. Mai
mult, avand in vedere ca veniturile proiectului sunt sub forma de alocare bugetara, acestea nu se
regasesc in cadrul analizei economice, datorita corectiilor fiscale. Din aceste motive, efectuarea
analizei de senzitivitate avand alocarile bugetare ca variabila analizata este lipsita de relevanta.

Astfel. s-au analizat urmatoarele seturi de variabile / indicatori:

* impactul cresterii cheltuielilor cu 1%, 5% si respectiv 10% asupra indicatorilor de
performanta economica VANE/C si RIRE/C;

* impactul scaderii externalitatilor cu 1%, 5% si respectiv 10% asupra indicatorilor de
performanta economica VANE/C si RIRE/C.

Toate caleulele s-au realizat identic cu modul prezentat in cadrul analizei financiare si economice.
Analiza de senzitivitate s-a realizat cu respectarea principiului caeteris paribus care, in esenta,
stipuleaza ca pentru a analiza impactul unei anumite variabile, toate celelalte variabile trebuie sa
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ramana neschimbate. Acest principiu s-a aplicat in special in cazul cheltuielilor: cresterea
cheltuielilor nu a determinat o crestere a alocarilor bugetare fata de situatia initiala.

In continuare prezentam valorile obtinute pentru VANE/C si RIRE/C pentru o crestere cn 1%,
5% si respectiv 10% a cheltuielilor:

0% 644.009,00 0,00% 12,77% 0,00%
1% 638.599,57 -0,84% 12,71% -0,44%
5% 616.961,84 -4,20% 12,48% -2.20%
10% 589.914,68 -8,40% 12,20% -4,40%

Din rezultatele obtinute observam ca cheltuielile nu reprezinta o variabila critica nici in raport
cu VANE/C, nici in raport cu RIRE/C. Modificarile indicatorilor sunt inelastice fata de
modificarea cheltuiclilor. Pragul de comutare (sau pragul critic) pentru cresterea cheltuielilor il
reprezinta valoarea de 65,35%. Acesta determina o valoare de 0 pentru VANE/C. Nu exista la
nivelul actual o previziune care sa Justifice o astfel de crestere spectaculoasa a cheltuielilor
obiectivului.

Asa cum analiza economica si implicit indicatorii de performanta economica sunt considerati cei
mai relevanti pentru o astfel de investitie publica, aceeasi importanta ridicata o are si analiza
de senzitivitate a indicatorilor de performanta economica VAN si RIR. De data aceasta variabila
ce va suferi modificarile in cauza va fi externalitatile generate de proiect (determinate in cadrul
analizei economice). Astfel, prezentam sintetic in tabelul de maj jos valorile obtinute pentru
VANE/C si RIRE/C pentru o scadere cu 1%, 5% si respectiv 10% a valorii extemalitatilor:

64400900 | 000% | 1277%|  0,00%
1% 627.09448 |  -2.63% 1259% | -1.37% |
5% 559.43639 | -13.13% 11.89% | -6.89%
10% 47486378 | -26,26% 1099% | -13.87%

Extemalitatile reprezinta o variabila critica in raport cu indicatorii respectivi, deoarece variatia
acestora depaseste modificarea extemalitatilor.
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Pragul

de comutare (sau pragul critic) pentru scaderea extemalitatilor il reprezinta valoarea de

36,25%. Acesta determina o valoare de 0 pentru VANE/C.

Insa si aici nu se prevede in viitorul apropiat o scadere accentuata a externalitatilor
intrucat tendinta este de crestere a nivelului de trafic si nu de scadere.

4.9.

ANALIZA DE RISC

Pentru prezentul proiect de investitii s-a efectuat o analiza calitativa (descriptiva) a riscurilor.

Aceasta

cuprinde urmatoarele etape:

Identificarea riscurilor;
Elaborarea matricei riscurilor (probabilitate-impact);
Stabilirea unui plan de raspuns la riscuri.

Principalele riscuri identificate sunt urmatoarele:

Neimplicarea sau influente negative din partea comunitatii privind punerea in
practica a proiectului. Anumite proiecte de investitii publice pot fi privite cu indiferenta
sau chiar cu ostilitate de catre comunitatea locala, daca acestea sunt percepute ca fiind
inutile sau contrar intereselor comunitatii.

intarzieri in procedurile de achizitii a contractelor de furnizare servicii, bunuri sau
lucrdri. Sistemul birocratic prezent si caracterul schimbitor al legislatiei privind
achiziiile publice au determinat, in practici intarzieri semnificative in atribuirea
contractelor pentru servicii, bunuri sau lucrari. Riscul de nerespectare a graficului de
organizare a procedurilor de achizitii poate aparea si ca urmare a influentei unor factori
extemi care si produca decalaje fatil de termenele stabilite inifial. Aceste conditii externe,
necontrolabile prin proiect, pot fi determinate, de exemplu, de lipsa de interes a
furnizorilor specializati pentru tipul de actiuni ce vor fi licitate, refuzul acestora de a
accepta conditiile financiare impuse de procedurile de licitatie sau neconformitatea
ofertelor depuse, aspecte care pot conduce la reluarea unor licitaii si depagirea perioadei
de contractare estimate.

Condifii meteorologice nefavorabile pentru realizarea lucririlor de constructii.
Riscul de intarziere a lucrarilor de constructii ca urmare a conditiilor meteorologice
nefavorabile este un risc comun tuturor proiectelor de investifii. Schimbarile climatice
din ultimii ani a condus la o dificultate a constructorilor in aprecierea unui grafic de lucru
realist.
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Neincadrarea efectuiirii lucriirilor de ciitre constructor fn graficul de imp aprobat
si in cuantumul financiar stipulat in contractul de lucriri. Practica implementarii
proiectelor de investitii in infrastructura cu finantare europeana a demonstrat ca motivul
principal al intdrzierii receptiei lucririlor de investitie se datoreazi unei proaste corelatii
intre conditiile financiare si de timp stipulate in documentele de licitatie §i posibilitatile
reale ale antreprenorilor.

Nerespectarea caracteristicilor si normelor tehnice si constructive prevazute in
proiect. Abaterile de la caracteristicile tehnice prevazute in proiect sau de la normele in
vigoare reprezinta un risc important pentru implementarea unui proiect de investitii
publice. in special in contextul finantarii europene. Obiectivul este ca lucrarea finala sa
respecte intocmnai proiectul tehnic, iar daca pe parcursul derularii proiectului se impun,
din motive exteme solicitantului sau constructorului eventuale modificari ale solutiei
tehnice, acestea trebuie temeinic fundamentate si justificate,
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Matricea riscurilor

Aceastil etap3 este utild in determinarea priorititilor in alocarea resurselor pentru managementul
riscurilor. Riscurile identificate anterior se plaseaza in cadrul acestei matrici, in functie de
probabilitatea estimata si impactul preconizat al respectivelor evenimente nefavorabile (riscuri).

Conditii meteorologice
nefavorabile pentru
realizarea lucririlor de

PUTERNIC normelor tchnice si i
constructive prevazute in
proiect

Legenda:

[ ——

I:I —>  Precautie |a astfel de riscuri
- —>  Seimpune un plan de actiune
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Stabilirea unui plan de riispuns Ia riscuri

Tehnicile de control al riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in urmétoarele
categorii:

* Evitarea riscului — implica schimbiri ale planului de management cu scopul de a elimina
aparitia riscului;

* Transferul riscului — impértirea impactului negativ al riscului cu o ter{s parte (contracte
de asigurare, garantii);

* Reducerea riscului — tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al riscului;
Planuri de contingentd — planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in momentul
aparitiei riscului,

Planul de raspuns la riscuri se face atat pentru riscurile ce necesita un masuri de corectie cat si
pentru cele care necesita masuri de prevenire.

Ncimplicarea sau influente
1 negative din partea Evitarea | Informarea prealabila corespunzatoare a tuturor persoanclor
comunitatii privind puncrea riscului | si entitatilor interesate in legatura realizarea proiectului.
in practica a proiectului
Intérzieri in procedurile de Pentru a evita Intdrzierile in organizarea procedurilor de
achizi(ii a contractelor de Evitarca | achizitii, graficul de realizare a acestora va fi atent
fumnizare servicii, bunuri sau | riscului | monitorizat, iar caietele de sarcini vor contine cerinte
luerdri detaliate, clare si coerente.
Conditii meteorologice In vederea reducerii impactului asupra implementarii cu
nefavorabile pentru Reducerea | succes a investiliei, se recomanda o planificare riguroasa a
realizarea lucriirilor de riscului | activitdtilor proiectului §i luarea in calcul a unor marje
constructii (rezerve) de timp.
Pentru ca acest risc s poatd fi prevenit este necesar ca din
g etapa de elaborare a documentatici proiectului graficul Gantt
Neincadrarea efecturii Evitarea | & hyserul estimat de costuri sa fie elaborate realist §i pe baza
lucrarilor de citre riscului | ynor input-uri certe. in acest sens, introducerea rezervelor
constructor in graficul de financiare si de timp este o miisurd preventivi
timp aprobat si in cuantumul
financiar stipulat in Reducerea fn conditiile in care prevenirea acestui risc nu constituie o
contractul de lucriri riscului | Masurd oportund §i realistd, in contractul incheiat cu
constructorul trebuie stipulate clauze de penalitate si
denuntare unilaterala.
N tarea Evitarea | Proiectul cste adaptat normelor tehn'ologi.oe §i masurilor
caracteristicilor si normelor | fiscului | recomandate de Uniunea Europeans si legialatia nationail.
Stabilirca solutiilor tehnice si a valorii investitici a fost
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tchnice si constructive | | realizata de citre specialisti cu experienti.pe baza folosirii
prevazute in proiect unor mctode modeme de proiectare, in conformitate cu

Rt{dum‘fza legislatia in vigoare;
riscului

Din punct de vedere al realizirii a lucrarilor, reprezentantul
proicctantului va avea o stransa colaborare atat cu
beneficiarul investitiei, cat si cu constructorul, in vederea
asigurarii respectarii intacmai a proiectului tehnic. Acesta fi
prezent pe santicr in cazul in care se va propune modificarca
solutiei previzute initial in documentatia tehnica, pentru a sc
verifica necesitatea acesteia, cat §i in vederea adaptarii la
condiliile de amplasament a noilor lucrari.

Concluzii ale analizei cost-beneficiu

- Din punct de vedere financiar: calculele arata un VANF <0 deci este demonstrata
necesitatea finantarii din fonduri publice, fluxurile de numerar pe intreaga perioada sunt
pozitive pe baza intrarilor de numerar de la bugetul local pentru cheltuieli neeligibile,
ajutor UE si bugetul Romaniei pentru cheltuicli eligibile si alocatiile de la bugetul local
care asigura costurile de functionare;

- Din punct de vedere economic exista cuantificate monetar beneficii (externalitati) care
asigura investitiei un VANE>0;

- Analiza de senzitivitate arata ca scaderea valorii externalitatilor este o variabila critica
pentru VANE si RIRE, insa acest lucru este compensat pe deplin de faptul ca proiectul
prezinta si o suma importanta de beneficii sociale care sunt dificil de cuantificat.

= Din punct de vedere al riscurilor se poate concluziona ca proiectul prezinta riscuri
normale specifice acestor tipuri de investitii.

Concluzia final este ci proiectul genereazii beneficii economice substantiale iar din punct
de vedere financiar se justifica utilizarea fondurilor publice pentru finantare. Nerealizarea
proiectului poate genera dezechilibre sociale importante in zona (urban-rural), excluziune
sociala, depopulare si pauperizare.
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PUNCT DE VEDERE TEHNIC, ECONOMIC, FINANCIAR, AL
SUSTENABILITATII SI RISCURILOR

Analiza multicriteriala pentru cele doul scenarii considerate

Avantaje Dezavantaje
Scenariul 1 - Amplasare 2| timp de incarcare scurt — acest model |Costuri ridicate de brangament gi
statii de reincircare poate furniza energie electrica la spor de putere la reteaua de

RAPIDE cu puterea >  |parametri mult mai mari comparativ cu energie electricl
60kW cele cu incarcare lenta. Astfel, acestea [ | " .

iti permit sa incarci bateria vehiculului |21 Scumpe-— statiile de incarcare

intr-un timp mult mai scurt r??“h sunt, in gener:al. ThE J

costisitoare pentru a fi instalate si

intretinute

utilitate crescuta pentru calatorii lungi -
daca planifici sa calatoresti pe distante
mari si ai nevoie de incarcare rapida
pentru a-ti continua calatoria, astfel de
statii sunt esentiale

Traseele lungi necesita incircari

frecvente la statiile dispuse pe
TOT traseul parcurs

Scenariul 2 - Amplasare 2
(doud) statii
EINCARCARE LENTE;

Costuri reduse cu privire la bransament,
pot fi brangate si la un loc de consum
existent, PENTRU STATIA DE
PUTERE MICA

(una) statie cu 1 (un) punct
reincdrcare cu pu
m de 22

M2

1 (una) stafie cu 2 (doua)
uncte de reincircare
Eurm maxim de 60 kw DC

1ferentd antobuzelor de #
M3

kw AC
aferentd autobuzului de £

mai ieftine - instalarea si intretinerea
statiilor de incarcare lente sunt in
general mai accesibile din punct de
vedere financiar

mai putin stresant pentru bateria
vehiculului electric - incarcarea lenta
poate fi mai blanda pentru bateria
vehiculului tau, ceea ce poate contribui
la prelungirea duratei de viata a bateriei

Puterea statiilor genereazi un
timp mai lung de incircare
pentru automobile, lucru care
poate afecta consumatorii §i
traseul mijloacelor de transport
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SCENARIU 1 PARAMENTRII TEHNICI STATIE REINCARCARE RAPIDA
PENTRU AUTOBUZ TIP M2 SI M3

* Statie de inciircare rapidi PENTRU AUTOBUZ TIP M3
Parametrii tehnici si functionali:

¢ Temperaturi de operare:

* Minim: -20 grade Celsius

* Maxim: +40 grade Celsius

* Putere de incircare maxima: minim 150 kW

e Interval tensiune de incarcare; 1000 VDC

* Interval curent de incarcare:200-400 A

* Tip conector: CCS si/sau CHAdeMO

* Temperaturd operare: Intre -20 si 50 grade Celsius
* Control acces: Restrictionare acces prin cartele RFID
* Buton de urgenta

* Plug & charge

* Comunicare cu automobilul: CAN si/sau PLC

e Ocppmin 1.6

* Statie de inciircare rapidi PENTRU AUTO BUZ TIP M2 (MICROBUZ)

Parametrii tehnici si functionali:
o Temperaturi de operare:
Minim: -20 grade Celsius
o Maxim: +40 grade Celsius
o Putere de incircare maxima:60 kW
o Interval tensiune de incarcare: 200-1000 VDC
o Curent: max. 150A
o Interval curent de incircare:0-150 A
o Tip conector: >96%CCS si/sau CHAdeMO si/sau Type 2
o Temperatura operare: Intre -20 si 50 grade Celsius
o Control acces: Restrictionare acces prin cartele RFID
o Buton de urgenti
o Plug & charge
o Comunicare cu automobilul: CAN si/sau PLC
o Rdcire: ventilare cu aer fortata

SCENARIU 2 PARAMENTRII TEHNICI STATIE REINCARCARE LENTA
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e Statie de incdrcare lenti PENTRU AUTOBUZ TIP M3

Parametrii tehnici si functionali:

e Temperaturi de operare:

* Minim: 0 grade Celsius

* Maxim: +40 grade Celsius

* Tensiune de alimentare: 400 VCA

e Tensiune de iegire: 200 A (+/-1,5%)

¢ Interval tensiune de incarcare : 200-1000 VDC
e Tip conector: CCS

¢ Putere: Minim 60 kW DC

* Control acces: Restrictionare acces prin cartele RFID

* Buton de urgenta

e Plug & charge

» Comunicare cu automobilul: CAN si/sau PLC
s Carcasd:Metal vopsit electrostatic

» Protectie infiltrare: I[P 54

* Numir intréri alimentare : 1(una) intrare in baza statiei

« Afisaj : Display minim 7 inch
e  Ocpp min 1.6

MITA™ - Componenta 11.1

Statie de inciircare lenti PENTRU AUTOBUZ TIP M2 (MICROBUZ)

Parametrii tehnici si functionali:

» Temperaturi de operare:

* Minim: -20 grade Celsius

e Maxim: +40 grade Celsius

¢ Tensiune de alimentare: 400 VCA

* Tensiune de iegire: 6-32A pentru AC

e Putere: Minimum 11 kW AC
Conditii privind conformitatea cu standarde relevante:

e Conformitate standart IEC 61851(Sistem de incdrcare conductivi

pentru vehicule electrice)

¢ Conformitate standart TEC 62196-2 sau IEC 62196-3

» Conditii de garantie: generali: 2 ani
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5.2. SELECTAREA SI JUSTIFICAREA
SCENARIULUI/OPTIUNII OPTIM(E) RECOMANDAT(E)

CRITERIU SCENARIU | SCENARIU 2
Stafie de reincdrcare rapid e de refncdrcare fent
din punct de i
vedere al
operdrii
Consumul de encrgic: 0,9 - 1,9 kwh/km: Consumul de energie: 0,9 - 1,9 kwh/km;
Infrastructura | Necesitéi aditionalc de infrastructurh; Necesitafi adifionale de infrastructurs:
Emisii CO2 cq: 0-500 g/km, in functie de tipul mijlocului | CO2 eq: 0-500 g/km, in functie de tipul
poluante de transport; mijlocului de transport;
NOx (g/km): 0 NOx (g/km): 0
PMI10: 0 PM10: 0
Pref indicativ
investitic
Aspecte Costul Total al Proprietitii (TCO) a fost identificat | Costul Total al Proprietitii (TCO) a fost
economice ca fiind una dintre principalele banere pentru | identificat ca fiind una dintre principalele
financiare dezvoltarca sistemului. TCO include: prequl de | bariere pentru dezvoltarca sistemului. TCO
fabricalie. costurile pentru intretinere. exploatare, | include: prequl de fabricatie, costurile pentru
encrgic,  distributie,  infrastructura,  emisii, | Intretincre, exploatare, energie, distributie,
asigurdri; infrastructura, emisii, asigursri;
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CONCLUZIE:

Daci ludm in calcul infrastructura necesara, respectiv stafiile de incarcare doar la garare
si autonomie ridicata a bateriilor cu incdrcare lenta, solutia poate fi mai accesibil ca pret
de achizitie — pentru un transport public cu intensitate medie.

Alte criterii pentru care SCENARIUL 2 — Stafie de reincarcare lenta este varianta optima
recomandatd, reprezinti o gama varianti pe piata, pot fi utilizate de 0o gama varianta de
autobuze electrice existente pe piati, autonomie mare a acumulatori si flexibilitate mare

a rutelor stabilite pentru traseu.

5.3] DESCRIEREA  SCENARIULUI/OPTIUNII  OPTIM(E)
RECOMANDAT

A) OBTINEREA SI AMENAJAREA TERENULUI

Statiile se vor amplasa pe domeniul privat al UAT Deta, iar din punct de vedere al amenajarii
terenului, lucrarile care se vor executa sunt urmatoarele :

©  pregitirea fundatiilor pentru amplasarea statiilor si a punctelor de alimentare
© séparea santurilor pentru traseele de cabluri
o refacerea terenului dupa pozarea cablurilor si amplasarea statiilor.

B) ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE FUNCTIONARII
OBIECTIVULUI

Din punct de vedere al utilitatilor necesare pentru functionarea obiectivului, este nevoie numai
de asigurarea alimentarii cu energie electrica conform datelor solicitate in avizul tehnic de

racordare.

SOLUTIA DE RACORDARE A STATIILOR DE INCARCARE
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STATIE 60kW

Alimentarca cu energie electrica a statiei de inciircare se va face din PTA 20/0.4kV, prin
intermediul unei firide de distributic de Jjoasa tensiune. Instalatia de racordare va fi proiectata si
exceutata de o firm3 autorizata.

De la punctul de masuri se va poza in subteran un cablu de Al 3x50+425C, in lungime de cca.
70 metri pana intr-o firida E1+2,acest cablu va deservi ambele statii.

-pentru a alimenta statia de incarcare de 60 kW se va folosi un cablu 3x35+16 ACYABY in
lungime de 5m

Masurarea energiei active si reactive se va face prin masurd semidirectd. iar solutia tchnica de

rucordare cu energie electrica va fi prezentale in Avizul Tehnic De Racordarc realizat de catre operatorul
dc retea.

STATIE 22kwW

Alimentarca cu energie electrica a statiei de incarcare sc va face din PTA 20/0,4KV, prin
intermediul unei firide de joasa tensiune. Instalatia de racordarc va fi proiectatd si exccutata de o firma
autorizati,

De la punctul de masura se va poza in subteran un cablu de Al 3x50+25C, in lungime de cca.
70 metri pana intr-o firida F1-+2,acest cablu va deservi ambele statii.

pentru a alimenta statia de incircare de 22 kW se va folosi un cablu de 4x16 ACYABY, in
lungime de cca. 5 metri pentru a alimenta stafia dc inciircare de 22 kW.

Masurarea cncrgiei active si reactive sc va face prin masura scmidirectd, iar solutia tchnica de
racordare cu energie electrica va fi prezentata in Avizul Tchnic De Racordare realizat de catre operatorul
de retea,

Toate traseele sunt conform plan de sitwafie anexat, si sunt cu scop orientativ. Detaliile de execufie finald
se vor stabili in cadrul proiectului tehnic,

C) SOLUTIA TEHNICA, CUPRINZAND DESCRIEREA, DIN PUNCT DE VEDERE
TEHNOLOGIC,
CONSTRUCTIV, TEHNIC, FUNCTIONAL-ARHITECTURAL $I ECONOMIC, A
PRINCIPALELOR LUCRARI PENTRU INVESTITIA DE BAZA, CORELATA CU
NIVELUL CALITATIV, TEHNIC $1 DE PERFORMANTA CE REZULTA DIN
INDICATORIT TEHNICO-ECONOMICI PROPUSI

Pentru acest scenariwoptiunea tehnico-economici aleasa este nevoie de urmatoarele lucrari de
bazi:

® Pregitirea traseului canalizirii la LES de 0.4 kV:

e Pregitirea traseului cablului;

e Executarea santurilor;
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Executarea pofilelor de santuri;
Executarea subtraversirii carosabilului — daca este cazul:
Executarea liniilor subterane protejate prin tuburi/fevi;
Desfasurarea si pozarea cablurilor;

Astuparea santurilor;

® Realizare fundatiilor/postamentelor pentru statii;
Realizarea conexiunilor electrice;

Refacerea terenului si aducerea la starea initial;
Realizare pavare cu dale de beton (unde e cazul)
Realizarea marcajelor pentru parciri si amplasarea panoului de informare;
Configurare initiali a sistemului;

Testare, verificare §i punere provizorie in functiunc:
Receptie lucriri si punere in functiune.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI
AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Valoare* (fara Valoare cu
TIP TVA
TVA, TVA
SCENARIU CATEGORIE )
lei lel lei

SCENARIU 1 —LOTAL GENERAL 1,002,522.50 | 187,435.00 | 1,189,957.50

din care C+M 547,500.00 | 104,025.00 |  651.525.00
SCENARIU 2 | OTAL GENERAL 508,000.00 |  96,520.00 |  604,520.00

din care C+M 95,000.00 |  18,050.00 |  113,050.00

Obiectivul prezentei investitii este de a crea 3 puncte de reincircare :

1 (un) punct de reincircare cu putere maxim de 22 kw AC - aferenti

autobuzului de tip M2
2 (doua) puncte de reincdrcare cu putere maxim de 60 kw DC - aferenti
autobuzelor de tip M3

A) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de
rezultat/operare
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Indicatorii financiari sunt descrisi in detaliu in anexele ce fac parte din prezenta
documentatie,

B) durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimati
in luni

Proiectare si obtinere avize: 3 luni;
Organizarea procedurilor de achizitie: 1 luni;
Furnizare echipamente, executie lucriri si punere in functiune: 8 luni;

5.5. PREZENTAREA MODULUI IN CARE SE ASIGURA
CONFORMAREA CU REGLEMENTARILE SPECIFICE
FUNCTIUNII PRECONIZATE DIN PUNCTUL DE VEDERE AL
ASIGURARII TUTUROR CERINTELOR FUNDAMENTALE
APLICABILE CONSTRUCTIEI, CONFORM GRADULUI DE
DETALIEREAL PROPUNERILOR TEHNICE

Documentatia a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmatoarelor prescriptii in vigoare:

¢ Legeanr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

» HOTARARE DE GUVERN nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare
si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

®  Ordinul nr. 1962/29.10.2021 privind aprobarea Ghidului de finantare a Programului
privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi prin promovarea
infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere
energetic: Statii de reincarcare pentru vehicule electrice in localitati.

¢ Ordonanta de urgenta a Guvemului nr. 34/2006 privind achizitiile publice, cu modificarile
si completarile ulterioare;

¢ Regulamentul privind controlul de stat al calitatii in constructii, aprobat prin H.G. nr.
273/1994;

Legea apelor 107/1996;

¢ H.G. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a
proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;

* Nommativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere
suple si semirigide, indicativ AND 550 din 1999;

* Normativ pentru evaluarea stérii de degradare a imbricAmintii pentru structuri rutiere
suple si semirigide, indicativ AND 540-2003;

¢ AND 605-2014 - Normativ mixturi asfaltice executate la cald conditii tehnice privind
proiectarea, prepararea si punerea in opera

* SR ENISO 14688-2:2005 “Cercetdri si incercdri geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;
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* STAS 1913/1-9,12,13,15,16  Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice *;

* SR EN 13108-1 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Betoane asfaltice

* SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor
utilizate in constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

® SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in
inginerie civila si in constructii de drumuri.

* SREN 12620 Agregate pentru beton.

* CPO012/1 -2007 Cod de practica pentru producerea betonului,

* SR 1848-1:2011 Semnalizare rutiers. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiers.

e Clasificare, simboluri si amplasare.

* STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii

® generale de proiectare,

* STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri.
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.

* STAS 1709/2-90 Acfiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.

® STAS 6400-84 Lucriri de drumuri. Straturi de bazi si de fundatie. Conditii tehnice
generale de calitate.

* Legea 319/2006 - Legea securititii si sanatafii in munca

¢  Ordin AND nr. 116/1999 - Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru lucriri de
intretinere, reparare si exploatare a drumurilor si podurilor

* P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia la
actiunea focului:

® Normativ AND 584-2012 — Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de
vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie:

® Normativ AND 602-2012 — Metode de investigare a traficului rutier:

* PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor
publice,

Astfel se asiguri conformarea cu reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul de
vedere al asiguririi tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei.

5.6. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A
INVESTITIEI PUBLICE, CA URMARE A ANALIZEI
FINANCIARE SI ECONOMICE: FONDURI PROPRII, CREDITE
BANCARE, ALOCATII DE LA BUGETUL DE STAT/BUGET
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LOCAL, CREDITE EXTERNE GARANTATE SAU
CONTRACTATE DE STAT, FONDURI EXTERNE
NERAMBURSABILE, ALTE SURSE LEGAL CONSTITUITE

Ministerul Dezvoltarii, Lucrérilor Publice si Administratiei pentru obtinerea finantarii
nerambursabile din Planul National de Redresare si Rezilienta,

Componenta C10 — Fondul local, Investitia I.1.1 - Innoirea parcului de vehicule
destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), in anul 2022, conform
Cererii de finantare C10-11.1-58 /22.11.2022.

Urmare demersurilor autoritatilor locale, cererea a fost aprobata pentru care s-a incheiat
Contractul de finantare nerambursabild nr. 135250/28.11.2022. valoarea totala a
contractului fiind de 8.212.934,23 lei cu TVA pentru Autobuze nepoluante 12m —2 buc,
Microbuze nepoluante — 1 buc §i 2 statii de reincércare masini electrice.

6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

6.1. CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS IN VEDEREA
OBTINERII AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE
- Nu e cazul

6.2. EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA
CAZURILOR SPECIALE, EXPRES PREVAZUTE DE LEGE

Anexat.

Ca si amplasament, terenul alocat se situeazi in Municipiul Fetesti, pe strada Calarasi, nr.
503 A, judetul lalomita, inregistrat cu numir de Carte Funciari 26933.

6.3. ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII :
COMPETENTE PENTRU PROTECTIA MEDIULUI, MASURI DE
DIMINUARE A IMPACTULUI, MASURI DE COMPENSARE,
MODALITATEA DE INTEGRARE A PREVEDERILOR
ACORDULUI DE MEDIU IN DOCUMENTATIA TEHNICO-
ECONOMICA

Nu e cazul

6.4. AVIZE CONFORME PRIVIND ASIGURAREA
UTILITATILOR

81



e Nuecazul

6.5. STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE
CADASTRU SI PUBLICITATE IMOBILTARA

o Anexat Studiu Topografic pentru amplasament

6.6. AVIZE, ACORDURI SI STUDII SPECIFICE, DUPA CAZ, IN
FUNCTIE DE SPECIFICUL OBIECTIVULUI DE INVESTITII ST CARE
POT CONDITIONA SOLUTIILE TEHNICE

Nu este cazul.

7.1 INFORMATII DESPRE ENTITATEA RESPONSABILA CU
IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

UAT Municipiul Fetesti in calitate de lider de proiect.

7.2, STRATEGIA DE IMPLEMENTARE, CUPRINZAND: DURATA DE
IMPLEMENTARE A OBIECTIVULUI DE INVESTITII (IN LUNI
CALENDARISTICE), DURATA DE EXECUTIE, GRAFICUL DE
IMPLEMENTARE A INVESTIE]L ESALONAREA INVESTITIEI PE ANI,
RESURSE NECESARE

Implementarea proiectului se va face in conformitate cu graficul de executie in termen de
12 luni si va avea urmatoarele etape principale:
e achizitii publice — 1 luna;
e proiectare — 3 luni;
e executie investitie — 8 luni;
Esalonarea va cuprinde :
¢ inprimul an se estimeaza ca se va intocmi studiul de fezabilitate, se vaaproba in Consiliul
Local, se va demara procedura de achizitie a proiectarii si executiei, se va contracta
lucrarea, se va executa proiectarea, se va obtine autorizatia de constructie, se va realiza
organizarea de santier si se vor executa lucrarile contractate de C+M.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE/OPERARE SI INTRETINERE:
ETAPE, METODE SI RESURSE NECESARE
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Dupa realizarea investifiei, statiile de reincircare incluse in proiect vor intra in patrimoniul
primariei i vor fi exploatate de serviciul public de transport. Intretinerea §i operarea lor va fi in
administrarea serviciului public de transport.

Se va asigura functionare statiilor si se va propune planul de functionare, planul de intretinere si
revizii periodice si va rispunde prompt in cazul aparitiei defectiunilor.

Atat in perioada de garantie cét si dupa aceea, se va asigura mentenanta sistemului cu un echipaj
de interventic care va interveni in caz de defectiune in maxim 24 de ore de la aparifia incidentului,
Va fi interzisa instriinarea sau grevarea cu sarcini a statiei de reincircare nou achizitionate in
cadrul Programului pe o perioada de 5 ani de la data inregistririi raportului de finalizare la
Autoritate,

Beneficiarul va mentine functionali investitia realizati in cadrul Programului pentru o
perioada de cel putin 5 ani dupi finalizarea sa.

7.4. RECOMANDARI PRIVIND ASIGURAREA CAPACITATII
MANAGERIALE SI INSTITUTIONALE

Pentru asigurarea capacitatii manageriale, in cadrul acestui proiect, se va proceda la alegerea unui
manager de proiect care va gestiona implementarea pomind din momentul obfinerii cererii de
finantare (daci e cazul) si pini la finalizarea si evaluarea investitiei Acesta va putea fi o persoanid
din cadrul serviciilor de specialitate ale primariei.

Managerul proiectului se va ocupa de coordonarea activitatilor §i va colabora strfins cu serviciile
primériei §i reprezentantii acestora, cu proiectantii si cu toate celelalte persoane implicate in
implementarea proiectului precum si cu toate institutiile care vor fi implicate in finalizarea
proiectului.

Atunci cind este necesar, in oricare din etapele de implementare, documentele vor fi supuse
aprobdrii consiliului local si vor fi adoptate hotirér de consiliul local pentru aprobarea lor.

Beneficiarul se angajeaza:

* sl asigure instalarea unui acces deschis de management si operare care si permit
identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a functionalitatii, disponibilitatii,
cantitiitii de energie transferate. De asemenea, acest acces trebuie si permiti
interconectarea §i comunicarea cu alte instalatii similare in timp real;

* statiile de reincéircare comunica prin protocol de tip OCPP - Open Charge Point
Protocol

e minim 1.5 si dispun de meniu in limba romdna i in limba engleza:

® s asigure mentenanta pe perioada de monitorizare, prin terti;
sd incheie o asigurare tip ,toate riscurile“ pentru bunurile finantate;

8. CONCLUZII SIRECOMANDARI

Problemele de mediu asociate mobilitﬁ[ij urbane traditionale pe bazi de combustibili fosili sunt
recunoscute si infelese pe scara largd. In timp ce incurajarea mersului pe jos, cu bicicleta si
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utilizarea mai larga a transportului public sunt in centrul politicilor durabile de transport, nu putem
face abstractie de beneficiile foarte reale aduse de transportul propriu motorizat.

Indiferent daca acesta este pentru a satisface nevoile celor cu deficiente fizice pentru care nu
existd altemative sau deplasirile oamenilor de vanziri care nu pot fi realizate altfel, masina are
un rol esential.

Electromobilitatea oferi o solutie care piistreazi libertatea personald si autonomia in timp ce
rezolvd multe dintre provocarile publice (de mediu si sandtate) presupuse de ciitre motoarele de
combustie. Realizarea acestei schimbari impune noi moduri de a privi aceastd problema pentru
identificarea unor oportunitifi economice si date fiind problemele cauzate de criza economici,
implementarea acestor solutii.

Problemele comune au oferit o serie de aspecte in care putem invéta de la vecinii nostri europeni.
Norvegia de exemplu a introdus stimulente pentru a incuraja clectromobilitatea, chiar daca
disponibilitatea vehiculelor este foarte redusi. Astfel a fost transmis un mesaj pozitiv cetiitenilor
sai, desi a costat foarte putin din perspectiva veniturilor publice.

Dimpotrivé, desi Roménia oferd stimulente pentru VE prin legislatia sa, acest fapt nu a fost
implementat pe deplin, in parte din cauza situatiei financiare. Doar prin implementarea deplinii a
acestor reguli guvernul romén poate ariita ca sustine intr-adevér trecerea spre electro-mobilitate.

Chiar daca realitatea ar fi ci va exista o folosire mica sau negativ a acestor stimulente (si prin
urmare niciun cost) in viitorul imediat, important este mesajul ciitre oameni. Este clarii necesitatea
unei politici coerente 5i cuprinzitoare, mai ales avind in vedere potentialul important al Roméniei
pentru energie verde si angajamentul lor pentru Strategia Europa 2020.

fn timp ce se discuta despre politici nationale si tipuri de vehicule, acestea nu sunt aspecte pe care
unitifile administrativ teritoriale le pot influenta foarte repede. insi, pentru a incuraja adoptarea
de vehicule, este esentiala considerarea modelelor de afaceri care se aplica. In mod asemanator,
disponibilitatea (sau din contrd) a infrastructurii de incircare impreuni cu gradul de congtientizare
al oamenilor sunt de competenta autoritatilor locale.

in urma analizei situatiei existente si a posibilititilor privind dezvoltarea viitoare, recomandarea
noastra este de a se crea un program care si aibi ca obiectiv, montarea a minim o statie de
reincarcare in fiecare parcare publica apartinind primiriei in zona centrali a localitatii, precum si
in alte zone cu trafic important, montarea a cite 2-5 statii de incércare de puteri mai mici in
parking-urile aflate in zonele de cartiere.

B: Piese desenate
1. Plan de incadrare in zoni a UAT }\dnunicipiul Fetesti
2. Plan de situatie a amplasamentului

- — - = - ——

C: Anexele documentafiei

3. Anexanr. 1 privind de\}'_i-it'l'lvéériéral scenariul 1 respins



"ACHIZITIA UL VEHICULE NEPOTIIANTE (P BUMICIIL FETEST! ) COMUNA STELNICAL JULL T 60 5 =i TA® - Componenta il
Eirharatos: L0 CRAM PROIECT SaL

4. Anexa nr. 2 privind devizul general scenariul 2 admis
5. Anexa nr. 3, cu documentele proiectului

o Extrasul de carte funciari

o Studiu geotehnic

ELABORATORUL STUDIULUT DE FEZABILITATE:

SC CRAM PROJECT SRL, Timisoara, B-dul Republicii, nr. 1, ap. 15
Nr. Oficiul Registrului Comertului J35/651/2023

Cod de [nregistrare fiscalia RO47629288

Reprezentat de Mocanu Anca-Mihaela, in calitate de Administrator

Semnitura

Ic .
\’) SRL .o/
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DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii
ACHIZITIA DE VEHICULE NEPOLUANTE IN MUNICIPIUL FETESTI S| COMUNA STELNICA, JUDETUL IALOMITA-Componenta 11.1

— Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare* (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
’ cheltuieli lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenulul
11 Obtinerea terenulul =
1.2 Amenajarea terenului 8
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea % -
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilltatilor - -
Total capitolul 1 - - -
CAPITOLUL 2 Cheltuiell pentru asigurarea utilitatilor necesare oblectivului de investitii
21, | Punct transformare 450,000.00 85,500.00 535,500.00
Total capitolul 2 450,000.00 85,500.00 535,500.00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 |studii 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.1.1. |Studii de teren 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.2.1.1 |Studiu topografic 10,000.00 1,900.00 11,900.00
3.1.1.2 |Studiu geotehnic 10,000.00 1,900.00 11,900.00
3.1.2. |Raport privind impactul asupra mediului = 2 -
3.1.3. |Alte studii specifice g ” y
3. 1.3.1 |Studiu de solutie : s
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea
de avize, acorduri si autorizatil - - -
33 Expertiza tehnica - -
Certificarea performantei energetice sl auditul
34 energetic al cladirii - - -
3.4.1 Audlt energetic -
3.4.2 Certificat de performnata energetica - -
3.5 Prolectare 96,500.00 18,335.00 114,835.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie - - -
cheltuieli oferente arganizarii si derularii procedurilor de
3.6.1 |achizitii publice - -
3.7 Consultanta - - -
Manogementul de proiect pentru obiectivul de
3.7.1. |investitii = - -
3.7.2. |Consultanta accesare fonduri
3.7.3. |Consultanta in implementare proiect =
3.7.2. |Auditul financiar - - -
3.8 Asistenta tehnica 26,500.00 5,035.00 31,535.00
3.8.1. |Asistenta tehnica din partea proiectantulul 20,600.00 3,800.00 23,800.00
3.8.1.1.|pe perioado de executie o lucrarilor 10,000.00 1,900.00 11,900.00
3.8.1.2 |pentru participarea proiectantului lo fozele incluse in 10,000.00 1,900.00 11,%00.00
3.8.2. |Dirigentie de santier 5,000.00 950.00 5,950.00
Coardonator in materie de securiiate si sindate - conlorm Hotérfirii
3.8.3. |Guvernului nr. 300/2006, cu modificarile §1 completanie ulterioare 1,500.00 285.00 1,785.00
Total capitolul 3 143,000.00 27,170.00 170,170.00

CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza




4.1 Constructli sl instalatii 85,000.00 16,150.00 101,150.00
4.1.1. Terasamente 2
4.1.2. Rezistenta 25,000.00 4,750.00 29,750.00
4.1.3. Arhitectura 3
4.1.4. Instalatii electrice 60,000.00 11,400.00 71,400.00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si function 10,000.00 1,900.00 11,900.00
421, Montaj statii incarcare - 10,000.00 1,900.00 11,%00.00
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
care necesita montaj 250,000.00 47,500.00 297,500.00
4.3.1. Statie incarcare 250,000.00 47,500.00 297,500.00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
necesita montaj sl echipamente de transport - - -
45 Dotari - - -
4.6 Active necorporale 9,000.00 1,710.00 10,710.00
Total capitolul 4 354,000.00 67,260.00 421,260.00
CAPITOLUL S Alte cheltuleli
5.1 Organizare de santier 4,500.00 855.00 5,355.00
5.1.1. |Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 2,500.00 475.00 2,975.00
5.1.2. |Cheltuieli conexe organizarii santierului 2,000.00 380.00 2,380.00
5.2 Comisioane,cote, taxe,costul creditului 16,022.50 - 16,022.50
Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancli finantatoare
5.2.1. s
Cota aferenta ISC pentru controlul cafitatii lucrarilor de
5.2.2. |constructii 2,737.50 2,737.50
Cota oferenta ISC pentru controlul statului in amensjorea
terttoriwlul,urbanism 51 pentru outorizarea lucrartlor de constructic
52.3. 547.50 547.50
524 Cota oferenta Caser Socrale o Constructonlor-CSC 2.737.50 2,737.50
Taxe pentru acorduri,avize conforme si autorizatio de
5.2.5. |construire/desfiintare 10,000.00 - 10,000.00
5.3 Cheltuieli diverse sl neprevazute 20,000.00 3,800.00 23,800.00
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 5,000.00 950.00 5,950.00
Total capitolul 5 45,522.50 5,605.00 51,127.50
CAPITOLUL 6 Cheltuleli pentru probe tehnologice si texte
5.1 Pregatirea personalului de exploatare 5,000.00 950.00 5,950.00
6.2 Probe tehnologice si teste 5,000.00 950.00 5,950.00
Total capitolul 6 10,000.00 1,900.00 11,900.00
CAPITOLUL 7 - Cheltuieli aferente marjei de buget §i pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de prej
71 Cheltuicli aferente manei de buget 25% (1.2 + 1.3+ 14 +2+3 1 +
- 32+33+35-37+38+4+511) 2 s i
Cheltuiel pentru comstituirea reverver de implementare peniru ajusiarea
T de prey - - -
Total capitolul 7 - - -
TOTAL GENERAL 1,002,522.50 187,435.00 1,189,957.50
C+M (1.241.3+1.4+2+4.1+4.2+45.1.1) 547,500.00 104,025.00 651,525.00
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ACHIZITIA DE VEHICULE NEPOLUANTE IN MUNICTPIUL FETESTT ST COMIUNA STELNICA, JUDETUL.

TALOMITA-componenta I1.1
Nr. cit Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare® (tara TVA) TVA Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 1 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obfinerea si amenajarea terenului

1.1 Obtinerea terenului - - -
1.2 Amenajarea terenului - - N
1.3 Amenajiri pentru protectia mediului si aducerea - - -
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilititilor - -
Total capitolul |1 - - .

CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obicctivolui de investitii

1] Racord nowspor putere electrica - - -

Total capitolul = - - "

CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

31 Studii 20,000,00 3.800.00 23.800.00
311 Studii de teren 20,0000 1.800.00 23.800.00
3000 | Sdive topografic 10, 000.00 1.900.00 11,900,010
3002 | Swedin geotehnic TN 00 1.5900.00 19000
3.1.2 Rapart privind impaceul aswpra medindu - = -
313 Alte sendii specifice = N -
303 | Sewdin e solupre - = »
Z Documentatii-suport si cheltuieli pentru obfinerea de avize, - - -
32 acorduri si autorizatii
33 Expertiza tehnica - - ]
34 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirii
140 Audit encrgetic - - -
342 Certificat de performnata encrgetica - -
is Projectare 96,500.00 18,335.00 114,835.00
5.1, Tema de proveciare - - o
1352 Studine de prefezabilitate -
3.5.3. Stiteline e fezabilitare docimeniapie de avizare a lnerdrilor 15000000 R.550.00 53550001
154 Diactmentatn fefmice necesare i vederea obiern - =
355 Vertficarea relmica de calitate a projecndu telnic si o 150000 285,00 1. 78500
1548 Provect telmie si detalii de exectipie SOLONN thd 9.500.00 50 SIN)iNI
16 Organizarea procedurilor de achizitie - * (2
a6l helielt aferemte orgamzdrn se derlirn procedurtlor e achizepn

b
A7 Consultanta - - 2,
i1 |Managementl de proiect pentru obicctival de investifii - - -

Consultama accesare fondur

Constltanta in implementare protect - - =
U720 A ndind financiar = - .
38 Asistenta tehnica 19,500.00 5.605.00 35,105.00
3Nl Asistenta tehnica din partea protectantidui 23,0000 001 4.370.00 27.370.00
Nl e Nrﬂ“}a de execnfic a Inerdrilor TELENNL N 1900000 R IR
1812 | pentru participarea profectantudni la fazele incluse in programnd de 13.000.00 2.470.00 15.470.00

control al literarilor de exeenfre, avizat de catre Inspectoratd de Stat

i Constrnc(t
782 Ihirigentic de santier RN 950640 5. 95000
183 Coordonator in matene de secuntate 51 shnbate - conform Hotirirm Guvernulu 1, 5060 0h RAAN 1.785.00

nr. W on, cu modificinle s letinle uh

mtnl capitolul 3 146,000.00 27,740.00 173,740.00




CAPITOLUL 4 Cheltuicli pentru investitia de baza

4.1 Constructii si instalatii 49,291.46 9,165.38 58,656.84
4.2 Montaj utilaje, echiy tehnologice si functionale 181930 725.67 4,544.97
4.2.7
VMontay stafie incarcare ER ] TISAT 54497

4.3 Utilaje. echipamente tehnologice si funcfionale care necesita montaj 199,000.00 37.810.00 236,810.00
44 Utilaje, cchipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj

si cchipamente de transport
4.5 Dotari - Py
4.6 Active necorporale 8,397.27 1,595.48 0,992.75
Total capitolul 4 260,508.03 49,496.53 310,004.56

CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli

5.1 Organizare de gantier - - 5
5.1 Lucrar de constructi 51 mstalatii aferente orgamzim de Cheltuel conexe - = =

organizini santierulu
i B E =
52 Comisinane,cote.taxe,costul creditului - - -
524 ¢ omusioanele st dobanzile aferente creditulu hancil fimanfatoare ) - -
J22 Cota aferemia ISC? pentren controlul calnapt erartlor de constructi = -
X235 -

Cota aferenta ISC pentru conti'olul stalulii in amenajarea teritoriuli,

nrhanism 1 pertr entorizarea lncrdrilor e construcfis
3.24. Cota aferenta Caset Socinle a Conslructoitlor-ISC = - -
35.2.5 Tave pentru acordirs, avize conforme st autorizafia de = -
5.3 Cheltuicli diverse si meprevizute - - -
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 6.650.00 1.263.50 7,913.50
Total capitolul 5 6.650.00 1.263.50 7.913.50

CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si texte
6.1 Pregiitivea personalului de exploatare 1,000.00 190.00 1,190.00
6.2 Probe tehnologice si teste - - -
Total capitolul 6 1,000.00 190,00 1, 190.00
CAPITOLLUL 7 - Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru irea rezervei de implementare pentru ajustarea de pref
o Cheltuiehi aferente marjei de buget 25% (1 2+ 1.3+ 1.4+ 20 3. 1+32
’ LIS HATHAR 445D

Tal Cheltuieh pentru constiturea rezervel de implementane pentru ajustanen de i = -
pret
Total capitolul 7 o
TOTAL GENERAL 414,158.03 78,690,03 492,848.06
CHM (L2134 1442441 +4.245.1.1) S3,110.76 10,091.05 63,201.81
proicct nr. 28/ noiembrie 2024
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"’ Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara IALOMITA Nr. cerere 163731
.’, Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Slobozia Ziua 02
' Luna 12
- . Anul 2024
ANCPI EXTRAS DE CARTE FUNCIARA Cod verificare

PENTRU INFORMARE g’ﬂwri
Carte Funciard Nr. 26933 Fetesti ‘lﬂl I ll“

A. Partea |. Descrierea imobilului
TEREN Intravilan

Adresa: Lac. Fetesti, Str CALARASI, Nr. 503A, Jud. lalomita

g:t Nr. tc:::gsg?ig Nr.| suprafata* (mp) Observatii / Referinte

Al 26933 10.000 Teren neimprejmuit; : )
STR. CALARASI NR. 503A. Terenul este imprejmuit astfel: intre pct. 3-1 si 1-18-
17 gard plasa sarma; pct. 17-16 limita nematerializata; pct. 16-13 gard plasa

sarma; pct. 13-12-11-8 gard beton; pct. 8-7 limita nematerializata; pct. 7-3
limita nematerializata

B. Partea Il. Proprietari si acte

Tnscrieri privitoare la dreptul de proprietate si alte drepturi reale Referinte

64243 / 02/07/2019

Act Administrativ_nr. 150, din 26/11/2015 emis de CONSILIUL LOCAL MUNICIPIUL FETESTI; Act Administrativ.
nr. 6807, din 01/07/2019 emis de MUNICIPIUL FETESTI; Act Administrativ nr. 82, din 26/06/2019 emis de,
CONSILIUL LOCAL MUNICIPIUL FETESTI; Act Administrativ nr. 71, din 29/05/2019 emis de CONSILIUL LOCAL|
FETESTI;
85 "Intabulare, drept de PROPRIETATE,privata, dobandit prin Lege, cota Al
actuala 1/1 o - ] ) | o 1
1) UAT FETESTI, CIF:4365077
[23015 [ 27/02/2024
Act Administrativ._nr. 16, din 16/02/2023 emis de MUNICIPIUL FETESTI; Act Administrativ nr. 17, din
16/02/2023 emis de MUNICIPIUL FETEST}; - ]
Se noteaza autorizatia de construire nr 16/16.02.2023 inregistrata la Al :
B6 Primaria Fetesti sub numarul 6195/16.02.2023, avand ca obiect |
|Amplasare Punct Conexiune 3
[Se noteaza autorizatia de construire nr 17/16.02.2023 inregistrata la| Al
B7 Primaria Fetesti sub numarul 6197/16.02.2023, avand ca oblect|
ALIMENTARE CU ENERGIE ELECTRICA "AUTOBAZA FETESTI"

C. Partea lll. SARCINI .

Inscrieri privind dezmembr&mintele dreptului de proprietate, drepturi reale Referinte
de garantie sl sarcini
NU SUNT e
Document care contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. Pagina 1 din 3
Exlrase pentru inicimare on-lind 14 adre<s epay.ancpl.r
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Carte Funciard Nr. 26933 Comuna/Oras/Municipiu: Fetesti
Anexa Nr. 1 La Partea |

Teren
Nr cadastral |Suprafata (mp)* Observatii / Referinte
26933 10.000 STR. CALARASI NR. 503A, Terenul este imprejmuit astfel: intre pct. 3-1 si 1-18-17

gard plasa sarma; pct. 17-16 limita nematerializata; pct. 16-13 gard plasa sarma;
pct. 13-12-11-8 gard beton; pct. 8.7 limita nematerializata; pct. 7-3 limita
nematerializata

* Suprafata este determinata in planul de proiectie Stereo 70.
DETALII LINIARE IMOBIL

gk

L
Date referitoare la teren
nr | Categorie |intra Suprafata .
crt| folosinta |vien| ~ (mp) Tarla Parcela Nr. topo Observatii / Referinte
curti ) i N STR. CALARASI NR. 503A. Terenul este
1 constructii DA 10:000 imprejmuit astfel: intre pct. 3-1 si 1-
18-17 gard plasa sarma. pct. 17-16
limita nematerializata; pct. 16-13 gard
plasa sarma; pct. 13-12-11-8 gard
beton; pct. B-7 limita nematerializata;
pct. 7-3 limita nematerializata
Lungime Segmente
1) Valorile lungimilor segmentelor sunt obtinute din proiectie Tn plan.
Punct Punct Lungime segment Punct Punct Lungime segment
inceput sfarsit t= (m) inceput sfarsit = (m)
1 2 29.789 2 3 15.119

Document care contine date cu caracter personal, pratejate de prevederile Legli Nr. 677/2001. Pagina 2 din 3

Extrase pantru informare on-line 1o adresa epay.ancpl.mo Formular versiunea 1.1




Carte Funciard Nr. 26933 Comuna/Oras/Municipiu: Fetesti

Punct Punct Lungime segment Punct Punct Lungime segment

nceput sfarsit = (m) Tnceput sfarsit == (m)

3 4 36.889 4 5 12.359

5 6 55.032 6 7 0.318

7 8 23.32 8 9 30.502

9 10 24.604 10 11 10.723

11 12 16.887 12 13 77.595

13 14 0.72 14 15 2.633

15 16 53.532 16 17 7.383

17 18 1.514 18 19 8.671

19 20 5.003] | 20 21 28.45
21{ 1 3.566

* Lungimile segmentelor sunt determinate Tn planul de proiectie Stereo 70 si sunt rotunjite la 1 milimetru.
== Distanta dintre puncte este formata din segmente cumulate ce sunt mai mici decét valoarea 1 millmetru.

Extrasul de carte funciara generat prin sistemul informatic integrat al ANCPI contine informatiile din cartea
funciard active la data generdrii. Acesta este valabil in conditiile prevazute de art. 7 din Legea nr. 455/2001,
coroborat cu art. 3 din O.U.G. nr. 41/2016, exclusiv in mediul electronic, pentru activitati si procese
administrative prevazute de legislatia in vigoare. Valabilitatea poate fi extinsa si in forma fizica a
documentului, fird semnatura olografd, cu acceptul expres sau procedural al institutiei publice ori entitatii
care a solicitat prezentarea acestui extras.

Verificarea corectitudinii si realitatii informatiilor continute de document se poate face la adresa
www.ancpi.ro/verificare, folosind codul de verificare online disponibil in antet. Codul de verificare este valabil

30 de zile calendaristice de la momentul generarii docu mentului.

Data si ora generarii,
02/12/2024, 10:05

Oocument care contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. Pagina 3 din 3
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