Beneficiar Municipiul Fetesti Aprobat,
Nr.537/11.10.2022 Primar,
Laurentiu Sonchereghe

TEMA DE PROIECTARE
FAZA:Proiect tehnic — detalii de executie

INFORMATII GENERALE

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

»REABILITARE S| MODERNIZARE SISTEM RUTIER IN MUNICIPIUL FETESTI”,
JUDETUL IALOMITA

1.2, Ordonator principal de credite/investitor
Municipiul Fetesti, Judetul Ialonita
1.3. Ordonator de credite (secundar, tertiar)

Municipiul Fetesti, Judetul Ialonita

1.4. Beneficiarul investitiei

Municipiul Fetesti, Judetul Ialonita
1.5. Elaboratorul temei de proiectare



2. DALE DE IDENTIFICARE A OBIECTIVULUI DE INVESTITII

2.1. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al constructiei
existente, documentatie cadastrali

Terenul este in domeniul public al judetului lalomita, Municipiul Fetesti, amplasat in
intravilanul Municipiului Fetesti, avand folosinta actuala de strazi.

2.2. Particularititi ale amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse pentru realiza-
rea obiectivului de investitii, dupi caz:

a) descrierea succintd a amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse (localizare, suprafaga
terenului, dimensiuni in plan);

Municipiul Fetesti este situat in extremitatea estica a judefului lalomita, in lunca bratului
Borcea, pe traseul autostrazii Bucuresti — Constan{a si a magistralei feroviare Bucuresti —
Constanta. Din punct de vedere al legaturilor de comunicatie are o pozitie deosebit de favorabila,
avand asigurate legéturi directe cu judetele vecine (Constanta, Célarasi, Briila) si cu restul oraselor
din judet.

Municipiul Fetesti este situat in sud-estul Romaniei, in judetul lalomita, intre capitala tarii
— Bucuresti — si Constanta, cel mai mare port al Marii Negre. In Europa, orasul Fetesti se afla pe
cursul inferior al Dunarii (sud-estul Europei Centrale), fluviu care formeaza impreuna cu Rinul si
cu canalele pe care le completeaza (Dunare-Main-Rin, Dunare-Marea Neagra) cea mai importanta
artera navigabila europeana (Marea Neagra-Marea Nordului).

Pentru asigurarea cadrului de dezvoltare economico-social Primaria Municipiului Fetesti
din judetul lalomita a hotarat sa modernizeze reteaua stradala a localitatii.

Astfel in aceasta faza au fost identificate si propuse spre modernizare 12 de tronsoane de

strazi. care se desfasoara pe teritoriul Municipiului Fetesti dupa cum urmeaza:

| NrCrt. | Strada Lungime(m)
1 Turnul Severin 700.00

2 Nucilor 453.00
3 Rromilor 432.00
4 | Eforiei T2 - ' o 200.00




5 " lon Creanga 1029.00
6 Mircea Cel Mare 1797.00
7 Parcului 501.00
8 Libertatii 489.00
9 Dumbravei i 441.00
10 Matei Basarab 393.00
i 5 | Baraganului T1 510.00
12 i Baraganului T2 574.00
| Total lungime strazi 7519

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile;

Teritoriul administrativ al orasului Fetesti se invecineaza cu :
- la Nord - Comunele Movila, Bordusani si Stelnica;
- la Vest - MUNICIPIUL Borcea;
- la Est - MUNICIPIUL Stelnica, Bratul Borcea;

- la Sud - MUNICIPIUL Borcea.
Accesul rutier in Municipiul Fetesti se realizeaza prin :

- Autostrada A 2 Bucuresti — Constanta
- DN 3A — Bucuresti — Lehliu Gara — Fetesti
- DN 3B - Calarasi — Fetesti — Vladeni.
- DJ 212 - Fetesti — Tandarei.
Accesul feroviar in Municipiul Fetesti se realizeaza prin :
- Magistrala feroviara Bucuresti — Constanta
Legatura feroviara Slobozia — Fetesti

c¢) surse de poluare existente in zond;
Nu exista.

d) particularitéti de relief;

Terenul pe care este amplasat municipiul Fetesti este constituit din prafuri nisipoase,
argiloase. loessoide, in alternanta cu nisipuri prafoase practic insensibile la umezire. Nivelul
hidrostatic al panzei freatice este situat la adancimi ce depasesc 25 m de la suprafata terenului
natural.



Din punct de vedere morfologic, Municipiul Fetesti este situat in unitatea morfologica
Campia Romdna, subunitatea cdmpia Baraganului sudic. Baraganul sudic este un camp asimetric,
mai inalt pe latura de nord si mai coborat in sud unde cade in trepte spre Lunca Dunarii.

Acesta mai poartd si amprenta situarii sale in diviziunea estici a Campiei Romane —
Baraganul, fiind dominat de cdmpuri tabulare intinse si lunci. Circa 65% din suprafata judetului
apartine Campiei Baraganului, 15% Luncii Dunarii, 9% Campiei Vlasiei si 11% luncii lalomitei
si cdmpiei de divagare Arges — Buzau. Din punct de vedere geologic, Municipiul Fetesti apartine
platformei Moesice. unde apar la zi depozite cuaternare incepand cu pleistocenul mediu.

¢) nivel de echipare tehnico-edilitara al zonei §i posibilitagi de asigurare a utilitatilor;

Pe sectoarele de drumuri analizate exista linii/cabluri de energie electrica pe stalpi si
subterane, retele de canalizare, retele de transport de apa si gaz, respective bransamente ale
utilitatilor.

f) existenta unor eventuale refele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in
mdsura in care pot fi identificate;

Nu este cazul.

g) stadiul current a sectorului de referinta, particularitati;
Astfel in urma vizitei in teren s-au identificat urmatoarele:

- cele 12 tronsoane de strazi impietruite prezinta degradari caracteristice acestui tip de im-
bracaminte, care se datoreaza atat climatului, cat si lipsei de intretinere;

- stratul din balast amestecat cu nisip si piatra sparta identificat pe strazile impietruite are o
grosime variabila intre 5 si 15 ecm, prezentdand local degradari de suprafata cum ar fi gropi
cu adancimea medie de 8— 12 c¢cm, denivelari si deprofilari locale.

- atat in profil tranversal cat si in profil longitudinal strazile prezinta iregularitati si defor-
mari, pantele nefiind asigurate face ca scurgerea apelor sa nu se faca corespunzator con-
ducdnd astfel la degradari ale suprafetelor de rulare.

- strazile analizate nu sunt modernizate, nu sunt echipate cu dispozitive adecvate pentru co-
lectarea si evacuarea apelor pluviale, iar acolo unde acestea exista sunt degradate sau col-
matate;

- acostamentele in zonele in care sunt intalnite sunt din pamant si au o latime variabila si in
totalitate acoperite cu vegetatie;

- caracteristicile geometrice in plan si in profil longitudinal/transversal ale strazilor analizate
nu respecta standardele i normativele in vigoare .

Starea tehnica a strazilor analizate este "'rea'" pe aproape intreaga lungime, traficul
desfasurindu-se cu dificultate mai ales in perioadele cu precipitatii abundente, astfel ca
modernizarea acestora devine absolut necesara.



h) conditiondri constructive determinate de starea tehnica si de sistemul constructiv al unor con-
struc{ii existente in amplasament, asupra cdrora se vor face lucrdri de interventii, dupa caz;

Nu este cazul.

i) reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism aprobate - plan
urbanistic general/plan urbanistic zonal $i regulamentul local de urbanism aferent;

Nu este cazul.

J) existena de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in
zona imediat invecinatd; existenfa conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate sau de protectie.

Nu este cazul.

2.3. Descrierea succintii a obiectivului de investitii propus din punct de vedere tehnic si
functional:

Materializarea fizica pe teren a limitelor sectoarelor de drum, s-a stabilit in mod
obligatoriu, impreuna cu Beneficiarul (reprezentantii Primariei Municipiului Fetesti si
reprezentantii Autoritatii locale pe raza careia se afla obiectivul), cu ocazia inceperii prestarii
serviciilor de teren.

a) destinatie si functiuni;
Strazi de interes local.
b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

Se recomanda ca strazile sa fie modernizate prin realizarea unei parti carosabile cu latimea
de 6.00 m. cu urmatoarea structura rutiera:

- 4.0 cm, strat de uzura din beton asfaltic tip BAPCI16;

- 6.0 cm, strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BADPC 22.4;

- 12.0 cm, strat de baza din piatra spartd naturald/artificiala;

- 20.0 em, strat inferior de fundatie din balast, dupa decontaminarea, scarificarea,

completarea, reprofilarea si compactarea zestrei existente.

Drumurile laterale au o latime de 6.00 m si se vor moderniza pe o lungime de 5.00m.

Structura rutiera a acestor drumuri va fi urmatoarea:

- 4.0 cm, strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC 16;
- 6.0 cm, strat de legaturd din beton asfaltic deschis tip BADPC 22.4;
12.0 cm, strat de baza din piatra spartd naturala/artificiala;

20.0 cm, strat inferior de fundatie din balast, dupa decontaminarea, scarificarea, com-
pletarea, reprofilarea si compactarea zestrei existente.
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2.5% profil acoperis si 2.5% panta unica in



curbd. cea a acostamentelor va fi de 4% spre rigola.

Strada se va incadra in stradd de categoria a IV-a in mediu urban si va avea o parte
carosabila cu latimea de 6.00 m, cu doua benzi de circulatie si restrictionarea gabaritului
autovehiculelor la maxim 2 m latime.

¢) nivelul de echipare, de finisare si de dotare, exigente tehnice ale constructiei in conformitate
cu cerinfele functionale stabilite prin reglementari tehnice, de patrimoniu si de mediu in vigoare;

Nu este cazul
d) numar estimat de utilizatori;

LLa proiectarea lucrarilor de modernizare a sectoarelor de strazii, se va avea in vedere
incadrarea sectorului de drum in drum de clasa tehnica V., cu intensitatea traficului redus.

¢) durata minima de functionare, apreciata corespunzator destinagiei/functiunilor propuse;
Durata minima de functionare 15 ani.

f) nevoi/solicitari functionale specifice;

Se vor prevedea elemente de siguranta (semnalizare orizontala si verticala), in conformitate
cu prevederile tehnico in vigoare, borne kilometrice/hectometrice si dupa caz elemente de calmare
a traficului (benzi rezonatoare sau denivelari pentru limitarea vitezei in zona trecerilor de pietoni
sa/ si a scolilor, etc.), parapete de protectie.

g) corelarea solutiilor tehnice cu conditiondrile urbanistice, de protectie a mediului si a patrimo-
niului;

In cazul inlocuirii podetelor existente cu unele noi, se recomanda analizarea posibilitatilor
de utilizare/adaptare cu precadere a proiectelor tip: podete din elemente prefabricate — tubulare,
casetate sau dalate, prevazute cu camera de cadere si aripi, precum si sant betonat deschis la fiecare
iesire si intrare.

In cazul ridicarii la cota a caminelor se avea in vedere refolosirea a cat mai multor capace
existente aflate int-ro stare tehnica buna.

h) stabilirea unor criterii clare in vederea solutionarii nevoii beneficiarului.

- Prestatorul va furniza doc in vederea obtinerii avizelor

- Documentatiile tehnico - economice se elaboreaza respectand cerintele si specificatiile tehnico
prevazute in prezenta tema de proiectare.

- Proiectul se va verifica de catre verificatorii si experti tehnici atestati.

Serv. Strategie-Dezvoltare,
Luminita llie
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