ANEXA 2

privind descrierea sumari a obiectivului de investitii:

"MODERNIZARE STATII DE TRANSPORT PUBLIC"

In contextul actual la nivelul comunititilor urbane medii si mari, sunt semnalate
disfunctionalitati frecvente in derularea traficului rutier (blocaje in trafic, numar ridicat de accidente,
numdr ridicat de autovehicule participante la trafic) fapt ce conduce la cresterea semnificativd a
emisiilor de noxe si deteriorare vizibila a calititii vietii in mediul urban.

De asemenea. masurile intreprinse pentru fluidizarea traficului, reducerea impactului
negativ al emisiilor de gaze cu efect de serd precum si pentru incurajarea folosirii mijloacelor de
transport alternative sunt implementate in masuri foarte redusi in contextul cresterii exponentiale a
volumelor de tranzit in mediul urban.

Proiectul vizeaza grupuri fintd care includ: participantii la traficul rutier (in principal
utilizatorii de magini personale, pasagerii mijloacelor de transport public, pietoni si utilizatori de
vehicule alternative.

Obiectivul general al proiectului ,,Modernizare statii de transport public” este acela de a
dezvolta si a creste gradul de atractivitate al sistemului de transport public.

Principalele obiective specifice care se urmiresc a fi atinse prin realizarea prezentei
investitii vor afecta direct viata locuitorilor si bugetul local, ele fiind: a) Imbunitatirea conditiilor de
viat a cetdtenilor prin reducerea emisiilor de carbon si a timpului petrecut in trafic; b) Imbunitatirea
conditiilor de mobilitate urband; c¢) Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
transporturi; d) Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de
transport; €) Satisfacerea nevoilor de mobilitate a populatiei si asigurarea unei previzibilititi a
timpului de cilitorie; f) Cresterea gradului de atractivitate al sistemului de transport public local si a
cotei modale de utilizare a acestui mod de transport, prin sporirea performantelor sistemului de
transport public; g) Eficientizarea sistemului de transport public local.

Proiectul ,,Modernizare statii de transport public” este format din urmatoarele subsisteme,
in ambele scenarii ,,cu proiect”: Componentele sistemelor mentionate sunt distribuite in locatiile
prezentate in continuare, care reprezintd amplasamentele de implementare a proiectului.

Locatiile celor 15 statii de transport public care constituie amplasamente ale proiectului
sunt urmétoarele:

— Statia Directia Municii - Bulevardul Carol I

— Statia Scoala Generala nr. 9

— Strada Traian

— Statia Stomatologie (Liceul industrial nr. 1) — Bulevardul Revolutiei

— Statia Revolutiei (Blocuri P9) — Bulevardul Revolutiei

— Statia Scoala Generala nr. 14 — Buleverdul Revolutiei

— Statia Sinagoga — Strada Maresal Averescu

— Statia Tudor Vladimirescu(Ozana) — Bulevardul Tudor Vladimirescu

— Statia Crisan (Flori) — Strada Crisan

— Statia Autogara (est) - Strada Topolnitei

— Statia Autogara (vest) - Strada Topolnitei

— Statia Spitalul Judetean — Bulevardul Mihai Viteazul



— Statie Carrefour Sens Giratoriu— Bulevardul Mihai Viteazul
— Statie Cicero — Strada Cicero — Statie Cap Linie Dudas(zona Fantanilor)
— Calea Severinului — Statie OMV — Strada I.C.Bratianu

Solutia propusi face parte dintr-un sistem integrat complex, ce asigurd managementul
inteligent al mobilitdtii urbane. Avind in vedere proiectele deja implementate/in curs de
implementare, se subliniazi necesitatea integririi echipamentelor noi in sistemele respecive, prin
integrarea de date la nivel central cu scopul de a asigura uniformitatea informatiilor si compatibilitatea
solutiilor in intregul Municipiu.

Subsistemele §i componentele care fac parte din prezentul proiect: Componenta statii
autobuz — structurd statie, incluzind echipamente necesare pentru sistemele care se vor integra
(ticketing, informare calatori), Subsistem de ticketing - automat de vénzare titluri de cilatorie,
Subsistem informare calitori - panou interactiv de informare cdlétori, Subsistem de supraveghere
video, Subsistem de monitorizare a parametrilor de calitate a mediului inconjurator, Subsistem
comunicatii.

Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic
Structura statiilor de autobuz ce se vor achizitiona prin prezentul proiect va avea dimeniuni

diferite, in functie de cererea de transport si zona de implementare.

Statiile vor avea o structura de rezistenta din otel vopsit sau similar, avand dimesiunile: -
Lungimi diferite in functie de zona de implementare, respectiv numarul de calatori estimati a accesa
statia respectivd: 4m / 10m; - Latime: 1,5m; - Inaltime: 2,6m.

Structura spatelui statiei este realizata din panouri de sticla cu protectie solara de 8 mm.

Cutia de distributie a cablurilor va fi amplasata in proximitatea statiei, iar cablajele vor fi
introduse prin stalpii de sustinere si rama principala a statiei.

Unul din peretii laterali ai statiei va fi un panou de protectie impotriva vantului. Structura
de rezistenta este realizata din otel vopsit sau similar.

Sticla este de 8 mm cu protectie solara si prezinta un sistem de prindere cu cleme din otel
inoxidabil.

Al doilea perete lateral va fi reprezentat de panoul publicitar descris mai jos.

Statia se va monta pe o fundatie existentd sau realizatd special si se va realiza finisarea
suprafetei in functie de tipul de trotuar pe care se monteazi (pavele, asfalt etc), costurile respective
nefiind incluse in proiect.

De asemenea, in fiecare locatie este necesard asigurarea alimentdirii sistemului prin
bransament electric nou sau existent.

Acoperisul statiei prezintd o rami din otel vopsit sau similar. Acoperisul are o sticld
securizatd de 8 mm, cu protectie solard. Panoul solar din acoperis va putea sustine sistemul de
iluminat. Panoul solar functioneazi totodata si ca un senzor de luminé. Sistemul de iluminat are o
putere de minim 5 W LED in functie de dimensiunile statiei i va fi dispus pe partea din fatd a
structurii. Bateria si controllerul sistemului de iluminat sunt montate in cadrul statiei. De asemenea
acoperisul prezintd un spatiu dedicat pentru montarea unei camere CCTV.

Statia are in componentd un panou pentru informatii de interes public pozifionat in partea
stingi a acesteia, avind o dimensiune totald de 1,8m x 1,2m, spatiul de afisaj fiind de 1,6m x 1m.

Structura de rezistentd este din otel vopsit sau similar acoperitd cu aluminiu. Prezintd o
suprafatd vitratd din sticld de 6mm cu rama din spate de 100mm. Sistemul de iluminat aferent
panoului pentru informatii de interes public are o putere de 60W/LED. Operarea panoului informativ
se realizeazd printr-un sistem de deschidere a celor doi pereti laterali.



Automatul de eliberare, vinzare si reincircare pentru carduri si bilete va permite
eliberarea de carduri/bilete noi si reincircarea cardurilor existente.

Automatul de vénzare titluri de transport permite reincircarea cardurilor contactless cu
abonamente / suma aferentd portofelului electronic, folosind numerar (monede, bancnote) si prin
integrare cu un POS bancar, respectiv cu cardul bancar. Automatele vor accepta monede (50 bani),
bancnote (1, 5, 10, 50 lei sau alt tip de bancnoti) si elibereazi rest in monede si bancnote. Se va
permite eliberarea restului in limita maximé de 5 lei in monede, sau in bancnote. Daci nu are restul,
aparatul va afisa un mesaj de avertizare explicit. De asemenea, se va permite verificarea soldului
cardurilor contactless.

Va permite sé se efecuteze controlul asupra monetarului si a tuturor evenimentelor (prin
intermediul sistemului de monitorizare se pot consulta online si in timp real monetarul din fiecare
automat, lipsd tensiune, cititor blocat, deblocare cititorului etc.). Automatul va fi echipat cu
imprimanta fiscalizatd conform legislatiei aferente din Roménia, pentru emiterea dovezii care atesta
plata titlului tarifar achizitionat sau pentru reincéarcarea cardului. Fiscalizarea se va realiza de catre
beneficiar la organismele abilitate din localitatea unde are loc operarea acesta.

Automatul va fi echipat cu imprimantd termica pentru emiterea titlurilor de calétorie cu cod
QR. Imprimanta va avea capacitatea de a imprima pe bilet urmétoarele specificatii: - denumirea
autorititii contractante; - adresa autoritdtii contractante; - ora si data emiterii tichetului; - locul de
unde s-a cumpdrat biletul (localitatea/strada); - suma introdus3 in aparat (valoarea biletului in RON,
TVA); - ID aparatului; - seria si numarul tichetului; - cod QR pentru recunoasterea acestuia de catre
sistem; - instructiuni de utilizare a biletului (m&rimea caracterelor se va alege in functie de cerintele
beneficiarului).

Automatul va fi cu sistem de incilzire (heater) care are rolul de a mentine temperatura si
umiditiatea din interiorul automatului la un nivel optim prestabilit in functie de setérile configurabile.

Pentru citirea cardurilor contactless, automatul va fi echipat cu modul cu tehnologie RFID,
standard ISO/IEC 14443.

Automatele vor permite transferul securizat /criptat de date de la /cétre un sistem de taxare
a serviciului back-office intr-un format acceptabil de cétre furnizor. Automatul va avea functia de a
putea finaliza o tranzactie in avans dacé nu dispune de fonduri suficiente, deoarece platforma de tip
Account Based Ticketing are la baza conturile de utilizator, iar atunci cand suma respectiva va fi
disponibila in cont, in mod automat se va debita suma aferenta acelei tranzactii.

Aparatul va suporta tarife configurabile in functie de cerintele beneficiarului (4, 5 variante
etc) si va putea si elibereze tichet de control detaliat (,,zetul” zilnic, lunar, anual, extrasul monetar).

Prin prezentul proiect se va realiza instalarea a 3 panouri interactive de 55 inch si 5 panouri
interactive de 32 inch pentru informarea célétorilor in locatiile .

Ecranul tactil este echipamentul care va oferi cel putin informatii privind: - Timpii de
asteptare pand la sosirea mijloacelor de transport in statie (dupa integrarea cu aplicatia de mobilitate)
sau a orei teoretice de sosire in statie a mijloacelor de transport public, in cazul in care nu sunt
disponibile date in timp real - Prezentarea liniilor, a orarului de functionare pentru fiecare linie de
transport din acea statie - Asistent inteligent de cilatorie, care permite informatii privind rute optime
origine/destinatie - Harta cu informatii de trafic - Mesaje de la operatorul de transport public - Mesaje
de interes public - Puncte de interes turistic, cultural, institutii publice - Informatii privind conditiile
meteorologice, indicatori de mediu - Afisarea de continut video.

Prin prezentul proiect sistemul de supraveghere video va avea o rezolutie de minim 10
megapixeli, cu o ratd de cadre de 30 fps, lentile de 1,6 mm. Regimul de functionare va fi—20 C ... +



40 C. Camera va avea carcasda din aluminiu, cu protectie IP66 si va fi dedicatd pentru utilizare la
exterior.

Principalul avantaj este cresterea sigurantei si securititii personale in spatiul public, Insd
cel mai important beneficiu al unei retele integrate moderne de supraveghere a unui orag este acela
cd imaginile din retea pot fi folosite si de alte servicii, cum ar fi: politia, pompieri, serviciul de
ambulanta, alte servicii de utilitate publici etc.

\
Director Directia
Ro

lltare locala, Serviciul Investitii,

u Pavel"Mihai
&



