Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 - Fondul Local
Anexa la Ghidul specific
Model F

Anexa 2

NOTA DE FUNDAMENTARE

Titlu apel proiect
I.1 Mobilitate Urbana Durabila
Investitia 1.1.2 — Asigurarea infrastructurii pentru transport verde —
ITS (solutii de parcare inteligent).
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Componenta 10 —

Fondul Local Proiectul ,,Modernizare statii de transport public”

Municipiul Drobeta Turnu Severin, alituri de zona sa urband
functionald, face parte din regiunea istoricd Oltenia, care este situatd in
partea de Sud-Vest a Roméniei, in limitele sale naturale: Fluviul Dunérea
la Sud, Raul Olt (al treilea ca mérime din Roménia) la Est, Muntii Carpati
(Alpii Transilvaniei) la Nord si Vest.

Regiunea Sud-Vest Oltenia este strabatutd la Sud de fluviul Dunérea,
la Est de rdul Olt (al treilea ca marime din Roménia), la Nord si Vest de
Muntii Carpati. Cu o suprafatd de 29.212 Km2 (locul 7 intre regiunile
Romaéniei, acoperind 12,25% din suprafata totald a térii), Oltenia formeaza
un cadrilater aproximativ simetric, pe axele Nord-Sud si Est-Vest. Raul Jiu
traverseazi regiunea de la Nord la Sud.

Descrierea pe scurt a Nord-Vest
situatiei actuale
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Judetul Mehedinti este situat in partea de sud-vest a Romaniei, pe
malul stdng al Dunarii la iesirea din defileu, fiind asezat intre paralela de
44.9486° latitudine nordica si meridianul de 23.2427° longitudine esticé.

Judetul Mehedinti se invecineaza la vest cu judetul Caras-Severin, la nord-
est cu judetul Gorj, la sud-est cu judeful Dolj, la sud cu Bulgaria si la sud-




vest cu Serbia, granitele fiind pe fluviul Dunédrea. Suprafata judetului
Mehedinti este de 933 km?, ocupand 2,07 % din suprafata Romaniei.

Din punct de vedere administrativ, judetul Mehedinti este alcituit
din 66 de unititi administrativ-teritoriale ierarhizate pe ranguri,
respectiv:

¢ 2 municipii: municipiul Drobeta Turnu Severin (municipiu
resedinta de judet) si municipiul Orsova ;

¢ 3 oraseVdnju Mare, Strehaia si Baia de Aramd, numirul
populatiei urbane fiind de aproximativ 140.884 locuitori,
reprezentand 50,7% din totalul populatiei judetului.

¢ 61 comune, cu 344 sate avind aprox.137.109 locuitori,
reprezentand 49,3% din totalul populatiei judetului.

Judetul Mehedinti nu este caracterizat de o grupare a oraselor intr-un
anume areal, acestea fiind rdspandite pe intreaga suprafatd a judetului.
Municipiul Drobeta Turnu Severin, resedinta de judet, nu se afla in centrul
sistemului de retele de drumuri si are o conectare slabd cu celelalte centre
urbane. In plus, acestea se afla la confluenta cu celelalte judete fiind
influentate de conexiunile economice si culturale cu acestea: Strehaia se
afla 1n apropierea judetelor Dolj si Gorj, in apropierea puternicului centru
industrial de la Turceni, Baia de Arami este apropiatd de judetul Gorj,
existand o influentd si interdependentd cu localitdtile urbane apropiate,
precum Tismana, Motru, Drobeta Turnu Severin, iar Orsova se afld la
confluenta cu judetul Caras Severin, aproape de Biile Herculane,
influentatd de regiunea de dezvoltare Vest.

Municipiul Drobeta Turnu-Severin se afli pe traseul retelei
TEN-T Core (principal) prin intermediul Coridorului de Transport Pan-
European nr. IV (Nddlac — Arad — Timisoara — Lugoj — Deva — Ordstie —
Sebes — Sibiu — Pitesti — Bucuresti — Drajna — Cernavoda — Constanta) ce
realizeaza legitura Vest — Est, cu efecte benefice asupra transportului de
marfa si a celui de turism.

Totodatd, Municipiul Drobeta Turnu Severin se situeazi pe ruta
viitorului Drum Expres Craiova - Drobeta Turnu Severin — Lugoj, care
va asigura legétura Olteniei cu Autostrada Al si vama Nadlac.

Teritoriul administrativ este traversat de 2 coridoare majore de
transport la nivel national:

» DN 6 (E70) pe directia Craiova — Timisoara, cu racord in
localitatea Simian cu DN 56 A spre Vinju Mare - Calafat —
Bulgaria si cu E 771 peste barajul Portile de Fier si din Gura Vaii
spre Belgrad;

» DN 67 spre Motru - Drobeta Turnu Severin sau Motru - Baia de
Aramd - Bdile Herculane pe DN 67 D, cu racord din localitatea
Malovit pe DJ 670 spre localitatea Bilvanesti — Balta — Baia
de Aramd,

Si de 2 coridoare de transport judetene:
» DJ 607 B intre spre comuna Breznifa Ocol — Ciresu — Balta;




» DJ 607 A pe directia Cernefi - Husnicioara.

In prezent, serviciile de transport public de cilitori in municipiul
Drobeta Turnu Severin sunt realizate de operatorul privat S.C. TPU
Drobeta S.A. Serviciul de transport pe raza municipiului Drobeta Turnu
Severin a fost concesionat In anul 2019 pe o perioadd de 6 de ani prin
hotérare de consiliu local.

n municipiu nu exista o infrastructura specifica transportului public
cu autobuzul, cu exceptia statiilor (unele dintre ele cu alveold), si a
autobazei. Nu existd benzi dedicate autobuzelor sau semafoare cu prioritate
pentru autobuze.

Traseele stabilite in prezent au urmitoarele caracteristici:

Traseul nr.3

Statie capit de intrare - Autogara CPL;

Lista arterelor pe care se deruleaza traseul intr-un sens: str.
Cdldragi, str. Adrian, str. Topolnitei, b-dul T. Vladimirescu, str.
Kiseleff, str. Iuliu Maniu, b-dul Revolutiei, str. Crisan, Splai Mihai
Viteazul, str. Cicero, b-dul T. Viladimirescu, Calea Timigoarei,
Drumul E70,

Statie capat de incheiere cursd DUS - Hidrocentrala Portile de Fier;

=
=

ud

Lista arterelor pe care se deruleaza traseul in celilalt sens: Drumul
E70, Calea Timisoarei, b-dul T. Viadimirescu, str. Cicero, Splai
Mihai Viteazul, str. Sincai, b-dul Revolufiei, str. ILManiu, str.
Independentei, b-dul T. Viladimirescu, str. Topolnitei, str. Adrian,
str. Calarasi;
=> Lungimea traseului - 32 km;
= Numdirul de statii de imbarcare/debarcare - 44 statii.

Traseul nr.4
=> Statie capit de intrare — Autogars;
=> Lista arterelor pe care se deruleazd traseul intr-un sens: str.
Topolnitei, str. Mrs. Averescu, str. Cicero, b-dul Carol I, b-dul T.
Viadimirescu, b-dul Alunis, Splai Mihai Viteazul, str. Sincai, b-dul
Revolutiei, str. 1.C. Bratianu, Splai Mihai Viteazul, str. Orly;
Statie capit de incheiere cursd DUS - Padurea Crihala;
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Lista arterelor pe care se deruleaza traseul in celilalt sens: str.
Crisan, Splai Mihai Viteazul, str.l. C. Bratianu, b-dul Revolutiei,
str. Crisan, Splai Mihai Viteazul, b-dul Alunis, b-dul T.
Vladimirescu, b-dul Carol I, str. Cicero, str. Traian, str. Cdaldrasi,
str. Adrian, str. Topolnifei;

= Lungimea traseului - 21 km;

= Numarul de statii de imbarcare/debarcare - 37 statii.
Traseul nr.7

= Statie capat de intrare - Autogara CPL;

=> Lista arterelor pe care se deruleaza traseul intr-un sens: str.
Cdldragi, str. Mrs. Averescu, str. Cicero, bdul Carol I, Calea
Timisoarei, Calea Dudasului, str. Rascoala din 1907, Str. Vodita,
Calea Dudasului, Calea Severinului;

= Statie capit de incheiere cursid DUS - Cap Linie;




=> Lista arterelor pe care se deruleazi traseul in celdlalt sens: Calea
Severinului, Calea Dudagului, bdul Virciorova (pdnd la
intersectie cu str. C-tin Negruzzi), b-dul Varciorova, str. Fdgdras,
str. Vodita, Calea Dudasului, Calea Timisoarei, str. Cicero, Str.
Traian, str. Cdlaragi;

= Lungimea traseului - 19,6 km;

=> Numarul de statii de imbarcare/debarcare - 33 statii.

Cele 3 trasee sunt reprezentate grafic in figura urmatoare:
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Pe teritoriul Municipiului Drobeta Turnu Severin sunt amplasate 68
statii de calatori care nescesita modernizarea si digitalizarea acestora.
In municipiu nu exista o infrastructuri specifica transportului public
cu autobuzul, cu exceptia statiilor (unele dintre ele cu alveold), si a
autobazei. Nu existd benzi dedicate autobuzelor sau semafoare cu
prioritate pentru autobuze.
Reteaua de statii de transport oferd facilitdti si dotéiri modeste
calatorilor, din acest punct de vedere confortul cilatorilor fiind
mediocru. Pe 14nga unele dotéri care lipsesc sau sunt de slaba calitate,
alte probleme referitoare la dotarile statiilor de transport public sunt:
— Lipsa sistemelor interactive de informare a pasagerilor
(timpul pdnd la urmdtoarea sosire in statie, frecventd, etc.)
— Lipsa dotdrilor cu facilitdtile intermodale (rasteluri de
biciclete, centre de inchiriere velo, etc.)
— Echipare deficitard pentru persoanele cu dizabilitdati.
— Lipsd sistem de supraveghere video pentru un grad de
sigurantd sporit.

Principalele disfunctiuni si conflicte ale circulatiei pietonale
sunt:
— numeroase treceri de pietoni in conflict cu circulatia
rutierd, pe B-dul Tudor Viadimirescu cu strdzile Crigan,
Mprs. Antonescu, Smdrdan, Kiseleff, Independentei,
Topolnifei,




— circulatie rutierd intensd pe strdzi comerciale cu trotuare
subdimensionate - str. Numa Pompiliu, Unirii,
Independentei, Cicero, Smdrdan, Topolnitei;

— trotuare defecte, trasee neambientate, fard mobilier
corespunzdtor, spatii publice anoste;

— faleza Dundrii neamenajatd, neatractivd pentru circulatie
pietonald de recreere i odihnd se afld in conflict cu calea
feratd;

— nu sunt piste pentru biciclete special amenajate.

Necesitatea si
oportunitatea
investitiei pentru
care se aplica

Pentru o dezvoltare durabild este nevoie de infrastructurs, un mediu
economic adecvat precum si cresterea accesului populatiei la
serviciile publice de educatie, sinitate si cultura.

Pentru mediul economic al localitdtii se impune o crestere a
capacititii de miscare a fortei de munca, astfel incét atét activitatile
economice cit si cele agricole sd poatd produce efectele scontate in
comunitate, prin cresterea numérului de locuri de munci, respectiv
cresterea veniturilor.

Modernizarea statiilor de asteptare pentru calatori si modernizarea
trecerilor de pietoni in Municipiul Drobeta Turnu Severin vizeaza
cresterea gradului de atractivitate al transportului public $i migrarea
unui numar cit mai mare de deplasiri spre acest mijloc de transport,
in defavoarea deplasérii cu vehiculul personal, prin scdderea timpilor
de deplasare si a costurilor de transport, cu efecte pozitive asupra
reducerii poluarii si consumului de energie si imbunatatirea
sigurantei in trafic.

Pentru imbunatatirea managentului public local si pentru asigurarea
sigurantei cetatenilor este necesar implementarea sistemului de
supraveghere pentru trafic si adoptarea unor solutii software
compatibile cu aceste dezvoltiri. Totodatd se vor instala statii
inteligente de cilatori pentru utilizarea eficientd a sistemului de
transport.

In urma analizei situatiei actuale in ceea ce priveste statiile de
transport public de cdldtori si a sistemului de management al
traficului s-au indentificat urmétoarele:

- Necesitatea instalirii unor statii inteligente de cilatori pentru
utilzarea eficient3 a sistemului de transport existent.

Corelarea cu
proiecte deja
implementate la
nivel local

Proiectul ,,Modernizare statii de transport public” este complementar
din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele de investitii
publice finalizate asupra infrastructurii de mobilitate ce abordeazi
deficientele acutale din sistemul de transport si imbunététeste
disponibilitatea, calitatea si relevanta infrastructurii urbane gi a
dotarilor puse la dispozitia populatiei de la nivelul Municipului
Drobeta Turnu Severin
— Cresterea mobilitafii urbane prin modernizarea si
eficientizarea transportului public, reabilitarea cai de rulare
trasnport public, inclusiv piste de biciclisti si realizare sistem




inteligent de trafic management cu o valoare de
82.104.612,86 lei. COD SMIS: 128542

— Revitalizarea spatiului urban din zona marginalizata
delimitatd de strada Malinului si zona adiacentd cu o valoare
de 7.823.534,48 lei

— Achizitie autobuze electrice in municipiul Drobeta Turnu
Severin" Proiectul este finantat din Programul Operational
Regional 2014-2020, Axa prioritard 4, Prioritatea 4.1 -
parteneriat cu MLPDA OT4 (Pl4.e mobilitate urbana
durabila) Buget: 280.594,53 lei.

Corelarea cu
proiecte in curs de
implementare de la
nivel local

Proiectele  actuale, In curs de implementare in domeniul
Infrastructuri rutiere, utilitéti, Infrastructura educationald, sportiva si
culturala, sunt extrem de importante in contextul prezentei cereri de
finantare, fiind in principal proiecte de reabilitare, modernizare si
dezvoltare a infrastructurii (educationale, rutiere, iluminat public etc)
care in mod complementar genereazi contextul si nevoia pentru
proiectele pentru care se solicitd finantare nerambursabila prin Planul
National de Redresare si Rezilientd, dupd cum urmeaza:
¢ Cresterea mobilitafii urbane prin modernizarea si eficientizarea
transportului public, reabilitare cii de rulare transport public,
inclusiv piste biciclisti si realizare sistem inteligent de trafic
management", finantat prin Programul Operational Regional
2014-2020, Axa prioritara 4, Prioritatea 4.1
e Parcare Park and Ride", finantat prin Programul Operational
Regional 2014-2020, Axa prioritard 4, Prioritatea 4.1
Totodata, in acest caz, investitiile proiectelor complementare
derulate de Municipiul Drobeta Turnu Severin pentru dezvoltarea
mobilititii urbane, impreund cu masurile/activititile propuse prin
cererea de finantare analizata vor conduce la imbunatatirea generala
a calitatii infrastructurii de transport public din Municipiul Drobeta
Turnu Severin si la cresterea pe termen lung a impactului pozitiv
direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, generate de
transportul rutier motorizat de la nivelul orasului.
in concluzie, proiectul analizat, alaturi de proiectele complementare
sunt definite ca masuri pe care autorititile publice locale vizeaza sa
le finalizeze in exercitiul financiar curent, acestea fiind aliniate
tuturor prevederilor europene si de mediu, impactand pozitiv accesul,
calitatea cit si atractivitatea transportului public ecologic, susfinand
cresterea volumului de utilizatori ai acestui serviciu public si
generand astfel o reducere a gazelor cu efect de serd. Simultan, aceste
masuri vor contura directia municipiului Drobeta Turnu Severin
cdtre a fi un oras european inteligent.

Corelarea cu
celelalte proiecte
pentru care se aplica
la finantare

Prezentul proiect este complementar din punct de vedere tehnic si
functional cu proiectele de investitii publice propuse de autoritatile
publice asupra infrastructurii de mobilitate pentru exercitiul
financiar 2021-2027 ce abordeaza deficientele actuale din sistemul
de transport si imbunitateste disponibilitatea, calitatea si relevanta
infrastructurii urbane si a dotarilor puse la dispozitia populatiei de
la nivelul Municipiului Drobeta Turnu Severin.

In Planul de Mobilitate Urband Durabila existent al Municipiului
Drobeta Turnu Severin sunt incluse o serie de proiecte incadrate
intr-un plan de actiune asumat de cétre autoritatea publicd locala,
aceste proiecte vizénd tinte care conduc spre dezvoltarea mobilitatii




urbane durabile, avand domenii de interventie diferite (interventii
majore asupra retelei stradale, transport public, transportul de marfa,
mijloace alternative de deplasare, managementul traficului,
intermodalitate). De asemenea, la nivelul Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urbana existente au fost propuse o serie de interventii
care vizeazd promovarea unor sisteme de transport durabile cét si
pentru eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor
majore.

Proiectul care face obiectul prezentei note se afld Intr-o relatie de
corelare directd cu proiectele de transport public asumate in cadrul
Planului de actiune din PMUD existent:

¢ Instituire benzi dedicate
¢ Centru intermodal de transport public in Municipiul Drobeta
Turnu Severin
¢ Modernizarea statiilor de transport public - etapa a ll-a
¢ Studiu de oportunitate privind delegarea si dezvoltarea
sistemului de transport public local si la nivelul zonei
metropolitane
o Infiintare operator regional Reorganizarea traseelor de
transport public in municipiul Drobeta Turnu Severin:
semnare nou CS
e Extinderea transportului public in localitatile Zonei
Metropolitane Drobeta: semnare nou CSP
e Achizitia de autobuze ecologice pentru dezvoltarea
sistemului de transport public local - Etapa a Il-a
e Achizitia de autobuze ecologice pentru dezvoltarea
sistemului de transport public pentru deservirea zonei
metropolitane - Etapa a II-a
Proiectul care face obiectul prezentei note se afld
intr-o relatie de corelare directd cu proiectele de
transport public asumate in SIDU existent:

e Reorganizarea traseelor de transport public
e Achizitionarea de autobuze electrice (peste 8 unitati)
e Introducere sistem e-ticketing Achizitia de material rulant
nou (8 unititi) si modernizarea celui existent (6 unitati)
e Moderizarea infrastructurii existente de tramvai
e Construire intermodal de pasageri
¢ Construire statii asteptare cu sistem informational Infiintare
centru de monitorizare si management al traficului
Proiectul care face obiectul prezentei note se afld intr-o relatie de
corelare directd cu proiectele de transport public considerate
prioritare si care vor fi incluse in cadrul SIDU 2023-2027.

De asemenea, pentru asigurarea unui mobilitafi urbane sustenabile,
prezenta aplicatie de finantare este de asemenea complementara cu
proiectul ,,Pistd velo Calea Timisoarei" propus la finantare prin
PNRR, ,Interventia 1.1.. Mobilitatea urbana durabild, Apel 1.1.4 -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii
pentru biciclete la nivel local/metropolitan”, prin care, Municipiul
Drobeta Turnu Severin va realiza 2 km de piste de biciclete.




Proiectele mentionate anterior, incluse atit in Planul de Mobilitate
Urbana Durabila a Municipiului Drobeta Turnu Severin, cit si in
Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Drobeta
Turnu Severin, se afld In acest moment la stadiul de idee de proiect
sau in contractare, insd avAnd in vedere sursele de finantare
disponibile in perioada 2021-2027 sunt identificate solutii de
finantare pentru acestea.

Totodata, in acest caz, investitille proiectelor complementare
derulate de Municipiul Drobeta Turnu Severin pentru dezvoltarea
mobilitdtii urbane, impreund cu maésurile/activitétile propuse prin
cererea de finantare analizata vor conduce la imbunatatirea generala
a calitatii infrastructurii de transport public din Municipiul Drobeta
Turnu Severin si la cresterea pe termen lung a impactului pozitiv
direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, generate de
transportul rutier motorizat de la nivelul orasului.

In concluzie, proiectul analizat, alituri de proiectele complementare
sunt definite ca masuri pe care autorititile publice locale vizeaza sa
le implementeze in exercitiul financiar curent, acestea fiind aliniate
tuturor prevederilor europene si de mediu, impactind pozitiv accesul,
calitatea cit si atractivitatea transportului public ecologic, sustinand
cresterea volumului de utilizatori ai acestui serviciu public si
generand astfel o reducere a gazelor cu efect de serd. Simultan, aceste
masuri vor contura directia municipiului Drobeta Turnu Severin
cétre a fi un oras european inteligent.

Efectul pozitiv
previzionat prin
realizarea
obiectivului de
investitii

15 statii de imbarcare-debarcare caldtori modernizate si dotate cu
totemuri digitale si sistem fotovoltaic de iluminat

Statiile de Imbarcare-debarcare vor asigura asteptarea
calitorilor in statii, In conditii optime. 15 dintre principalele statii de
transport public vor fi dotate cu afisaj pentru transmiterea
informatiilor referitoare la elemente de célatorie, si vor fi dotate cu
sistem fotovoltaic de iluminat, iar 12 dintre acestea vor fi dotate
inclusiv cu automate pentru eliberarea tichetelor de calatorie.

Cilatorii vor putea afla din statii, informatii corecte si in timp
real fnaintea si in timpul deplasérii cu privire la elemente de
planificare a calatoriilor direct de la punctul de plecare la punctul de
destinatie, utilizand timpul de plecare si traseul cel mai adecvat de la
nceputul pand la sfirsitul calitoriei. Intre altele, urmitoarele
informatii pot fi furnizate pasagerilor:

. Grafice orare si harti ale retelelor care s fie clare si coerente
ca spatiu, conceptie si formulare
. Timpi de plecare si sosire in timp real si specifici mijlocului

de transport, modificari ale

| orarului si ocoluri in trafic si trasee alternative (dacé este necesar

Modul de
indeplinire a
conditiilor aferente
investitiilor

| Prin activititile/masurile sprijinite in cadrul Planului National de

Redresare si Rezilientd, Componenta 10-Fondul Local, apel de
proiecte 1.1 Mobilitate urband durabild prin 1.1.2 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — ITS/ alte infrastructuri TIC
(sisteme inteligente de management urban/local), se urmareste in
principal imbunititirea eficientei transportului de célatori, a

catre acesta de la transportul privat cu autoturisme, prin
implementarea de solutii digitale si ecologice de transport si
reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport.




Indicatorii minimali pentru implementarea proiectului sunt:
e Echipamente instalate in teren:
- 15 statii de imbarcare/debarcare ciliatori modernizate si dotate
cu sistem fotovoltaic de iluminat,
- 12 automate pentru eliberarea tichetelor de calatorie.

e Statii de incarcare pentru vehicule electrice:

- 45 de statii de Incdrcare pentru vehicule electrice, care va
presupune si posibilitatea de stationare a vehiculelor pe
perioada incarcarii, precum si toate activitifile si costurile
necesare pentru punerea in functiune a statiilor.

Proiectul indeplineste conditiile privind alinierea cu Strategia
Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Drobeta Turnu
Severin si a Zonei Sale Functionale 2021-2027 (proiectul este
identificat in PMUD 5. Lucrérile de constructii pentru montarea si
punerea in functiune a echipamentelor.

6. Activitati de proiectare si asistentd tehnicd - cheltuieli pentru
documentatii suport i obtinere avize, acorduri, autorizatii.

Valoarea totald a proiectului ,, Modernizare statii de transport
public”, care include si achizitia ce va fi organizatd centralizat de
catre Ministerul Dezvoltérii, Lucrérilor Publice si Administratiei,
este structurata dupa cum urmeaza:

Valoarea investitiei fara statiile de incdrcare pentru vehicule
electrice este de 5.291.902,50 lei fara TVA / 6.297.363,98 lei cu
TVA,;

Valoarea statiilor de incércare pentru vehicule electrice este de
5.538.037,50 lei fira TVA / 6.590.264,63 lei cu TVA;

Valoarea totald a proiectului ,,Modernizare statii de transport
public” este 10.829.940,00 lei fara TVA / 12.887.628,61 lei cu TVA.
Proiectul are un impact direct pozitiv asupra mediului, indeplinind
toate cerintele PNRR privind respectarea principiilor DNSH.

Descrierea
procesului de
implementare

| Etapa I - Depunerea cererii de finantare

In cadrul procesului de implementare, echipa de proiect formati din
angajati ai Primé#riei Municipiului Drobeta Turnu Severin, numita
printr-o  dispozitie a Primarului, va asigura activitatea de
management a proiectului, urmérirea contractelor de servicii,
derularea activitatilor de informare si publicitate privind proiectul si
programul de finantare.
In cadrul proiectului, vor fi realizate urmitoarele activitati principale:
Activitatea 1:

— Implementarea sistemului privind gestionarea elementelor de

infrastructura din Municipiul Drobeta Turnu Severin;

Se propun urmétoarele etape:

— Verificarea conditiilor de eligibilitate a Solicitantului si a
proiectului in conformitate cu prevederile Ghidului
Solicitantului;

— Elaborarea documentelor suport obligatorii si specifice
aferente cererii de finantare, identificate ca atare in Ghidurile
Solicitantului - Conditii specifice aferente apelurilor pe care
se intentioneaza depunerea de aplicatii de finantare (Nota de
fundamentare, Descrierea sumara a investitiei);




— Elaborarea cererii de finantare cu respectarea cerintelor de
fond si de forma stabilite de Autoritatile Finantatoare in
platforma dedicata PNRR

Etapa II semnarea contractului de finantare

Etapa III - Initierea elaboririi documentatiei privind studiul de
fezabilitate
— Realizarea unui Studiu de Fezabilitate privind ,,Sisteme ITS
— gsisteme de ftransport inteligente/managementul
traficului in Municipiul Drobeta Turnu Severin”care s
cuprindi stadiul situatiei actuale, prin identificarea solutiilor
optime prin modernizarea acestora.

Etapa IV - Implementarea investitiei
— Realizare PT si DTAC
- CU, AC
— Achizitii echipamente si software
— Lucréri de instalare si configurare
- PIF

Etapa V — Monitorizarea indicatorilor de performanta
- Stabilirea si monitorizarea unui set de indicatori de performanti
privind implementarea proiectului

Alte informatii

Manager de proiget,”
Bucureanu Mifiaj

Manager tehnic,

Pav% an Mihai
=
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