ANEXA 2
privind descrierea sumara a investitiei

»CREAREA PISTELOR PENTRU BICICLISTI*® prin relocare strazi

Acest proiect detaliat si fundamentat din punct de vedere tehnic si economic vizeazi asigurarea
infrastructurii necesare pentru promovarea unei solutii alternative de transport urban care sa asigure un
acces mai usor al persoanelor la locurile de muncd, la furnizorii de servicii sau alte zone de interes;
sciderea timpilor de deplasare si a costurilor de transport; reducerea poludrii si a consumului de energie;
descongestionarea traficului precum si imbunatitirea sigurantei in trafic.

Proiectul ,,CREAREA PISTELOR PENTRU BICICLISTI” se incadreazi in obiectivele Axei
prioritard 4: Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, Prioritatea de investitii 4e: Promovarea unor
strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele
urbane, inclusiv promovarea mobilitdtii urbane multimodale durabile si a mdsurilor de adaptare
relevante pentru atenuare, Obiectivul specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile
resedin{d de judet prin investifii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild, in cadrul

Programului In ceea ce priveste obiectul de analiza al prezentului studiu de fezabilitate, respectiv
infrastructura specificd pentru deplasérile cu bicicleta, principalele probleme constatate sunt:

— Lipsa planificarii retelei velo pe ansamblul Municipiului Drobeta Turnu Severin;
— Starea tehnica considerata in general nesatisfacitoare a drumurilor locale;

— Latimea platformei drumului nu este corespunzitoare, datoritd frontului ingust al limitei de
proprietate;

— Amenajarea deficitara in aliniamentul strizii;

— Lipsa indicatoarelor de orientare pentru biciclisti;

— Lipsa unor panouri cu reteaua traseelor de bicicligti;

— Lipsa facilitétilor pentru biciclete (parcari biciclete la gar, statii de transport public, institutii,
parcuri, stadion, centre comerciale);

— Lipsa unui sistem alternativ de mobilitate urbana utilizind statii automate de inchiriere a
bicicletelor.

Ca urmare a analizelor realizate, se poate concluziona ¢i numarul deplasirilor cu bicicleta este
foarte mic in raport cu totalul deplasirilor, deoarece pistele de biciclete nu sunt suficient interconectate
si marcate (traseul acestora desfisurndu-se pe partea carosabili si foarte rar pe trotuarele care au o
capacitate mai mare), iar ca infrastructurd dedicatd nu prezintid separare fizicd care si protejeze
biciclistii.

Tronsoanele de infrastructura velo ce fac obiectul proiectului sunt de importantd majori, acestea
fiind proiecte de infrastructuri cu un impact semnificativ asupra mobilitatii urbane la nivelul orasului, si
implicit asupra obiectivului general de reducere a emisiilor de CO2.

Probleme intimpinate de biciclisti:

Numarul deplasirilor cu bicicleta nu este foarte mare in raport cu totalul deplasirilor, deoarece
pistele de biciclete nu sunt suficient interconectate §i marcate (traseul acestora desfasurandu-se pe partea



carosabili si foarte rar pe trotuarele care au o capacitate mai mare), iar ca infrastructurd dedicata nu
prezinta separare fizicd care s protejeze biciclistii.

Disponibilitatea de a utiliza bicicleta:

Dificultatea cu care se confrunta utilizatorii de biciclete in a circula in conditii de siguranta si de
a gasi un loc de parcare sigur pentru biciclete in spatiile private limiteaza utilizarea acesteia. Proiectul
este o rezultantd a necesitatii cresterii sigurantei in trafic pentru deplasarile cu bicicleta, prin asigurarea
infrastructurii specifice acestui mod de deplasare, respectiv a unor piste de biciclete corect
dimensionate, separate de traficul auto si acoperind o zoné de interes pentru toti cetitenii municipiului.
Prin interventiile prevdazute a fi realizate prin proiect, se vine in intdmpinarea nevoilor de deplasare
curente si se asigurd infrastructura necesara utilizarii bicicletei atit in scop recreativ, dar mai ales la
deplasdrile zilnice intre diferite puncte de interes. Nu in ultimul rind, proiectul va contribui si la
cresterea atractivititii orasului ca destinatie turistica.

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investifiei publice

Principalele obiective care se urmaéresc a fi atinse prin realizarea prezentei investitii vor afecta
direct viata locuitorilor si bugetul local, ele fiind:

— Amenajarea unor trasee de tranzit prin utilizarea modurilor de deplasare nemotorizare;

— Crearea unui traseu major favorabil deplasdrilor nemotorizate (pietonale si cu bicicleta),
incluzand piste de biciclete si zone shared-space;

- Ameliorarea condittilor de deplasare si traversare pentru pietoni (inclusiv persoane cu
mobilitate redusi) si biciclisti;

— Diminuarea efectelor de barieri si de sciziune;

— Cresterea calitatii vietii in oras (prin ameliorarea conditiilor de deplasare nemotorizati si a
calitdtii spatiilor publice), inclusiv cresterea calititii estetice a zonei, cu efecte economice.

— Reducerea emisiilor GES prin cresterea cotei modale a deplasérilor cu bicicleta si pietonale si
comutarea de la deplasirile cu vehiculul privat.

Amplasamentul pe care se va realiza proiectul ,,Crearea pistelor pentru biciclisti” se afla in
administratia U.A.T. Drobeta Turnu Severin, in intravilanul municipiului Mehedinti.

Zona de interventie a proiectului este alcituitd din:
— Zona trotuarelor si zona carosabila de pe bulevardul Tudor Vladimirescu ;
— Zona trotuarelor pe B-dul Alunis ;
— Zona carosabila de pe strada C.D.Ionescu ;
— Zona carosabila de pe Prelungirea Orly;
—  Zona carosabila de pe B-dul Mihai Viteazu ;
—  Zona trotuarului pe B-dul Tudor Vladimirescu si B-dul Nicolae lorga ;
— Zona carosabild de pe strada Anghel Salingy;

— Zona trotuarelor de pe strada Traian;



Zona pietonald de pe strada Theodor Costescu;

Zona trotuarelor de pe Strada Carol 1.

Implementarea proiectului ,,Crearea pistelor pentru bicicligti” presupune realizarea unui traseu

pentru biciclisti alcatuit din urmatoarele tronsoane de strizi din municipiul Drobeta Turnu Severin,
traseu ce va avea urmétoarele caracteristici tehnice:

Bulevardul Carol (tronson cuprins intre intersectia cu strada Dimitrie Grecescu si intersectia cu
strada Theodor Costescu) in lungime de 782 m - traseul pistelor de biciclete este amplasat in
cadrul latimii trotuarului sudic al bulevardului. Se realizeaza pista pentru biciclete in dublu sens
(latimea benzii de circulatie pentru biciclete /sens fiind de 1,00 m) amplasata adiacent zonei
verzi existente, piste de biciclete ce vor avea ca strat de rulare imbracaminte asfaltica colorata.

Strada Theodor Costescu in lungime de 237 m - traseul pistelor de biciclete este amplasat in
cadrul ldtimii zonei pietonale, pe latura esticd a acesteia. Se realizeaza pista pentru biciclete in
dublu sens (latimea benzii de circulatie pentru biciclete /sens fiind de 1,00 m), piste de biciclete
ce vor avea ca strat de rulare imbriciminte asfaltici colorata.

Strada Traian (tronson cuprins ntre intersectia cu strada Theodor Costescu si intersectia cu
strada Anghel Saligny) - traseul pistelor de biciclete este amplasat in cadrul latimii trotuarelor
strizii Se realizeaza pista pentru biciclete cu sens unic (céte o pistd de biciclete pe fiecare trotuar
al strézii, latimea benzii de circulatie pentru biciclete fiind de 1,00 m). Lungimea pistelor de
biciclete este de 1218 m pentru cea amplasatd pe trotuarul nordic al strizii si respectiv 1227 m



pentru cea amplasatd pe trotuarul sudic si vor avea ca strat de rulare imbraciminte asfalticd
colorati.

Strada Anghel Saligny (tronson cuprins intre intersectia cu strada Traian si intersectia cu
bulevardul Tudor Vladimirescu) in lungime de 609 m. Se realizeaza pista pentru biciclete in
dublu sens (latimea benzii de circulatie pentru biciclete /sens fiind de 1,00 m) amplasatd in
cadrul latimii carosabilului (pista de biciclete va ocupa prima bandid de circulatie a strizii pe
directia de mers dinspre strada Traian cétre B-dul Tudor Vladimirescu, pista de biciclete ce va
avea ca strat de rulare imbricaminte asfaltica coloratd).

Bulevardul Tudor Vladimirescu si bulevardul Nicolae Iorga (tronson cuprins fintre
intersectia cu strada Angel Saligny si intersectia cu B-dul Mihai Viteazu) in lungime de 913 m -
traseul pistelor de biciclete este amplasat in cadrul latimii trotuarului sudic al bulevardelor Se
realizeaza pista pentru biciclete in dublu sens (ldtimea benzii de circulatie pentru biciclete /sens
fiind de 1,00 m) ,piste de biciclete ce vor avea ca strat de rulare imbricdminte asfaltici colorati)

Bulevardul Mihai Viteazul - tronson 1 (tronson cuprins intre intersectia cu bulevardul Nicolae
Torga si intersectia cu Prelungirea Orly) in lungime de 2606 m. Se realizeaza pista pentru
biciclete in dublu sens (latimea benzii de circulatie pentru biciclete /sens fiind de 1,00 m)
amplasata in cadrul ldtimii carosabilului (pista de biciclete va ocupa prima banda de circulatie a
bulevardului pe directia de mers dinspre bulevardul Nicolae Iorga citre Prelungirea Orly), iar
realizarea pistelor se va executa cu vopsea colorata .

Bulevardul Mihai Viteazul - tronson 2 (tronson cuprins intre intersectia cu strada Gheorghe
Anghel si intersectia cu bulevardul Alunis) in lungime de 180 m. Se realizeaza pista pentru
biciclete in dublu sens (latimea benzii de circulatie pentru biciclete /sens fiind de 1,00 m)
amplasatd in cadrul 1atimii carosabilului (pista de biciclete va ocupa prima banda de circulatie a
bulevardului pe directia de mers dinspre Gheorghe Anghel citre bulevardul Alunis), iar
realizarea pistelor se va executa cu vopsea colorata .

Prelungirea Orly (tronson cuprins intre intersectia cu bulevardul Mihai Viteazul si intersectia
cu strada Crisan) in lungime de 567 m. Se realizeaza pista pentru biciclete in dublu sens
(latimea benzii de circulatie pentru biciclete /sens fiind de 1,00 m) amplasati in cadrul latimii
carosabilului (pista de biciclete va ocupa prima banda de circulatie a strazii pe directia de mers
dinspre bulevardul Mihai Viteazul cétre strada Crisan, pistd de biciclete ce va avea ca strat de
rulare imbraciminte asfaltici colorata).

Strada C.D.Ionescu (tronson cuprins intre intersectia cu Prelungirea Orly si intersectia cu
strada Gheorghe Anghel) in lungime de 723 m. Se realizeaza pista pentru biciclete in dublu sens
(latimea benzii de circulatie pentru biciclete /sens fiind de 1,00 m) amplasatd in cadrul latimii
carosabilului (pista de biciclete va ocupa prima banda de circulatie a strizii pe directia de mers
dinspre Prelungirea Orly catre strada Gheorghe Anghel , pistd de biciclete ce va avea ca strat de
rulare imbraciminte asfaltici colorati).

Bulevardul Alunis (tronson cuprins intre intersectia cu Bulevardul Mihai Viteazu si
intersectia cu Bulevardul Tudor Vladimirescu) - traseul pistelor de biciclete este amplasat in
cadrul latimii trotuarelor strazii. Se realizeaza pista pentru biciclete cu sens unic (cite o pista de
biciclete pe fiecare trotuar al strézii, latimea benzii de circulatie pentru biciclete fiind de 1,00 m.
Lungimea pistelor de biciclete este de 797 m si vor avea ca strat de rulare imbriciminte
asfaltica colorata.



- Bulevardul Tudor Vladimirescu (tronson cuprins intre intersectia cu Bulevardul Alunis si
intersectia cu Calea Timisoarei) in lungime de 967 m - traseul pistelor de biciclete este amplasat
in cadrul latimii trotuarului sudic al bulevardului pe lungime de 225 (piste de biciclete ce vor
avea ca strat de rulare imbracdminte asfalticd coloratd) si se va continua pe carosabil (iar
realizarea pistelor se va executa cu vopsea colorata). Se realizeaza pista pentru biciclete in dublu
sens (latimea benzii de circulatie pentru biciclete /sens fiind de 1,00 m) ,piste de biciclete ce vor
avea ca strat de rulare imbricédminte asfaltici colorata). Directia de mers va fi dinspre intersectia
cu Bulevardul Alunis spre intersectia cu Calea Timisoarei.

Principalele obiective care se urmiresc a fi atinse prin realizarea prezentei investitii vor
afecta direct viata locuitorilor i bugetul local, ele fiind:

a) Implementarea unui sistem integrat a pistelor bicicletelor pentru promovarea mobilitatii durabile
si reducerea emisiilor GES;

b) Sporirea gradului de mobilitate in zona centrald si zonele limitrofe;
¢) Diminuarea cheltuielilor reale de deplasare si a timpului petrecut in ambuteiajele urbane;
d) Diminuarea poludrii si a zgomotului urban;

e) Promovarea unui transport public modern gi comutarea de la autoturism la solutii alternative de
mobilitate;

f) Asigurarea intermodalitatii fizice i informatice (statii comune de biciclete si autobuz/tramvai).

g) Crearea unei solutii alternative de transport urban care si asigure un acces mai usor al
persoanelor la locurile de munci, la furnizorii de servicii sau alte zone de interes.

h) Cresterea calititii vietii in Municipiul Drobeta Turnu Severin.
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