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REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI
INTERSECTIE CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

1.2. Ordonator principal de credite / investitor

MUNICIPIUL CRAIOVA - PRIMARIA MUNCIPIULUI CRAIOVA

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

1.4. Beneficiarul investitiei

MUNICIPIUL CRAIOVA - PRIMARIA MUNCIPIULUI CRAIOVA

1.5. Elaboratorul documentatiei pentru Studiului de Fezabilitate

ﬁetroul METROUL S.A.

- / PROIECTARE $1 CONSULTANTA

In baza Contractului subsecvent de achizitie publicd de servicii nr. 223738/10.07.2025 la
Acordul cadru nr. 60006/23.03.2022
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1.6.

Retele edilitare

REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Baze pentru proiectare - Standarde si Normative

Legislatie aplicabila cu modificarile si completarile ulterioare, dupa cum urmeaza:

cob

DENUMIRE

HG 525/1996

pentru aprobarea Regulamentului general de urbanism, cu modificarile si
completarile in vigoare

HG 492/2018

Regulamentul privind controlul de stat al calitatii in constructii

SR 8591/1997

Retele edilitare subterane. Conditii de amplasare

STAS 9312-87

Subtraversari de cai ferate si drumuri cu conducte

P118/1-2025

Normativul privind securitatea la incendiu a constructiilor.

P130-1999
actualizat

Normativ privind comportarea in timp a constructiilor

STAS 9570/1-89

Marcarea si reperarea retelelor de conducte si cabluri in localitati

STAS 6054-77

Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei

STAS 8589-70

Culori conventionale pentru identificarea conductelor care transporta fluide
in instalatii terestre si navale

Alimentdri cu apd si canalizare

cob

DENUMIRE

NP 133-2022

Normativ privind proiectarea, executia si
alimentare cu apa si canalizare a localitatilor.

exploatarea sistemelor de

SR 1343-1:2006

Alimentari cu apa. Partea 1: Determinarea cantitatilor de apa potabila
pentru localitati urbane si rurale

STAS 3051-91

Sisteme de canalizare. Canale ale retelelor exterioare de canalizare.
Prescriptii fundamentale de proiectare

STAS 4273-83

Constructii hidrotehnice. Incadrarea in clase de importanta

STAS 3061-74

Hidraulica. Terminologie, simboluri si unitati de masura

SR 4163-1:1995

Alimentari cu apa. Retele de distributie. Prescriptii fundamentale de
proiectare

SR 4163-2:1996

Alimentari cu apa. Retele de distributie. Prescriptii de calcul.

SR 4163-3:1996

Alimentari cu apa. Retele de distributie. Prescriptii de executie si
exploatare.

SR 1343-1:2006

Alimentari cu apa. Partea 1: Determinarea cantitatilor de apa potabila
pentru localitati urbane si rurale

SR 6819:97

Alimentarea cu apa, aductiuni, studii, prescriptii de proiectare si executie

NE 035-06 Normativ pentru exploatarea si reabilitarea conductelor pentru transportul
apei

19-2022 Normativ pentru proiectarea si executia instalatiilor sanitare interioare.

GP 127-2014 Ghid privind reabilitarea conductelor pentru transportul apei

GP 043/99 Ghid privind proiectarea, executia si exploatarea sistemelor de alimentare cu

apa si canalizare utilizand conducte din PVC, polietilena si polipropilena

STAS 6002-88

Alimentari cu apa. Camine pentru bransamente de apa. Prescriptii tehnice

STAS 1478-90

Alimentarea cu apa la constructii civile si industriale

SR EN 14339:2006

Hidranti de incendiu subterani

SR 10898:2005

Alimentari cu apa si canalizari. Terminologie

SR EN 124 (seria)

Dispozitive de acoperire si de inchidere pentru camine de vizitare si guri de
scurgere in zone carosabile si pietonale.

SRENISO 1167-
1:2006

Tevi, fitinguri si asamblari de materiale termoplastice pentru transportul
fluidelor. Partea 1: Metoda generala
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REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

coD DENUMIRE
SR EN ISO Materiale termoplastice pt. tevi si fitinguri pt. aplicare sub presiuni.
12162:2010 Clasificare si notare. Coeficient global de calcul

STAS 3051-91

Sisteme de canalizare. Canale ale retelelor exterioare de canalizare.
Prescriptii fundamentale de proiectare

STAS 6701-82

Canalizari. Guri de scurgere cu sifon si depozit

SR 1846-1:2006

Canalizari exterioare. Prescriptii de proiectare. Partea 1: Determinarea
debitelor de ape uzate de canalizare.

SR 1846-2:2007

Canalizari exterioare. Prescriptii de proiectare. Partea 2: Determinarea
debitelor de ape meteorice.

SREN 1610:2016

Executia si incercarea racordurilor si retelelor de canalizare

SR EN 476:2022

Cerinte generale pentru componentele utilizate in racorduri si colectoare.

SR EN 752:2017

Retele de canalizare in exteriorul cladirilor. Managementul retelelor de
canalizare.

SR EN 12200-1:2016

Sisteme de canalizare de materiale plastice neingropate, pentru scurgerea
apelor pluviale, destinate utilizarii in exterior. Policlorura de vinil
neplastifiata (PVC-U). Partea 1: Specificatii pentru tevi, fitinguri si sistem

SR EN ISO 1452-
1:2010

Sisteme de canalizare din materiale plastice pentru alimentare cu apa,
pentru bransamente si evacuare, ingropate si de suprafata, sub presiune.
Policlorura de vinil neplastifiata (PVC-U). Partea 1: Generalitati

SR EN ISO 1452-
2:2010

Sisteme de canalizare din materiale plastice pentru alimentare cu apa,
pentru bransamente si evacuare, ingropate si de suprafata, sub presiune.
Policlorura de vinil neplastifiata (PVC-U). Partea 2: Tevi

SR I1SO 161-1:2008

Tevi din materiale termoplastice pentru transportul fluidelor. Diametre
exterioare nominale si presiuni nominale. Partea 1: Serie metrica

SR EN 12201-1:2024

Sisteme de conducte din materiale plastice pentru alimentare cu apa si
pentru bransamente si sisteme de evacuare sub presiune. Polietilena (PE).
Partea 1: Generalitati.

SR EN 12201-2:2024

Sisteme de conducte din materiale plastice pentru alimentare cu apa si
pentru bransamente si sisteme de evacuare sub presiune. Polietilena (PE).
Partea 2: Tevi.

SR EN 12201-3:2024

Sisteme de conducte din materiale plastice pentru alimentare cu apa si
pentru bransamente si sisteme de evacuare sub presiune. Polietilena (PE).
Partea 3: Fitinguri.

SR EN 12201-4:2024

Sisteme de conducte din materiale plastice pentru alimentare cu apa si
pentru bransamente si sisteme de evacuare sub presiune. Polietilena (PE).
Partea 4: Robinete pentru sistemele de alimentare cu apa.

SR EN 12201-5:2024

Sisteme de conducte din materiale plastice pentru alimentare cu apa si
pentru bransamente si sisteme de evacuare sub presiune. Polietilena (PE).
Partea 4: Aptitudine de utilizare a sistemului.

SR EN 545:2011

Tuburi, racorduri si accesorii de fonta ductila si imbinarea lor la retelele de
apa. Conditii si metode de incercare.

SR EN 1074:2001

Robinetarie pentru alimentare cu apa. Cerinte pentru aptitudinea de

(seria) utilizare si incercarile de verificare corespunzatoare.
SR EN 10297- Tevi de otel circulare fara sudura, pentru utilizare in constructii mecanice
1:2003/C91:2005 generale si in constructia de masini. Conditii tehnice de livrare. Partea

1:Tevi de otel nealiat si aliat

SR EN 10216-2:2014

Tevi de otel fara sudura utilizate la presiune. Conditii tehnice de livrare.
Partea 2: Tevi de otel nealiat cu caracteristici specificate la temperatura
ridicata

NTPA 002/2002

Normativ pt. conditiile de evacuare a apelor uzate in retele de canalizare ale
localitatilor direct in statiile de epurare
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Gaze naturale

REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

cob

DENUMIRE

Legea 123/2012

Legea energiei electrice si a gazelor naturale

H.G. 1043/2004

Regulamentul privind accesul la Sistemul national de transport al gazelor
naturale si a Regulamentul privind accesul la sistemele de distributie a
gazelor naturale

H.G. 2139/2004

Aprobarea Catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare
a mijloacelor fixe

GP 121/1,2-2013

Ghid de proiectare si executie privind protectia impotriva coroziunii,
indicativ GP 121-2013

Normativ NT-PEE-
2008

Norme tehnice pentru proiectarea, executarea si exploatarea sistemelor de
alimentare cu gaze naturale

Normativ 127 - 1982

Instructiuni tehnice privind stabilirea clasei de calitate a imbinarilor sudate
la conducte tehnologice (BC 10/82; BC 5/88)

Normativ |l 14 - 1976

Normativ pentru protectia contra coroziunii, a constructiilor metalice
ingropate. (B.C. 2/76)

Normativ P 100-

Cod de proiectare seismica - Partea | - Prevederi de proiectare pentru

1/2013 cladiri, indicativ P 100-1/2013

Ordin Norme metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici

462/01.06.1993 produsi de surse stationare, modificat cu Ordinul nr. 592 din 25 iunie 2002
pentru aprobarea Normativului privind stabilirea valorilor limita, a valorilor
de prag si a criteriilor si metodelor de evaluare a dioxidului de sulf,
dioxidului de azot si oxizilor de azot, pulberilor in suspensie (PM10 si PM2,5),
plumbului, benzenului, monoxidului de carbon si ozonului in aerul
inconjurator

Ordin Norme generale de aparare impotriva incendiilor

163/28.02.2007

Ordin 500/2007

Aprobarea Procedurii privind emiterea acordului de catre Inspectoratul de
Stat in Constructii - I.S.C. pentru interventii in timp asupra constructiilor
existente

SR 438-1:2012

Produse din otel pentru armarea betonului. Partea 1: Otel beton laminat la
cald. Marci si conditii tehnice de calitate

SR EN
12620+A1:2008

Agregate pentru beton

SR EN 1514-1:2003

Flanse si imbinarea lor. Dimensiunile garniturilor pentru flanse desemnate
prin PN. Partea 1: Garnituri plate nemetalice cu sau fara insertie

STAS 2250-73

Elemente pentru conducte. Presiuni nominale, presiuni de incercare si
presiuni de lucru. Maxime admisibile

STAS 2386-79

Agregate minerale usoare. Conditii tehnice generale de calitate

SR 3317-2015

Gaz natural. Conditii tehnice de calitate

STAS 8804/3-92

Fitinguri din otel nealiat si aliat pentru sudare cap la cap. Coturi cu raza
lunga: 30grade, 45 grade , 60 grade, 90 grade, 180 grade. Dimensiuni

STAS 8804/5-92

Fitinguri din otel nealiat si aliat pentru sudare cap la cap. Teuri egale.
Dimensiuni

STAS 8804-8-92

Fitinguri din otel nealiat si aliat pentru sudare cap la cap. Reductii.
Dimensiuni

STAS 8804/9-92

Fitinguri din otel nealiat si aliat pentru sudare cap la cap. Capace.
Dimensiuni

STAS 8805/2-74

Fitinguri pentru sudare din otel. Coturi din teava la 900 (5 D). Dimensiuni

SR ISO 161-1:2008

Tevi din materiale termoplastice pentru transportul fluidelor. Diametre
exterioare nominale si presiuni nominale. Partea 1: Serie metrica
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REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

cob

DENUMIRE

SR EN ISO 17855-
1:2015

Materiale plastice. Materiale pe baza de polietilena (PE) pentru injectie si
extrudare. Partea 1: Sistem de codificare si baza pentru specificatii

SR ISO 3501:2015

Sisteme de canalizare de materiale plastice. Imbinari mecanice intre fitinguri
si tevi sub presiune. Metoda de incercare pentru rezistenta la smulgere sub o
forta longitudinala constanta

SR ISO 3503:2015

Sisteme de canalizare de materiale plastice. Imbinari mecanice intre fitinguri
si tevi sub presiune. Metoda de incercare pentru etanseitate sub presiunea
interioara a imbinarilor supuse curbarii

SR ISO 4059:1995

Retele din tevi din polietilena (PE). Pierderi de presiune la imbinarile
mecanice. Metode de incercare si conditii tehnice

ISO 4437-1:2014

Plastics piping systems for the supply of gaseous fuels - Polyethylene (PE) -
Part 1: General

ISO 4437-2: 2014

Plastics piping systems for the supply of gaseous fuels - Polyethylene (PE) --
Part 2: Pipes

ISO 4437-3: 2014

Plastics piping systems for the supply of gaseous fuels -- Polyethylene (PE) --
Part 3: Fittings

ISO 4437-5:2014

Plastics piping systems for the supply of gaseous fuels - Polyethylene (PE) --
Part 5: Fitness for purpose of the system

Normativ C56-2002

Normativ pentru verificarea calitatii si receptia lucrarilor de instalatii
aferente constructiilor

Telecomunicatii

cob

DENUMIRE

Ghid GT-059-03

privind criteriile de performanta ale cerintelor de calitate conform Legii
10/1995 privind calitatea in constructii, pentru instalatiile electrice din
cladiri

PE 125/89

Instructiuni privind coordonarea coexistentei instalatiilor electrice de 1...750
kV cu liniile de telecomunicatii

SR 831/2002

Utilizarea in comun a stalpilor pentru energie electrica, linii de tractiune
electrica urbana, instalatii de telecomunicatii, inclusiv retele de televiziune
prin cablu si alte utilitati

SR 832/2008

Influente ale instalatiilor electrice de inalta tensiune asupra liniilor de
telecomunicatii; Prescriptii

SR 6290/2004

Incrucisari intre liniile de energie electrica si liniile de telecomunicatii

STAS 8074/1976

Incrucisari intre liniile de contact pentru tramvaie si troleibuze si liniile
electrice aeriene sau linii aeriene de telecomunicatii; Prescriptii

STAS 6271/1981

Prize de pamant pentru instalatii de telecomunicatii. Rezistenta electrica.
Prescriptii

DCN/2001

Specificatii tehnice pentru impamantare si conectare in telecomunicatii

SR EN 61140:2002

Protectie impotriva socurilor electrice. Aspecte comune in instalatii si
echipamente electrice

118/1/2001 Normativ pentru proiectarea si executarea instalatiilor electrice interioare
Ordinul MT | Privind proiectarea si amplasarea instalatiilor in zona drumurilor

571/1997

Ordonanta Masuri pentru aplicarea unitara a legislatiei Uniunii Europene care
20/18/08/2010 armonizeaza conditiile de comercializare a produselor

HG 622/2004

Cu modificarile ulterioare, privind conditiile de introducere pe piata a
produselor pentru constructii

Iluminat public
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REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

coD DENUMIRE
17-2011 Normativ pentru proiectarea, executia si exploatarea instalatiilor electrice
aferente cladirilor
NTE/007/08/00 Normativ pentru proiectarea si executia retelelor de cabluri electrice

PE 103/1995

Instructiuni pentru  dimensionarea  si  verificarea  instalatiilor
electroenergetice la solicitari mecanice si termice in conditiile curentilor de
scurt circuit

Lege
160/02/10/2012

Lege pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 33/2007
privind modificarea si completarea Legii energiei electrice nr. 13/2007 si
Legii gazelor nr. 351/2004

HG 445/08/04/2009

Evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului

SR 13433/1999

[luminatul cailor de circulatie. Conditii de iluminat pentru cai de circulatie
destinate traficului rutier, pietonal sau/si ciclistilor si tunelurilor/ pasajelor
subterane rutiere

SR HD 60364-4- | Instalatii electrice de joasa tensiune. Partea 4-444: Protectie pentru

444:2011 asigurarea securitatii. Protectie impotriva perturbatiilor de tensiune si
perturbatiilor electromagnetice

1RE - Ip30 - 04 Indreptar de proiectare si executie a instalatiilor de legare la pamant

PE 003/79 Nomenclator de verificari, incercari si probe privind montajul, punerea in

functiune si darea in exploatare a instalatiilor energetice

Retele electrice

cob

DENUMIRE

Legea 123/2012

Legea energiei electrice si a gazelor naturale

Ordinul nr. 11/2014

pentru aprobarea Metodologiei de stabilire a tarifelor de racordare a
utilizatorilor la retelele electrice de interes public

Ordinul nr. 61/2014

pentru aprobarea Metodologiei privind stabilirea tarifelor de emitere si
actualizare a avizelor tehnice de racordare, certificatelor de racordare si
avizelor de amplasament

Ordinul nr. 87/2014

pentru modificarea si completarea Metodologiei de stabilire a tarifelor de
racordare a utilizatorilor la retelele electrice de interes public, aprobate
prin Ordinul presedintelui Autoritatii Nationale de Reglementare in Domeniul
Energiei nr. 11/2014

Ordinul nr. | pentru aprobarea tarifelor de emitere si actualizare a avizelor tehnice de

114/2014 racordare, a certificatelor de racordare si a avizelor de amplasament

Ordinul nr. | pentru aprobarea tarifelor specifice si indicilor specifici utilizati la stabilirea

141/2014 tarifelor de racordare a utilizatorilor la retelele electrice de interes public

Legea 440/2002 pentru aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 95/1999 privind calitatea
lucrarilor de montaj pentru utilaje, echipamente si instalatii tehnologice
industrial

0G 20/2010 privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea unitara a legislatiei Uniunii
Europene care armonizeaza conditiile de comercializare a produselor

Ordinul ANRE | Norma tehnica privind delimitarea zonelor de protectie si siguranta aferente

4/2007 capacitatilor energetice completat cu Ordinul ANRE 49/2007

PE 132/03 Normativ pentru proiectarea retelelor electrice de distributie publica

RE-Ip-1-82 Indreptar de proiectare pentru liniile electrice in cablu de 1-20kV

RE-Ip-30-2004 Indreptar de proiectare si executie a instalatiilor de legare la pamant

PE 022-3/87 Prescriptii generale de proiectare a retelelor electrice (republicat in 1993)

PE 102/86 Normativ pentru proiectarea instalatiilor de conexiuni si distributie cu

tensiuni pana la 1000V c.a. in unitatile energetice
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coD DENUMIRE

PE 103/92 Instructiuni pentru dimensionarea si verificarea instalatiilor
electroenergetice la solicitari mecanice si termice in conditiile curentilor de
scurtcircuit

NTE 001/03/00 Norme de prevenire stingere si dotare impotriva incendiilor pentru ramura
energiei electrice si termice

Protectia Mediului

coD DENUMIRE
Directiva privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra
2011/92/UE mediului, modificata prin Directiva 2014/52/UE
Directiva de stabilire a unui cadru de politica comunitara in domeniul apei
2000/60/CE

Directiva Habitate | privind conservarea habitatelor naturale si a speciilor de fauna si flora
1992/43/CE salbatica

Directiva privind accesul publicului la informatia de mediu

2005/370/CE

Legea privind protectia mediului

265/29.06.2006

Legea privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
292/03.12.2018 mediului

Ordinul 269/2020 privind aprobarea ghidului general aplicabil etapelor procedurii de evaluare a

impactului asupra mediului, a ghidului pentru evaluarea impactului asupra
mediului in context transfrontiera si a altor ghiduri specifice pentru diferite
domenii si categorii de proiecte

Legea apelor 107/1996

0.U.G. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale,
a florei si faunei salbatice

OM 1170/2008 pentru aprobarea Ghidului privind adaptarea la efectele schimbarilor
climatice (GASC)

H.G. 739/2016 pentru aprobarea Strategiei Nationale privind schimbarile climatice si
cresterea economica bazata pe emisii reduse (2016-2020)

Legea privind liberul acces la informatiile de interes public

544/12.10.2001

Geotehnica si Hidrogeologie

coD DENUMIRE
SR EN 1997-1:2004 Proiectarea geotehnica. Partea 1: Reguli generale
Eurocod 7
SR EN 1997-2:2007 Proiectarea geotehnica. Partea 2: Investigarea terenului de fundare
Eurocod 7
NP 074-2014 Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii
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coD DENUMIRE
SR EN ISO 14688- | Investigatii si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea pamanturilor.
2:2018 Partea 2: Principii pentru o clasificare
Arhitectura
coD DENUMIRE

P118/2025 Normativului de siguranta la foc a constructiilor

Legea 319/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele
temporare sau mobile

HGR 1425 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor Legii
securitatii si sanatatii in munca nr. 319 din 2006

HGR 300/2006 Privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele
temporare sau mobile

HG 28/2008 Privind aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de
elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de
interventii;

Ordinul 863/2008 Pentru aprobarea Instructiunilor de aplicare a unor prevederi din Hotararea
Guvernului nr. 28/2008;

HG nr. 363/2010 Privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii
finantate din fonduri publice cu modificarile si completarile aduse de HG nr.
717/2010;

Legea 10/1995 Privind calitatea in constructii, cu modificarile si completarile ulterioare;

Legea 50/1991 | Privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii

(republicata)

HG nr. 925/1995 Pentru aprobarea regulamentului de verificare si expertizare tehnica de
calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor

OMAI 180 din | Pentru aprobarea Normelor metodologice privind avizarea si autorizarea de

27.12.2022 securitate la incendiu si protectie civila.

NP 068-02 Privind proiectarea cladirilor civile din punct de vedere al cerintei de
siguranta in exploatare

NP 051-2012 Privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale
persoanelor cu handicap

NP 24-2022 Normativ pentru proiectarea parcajelor

Structura de rezistenta

coD DENUMIRE

SR EN 1990 : 2004 Eurocod: Bazele proiectarii structurilor

SR EN 1990 : 2004

/NA:2006 Eurocod: Bazele proiectarii structurilor. Anexa Nationala

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-1: Actiuni generale. Greutati
SR EN 1991-1-1, 1-2, | specifice, greutati proprii, incarcari utile pentru cladiri. Partea 1-2: Actiuni
1-5:2004 generale. Actiuni asupra structurilor expuse la foc. Partea 1-5: Actiuni
generale - Actiuni termice

SR EN 1991-1-3, 1-6 | Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-3: Actiuni generale.

- 2005 Incarcari date de z3pada. Partea 1-6: Actiuni generale. Actiuni pe durata
executiei
SR EN 1991-1-7: Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-7: Actiuni generale - Actiuni
2007 accidentale
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REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
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FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

coD

DENUMIRE

SR EN 1991-1-1:2004

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-1: Actiuni generale -
Greutati specifice, greutati proprii, incarcari utile pentru cladiri

SR EN 1992-1-1:2004

Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 1-1: Reguli generale si
reguli pentru cladiri

SR EN 1992-1-2:2006

Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 1-2: Reguli generale.
Calculul comportarii la foc

P 100 - 3/2019

Cod de proiectare seismica - Partea a lll-a - Prevederi pentru evaluarea
seismica a cladirilor existente

SR EN 1997-1:2004

Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 1: Reguli generale

SR EN 1997-2:2007
Eurocod 7

Proiectarea geotehnica. Partea 2: Investigarea si incercarea terenului

SR EN 1998-1:2004

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur. Partea 1:
Reguli generale, actiuni seismice si reguli pentru cladiri

SR EN 1998-1:2004
/NA:2008

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur. Partea 1:
Reguli generale, actiuni seismice si reguli pentru cladiri

SR EN 1998-1:2004
/AC 2010

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur. Partea 1:
Reguli generale, actiuni seismice si reguli pentru cladiri

Eurocod 8 Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur. Partea 1: Reguli
generale, actiuni seismice si reguli pentru cladiri. Anexa nationala
Eurocod 8 Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur. Partea 1: Reguli

generale, actiuni seismice si reguli pentru cladiri (Erata)

STAS 8600-79

Constructii civile, industriale si agrozootehnice. Tolerante si asamblari in
constructii. Sistem de Tolerante

NE 012-2:2022

Normativ pentru executarea lucrarilor de beton, beton armat si beton
precomprimat. Partea 2: Executarea lucrarilor de beton

CR 1-1-3/2012

Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor

CR 1-1-4/2012

Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor

C 56-85 Normativ pentru verificarea calitatii si receptia lucrarilor de constructii si
instalatii aferente
Normativ privind calitatea imbinarilor sudate din otel ale constructiilor

C 150-99 L s S ; ;
civile, industriale si agricole

C 16-84 Normativ pentru realizarea pe timp friguros a lucrarilor de constructii si

instalatiilor aferente

P100-1/2013

Cod de proiectare seismica - partea | - Prevederi de proiectare pentru cladiri

CR 0-2012 Cod de proiectare. Bazele proiectarii constructiilor

NP 112-2014 Normativ pentru proiectarea structurilor de fundare directa

NP 113-2004 [\Iormati\{ privind proiectarea, executia, monitorizarea si receptia peretilor
ingropati

NP 120-2014 Normativ privind cerintele de proiectare, executie si monitorizare a
excavatiilor adanci in zone urbane

NP 074-2014 Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii

STAS 2745-90 Teren de fundare. Urmarirea tasarii constructiilor prin metode topometrice

P118-1999

Normativ de siguranta la foc a constructiilor
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REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

coD DENUMIRE
P130-1999 Normativ privind comportarea in timp a constructiilor
MP 031-2003 Metodologie privind programul de urmarire in timp a comportarii

constructiilor din punct de vedere al cerintelor functionale

Legea 10/1995

Privind calitatea lucrarilor de constructii

Ordonanta
20(r5)/1994

Privind masuri pentru reducerea riscului seismic al constructiilor existente

HG 766/1997

Regulament privind calitatea in constructii

Ordin MLPAT
77/N/1996

Indrumator de aplicare a prevederilor Regulamentului de verificare si
expertizare tehnica de calitate a proiectelor si executiei lucrarilor de
constructii

0.U.G. 195/2005

Privind protectia mediului, completata cu modificata prin 0.U.G 264/2008

Instalatii canalizare in incinta

coD DENUMIRE
19-2022 Normativ pentru proiectarea, executia si exploatarea instalatiilor sanitare
aferente cladirilor
GP 043/99 Ghid privind proiectarea, executia si exploatarea sistemelor de alimentare cu
apa si canalizare utilizand conducte din PVC, polietilena si polipropilena
NP084-03 Normativ pentru proiectarea, executarea si exploatarea instalatiilor sanitare

si a sistemelor de alimentare cu apa si canalizare utilizand conducte din
materiale plastice

STAS 1795-87

Canalizare interioara. Prescriptii fundamentale de proiectare

STAS 3051-91

Canale ale retelelor exterioare de canalizare. Prescriptii fundamentale de
proiectare

SR1846-
2:2007/C91:2008

Canalizari exterioare. Prescriptii de proiectare. Partea 2: Determinarea
debitelor de ape meteorice

STAS 3051-91

Sisteme de canalizare. Canale ale retelelor exterioare de canalizare.
Prescriptii fundamentale de proiectare

STAS 2448-82

Canalizari. Camine de vizitare. Prescriptii de proiectare

STAS 6701-82

Canalizari. Guri de scurgere cu sifon si depozit

Legea nr. 10(r1)/18
ianuarie 1995

Legea privind calitatea in constructii

Ordin nr. 163 din
28/02/2007,
actualizat

Norme generale de aparare impotriva incendiilor

Legea 319/2006

Legea privind securitatea si sanatatea in munca

Instalatii electrice

cob DENUMIRE
NTE 007/08/00- | Normativ pentru proiectarea si executia retelelor de cabluri electrice
2008
17/2011 Normativ pentru proiectarea, executia si exploatarea instalatiilor electrice

aferente cladirilor, aprobat prin Ordin MDRT 2741/2011 inclusiv modificarile
ulterioare 512/12.VI1.2023

NP 062/2002

Normativ pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pietonal,
inclusiv modificarile ulterioare 1125/22.X1.2022
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coD

DENUMIRE

SR 13433-1999

Iluminatul cailor de circulatie. Conditii de iluminat pentru cai de circulatie
destinate traficului rutier, pietonal si/sau ciclistilor si tunelurilor/pasajelor
subterane rutiere.

Legea 230/2006

Legea 230-2006 privind serviciul de iluminat public

Ordin
Nr.86/20.03.2007

Regulamentul-cadru al serviciului de iluminat public

NT 27/01/98

Amplasarea lucrarilor edilitare, a stalpilor pentru instalatii si a pomilor in
localitatile urbane si rurale

SR EN 13201-1/2004

Road lighting - Part 1: Selectarea claselor de iluminat

SR EN 13201-2/2016

Iluminat public. Partea 2: Cerinte de performanta

PE 132/03

Normativ pentru proiectarea retelelor electrice de distributie publica

1.RE-Ip-30-2004

Indreptar de proiectare si executie a instalatiilor de legare la pamant

PE 022-3/87

Prescriptii generale de proiectare a retelelor electrice (republicat in 1993)

Instalatii curenti slabi

coD

DENUMIRE

Legea nr. 333/2003

Privind paza obiectivelor, bunurilor, valorilor si protectia persoanelor

H.G. nr. 301/2012

Pentru aprobarea normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 333/2003
privind paza obiectivelor, bunurilor, valorilor si protectia persoanelor;

Normativ pentru proiectarea si executarea instalatiilor de semnalizare a

1 18/2-02 . " C A . o

incendiilor si a sistemelor de alarmare impotriva efractiei
H.G. nr. 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii
C50/2000 Normativ pentru verificarea calitatii si receptia lucrarilor de constructii si

instalatii aferente

Amenajare de suprafata

Terasamente

coD

DENUMIRE

STAS 2914-84
completat cu
SR 2914/2024

Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate.

STAS 12253-84

Lucrari de drum. Stratul de forma. Conditii tehnice generale de calitate.

STAS 10473/1-87

Lucrari de drum. Straturi din agregate naturale sau pamant stabilizat cu
ciment. Conditii tehnice generale de calitate

STAS 10796/1-77

Lucrari de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor.
Prescriptii generale de proiectare.

STAS 10796/2-79

Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor, rigole, santuri si
casiuri. Prescriptii generale de proiectare si executie

STAS 10796/3-88

Lucrari de drumuri. Constructii pentru colectarea apelor. Drenuri de asanare.
Prescriptii de proiectare si amplasare

SR 4032-1:2001

Lucrari de drumuri. Terminologie.

SR EN
13242+A1:2008

Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in
inginerie civila si in constructii de drumuri.

SR EN ISO 14688-
2:2005

Teren de fundare. Clasificarea si identificarea pamanturilor.

STAS 6400:1984

Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale
de calitate.

STAS 863-85

Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare
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Fundatii din balast

REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

coD DENUMIRE
CD 148/2003 Ghid privind tehnologia de executie a straturilor de fundatie din balast
STAS 1339-79 Lucrari  de drumuri. Dimensionarea sistemelor rutiere. Principii
fundamentale
STAS 12288:1985 Lucrari de drumuri. Determinarea densitatii straturilor rutiere cu

dispozitivul cu con si nisip.

SR EN 933-1:2012

Incercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor.
Partea 1: Determinarea granulozitatii-Analiza granulometrica prin cernere

STAS 6054:1977

Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea.

SR EN
13043:2003/AC:2004

Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor,
utilizate la constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

SR EN 13285:2011

Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii

STAS 9095-90

Lucrari de drumuri. Pavaje din piatra bruta sau bolovani

Fundatii de balast stabilizat cu ciment

coD

DENUMIRE

SR 10092:2008

Ciment rutier

STAS 10473/2-86

Lucrari de drumuri. Straturi rutiere din agregate naturale sau pamanturi,
stabilizate cu lianti hidraulici sau puzzolanici. Metode de determinare si
incercare.

SR 662:2002

Lucrari de drumuri. Agregate naturale de balastiera. Conditii tehnice de
calitate.

SR 667:2001

Agregate naturale si piatra prelucrata pentru lucrari de drumuri. Conditii
tehnice de calitate.

SR EN 13450:2013

Agregate naturale pentru lucrari de cai ferate si drumuri. Metode de
incercare.

SR EN 1008:2003

Apa de preparare pentru beton. Specificatii pentru prelevare, incercare si
evaluare a aptitudinii de utilizare a apei, inclusiv a apelor recuperate din
procese ale industriei de beton, ca apa de preparare pentru beton.

STAS 4606-80

Agregate naturale grele pentru mortare si betoane cu lianti minerali. Metode
de incercare.

Fundatii de beton

cob

DENUMIRE

NE 014-2002

Normativ pentru executarea imbracamintilor rutiere din beton de ciment in
sistemele cofraje fixe si glisante.

NE 012-1:2007

Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din beton,
beton armat si beton precomprimat - Partea 1: Producerea betonului

NE 021:2003

Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate
de cerintele utilizatorilor

SR 183-1:1995

Lucrari de drumuri. Imbracaminti de beton de ciment executate in cofraje
fixe. Conditii tehnice de calitate.

SR 10092:2008

Ciment rutier

SREN 197-1:2011

Ciment Partea 1: Compozitie, specificatii si criterii de conformitate ale
cimenturilor uzuale

SR 8877-1:2007

Lucrari de drumuri. Partea 1: Emulsii bituminoase cationice. Conditii de
calitate

STAS 2900-89

Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor

STAS 1598/1-89

Lucrari de drumuri. Incadrarea imbracamintilor la lucrari de constructii noi si
modernizari de drumuri. Prescriptii generale de proiectare si de executie
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/ : FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE
. PROIECTARE §1 CONSULTANTA

coD DENUMIRE

SR EN 206:2014 Beton. Partea 1: Specificatie, performanta, productie si conformitate

SR 8877-1:2007 Lucrari de drumuri. Partea 1: Emulsii bituminoase cationice. Conditii de
calitate

Produse si sisteme pentru protectia si repararea structurilor de beton.
SR EN 1504-1:2006 | Definitii, conditii, control de calitate si evaluarea conformitatii. Partea 1:
Definitii

Imbrdcdminti rutiere din beton

coD DENUMIRE
CD 146 Instructiuni tehnice pentru executia lucrarilor de reparare a drumurilor cu
beton rutier fluidizat cu aditiv FLUBET.
NE 012-2010 Cod de practica pentru executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton
precomprimat.
NE 014-2002 Normativ pentru executarea imbracamintilor rutiere din beton de ciment in

sistemele cofraje fixe si glisante.

SR EN 206-1/2014 Beton. Partea 1: Specificatie, performanta, productie si conformitate.

NE 021:2003 Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate
de cerintele utilizatorilor

SR EN 196-3:2006 Metode de incercari ale cimenturilor. Partea 3: Determinarea timpului de
priza si a stabilitatii.

SR 648:2002 Zgura granulata de furnal pentru industria cimentului.

SR EN 13450:2003 Agregate naturale pentru lucrari de cai ferate si drumuri. Metode de
incercare

SR EN 12390-6:2010 | Incercari pe betoane. Incercari pe betonul intarit. Determinarea
rezistentelor mecanice.

SR 183-1:1995 Lucrari de drumuri. Imbracaminti de beton de ciment executate in cofraje
fixe. Conditii tehnice de calitate
SR 183-2:1998 Lucrari de drumuri. Imbracaminti de beton de ciment executate in cofraje

glisante. Conditii tehnice de calitate

SR EN 197-1:2011 Ciment Portland

SR EN 13450:2003 Agregate naturale pentru lucrari de cai ferate si drumuri. Metode de
incercare

SR EN 12591:2009 Bitum neparafinos pentru drumuri

SR EN 1008:2003 Apa pentru betoane si mortare

SR EN 933-2:1998 Incercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor.
Partea 2: Analiza granulometrica. Site de control, dimensiuni nominale ale
ochiurilor

SR 8877-1:2007 Emulsii bituminoase cationice cu rupere rapida pentru lucrarile de drumuri

SR 10092:2008 Ciment pentru drumuri si piste de aeroporturi

STAS 12093-83 Fluid de protectie P 45.

Imbrdcdminti mixturi asfaltice
coD DENUMIRE

SR-EN 13108-1:2006 | Lucrari de drumuri. Imbracaminti bituminoase cilindrate executate la cald.

/AC: 2008 Partea 1. Conditii tehnice pentru mixturi asfaltice

SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale

1+21:2006

SR-EN 13108-2:2006 | Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 2: Betoane asfaltice
pentru straturi foarte subtiri

SR EN 13108-6:2016 | Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 6: Asfalt turnat
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REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

coD

DENUMIRE

STAS 539-79

Filer de calcar, filer de creta si filer de var stins in pulbere

SR EN 12271:2007

Lucrari de drumuri. Tratamente bituminoase. Cerinte

SR EN 13043:2003

Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor,
utilizate la constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic

SR EN 12591:2009

Bitum si lianti bituminosi. Specificatii pentru bitumuri rutiere

SR EN 13043:2003

Bitum si lianti bituminosi. Specificatii pentru bitumuri rutiere

SR 7970:2001

Lucrari de drumuri. Straturi de baza din mixturi astfaltice cilindrate
executate la cald. Conditii tehnice de calitate si prescriptii generale de
executie

AND 605/2016

Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald.Conditii tehnice de
proiectare, preparare si punere in opera a mixturilor asfaltice

Normativ AND, ind
552/99

Normativ privind conditiile tehnice de calitate ale emulsiilor bituminoase
cationice utilizate la lucrarile de drumuri

Imbrdcdminti din pavele autoblocante

CcoD DENUMIRE
SR EN 1338/2004 Pavele de beton. Conditii si metode de incercari.
SR 6978-95 Lucrari de drumuri. Pavaje de piatra naturala, pavele normale, pavele

abnorme si calupuri

SR EN 1338/2004

Pavele de beton. Conditii si metode de incercari.

Geosintetice

cob

DENUMIRE

SREN 15382:2013

Bariere geosintetice. Caracteristici impuse pentru utilizarea la lucrari de
infrastructura in transporturi

SR EN 12591:2009

Bitum si lianti bituminosi. Specificatii pentru bitumuri rutiere

NP 075-2002 Normativ pt. utilizarea materialelor geosintetice la lucrarile de constructii
SR EN Geotextile si produse inrudite. Caracteristici de utilizare
13249+A1:2015
Borduri
coD DENUMIRE

SR EN 1340/2004

Elemente de borduri de beton. Conditii si metode de incercari.

NP 051/2012

Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiul urban la nevoile
individuale ale persoanelor cu handicap.

NP 075-2002 Normativ pt. utilizarea materialelor geosintetice la lucrarile de constructii
SREN Geotextile si produse inrudite. Caracteristici de utilizare
13249+A1:2015

Reglementarea si sistematizarea circulatiei

coD

DENUMIRE

SR 10144-4:1995

Amenajarea intersectiilor pe strazi. Clasificare si prescriptii de proiectare

STAS 10144/1-2024

Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare

STAS 10144/2-1991

Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti. Prescriptii de proiectare

STAS 10144/3-1991

Elemente geometrice ale strazilor. Prescriptii de proiectare

SR EN 206-1:2014

(Beton. Partea 1: Specificatie, performanta, productie si conformitate)

SR EN 12899-1:2007

Indicatoare fixe pentru semnalizare rutiera verticala. Partea 1: Panouri fixe
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REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

cob

DENUMIRE

SR 1848-1:2024

Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea
1. Clasificare, simboluri si amplasare

SR 1848-2:2011

Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea
2. Conditii tehnice

SR 1848-3:2011

Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea
3: Scriere, mod de alcatuire

SR 1848-7:2015

Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere

SR EN 1423:2012

Produse de marcare rutiera. Produse de pulverizare. Microbile de sticla,
granule antiderapante si amestecul acestor doua componente

SR EN 1424:1999

Produse pentru marcare rutiera. Microbile de sticla preamestecate

SREN
1424:1999/A1:2004

Produse pentru marcare rutiera. Microbile de sticla preamestecate

SREN 1436:2018

Produse pentru marcare rutiera. Butoane reflectorizante. Partea 1: Conditii
initiale de performanta

SR EN 1790:2013

Produse pentru marcare rutiera. Marcaje rutiere prefabricate

SR EN 1824:2021

Produse pentru marcare rutiera. Incercari rutiere

SR EN 1871:2020

Produse pentru marcare rutiera. Proprietati fizice

SR EN 13459:2011

Produse pentru marcare rutiera. Esantionare din stoc si incercari

AND 593

Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe
drumuri, poduri si autostrazi

Ordinul Nr.1112/411
din 2000

Norme Metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de
instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului

2 SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI /

PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1

Concluziile studiului de prefezabilitate privind situatia actuala, necesitatea si
oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-

economice identificate si propuse spre analiza

Studiul de prefezabilitate, conform prevederilor HG 907 / 2016 “se elaboreaza pentru
obiective/proiecte majore de investitii, cu exceptia cazurilor in care necesitatea si
oportunitatea realizarii acestor obiective de investitii au fost fundamentate in cadrul unor
strategii, unor master planuri, unui plan de amenajare a teritoriului ori in cadrul unor planuri
similare in vigoare, aprobate prin acte normative” astfel ca, pentru acest obiectiv de

investitii nu s-a intocmit un studiu de prefezabilitate.

2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri

institutionale si financiare

Parcarea este una din cele mai importante probleme ale planificarii transportului in orase. Tn
acelasi timp are un impact asupra planificarii urbane si interactioneaza cu transportul public.

Astfel, parcarea trebuie privita ca un element cheie al planificarii mobilitatii urbane.
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/ : FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE
. PROIECTARE §1 CONSULTANTA

e Planul de Mobilitate Urbana

Municipiului Craiova are elaborat Planul de Mobilitate Urbana care reprezinta instrumentul de
planificare strategica teritoriala prin care este corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor cu
nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor. Prin acest document strategic
a fost reglementata si solutia de adoptat in ceea ce priveste parcarea in Municipiul Craiova.
Planul de Mobilitate Urbana evidentiaza faptul ca integrarea Managementului Parcarilor din
Craiova este determinat de cererea spatiilor de parcare, de investitiile necesare realizarii
acestora, de indicatoare statice si rutiere care sa deserveasca spatiile de parcare in
beneficiul exclusiv al utilizatorului.

Planul de Mobilitate Urbana in plansele 5Al/ll prezinta o propunere pentru zonele de parcare
si zonele rezidentiale care ar trebui sa fie protejate de parcarea pe termen lung.

in conformitate cu prevederile art. 128, alin. 1, lit. d din O.U.G. nr. 195/2002, privind
circulatia pe drumurile publice, republicata cu modificarile si completarile ulterioare,
autoritatile publice locale stabilesc reglementari referitoare la regimul de acces si circulatie,
stationare si parcare pentru diferite categorii de vehicule, iar lipsa unei organizari eficiente
duce la ingreunarea circulatiei pe strazile din centrul municipiului Craiova, precum si la
imposibilitatea de a gestiona corespunzator potentiale evenimente neprevazute (incendii,
accidente, etc.).

Astfel, oprirea, stationarea si parcarea autovehiculelor pe teritoriul municipiului Craiova este
regementata prin Regulamentul privind utilizarea locurilor publice destinate parcarilor auto
aflate pe domeniul public sau privat al municipiului Craiova, aprobat prin HCL nr. 31/2017
(ultima hotarare care aproba acest Regulament).

Pe langa actuala lipsa a locurilor de parcare, numarul celor existente va fi redus prin
reorganizarea retelei stradale, in vederea facilitarii circulatiei transportului public si cu
bicicleta. Astfel, numarul locurilor de parcare trebuie compensat prin constructia de parcari
colective supra/subterane.

e Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana (SIDU) pentru Polul de crestere Craiova

Un alt instrument de planificare teritoriala strategica a spatiului urban in care sunt prevazute
amenajarea de parcari/garaje colective in cartierele rezidentiale, acolo unde se impune, este
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana (SIDU) Craiova (obiectivul specific 4.2. -
Modernizarea urbana a zonelor locuibile prin cresterea suprafetelor spatiilor verzi in zonele
urbane si periurbane, extinderea iluminatului public metropolitan, amenajarea a minim 5
parcuri tematice, introducerea unui sistem de monitorizare video in spatiile publice, precum
si prin construirea a 5 parcari/garaje colective pentru zonele rezidentiale pana in anul 2023).

Alegerea solutiei privind amenajarea unor zone de parcare a avut tinut seama de configuratia
spatiului disponibil, de constrangerile urbanistice aplicabile zonei si nu in ultimul rand de
indeplinirea cerintelor pentru desfasurarea traficului rutier in conditii de siguranta, confort si
reducere a poluarii.
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Legislatie relevanta pentru realizarea prezentei documentatii:

v

N N N N NN

ANIAN

HG 907/2016 privind aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico-
economice;

Legea 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, cu toate
actualizarile si modificarile ulterioare;

Ordonanta nr. 43/1997 - privind regimul drumurilor;

NP 24-2022 - Normativ pentru proiectarea parcajelor;

Standardele de proiectare SR 10144/1, 2,3;

Standardul 1848-1:2024 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare;

Standardul 1848-1:2024 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Partea 2: Conditii tehnice;

Standardul SR 1848-7:2015 - Marcaje rutiere;

NP 051-2012 - normative privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile
individuale ale persoanelor cu handicap;

Ordonanta de Urgenta nr. 195/2005, privind protectia mediului, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Hotararea Consiliului Local al Municipiului Craiova nr. 489/2021 privind modificarea
Regulamentului local privind dimensionarea numarului de parcari, in functie de
destinatia si dimensiunile investitiilor in Muncipiul Craiova;

Ghidul Analiza Cost-Beneficiu al proiectelor de investitii. Instrument de evaluare
economica pentru Politicile de Coeziune 2014 - 2020, realizat de Comisia Europeana.

2.3 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Municipiul Craiova este amplasat in partea de sud-vest a tarii, in judetul Dolj, Regiunea de
Dezvoltare Sud-Vest.

MUNICIPIUL CRAIOVA

PRINCIPALELE CAI DE COMUNICATIE RUTIERA

[[] AT din Zona Metropolitana Craiova (2014)

UAT din jud. Dolj la mai putin de 30 km
de Craiova dar care nu fac parte din ZMC

UAT din jud. OIt la mai putin de 30 km de
Craiova dar care nu fac parte din ZMC
teritoriu din jud. Dolj aflat la mai
mult de 30 km de Craiova

== limita Zonei Metropolitane Craiova

== |imita de judet
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Figura 1 - Cai de comunicatie rutiera in Municipiul Craiova (sursa: SIDU Craiova)

© Addvances, 2014
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Amplasamentul obiectivului de investitii este in Municipiul Craiova, in proximitatea
stadionului lon Oblemenco, pe Bulevardul Ilie Balaci, zona intersectiei cu Bulevardul 1 Mai
cunoscuta si sub numele de ,,Ciuperca” respectiv intersectie cu Strada Raului.

Flgura 2- Amplasamentul ob1ect1vulu1 de investitii (sursa maps.google.ro)

Identificarea deficientelor

Conform datelor preluate din raportul Planuri de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polii de
Crestere din Romania - LOT2, polul de crestere Craiova inregistreaza mari probleme privind
locurile de parcare.

Spatiile publice de parcare sunt insuficiente in zona centrala si in cartierele vechi. Nu exista
un management al spatiilor de parcare, majoritatea acestora fiind amenajate pe strada,
reducandu-se astfel capacitatea de circulatie in special pe strazile inguste. Nu exista garaje
publice pentru parcare.

Municipiul Craiova este deficitar din punct de vedere al asigurarii unui numar suficient de
locuri de parcare, atat in zona obiectivelor de interes socio-administrativ si sportive cat si in
zonele rezidentiale din marile cartiere de blocuri de locuinte. Din acest motiv se forteaza
parcarea pe trotuare, ingreunand astfel sau chiar blocand circulatia pietonilor sau se
parcheaza neregulamentar pe partea carosabila rezultand de multe ori ambuteiaje, aspect
care conduc in final la tot felul de situatii conflictuale. Toate acestea creeaza riscuri pentru
participantii la trafic, inclusiv utilizatorii vulnerabili ai drumului public (pietoni si biciclisti
precum si utilizatorii de vehicule motorizate pe doua roti).
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Cele mai circulate intersectii (artere) sunt: Km 0, Universitate, Piata Centrala, PECO
Severinului, Statia RA - Plaiul Vulcanesti, Pasaj Electroputere - Electroputere Parc, Piata
Garii, Strada Raului - Strada Brestei, Ciuperca, Zona Spitalul nr. 1, intersectia Al Cuza - Calea
Bucuresti (McDonalds), diverse intersectii din cartierul Craiovita Noua (sursa: SIDU Craiova)

Printre masurile de regenerare urbana sunt prevazute si realizarea de parcari/garaje
colective in zonele rezidentiale, acolo unde se impune.

Parcarile existente nu acopera necesarul de locuri de parcare aferent locatarilor din blocurile
adiacente, a spectatorilor care vin la evenimentele organizate in Complexul Sportiv si prin
ocuparea haotica a terenului cu autoturisme nu mai este loc pentru circulatia pietonilor ori
spatii de recreere.

In urma vizitei in teren si a examinarii vizuale au fost identificate o serie de disfunctionalitati
sau aspecte ce pot fi imbunatatite din punct de vedere al utilizarii spatiului urban.

In vecinatatea blocurilor AO-A4 (prevazute cu 10 etaje), atat pe Bulevardul Ilie Balaci cat si
pe aleea din spatele blocurilor, sunt amenajate parcari pe partea carosabila, delimitate prin
marcaj rutier, care sunt ocupate in proportie de 100% de catre locuitorii din zona mai ales in
intervalul orar 18:00 - 6:00. Acelasi lucru se intampla si in proximitatea blocului A14
(prevazut cu 10 etaje).

Un alt aspect care trebuie mentionat este faptul ca, pe aleea de acces dinspre Bulevardul Ilie
Balaci catre zona din spatele blocurilor AO-A4 sunt parcate neregulamentar autovehicule (fie
pe trotuar fie pe partea carosabila) ingreunand circulatia auto si circulatia pietonilor, care
sunt nevoiti sa circule pe partea carosabila pentru continuarea deplasarilor.

De asemenea, se constata parcari neregulamentare ale autovehiculelor:

- pe partea carosabila respectiv trotuarul strazii Bibescu (in proximitatea blocurilor de
locuinte);

- pe partea carosabila a strazii Erou Valentin Leoveanu, in ciuda faptului ca stationarea
autovehiculelor este interzisa (reglementare semnalata prin prezenta semnalizarii
rutiere verticale).

Toate aceste aspecte conduc la concluzia ca, locurile de parcare existente sunt insuficiente
pentru cetatenii rezidenti din zona, astfel ca acestia sunt nevoiti sa parcheze in locuri
neadecvate, ingreunand accesibilitatea in zona.
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Datorita existentei in zona a service-urilor auto pe Bulevardul Ilie Balaci (vizavi de stadionul
lon Oblemenco), in perioada de lucru a acestora, autovehiculele in asteptare stationeaza pe
banda 1 a Bulevardului Ilie Balaci sau chiar pe trotuar, fapt ce genereaza afectarea fluentei
circulatiei, emisii de noxe poluate si risc de producere a accidentelor rutiere datorita faptului
ca nu se asigura vizibitatea la intrarile si iesirile inspre/dinspre aceste service-uri auto
respectiv aleile de acces existente precum si ingreunarea circulatiei pietonilor pe trotuar.
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Figua 4 - parcri neregulamentare pe banda 1 a Bd-lui Ilie Balaci

Pe Bulevardul Ilie Balaci, si aici ne referim la zona de parcare amenajata in fata stadionului
lon Oblemenco, perpendicular fata de axul drumului cu acces direct din banda 1 de circulatie,
s-au remarcat autoturisme parcate pe trotuar in ciuda faptului ca erau disponibile locuri de
parcare. Acest lucru este rezultatul atat al nepasarii autoritatilor responsabile cu
sanctionarea parcarilor neregulamentare cat si al educatiei rutiere a conducatorilor auto.

Tot pe Bulevardul Ilie Balaci, intre intersectia prevazuta cu sens giratoriu si Sala Polivalenta,
alveola care in trecut servea ca statie pentru mijloacele de transport public (in prezent statia
fiind desfiintata) este utilizata ca parcare de utilizatorii din zona care fie se afla in tranzit fie
locuiesc aici.
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2.4 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Prezenta documentatie este elaborata pentru a raspunde preocuparilor Administratiei Publice
Locale in speta Municipiul Craiova - Primaria Municipiului Craiova referitoare la imbunatatirea
atractivitatii zonei si a calitatii vietii cetatenilor, la asigurarea necesarului de locuri de
parcare rezidentilor in zona analizata si nu numai prin imbunatatirea amenajarii spatiului
public si satisfacerea tuturor cerintelor utilizatorilor.

Amenajarea unor spatii urbane de calitate si sigure promoveaza un stil de viata sanatos si
intaresc spiritul de apartenenta in cadrul comunitatii.

2.5 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul general este cresterea calitatii vietii cetatenilor, atat a celor ce acceseaza
ocazional parcarea sau sunt rezidenti in zonele analizate.

Amenajarea acestor parcari face parte dintr-un set de masuri care vizeaza cresterea
numarului de locuri de parcare in zonele obiectivelor de interes socio-administrativ si sportive
ca urmare a resistematizarii circulatiei din principalele cartiere/zone ale Municipiului
Craiova, extinderea si amenajarea peisagistica si spatii verzi precum si extinderea si
modernizarea sistemelor de iluminat public.

Masura ce vizeaza reanalizarea si reorganizarea spatiilor de parcare este mentionata in Planul
de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) dar si in Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana
(SIDU) contribuind la mentinerea atractivitatii spatiului urban si, in final, realizand un aport
la calitatea vietii cetatenilor conform cerintelor SIDU.

Cresterea gradului de motorizare in cartierele rezidentiale a creat o presiune ridicata asupra
modului de utilizare a terenului. Pe acest fond coroborat cu cerinta din ce in ce mai mare a
cetatenilor rezidenti din zona cu privire la asigurarea unui numar de locuri de parcare care sa
satisfaca nevoile acestora, Municipiul Craiova a identificat aceste trei locatii ca fiind potrivite
pentru a putea asigura un spatiu cat de cat rezonabil construirii unor parcari publice. Acestea
sunt destinate atat pentru rezidentii din zona din blocurile invecinate (bl. A0 - bl. A4) pentru
care locurile de parcare existente se dovedesc a fi insuficiente cat si pentru utilizatorii
ocazionali, care au interes in zona, sau pentru situatiile desfasurarii unor evenimente
competitionale gazduite de cele doua arene sportive (Stadionul lon Oblemenco si Sala
Polivalenta).

Astfel, amenajarea acestor parcari vor contribui la 0 mai buna organizare a zonelor urbane in
cartierul Stirbei Voda, zona Ciuperca, Bulevardul Ilie Balaci cat si la promovarea
infrastructurii verzi in zonele de regenerare care vor conduce la revitalizarea spatiului public
prin valorificarea cat mai eficienta a spatiilor disponibile, extinderea si intretinerea de
amenajari peisagistice si spatii verzi cat si la modernizarea sistemelor existente de iluminat
public.

Pentru dezvoltarea durabila a Municipiului Craiova, investitiile trebuie prioritizate in functie
de impactul pe care il au in imbunatatirea calitatii vietii cetatenilor, crearea facilitatilor de
parcare contribuind la realizarea politicilor in domeniul mobilitatii, dar si al mediului.
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Parcarea existenta nu acopera necesarul de locuri de parcare aferent locatarilor din blocurile
adiacente, a spectatorilor care vin la evenimentele organizate in Complexul Sportiv si prin
ocuparea haotica a terenului cu autoturisme nu mai este loc pentru circulatia pietonilor ori
spatii de recreere.

Scopul acestei investitii este de a creste numarul locurilor de parcare pentru autovehiculele
din aceasta zona in care se observa cerinte semnificative in acest sens. De altfel, seara, se
poate observa cum traficul stationar din spatiul de incinta al blocurilor de locuinte, alei si
spatii virane, face aproape imposibila tranzitul auto. Prin urmare, obiectivul este binevenit,
mai ales in contextual in care necesitatile de locuri de parcare in zona nu doar ca nu sunt
acoperite dar perspectiva devine tot mai dezavantajoasa avand in vedere tendinta de
crestere a gradului de motorizare la nivel general in Municipiul Craiova.

Prin realizarea obiectivului de investitii se va mentine accesibilitatea atat auto cat si
pietonala dinspre Bulevardul Ilie Balaci respectiv Bulevardul 1 Mai.

Pentru desfasurarea proiectului, se vor avea in vedere urmatoarele:

— obtinerea terenurilor necesare in vederea implementarii investitiei, care se va face
prin procedura de expropriere pentru cauza de utilitate publica, conform legislatiei in
vigoare;

— eliberarea amplasamentului in vederea executiei lucrarilor (demolari de constructii si
imprejmuiri);

— asigurarea tuturor utilitatilor necesare dotarii unor astfel de spatii (retea de canalizare
proprie prevazuta cu guri de scurgere pentru colectarea apelor pluviale si descarcarea
acestora la reteaua pluviala a orasului, bazine de retentie ape pluviale dotate cu
pompe si separatoare de namol si hidrocarburi, instalatie de monitorizare video);

— realizarea sistemului de iluminat public pentru zonele de parcare;

— amenajarea de suprafata prin sistematizarea pe verticala a intregii zone alocate
proiectului inclusiv racordarea la situatia existenta atat pe laturile perimetrului
terenului alocat cat si in zona in care se va realiza accesul la drumul public;

— se va urmari ca un procent din numarul total al locurilor de parcare sa fie alocat
persoanelor cu dizabilitati, conform normelor si standardelor in vigoare;

— se va urmari ca un procent din numarul total al locurilor de parcare sa fie prevazut cu
statii de incarcare electrica;

— amenajarea peisagistica prin alocarea de spatii verzi in incintele noilor parcari si
prevederea de arbori ornamentali rezistenti la conditiile climatice urbane;

— dotarea cu mobilier urban - cosuri de gunoi;

— se va asigura accesibilitatea spatiilor de parcare pentru persoane cu dizabilitati,
conform "Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile
individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051 2012 - Revizuire NP
051/2000";

— se va urmari ca accesul la drumul public al noilor parcari amenajate sa fie planificat
astfel incat sa minimizeze impactul asupra traficului rutier si a utilizatorilor vulnerabili
ai drumului public si sa creasca gradul de siguranta rutiera.
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3 IDENTIFICAREA, PROPUNEREA 351 PREZENTAREA A MINIMUM
DOUA  SCENARII/OPTIUNI  TEHNICO-ECONOMICE  PENTRU
REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Realizarea proiectului de amenajare a noilor parcari in zona Complexului Sportiv Craiova, ce
include: Stadionul ,lon Oblemenco”, Stadionul de atletism “Nicolae Marasescu” si Sala
Polivalenta Craiova, amplasat pe Bulevardul Ilie Balaci se poate face urmand doua
scenarii/optiuni tehnico-economice, cu respectarea cerintelor Beneficiarului prezentate atat
in Tema de Proiectare ce detine nr. 183339/05.06.2025 cat si in Nota Conceptuala nr.
183341/05.06.2025. Interventiile propuse vor pastra un raport optim cost-eficacitate-timp de
realizare pentru a asigura o investitie durabila.

Obiectivul de investitie va avea functiunea de parcare auto de resedinta, fiind destinata
autovehiculelor cu masa maxima autizata de 3,5 tone iar din punct de vedere constructiv va fi
conceputa ca parcare la sol, care sa permita valorificarea la maximum a suprafetei de teren
in vederea obtinerii numarului maximal de locuri de parcare.

Conform Temei de Proiectare a Beneficiarului s-a optat pentru varianta amenajarii la sol a
parcarilor fintrucat amenajarea unor parcari multi-nivel ar fi inadecvata, data fiind
configuratia locului si proximitatea blocurilor de locuinte.

Astfel, pentru atingerea obiectivelor propuse, se propun urmatoarele solutii descrise succint:
% Scenariul 1

in care, intreaga suprafatd a platformelor de parcare si a culoarelor interioare de circulatie
din incinta parcarilor respectiv accesurile la drumul public vor fi prevazute cu suprafata din
beton.

« Scenariul 2

in care, intreaga suprafatd a platformelor de parcare si a culoarelor interioare de circulatie
din incinta parcarilor respectiv accesurile la drumul public vor fi prevazute cu suprafata din
mixturi asfaltice.

Cele doua scenarii propuse sunt similare si vor fi prezentate comparativ doar in situatiile
unde apar diferente.

3.1 Particularitati ale amplasamentului

a) Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate,
servituti, drept de preemptiune, zona de utilitate publica,
informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz);

Amplasamentul obiectivului de investitii este in Municipiului Craiova, pe Bulevardul Ilie
Balaci, in proximitatea Complexului Sportiv Craiova respectiv a zonelor de locuinte colective
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reprezentat de cvartalul de blocuri A0-A4 din zona intersectiei cu Bulevardul 1 Mai cunoscuta
si sub numele de ,,Ciuperca” respectiv intersectie cu Strada Raului.

Bulevardul Ilie Balaci (fost Bulevardul Stirbei Voda) in lungul caruia este planificat obiectivul
de investitii, este un drum de categoria Il, prevazut cu doua benzi de circulatie pe sens
separate printr-un spatiu verde median generos care are prevazute local zone adiacente partii
carosabile destinate parcarii autovehiculelor.

in ceea ce priveste Regimul Juridic, terenurile pe care se doreste implementarea obiectivului
de investitii, sunt in cea mai mare parte proprietati private conform Certificatului de
Urbanism nr. 2332 din 20.12.2024 prelungit pana la date de 20.12.2026 (a se vedea foto de
mai jos) si partial domeniu public al Municipiului Craiova conform anexa 2 a HG 141/2008,
HCL 494/2018, HCL 266/2023.

Terenul este situat in intravilanul Muncipiului Craiova, cu destinatia - partial in zona spatii
verzi, sport, agrement, partial afectat de trasee pietonale/auto interventii, partial afectat de
limita de contruibilitate, conform Planului Urbanistic Zonal - Modernizare Complex Sportiv
Craiova aprobat cu HCL 565/2013.
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Flgura 6 - zonele in care se intentioneaza construirea de parcari la nivelul solului
b) Relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Amplasamentul obiectivului de investitie este situat in Municipiul Craiova, in proximitatea
Complexul Sportiv Craiova fiind delimitat astfel:

e la nord de Complexul Sportiv Craiova;

e la vest de Strada Raului;
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e la sud de Bulevardul Ilie Balaci si Strada Bibescu;
e la est de intersectia Bulevardul Ilie Balaci - Str. Bibescu - Bulevardul 1 Mai.

Conform Temei de Proiectare a Beneficiarului, suprafata totala destinata amenajarii de locuri
de parcare este de 14671 mp. Perimetrul spatiilor de interventie va fi delimitat pe cele trei
zone astfel:
a) zona | sau parcela I, in suprafata de 12302 mp delimitata dupa cum urmeaza:
- la est, delimitat de intrarea principala la stadionul lon Oblemenco;
- la vest, delimitat de Strada Raului;
- la nord, delimitat de stadionul de atletism Nicolae Marasescu,
- la sud, delimitat de Bulevardul Ilie Balaci.
b) zona Il sau parcela Il, in suprafata de 1939 mp delimitata dupa cum urmeaza:
- la est, delimitat de statia de carburanti Petrom;
- la vest, delimitat de Sala Polivalenta;
- la nord, delimitat de proprietati private;
- la sud, delimitat de Bulevardul Ilie Balaci.
c) zona lll sau parcela lll, in suprafata de 430 m delimitata dupa cum urmeaza:
- la est, delimitat de Piata agroalimentara Ciuperca;
- la vest, delimitat de proprietati private;
- la nord, delimitat de Bulevardul Ilie Balaci;
- la sud, delimitat de proprietati private.

Zona de interventie este pozitionata pe un amplasament situat in proximitatea Complexului
Sportiv Craiova si i confera in fapt, o importanta generala deosebita. Parcarile vor putea
deservi atat locatarii din blocurile invecinate (blocurile A0 - A4) pentru care locurile de
parcare existente se dovedesc a fi insuficiente cat si utilizatorii ocazionali care au interes in
zona sau pentru situatiile desfasurarii unor evenimente competitionale gazduite de cele trei
arene sportive. Parcarile noi propuse se afla pe un amplasament ce permite o buna
conectivitate cu Municipiul Craiova, inclusiv cu reteaua de transport public.

Dupa implementarea obiectivului de investitii se va mentine accesibilitatea, atat auto cat si
pietonala dintre caile rutiere existente.

c) Orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale
sau construite

Bulevardul Ilie Balaci este orientat pe directia est - vest, iar parcarile care fac obiectul
investitiei sunt situate astfel (a se vedea Figura 6):
- zona | de parcari este situata la sud de Stadionul de Atletism “Nicolae Marasescu” intre
acesta si Bulevardul Ilie Balaci;
- zona Il de parcari este situata la est de Sala Polivalenta Craiova;
- zona Il de parcari este situata in partea de sud-est a Salii Polivalente.

d) Surse de poluare existente in zona
Calitatea mediului este direct influentata de traficul rutier atunci cand ne referim la aer

(traficul rutier reprezinta o sursa de emisie principala pentru 502, NOX, compusii organici
volatili nemetanici, poluarea cu plumb, PM10, PM2,5).
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Sursele de poluare sunt cele cauzate de emisiile de CO; generate de motoarele cu ardere
interna din dotarea autovehiculelor care tranziteaza Bulevardul Ilie Balaci dar si de
intersectia, cunoscuta local sub numele de “Ciuperca” - Bulevardul Ilie Balaci - Strada Bibescu
- Bulevardul 1 Mai.

O alta sursa de zgomot o reprezinta poluarea fonica generata de traficul rutier, iar zona de
influenta asociata acestei componente se regaseste in figura de mai jos.

N s6- 60 dB(a)
I 50 - 65 dB(A)
I s -0
[ 70- 75 dB(a)
I s 60 dp(n)
I 50 -s508(0)

: . AR RS A\
Figura Harta Strategica de zgomot pentru sursa de zgomot trafic rutier
(sursa: https://www.primariacraiova.ro/ro/a/128/harta-de-zgomot-a-craiovei)

Ambele surse de poluare din zona au consecinte negative, daunatoare pentru sanatatea
oamenilor si reduc calitatea vietii in mediul urban.

e) date climatice si particularitati de relief

Judetul Dolj si implicit Municipiul Craiova, apartine zonei climatice temperate, cu influente
mediteraneene datorita pozitiei sud - vestice. Pozitia si caracterul depresionar al terenului pe
care il ocupa, in apropiere de curbura lantului muntos carpato-balcanic, determina, in
ansamblu, o clima mai calda decat in partea centrala si nordica a tarii, cu o medie anuala de
10-11,5°C.

Din punct de vedere meteoclimatic, zona se incadreaza in perimetrul sectorului de clima
continentala, caracterizat prin veri foarte calde cu precipitatii nu prea bogate, ce cad mai
ales sub forma de averse si prin ierni moderate cu viscole rare.

Temperatura medie anuala este de aproximativ +11,0°C; mediile lunii iulie sunt de 22,7°C, iar
luna ianuarie inregistreaza o medie de -2,5°C .

Maxima absoluta a fost de 35.9°C (24.08.2011), iar minima absoluta -13.8°C (02.02.2011).
Precipitatiile atmosferice inregistrate au o valoare medie anuala de 489,0mm.

Media lunii iunie este de 71,3mm, iar a lunii februarie 28,2 mm .

Durata medie anuala a stratului de zapada este de aproximativ 47,5 zile, iar grosimea medie a
stratului este variabila, fiind cuprinsa intre 6,0 cm in ianuarie si 14,0 cm in februarie.
Vanturile predominante sunt cele din Est (24,6%), urmate de cele din Vest (18,7%).
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Zona studiata se gaseste in cadrul tipului climatic I, cu un indice de umiditate Im = -20 ...0.

Particularitati de relief
Sub aspect general, intreaga zona este plata si orizontalda, fara declivitati sau denivelari
semnificative. Asadar, amplasamentul pe care urmeaza a se realiza obiectivul de investitii se
incadreaza sub aceste caracteristici generale ale zonei. Ar fi totusi de mentionat ca terenul:
v pe zona |, prezinta o panta pe directia sud-nord adica dinspre Bulevardul Ilie Balaci
catre zona adiacenta stadionului de atletism, iar diferenta de nivel este de cca. 90 cm
v pe zona lll, prezinta o panta pe directia sud-nord adica dinspre Strada Bibescu catre
Bulevardul Ilie Balaci, iar diferenta de nivel este de cca. 55-60cm.

f) Existenta unor alti factori specifici amplasamentului
— retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care
pot fi identificate;

In vederea executiei lucrarilor pentru amenajarea parcarilor in cele trei zone, principalele
lucrari privind devierea/relocarea/protejarea retelelor de utilitati sunt urmatoarele:

< Inzonal

Retea de canalizare

Pe zona delimitata de stadionul de atletism ,Nicolae Marasescu” din zona | s-a prevazut
executia unui canal din PAFSIN SN 10000 Dn 500mm care va descarca in colectorul PVC Dn
1000mm de pe Str. Raului (conform planului de situatie P800.9/2025-SF-RET-PD.01.00). Noul
canal va fi echipat cu camine de vizitare prevazute cu rama si capac carosabil.

% inzonall

Retea de alimentare cu apa

Conducta PEID De 90mm existenta, din cauza afectarii pozarii acesteia de lucrarile de
executie a parcarii, se va devia in carosabilul stazii Erou Valentin Leoveanu cu o noua
conducta PEID De 90mm PE100 Pn10 cu legaturi in conducta existenta (conform planului de
situatie P800.9/2025-SF-RET-PD.01.00).

< In zona lll

Retea de alimentare cu apa

Conducta de 150mm de pe Str. Bibescu, pozata in trotuar, din cauza vechimii de 50 de ani si
la solicitarea Companiei de Apa Oltenia S.A. prin adresa nr. 35256/27.11.2025 adresata
Beneficiarului - Primaria Municipiului Craiova, se va inlocui cu o noua conducta De 180mm
PEID PE100 PN10 (conform planului de situatie P800.9/2025-SF-RET-PD.01.00). Se vor realiza
legaturile la conductele de serviciu PEID De 110mm - de pe Bd-ul Ilie Balaci, OL ® 150mm - de
pe Str. Bibescu, PEID De 110mm - de pe amplasamentul din zona Il si la artera OL ® 500mm,
de pe Bd-ul Ilie Balaci.

— posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie;
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In Nota conceptuald nr. 183341/05.06.2025 respectiv Certificatul de Urbanism nr. 2332 din
20.12.2024 nu sunt semnalate existenta unor monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice in amplasament sau in zona imediat invecinata.

— terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica
si siguranta nationala.

Nu este cazul

g) Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic
elaborat conform normativelor in vigoare
i) Date privind zonarea seismicd

in conformitate cu SR 11100/1-1993 ,Zonarea seismica a teritoriului Romaniei”,
amplasamentul se gaseste in zona de intensitate seismica “8:“ (caracterizata de scara de
intensitate MSK cu perioada medie de revenire de 50 ani).

in conformitate cu P 100-1/2013 ,,Codul de proiectare seismica pentru cladiri” incadrarea
este urmatoarea:
v’ acceleratia de varf a terenului pentru proiectare cu IMR = 225 ani si 20% probabilitate
de depasire in 50 de ani ag = 0,20g;
v’ perioadele de control (colt) ale spectrului de raspuns, specifica amplasamentului este:
Tc =1.00s.

N

A

Scara
1:3,000,000

0 75 50 225 300 -
[ L 3 UTCB, 2012
Kiloanetri

Figura 8 - Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu
IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani (conform P100-1/2013).
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Figura 9 - Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt),
Tc a spectrului de raspuns (conform P100-1/2013
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Figura 10 - Zonarea teritoriului Romaniei privind valorile de referinta ale presiunii dinamice a vantului,
ds in kPa, avand IMR=50 ani
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Figura 11 - Zonarea teritoriului Romaniei privind valorile caracteristice ale incarcarii din zapada pe sol
sk KN/m?,pentru altitudini A=1000m

ii) Date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald si
nivelul maxim al apelor freatice.

Municipiul Craiova este situat in partea stanga a Raului Jiu, la contactul a doua regiuni
geografice Podssul Getic in nord si Campia Olteniei in sud.

Campia Olteniei are in fundament Platforma Moesica acoperita cu o stiva groasa de formatiuni
sedimentare paleozoice, mezozoice si neozoice.

Cuvertura sedimentara ce defineste individualitatea Campiei Olteniei este alcatuita din
formatiuni fluvio-lacustre la care se adauga depozite fluviatile de terasa si lunci, pietrisuri si
nisipuri), depozite leossoide si nisipuri eolienne.

Lunca are un relief monoton cu mici variatii datorate aparitiei de brate anastomozate, a unor
suprafete transformate in mlastini si grinduri fluviatile, care cresc altitudinea cu 2-3 m,
datorita conurilor de dejectie ale afluentilor Jiului si dunelor de nisip.

Terasele raului Jiu, in numar de patru, au altitudini de circa 130 m.

Din punct de vedere hidrogeologic, zona este drenata de raul Jiu, al carui bazin hidrografic
depaseste suprafata de 10.000 km.p.

Adancimea acviferelor freatice scade de la nord la sud, variind intre 20-30m pe platourile si
dealurile piemontane, 2-20m pe terasele Jiului si 3-5m in lunca Jiului.

Apele sunt reprezentate prin raul Jiu-lunca Jiului in partea de sud-vest si raul Amaradia in
partea de nord-vest.

Apele freatice se afla cantonate in depozitele cuaternare din lunca Jiului.

Alimentatia orizonturilor acvifere se realizeaza din precipitatii si temporar din canale de
irigatii.

Scurgerea apelor se caracterizeaza prin importante variatii de la o luna la alta.
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Deoarece zona de studiu este caracterizata de prezenta umpluturilor heterogene depuse pe
grosimi variabile, Presiunea Conventionala in zona studiata este recomandata la interfata
infrastructura perna de balast si variaza intre 150 - 200Kpa.
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Figura 12 -Harta geologlca a Municipiului Craiova
iii) Date geologice generale.

Din punct de vedere geologic, zona investigata face parte din Platforma Moesica,
reprezentata la suprafata de depozite cuaternare de varsta Holocen Superior, care prezinta
interes pentru activitatea de constructii.

Holocenul Superior, este alcatuit din depozite loessoide ce acopera terasele inferioara si din
aluviunile terasei joase si ale luncilor.

Depozitele loessoide care acopera terasa inferioara, precum si cele ale terasei superioare, au
caracter nisipos argilos.

iv) Date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomanddrile pentru fundare si consoliddri, hdrti de zonare geotehnicd, arhive
accesibile, dupd caz.

Urmare executiei investigatiilor geotehnice in situ si laborator, au rezultat urmatoarele
caracteristici geotehnice si hidrogeologice de amplasament:

% ZONA|

Succesiunea litologica evidentiata de investigatiile in situ, este urmatoarea:
v'0,00m - 0,50/2,00m - Umplutura - sol vegetal si umplutura antropica, constituita din
pamanturi argiloase in amestec cu caramida, elemente ceramice;
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v’ 0,50/2,00m - 3,30/4,00m - Complexul necoeziv, alcatuit din nisipuri fine - cafenii
pana la cafeniu galbui medii;

v' 3,30/4,00m - 6,00m - Complexul coeziv, constituit in principal din argila nisipoasa,
argia prafoasa nisipoasa, cenusii, in secundar nisip argilos cenusiu, plastic consistente,
cu pregnant miros de mal, care tradeaza prezenta unor foste zone de baltire.

Nu a fost interceptat nivelul hidrostatic, desi intreaga succesiune litologica pe 6m grosime
este caracterizata de consistente de la moi/curgatoare la plastic consistent.

Valorile caracteristice ale parametrilor geotehnici, in concordanta cu cerintele normativului
NP122-2010 sunt urmatoarele:

Tabel 1 - Parametrii geotehnici aferenti amplasamentului - zona |

Strat Denumire stratificatie Yw 0’ C w Ko E v
tip KN/mc | grade | kPa | daN . KPa -
cm?

1. Umplutura 17,5 17 5 1 0,55 7500 0,35
Complexul argilos - prafos

2. de suprafata | 20 | 19 | 38| 2 |0476 | €000 | 0,35
argila  prafoasa, argila
prafoasa nisipoasa

3. Complex macrogranu(ar 200 | 25 | 0 | 2 |0499 | 15000 | 0,30
isipuri fine-medii

y - greutate volumica;

¢’ - unghi de frecare (eforturi efective);

C’ - coeziune (eforturi efective);

W - coeficientul de pat Winkler;

Ko - coeficientul presiunii de repaus;

E - modul de deformatie liniara (edometrica pentru depozite sedimentare recente);
v - coeficientul lui Poisson.

s ZONAII

Succesiunea litologica evidentiata de investigatiile in situ, este urmatoarea:

v 0,00m - 3,80/4,00m - Umplutura antropica, constituita din pamanturi argiloase in
amestec cu caramida, elemente ceramice, sticla, nisp, var;

v’ 3,80/4,00m - 6,00m - Complexul coeziv, constituit din argila nisipoasaa, argila
prafoasa nisipoasa, cenusiu negricioasa, plastic consistente pana la plastic moi
(curgatoare), cu pregnant miros de mal, care tradeaza prezenta unor foste zone de
baltire.

Nu a fost interceptat nivelul hidrostatic, desi intreaga succesiune litologica pe 6m grosime
este caracterizata de consistente de la moi/curgatoare la plastic consistent.

Valorile caracteristice ale parametrilor geotehnici, in concordanta cu cerintele normativului
NP122-2010, pentru complexul argilos sunt urmatoarele:
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Tabel 2 - Parametrii geotehnici aferenti amplasamentului - zona Il

Strat Denumire stratificatie Tw o’ C w Ko E v

tip KN/mc | grade | kPa | daN - KPa -

cm®

1. Umplutura 17,5 17 5 1 0,55 7500 0,35
Complexul argilos - prafos de

2. suprafata Ny |20 19 | 38 | 2 |0,476 | 5000 | 0,35
argila prafoasa, argila
prafoasa nisipoasa

s ZONAII

Succesiunea litologica evidentiata de investigatiile in situ, este urmatoarea:
v' 0,00m -4,00m - Umplutura antropica, constituita din pamanturi argiloase si nisipoase
in amestec cu caramida, sticla, nisip, var.
v’ 4,00m - 6,00m - Complexul coeziv, constituit din argila nisipoasa, argila prafoasa
nisipoasa, cenusiu negricioasa, plastic consistente), cu pregnant miros de mal, care
tradeaza prezenta unor foste zone de baltire.

Nivelul apei subterane nu a fost interceptat in foraje, desi intreaga succesiune litologica pe
6m grosime este caracterizata de consistente de la moi/curgatoare la plastic consistent.
Avand in vedere elementele constructive ale parcarilor, infrastructura acestora nu va
intra in incidenta cu apa subterana.

Se cunoaste ca variatia nivelului hidrostatic in zona, inregistreaza sezonier cresteri de
nivel care pot atinge 2 - 3m.

Valorile caracteristice ale parametrilor geotehnici, in concordanta cu cerintele normativului
NP122-2010, pentru complexul argilos sunt urmatoarele:

Tabel 3 - Parametrii geotehnici aferenti amplasamentului - zona IlI

Strat Denumire stratificatie Tw o’ C w Ko E v
tip KN/mc | grade | kPa | daN . KPa -
cm®

1. Umplutura 17,5 17 5 1 0,55 7500 0,35
Complexul argilos - prafos de

2. | suprafata . | 175 | 12 | 29| 2 | 046 | 4000 | 0,35
argila prafoasa, argila
prafoasa nisipoasa

v) Incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecdri de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementdrile tehnice in vigoare.

Caracterizare seismica a zonei metropolitane preluata din PLAN INTEGRAT DE DEZVOLTARE
URBANA PENTRU POLUL DE CRESTERE CRAIOVA

Zonarea teritoriului Romaniei pe baza intensitatii seismice, incadreaza municipiul Craiova si
zona metropolitana in zona seismica C, de grad seismic 8.
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Aceasta seismicitate crescuta fata de zonele adiacente se datoreaza unei falii crustale
orientata aproximativ nord-sud pe meridianul Craiovei, care intra in rezonanta, la aparitia
undelor seismice venite din epicentrul Vrancea.

Asezarea municipiului Craiova inclusiv a localitatilor componente zonei metropolitane, pe
substraturi diferentiate din punct de vedere litologic, face ca efectele seismelor sa nu fie
uniforme in regiunea urbana si periurbana.

Zona piemontana inalta si terasele (a-V-a, a-1V-a si a-lll-a), cu substrat format preponderent
din roci neconsolidate psefitopsamitice, atenueaza efectele seismului, in timp ce terasa a-ll-
a, l-a si lunca, cu roci preponderent pelitice, maloase, se comporta elastic amplificand
efectele seismului.

Fruntile de terase, prin care se realizeaza trecerea la unitatea morfologica vecina, de terasa
ori lunca, prezinta declivitate sau panta mare, ce maresc instabilitatea terenului in timpul
unui seism, care poate genera alunecari, surpari sau alunecari - surpari.

Cele mai expuse sunt asezarile de pe malul drept al Jiului, unde exista numeroase alunecari
de teren active sau stabilizate, care pot fi reactivate de miscarea seismica.

Alunecari de teren: zona in care se afla amplasamentul cercetat, este caracterizata cu
potential scazut de producere a alunecarilor, cu probabilitate ,,practic zero”.

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL Anexakr. 62
SECTIUNEA a V-a - ZONE DE RISC NATURAL
ALUNECARI DE TEREN
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Figura 13 - Zonarea teritoriului Romaniei din punct de vedere al
Teritoriilor cu risc natural de alunecari de teren

Elementele hidrologice si geomorfologice identificate pe amplasament, descriu pentru
suprafata de teren investigata, un risc de inundare a zonei ca urmare a revarsarii scurgerilor
masive de pe torenti, asa dupa cum arata Planul de Amenjare a Teritoriului National -
Sectiunea a V-a - Zone de risc natural: Cantitatea maxima de precipitatii cazuta in 24 de ore
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Figura 14 - Zonarea teritoriului Romaniei privind cantitatea maxima de precipitatii cazuta in 24h

vi) Caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentdrilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

Informatiile hidrologice si hidrogeologice sunt preluate din: PLAN INTEGRAT DE DEZVOLTARE
URBANA PENTRU POLUL DE CRESTERE CRAIOVA;STUDIU CARE VA STA LA BAZA EVALUARILOR DE
MEDIU PENTRU PUG

Prin examinarea schitei hidrografice a zonei metropolitane Craiova, rezulta urmatoarele:

Altitudinile absolute ale zonei sunt cuprinse intre 320 m (in extremitatea nordica a
teritoriului studiat) si 180 - 190 m (in extremitatea sudica a acestuia).

Principalele vai care se identifica distinct prin elemente morfometrice sunt Jiul cu un sistem
de terase dezvoltate pe stanga, precum si Amaradia si Oltetul.

Jiul unul dintre sistemele fluviale mari ale tarii, intra in judet imediat in aval de confluenta
cu raul Motru si se varsa in Dunare in apropierea Ostrovului Kozlodui (5=10 070 km?, L= 331
km).

Pe ultimul sau tronson este paralel urmarit de Jiet, mic curs parazitar, o veche albie parasita
a Jiului, in buna parte colmatata de apele de inundatii.

Pe teritoriul judetului primeste afluenti Argetoaia sau Salcia (S=255 km?, L = 46 km) si Raznic
sau Obedeanca (5=506 km?, L=42 km), pe dreapta, si Amaradia (5=870 km?, L=99 km) pe
stanga, acesta din urma numai cu bazinul sau inferior, la intrarea in judet, avand o suprafata
de bazin de 571 km? si o lungime de 67 km.

Debitul mediu multianual al Jiului variaza intre 86 m3/s la intrare si 94.0 m3/s la varsare,
cresterea datorindu-se in principal Raznicului (debitul mediu multianual este de 1.30 m3/s) si
Amaradiei (debitul mediu multianual este de 3.20 m3/s).

Debitul maxim cu probabilitatea de depasire de 1% (o data la 100 ani) variaza nesensibil, 2
240 m3/s in sectiunea aval Motru si 2 350 m3/s in sectiunea de varsare. Aceeasi slaba variatie
o prezinta si debitele medii zilnice minime cu probabilitatea de depasire de 80%, calculate
considerand intregul an (anuale) sau numai perioada iunie - august , valorile fiind 10.5 m3/s si
respectiv 11.4 m3/s.

Debitul mediu multianual de aluviuni in suspensie este de 165 kg/s. Formatiuni de inghet
(gheata la mal, curgeri de sloiuri, pod de gheata) apar in cca. 80— 90% din ierni si au o durata
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medie de 40 - 50 zile, cea mai lunga durata depasind dublul mediei, iar cea mai scurta fiind
zero in iernile in care nu apar astfel de fenomene. Podul de gheata apare mai rar, in cca. 60%
din ierni, si dureaza in medie 23 -30 zile, cea mai lunga durata inregistrata fiind de cca 67
zile la s.h. Podari, iar cea mai scurta de 5 zile la aceeasi statie.

O situatie ce complica fragmentarea reliefului o constituie prezenta organismelor hidrografice
locale ca afluenti ai raurilor amintite, de exemplu: Rasnic, Argetoaia, Carnesti, Teaju,
afluenti ai Jiului, si alte mici organisme locale, afluenti pe stanga si dreapta ai raurilor
Amaradia, Teslui si Oltet.

In teritoriul studiat, Jiul are directie de curgere NV-SE parcurgand o distantd de aproximativ
10 km.

Panta medie a raului, in sectorul precizat anterior, este de 6,9%, iar coeficientul de
impadurire al bazinului hidrografic pana la Podari este de 41,4%. Aval de confluenta cu
Amaradia, in spatiul geografic al vaii sale Jiul ,,primeste” o serie de afluenti locali, care sub o
forma sau alta au influentat dezvoltarea si sistematizarea ulterioara a Craiovei. Obarsiile
cursurilor de apa respective, cu directia generala de curgere est-vest se situeaza la contactul
morfologic al terasei inalte cu versantul vaii Jiului corespunzator in zona Piemontului
Oltetului. Aceste organisme constituie si azi virtuale artere hidrografice locale. Lor li se
adauga si alte paraie, care in marea lor majoritate isi desfasurau cursul chiar in perimetrul
(intravilanul) actual al orasului Craiova. Caracteristica generala a acestora o constituie
faptul ca ele isi au originea la contactul morfologic dintre valea propriu zisa si piemont,
alimentate prin intermediul precipitatiilor si mai putin prin aportul izvoarelor si al apelor
freatice. Cursurile de apa vizate reusesc ca strabata, uneori, mai multe trepte de relief, in
tendinta lor de a ajunge la Jiu, dar rareori patrund pand la nivelul luncii acestuia. In
perioadele secetoase ale anului, se observa o intermitenta a scurgerii, dar se pastreaza, pe
alocuri, o lunga perioada lucii de apa si multe zone mlastinoase, existente chiar in
intravilanul orasului.

[S== [ ———

Piemontul Balacitei

Iocalititi suburbane

localitati periurbane

s in oras

Figura 15 - Schita hidrografica a Zonei Metropolitane Craiova

Tn bazinul hidrografic al Jiului se gaseste lacul natural - Lacul Mic (Victoria - Geormane), lac
de campie.

| P800.9/2025-SF-ME.01.00 | P800.9/2025-SF-ME_Memoriu Tehnic.docx [ Mai, 2026 | Pagina 41/132

Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara
permisiunea anterioara explicitd, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptul




REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
mtroul CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

/ FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE
s’ PROIECTARE §1 CONSULTANTA

Pe raul Jiu este amplasat lacul de acumulare Isalnita, creat ca urmare a construirii prizei de
apa cu barare pe raul Jiu, pentru asigurarea alimentarii cu apa a municipiului Craiova si a
platformei industriale Isalnita.

Tot in bazinul hidrografic al Jiului se gasesc lacurile de acumulare Fantanele, Caraula si
Bistret.

Figura 16 - Zona Metropolitana Craiova - hidrologie.

3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic

Amenajarea acestor parcari vor contribui la o mai buna organizare a zonelor urbane in
cartierul Stirbei Voda, zona Ciuperca, Bulevardul Ilie Balaci cat si la promovarea
infrastructurii verzi in zonele de regenerare care vor conduce la revitalizarea spatiului public
prin valorificarea cat mai eficienta a spatiilor disponibile, extinderea si intretinerea de
amenajari peisagistice si spatii verzi cat si la modernizarea sistemelor existente de iluminat
public.

Lucrarile de infrastructura rutiera si pietonala se incadreaza in categoria de importanta

,»,C” (importanta normald) si in clasa de importanta Ill (medie), conform Legii 10/1995 privind
calitatea in constructii si a HG 766/1997, Anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente
privind calitatea in constructii.
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Pentru constructia noilor parcari in cele trei zone/parcele, sunt prezentate urmatoarele
solutii tehnice:

Scenariul 1 propus pentru realizarea obiectivului de investitii - parcare cu imbracaminte
din beton rutier

i. Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

Zona | - parcare la sol in suprafata totala de 13447,6 mp, prevazuta cu:
- 484 locuri de parcare in total, din care:
v 16 locuri pentru persoane cu dizabilitati;
v" 468 locuri de parcare,
- 10947,5,5 mp platforma parcare;
- 1947,8 mp spatii verzi;
- 552,3 mp trotuare inclusiv borduri de delimitare.

Zona Il - parcare la sol in suprafata totala de 1933,7 mp, prevazuta cu:
- 52 locuri de parcare in total, din care:
v 2 locuri pentru persoane cu dizabilitati;
v 50 locuri de parcare,
- 1412,8 mp platforma parcare;
- 262 mp spatii verzi;
- 258,9 mp trotuare inclusiv borduri de delimitare.

Zona lll - parcare la sol in suprafata totala de 424,5 mp, prevazuta cu:
- 12 locuri de parcare in total, din care:
v 4 locuri pentru persoane cu dizabilitati;
v" 8 locuri de parcare,
- 336,8 mp platforma parcare;
- 67,2 mp spatii verzi;
- 20,5 mp trotuare inclusiv borduri de delimitare.
O suprafata de 45,1 mp de trotuar inclusiv borduri de delimitare este prevazuta pe Bulevardul
Ilie Balaci, unde se va extinde trotuarul existent invecinat zonei lll.
Total locuri parcare zona I, zona Il, zona Il - 548 locuri.

Platformele de parcare au fost dimensionate astfel incat sa respecte Ordinul Ministrului
Dezvoltarii, Lucrarilor publice si Administratiei nr. 172/2023 pentru aprobarea reglementarii
tehnice ,,Normativ pentru proiectarea parcajelor, indicativ NP 24-2022".
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Tabel 4 - Dimensiuni minime ale locurilor de parcare conform NP 24-2022
Unghiul de parcare in raport Latimea caii de circulatie Lungimea Latimea locului
cu calea de circulatie — U interioare — Wi (m) locului de de parcarea — 1
(grade) parcare — L (m) | (m)
sens unic dublu sens
90 5,00 6,00 5,00 2,50
75 4,50 6,00 5,15 2,50
60 4,00 6,00 5,00 2,50
45 3,50 6,00 4,45 2,50
0 (paralel) 3,50 6,00 5,75 2,50

Tabel 5 - Tabel centralizator zone parcari

Parcela Total suprafata | carosabil | trotuare inclusiv borduri | spatii
amenajata [mp] [mp] de delimitare [mp] verzi
[mp]
parcela | 13447,6 10947,5 552,3 1947,8
parcela Il 1933,7 1412,8 262 258,9
parcela lll 424,5 336,8 20,5 67,2
Mentiune:

Suprafata totala a parcarilor este suprafata de teren pe care se intervine pentru
amenajarea parcarii si cuprinde: accesul la drumul public, zonele de interventie,
adiacente parcarii, pe care se propun modificari ale situatiei existente din teren (ca de
exemplu inlocuirea aleilor pietonale existente din fata proprietatilor in zona | cu spatii
verzi).

Scenariul 2 propus pentru realizarea obiectivului de investitii - parcare parcare cu
imbracaminte din mixturi asfaltice

Este similar scenariului 1 cu mentiunea ca difera solutia tehnica privind suprafata:
platformelor de parcare, a culoarelor interioare de circulatie respectiv a accesurilor la
drumul public, care este prevazuta cu mixturi asfaltice.

ii. Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia

Obiectivul de investitie are functiunea de parcare auto de resedinta, fiind destinata
autovehiculelor cu masa maxima autizata de 3,5 tone iar din punct de vedere constructiv va fi
conceputa ca parcare la sol, care sa permita valorificarea la maximum a suprafetei de teren
in vederea obtinerii numarului maximal de locuri de parcare.

Conform Temei de Proiectare a Beneficiarului s-a optat pentru varianta amenajarii la sol a
parcarilor intrucat amenajarea unor parcari multi-nivel ar fi inadecvata, data fiind
configuratia locului si proximitatea blocurilor de locuinte.
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SOLUTIA PROIECTATA

1. Amenajari de suprafata
a) Zonal

Figura 17 - Imagine 3D cu zona | propusa- vedere axonometrica dlhspre bulevardul ‘Ilie Bélaéi

Accesul de intrare/iesire la zona de parcare studiata este prevazut:
- din Bulevardul Ilie Balaci, prevazut cu doua benzi de circulatie (una pe sens ), strada
de categoria Il, trafic greu;
- din Strada Raului.

Pentru a se asigura accesul la drumul public al parcarii, se vor desface structurile rutiere
carosabile, zonele de trotuare, incadrarile, spatiile verzi si imprejmuirile aferente domeniului
public, vezi plan PLAN DE SITUATIE - desfaceri situatie existenta pe zona de parcare, cod plan
P800.9/2025-SF-PG-PD.01.00.

Pentru realizarea parcajului din zona I, pe limita studiata, se vor dezafecta pina la cota pat,
si zonele amenajate din curtile de incinta ale proprietarilor (carosabil, alei pietonale,
platforme, incadrari, zone verzi incinta curti).

Proiectarea axelor in plan si a profilelor longitudinale pentru drumurile propuse (drumuri din
incinta parcarii si cai de acces la drumul public) respecta STAS 10144/3-90, “Strdzi -
Elemente geometrice, Prescriptii de proiectare“. In plus, sunt respectate si prevederile NP
24-2022 “Normativ pentru proiectarea parcajelor” respectiv NP 051-2012 “Normativ privind
accesibilitatea spatiului urban” cu toate standardele si legislatia in vigoare privind realizarea
acestor investitii.
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Descrierea solutiei proiectate in profil transversal

Profilul transversal al drumurilor proiectate pe zona de parcare, are urmatoarea componenta:

- Culoarele interioare de circulatie sunt prevazute cu doua benzi de circulatie (o banda
pe fiecare sens de mers cu latimea de 3m);

- Rigole carosabile prefabricate din beton C30/37 cu dimensiuni de 65x30cm, amplasate
in zona accesurilor de intrare/iesire prevazute in Bulevardul Ilie Balaci respective in
Strada Raului;

- Guri scurgere pe zonele de parcare si pe zonele de acces;

- Borduri prefabricate din beton C30/37 de dimensiuni 20x25cm, pe fundatii beton
min.C16/20 de dimensiuni 15x30cm;

- Zone verzi incadrate cu borduri prefabricate din beton C30/37, cu dimensiunea de
20x25cm;

- Zid de sprijin, conform proiectului de structura, pentru preluarea diferentelor de nivel
intre cote proiect si cote teren existent. Zidul de sprijin se va executa in imediata
vecinatate a accesului auto proiectat dinspre Strada Raului. Pe acest zid se va monta o
balustrada metalica, conform proiect arhitectura in care se regasesc detaliile tehnice
ale acestor imprejmuiri.

Profilul transversal al cailor de acces proiectate pe zona domeniului public, are urmatoarea
componenta:
- Partea carosabila a cailor de acces are latimea de 7m, doua benzi de circulatie (o
banda pe fiecare sens, cu latimea de 3.50m fiecare);
- Borduri carosabile prefabricate din beton C30/37 de 20x25cm, pe fundatii beton
min.C16/20 de dimensiuni 15x30cm;
- Trotuare cu latimi variabile;
- Spatii verzi;
- Borduri carosabile prefabricate din beton C30/37 de 10x15cm, pe fundatii beton
min.C16/20 de dimensiuni 10x20cm.

Amenajarea in plan vertical si orizontal, s-a realizat tinand cont de traficul auto desfasurat
pe acesta zona de parcare, dar si de colectarea apelor pluviale de pe suprafetele carosabile si
spatii verzi.

Deverul in profil transversal va fi:
- Scenariul 1 - 1% pentru structurile cu imbracaminte din beton si panta unica;
- Scenariul 2 - 2% pentru structurile cu imbracaminte din mixturi asfaltice si panta in
acoperis;

Pentru zona de parcare panta transversala este de 1% in ambele scenarii si punctual 2%
conform, sectiuni transversale tip 1-1/2-2, cod plan P800.9/2025-SF-PG-PD.03.00 si
P800.9/2025-SF-PG-PD.04.00.

Descrierea solutiei proiectate in profil longitudinal

Profilurile longitudinale au fost proiectate astfel incat linia rosie sa urmareasca cat mai
aproape situatia existenta din domeniul public.
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Deverul in profil longitudinal va fi de 0.27%-0.39%, pentru cele doua scenarii, punctual 0.74%.
Aleile de access pe zona de parcare, au pante in lung de 0.6% din bulevardul Ilie Balaci si
1.52-2% spre aleea Stadionului Oblemenco. Zona carosabila de parcare va fi incadrata cu
borduri carosabile.

Trotuarul domeniului public din Bulevard Ilie Balaci si Strada Raului, va avea panta
transversala de min.1% maxim de 2% si va fi incadrat de borduri prefabricate din beton
C30/37, cu fete vazute finisate 10x15cm, pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile
20x10cm.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor pluviale se realizeaza cu ajutorul gurilor de scurgere. Amplasamentul pentru
fiecare zona de parcare este conform proiectului de instalatii pentru domeniul privat si
proiectul de retele edilitare pentru domeniul public.

Scurgerea apelor pluviale s-a facut conform unei sistematizari verticale de incinta
informativa, unde apele vor deversa la gurile de scurgere (proiect instalatii)/rigole carosabile
proiectate din beton cu capac dublu armat si cu o adancime de colectare ape pluviale de
min.30 cm.

Acelasi lucru se va intampla si cu rigolele prefabricate din beton, pozitionate conform,
planurilor de refaceri:
- PLAN DE SITUATIE - refaceri amenajari pe zona de parcare cu sistematizare verticala.
Imbracaminte din beton, cod plan P800.9/2025-SF-PG-PD.02a.00;
- PLAN DE SITUATIE - refaceri amenajari pe zona de parcare cu sistematizare verticala.
Mixturi asfaltice, cod plan P800.9/2025-SF-PG-PD.02b.00.

Structuri rutiere

Structurile rutiere pentru drumurile si parcarile proiectate, s-au adoptat constructiv si sunt in
conformitate cu prevederile “Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere rigide si
suple”, indicativ NP 116-04. Structurile rutiere si pietonale propuse sunt:

Structura rutiera parte carosabila pe zona de pacare:
Scenariul 1 cu beton, conform Temei de proiectare a Beneficiarului:
- 20cm imbracaminte din beton BcR4,5;
- folie polipropilena cu rol de kraft;
- 5cm nisip dupa pilonare;
- 30cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare;
- 7cm strat din nisip dupa pilonare.

Scenariul 2 cu mixturi asfaltice, conform Temei de proiectare a Beneficiarului:
- 4cm strat de uzura BA16, rul 50/70;
- 6cm strat de legatura BAD 22.4, leg 50/70;
- 25 cm strat baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici;
- 30cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare;
- 7cm strat din nisip.
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Structura rutiera Bulevard Ilie Balaci, Strada Raului:
- 4cm strat de uzura BA16, rul 50/70;
- 6cm strat de legatura BAD 22.4, leg 50/70;
- 8cm strat be baza din anrobat AB31.5 baza 50/70;
- 25cm strat baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici;
- 30cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare;
- 7cm strat din nisip.

Structura rutiera Alee carosabila Stadion Oblemenco:
- 4cm strat de uzura BA16, rul 50/70;
- 6cm strat de legatura BAD 22.4, leg 50/70;
- 20cm strat din piatra sparta;
- 20cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare;
- 7cm strat din nisip.

Structura pietonala -trotuare cu asfalt:
- 4cm strat de uzura BA8(BA11.2), rul 50/70;
- 15cm strat din balast stabilizat cu ciment;
- 15cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare.

Structura pietonala -trotuare cu pavele din autoblocante:
- 6cm dale autoblocante atestate MLPAT
- 5cm nisip dupa pilonare/mortar M100
- 20cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare.

Spatii verzi

Pe toata durata de executie a lucrarilor, arborii existenti din amplasament vor fi pastrati.
Zonele verzi se vor reface pe grosimi de 30cm pamant vegetal, dupa care se vor executa
covoare inierbate si udate.

Terasamente

Conform concluziilor si recomandarilor din studiul geotehnic rezulta ca, pe zona |,
platforma parcajului se va executa ulterior realizarii unei perne de balast de 0.30m
grosime dupa compactare. Gradul de compactare D va fi de minim 98%, executata sub
cota pat platforma, intre adancimile de 0,70-1.60m.
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b) Zona ll

& > -
Figura 18 -Imagine 3D cu zona Il propusa- vedere axonometrica dinspre bulevardul Ilie Balaci la intersectie cu
str. Erou Valentin Leoveanu

Accesul de intrare/iesire la zona de parcare studiata se face din Strada Erou Valentin
Leoveanu, cu doua benzi de circulatie (una pe sens ), strada de categoria lll, trafic usor

Accesul de intrare/iesire la zona de parcare studiata este prevazut din Strada Erou Valentin
Leoveanu, cu doua benzi de circulatie (una pe sens ), strada de categoria lll, trafic usor

Pentru a se asigura caile de acces intrare /iesire, se vor desface pina la cota pat, structurile
rutiere carosabile, zonele de trotuar, incadrarile, spatiile verzi si imprejmuirile, aferente
domeniului public, vezi plan vezi plan PLAN DE SITUATIE - desfaceri situatie existenta pe zona
de parcare, cod plan P800.9/2025-SF-PG-PD.01.00.

Pentru realizarea parcajului din zona Il, pe limita studiata, se vor dezafecta zonele betonate.

Proiectarea axelor in plan si a profilelor longitudinale pentru drumurile propuse (drumuri din
incinta parcarii si cai de acces la drumul public) respecta STAS 10144/3-90, “Strazi -
Elemente geometrice, Prescriptii de proiectare“. In plus, sunt respectate si prevederile NP
24-2022 “Normativ pentru proiectarea parcajelor” respectiv NP 051-2012 “Normativ privind
accesibilitatea spatiului urban” cu toate standardele si legislatia in vigoare privind realizarea
acestor investitii.

Profilul transversal al drumurilor proiectate pe zona de parcare, are urmatoarea componenta:
- Culoarul interior de circulatie are latimea de 5m;
- Rigola carosabila prefabricata din beton C30/37 cu dimensiuni de 65x30cm, amplasata
pe zona de intrare/iesire prevazut in Strada Erou Valentin Leoveanu;
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- Guri scurgere pe zonele de parcare si pe zonele de acces;

- Borduri prefabricate din beton C30/37 de 20x25cm, pe fundatii beton min.C16/20 de
dimensiuni 15x30cm;

- Zone verzi incadrate cu borduri prefabricate din beton C30/37, cu dimensiunea de
20x25cm;

- Zid de sprijin si soclu, conform proiectului de structura, pentru preluarea diferentelor
de nivel intre cote proiect si cote teren existent. Zidul de sprijin este amenajat pe
laturile de nord respectiv vest (inspre Strada Erou Valentin Leoveanu) a parcarii iar
soclul pe care este prevazut gard metalic este prevazut pe toata latura vecina cu
benzinaria “Petrom”;

- Pe zidul de sprijin se va monta o balustrada metalica iar pe soclu o imprejmuire
metalica, ambele conform proiect arhitectura in care se regasesc detaliile tehnice ale
acestor imprejmuiri.

Profilul transversal al cailor de acces proiectate pe zona domeniului public, are urmatoarea
componenta:

- Partea carosabila a caile de acces din domeniul public/privat are latimea de 7m, doua
benzi de circulatie (o banda pe fiecare sens de mers cu latimea de 3.50m);

- Parte carosabila de 6m latime, doua benzi de circulatie (o banda pe fiecare sens de
mers cu latimea de 3m), pe zona de intersectie a strazii Valentin Leoveanu cu llie
Balaci;

- Borduri carosabile prefabricate din beton C30/37 de dimensiuni 20x25cm, pe fundatii
beton min.C16/20 de dimensiuni 15x30cm;

- Trotuare ce se inscriu in amplasamentul celui din domeniul public, cu latimi de 0.8-1m
pentru strada Erou Valentin Leoveanu si de 6.2 m pentru trotuarul din Bulevard Ilie
Balaci;

- Spatii verzi , conform planului de reface amanajari de suprafata.....

- Borduri carosabile prefabricate din beton C30/37 de 10x15cm, pe fundatii beton
min.C16/20 de dimensiuni 10x20cm;

Amenajarea in plan vertical si orizontal, s-a realizat tinand cont de traficul auto desfasurat
pe acesta zona de parcare, dar si de colectarea apelor pluviale de pe suprafetele carosabile si
spatii verzi, conform sectiune transversala tip 3-3, cod plan P800.9/2025-SF-PG-PD.05.00.
Deverul in profil transversal va fi de 0.3%-0.4% in ambele scenarii.

Descrierea solutiei proiectate in profil longitudinal

Profilurile longitudinale au fost proiectate astfel incat linia rosie sa urmareasca cat mai
aproape situatia existenta din domeniul public.

Deverul in profil longitudinal va fi de 0.3%-0.4% in ambele scenarii.
Calea de acces pe zona de parcare, are pante in lung de 1% din strada Erou Valentin
Leoveanu.

Trotuarul domeniului public din Bulevard Ilie Balaci si Strada Erou Valentin Leoveanu va avea
panta transversala de min.1% maxim de 2% si va fi incadrat de borduri prefabricate din beton
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C30/37, cu fete vazute finisate 10x15cm, pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile

20x10cm.
Scurgerea apelor

Scurgerea apelor pluviale se realizeaza cu ajutorul gurilor de scurgere. Amplasamentul pentru

fiecare zona de parcare este conform proiectului de instalatii pentru domeniul privat si
proiectul de retele edilitare pentru domeniul public.

Scurgerea apelor pluviale s-a facut conform unei sistematizari verticale de incinta

informativa, unde apele vor deversa la gurile de scurgere (proiect instalatii)/rigole carosabile
proiectate din beton cu capac dublu armat si cu o adancime de colectare ape pluviale de

min.30 cm.

Acelasi lucru se va intampla si cu rigolele prefabricate din beton, pozitionate conform,

planurilor de refaceri:

- PLAN DE SITUATIE - refaceri amenajari pe zona de parcare cu sistematizare verticala.
Imbracaminte din beton, cod plan P800.9/2025-SF-PG-PD.02a.00;

- PLAN DE SITUATIE - refaceri amenajari pe zona de parcare cu sistematizare verticala.
Mixturi asfaltice, cod plan P800.9/2025-SF-PG-PD.02b.00.

Structuri rutiere

Structurile rutiere pentru drumurile si parcarile proiectate, s-au adoptat constructiv si sunt in
conformitate cu prevederile “Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere rigide si

suple”, indicativ NP 116-04. Structurile rutiere si pietonale propuse sunt:

Structura rutiera parte carosabila pe zona de parcare:
Scenariul 1 cu beton, conform Temei de proiectare a Beneficiarului:
- 20cm imbracaminte din beton BcR4,5;
- folie polipropilena cu rol de kraft;
- 5cm nisip dupa pilonare;
- 30cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare;
- 7cm strat din nisip dupa pilonare.

Scenariul 2 cu mixturi asfaltice, conform Temei de proiectare a Beneficiarului:
- 4cm strat de uzura BA16, rul 50/70;

6cm strat de legatura BAD 22.4, leg 50/70;

25 cm strat baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici;
30cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare;
7cm strat din nisip.

Structura rutiera Bulevard Ilie Balaci:
- 4cm strat de uzura BA16, rul 50/70;

6cm strat de legatura BAD 22.4, leg 50/70;

8cm strat be baza din anrobat AB31.5 baza 50/70;
25cm strat baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici;
30cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare;

- 7cm strat din nisip.
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Structura rutiera Alee carosabila Strada Erou Valentin Leoveanu:
4cm strat de uzura BA16, rul 50/70;

6cm strat de legatura BAD 22.4, leg 50/70;

20cm strat din piatra sparta;

20cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare;
7cm strat din nisip.

Structura pietonala -trotuare cu asfalt:
- 4cm strat de uzura BA8(BA11.2), rul 50/70;
- 15cm strat din balast stabilizat cu ciment;
- 15cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare.

Structura pietonala -trotuare cu pavele din autoblocante:
- 6cm dale autoblocante atestate MLPAT;
- 5cm nisip dupa pilonare/mortar M100;
- 20cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare.

Spatii verzi

Pe toata durata de executie a lucrarilor, arborii existenti din amplasament vor fi pastrati.
Zonele verzi se vor reface pe grosimi de 30cm pamant vegetal, dupa care se vor executa
covoare inierbate si udate.

Terasamente

Conform concluziilor si recomandarilor din studiul geotehnic rezulta ca, pe zona ll,
platforma parcajului se va executa ulterior realizarii unei perne de balast de 0.90m
grosime dupa compactare. Gradul de compactare D va fi de minim 98%, executata sub

cota pat platforma, intre adancimile de 0,70-1.60m.

c) Zonallll

e F7
Figura 19 -Imagine 3D cu zona Ill propusa- vedere axonometrica
dinspre strada Bibescu inspre Bulevardul Ilie Balaci
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Accesul de intrare/iesire la zona de parcare studiata este prevazut din Strada Bibescu, cu
doua benzi de circulatie (una pe sens ), strada de categoria lll, trafic usor

Pentru a se asigura caile de acces intrare /iesire, se vor desface structurile rutiere carosabile,
zonele de trotuar, incadrarile, spatiile verzi si imprejmuirile, aferente domeniului public,
vezi plan plan PLAN DE SITUATIE - desfaceri situatie existenta pe zona de parcare, cod plan
P800.9/2025-SF-PG-PD.01.00.

Pentru realizarea parcajului din zona I, pe limita studiata, se vor dezafecta zonele betonate.

Proiectarea axelor in plan si a profilelor longitudinale pentru drumurile propuse (drumuri din
incinta parcarii si cai de acces la drumul public) respecta STAS 10144/3-90, “Strazi -
Elemente geometrice, Prescriptii de proiectare“. Tn plus, sunt respectate si prevederile NP
24-2022 “Normativ pentru proiectarea parcajelor” respectiv NP 051-2012 “Normativ privind
accesibilitatea spatiului urban” cu toate standardele si legislatia in vigoare privind realizarea
acestor investitii.

Profilul transversal al drumurilor proiectate pe zona de parcare, are urmatoarea componenta:

- Culoar interior de circulatie;

- Rigola carosabila prefabricata din beton C30/37 cu dimensiuni de 65x30cm, amplasata
in zona accesului de intrare/iesire prevazut in Strada Bibescu;

- Gura de scurgere pe zona de parcare si rigole prefabricate de pe zonele de acces,

- Borduri prefabricate din beton C30/37 de dimensiuni 20x25cm, pe fundatii beton
min.C16/20 de dimensiuni 15x30cm;

- Zone verzi incadrate cu borduri prefabricate din beton C30/37, cu dimensiunea de
20x25cm;

- Zid de sprijin, conform proiectului de structura, pentru preluarea diferentelor de nivel
intre cote proiect si cote teren existent. Zidul de sprijin se va executa pe toate laturile
parcarii mai putin pe latura dinspre Strada Bibescu. Pe acest zid de sprijin se va monta
o balustrada metalica, conform proiect arhitectura.

Deverul in profil transversal va fi de 0.4% in ambele scenarii.

Amenajarea in plan vertical si orizontal, s-a realizat tinand cont de traficul auto desfasurat
pe acesta zona de parcare, dar si de colectarea apelor pluviale de pe suprafetele carosabile si
spatii verzi, conform, sectiune transversala tip 4-4/5-5, cod plan P800.9/2025-SF-PG-PD.06.00
si P800.9/2025-SF-PG-PD.07.00.

Descrierea solutiei proiectate in profil longitudinal

Profilurile longitudinale au fost proiectate astfel incat linia rosie sa urmareasca cat mai
aproape situatia existenta din domeniul public.

Deverul in profil longitudinal va fi de 0.5% in cele doua scenarii si 0.4% pe zona de stationare
masini.

Calea de acces pe zona de parcare, are pante minime in lung de 1% din trotuar Strada
Bibescu. Zona carosabila de parcare va fi incadrata cu borduri carosabile.
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Trotuarul domeniului public din Strada Bibescu, va avea panta transversala de min.1% maxim
2% si va fi incadrat de borduri prefabricate din beton C30/37, cu fete vazute finisate
10x15cm, pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile 20x10cm.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor pluviale se realizeaza cu ajutorul gurilor de scurgere. Amplasamentul pentru
fiecare zona de parcare este conform proiectului de instalatii pentru domeniul privat si
proiectul de retele edilitare pentru domeniul public.

Scurgerea apelor pluviale s-a facut conform unei sistematizari verticale de incinta, unde
apele vor deversa la gurile de scurgere / rigole carosabile proiectate, legate la canalizarea
publica din zona.

Acelasi lucru se va intampla si cu rigolele prefabricate din beton, pozitionate conform,
planurilor de refaceri:
- PLAN DE SITUATIE - refaceri amenajari pe zona de parcare cu sistematizare verticala.
Imbracaminte din beton, cod plan P800.9/2025-SF-PG-PD.02a.00;
- PLAN DE SITUATIE - refaceri amenajari pe zona de parcare cu sistematizare verticala.
Mixturi asfaltice, cod plan P800.9/2025-SF-PG-PD.02b.00.

Structuri rutiere

Structurile rutiere pentru drumurile si parcarile proiectate, s-au adoptat constructiv si sunt in
conformitate cu prevederile “Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere rigide si
suple”, indicativ NP 116-04.

Structurile rutiere si pietonale propuse sunt:

Structura rutiera parte carosabila pe zona de parcare:
Scenariul 1 cu beton, conform Temei de proiectare a Beneficiarului:
- 20cm imbracaminte din beton BcR4,5;
- folie polipropilena cu rol de kraft;
- 5cm nisip dupa pilonare;
- 30cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare;
- 7cm strat din nisip dupa pilonare.

Scenariul 2 cu mixturi asfaltice, conform Temei de proiectare a Beneficiarului:
- 4cm strat de uzura BA16, rul 50/70;

6cm strat de legatura BAD 22.4, leg 50/70;

- 25 cm strat baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici;

30cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare;

7cm strat din nisip.

Structura rutiera Strada Bibescu:
- 4cm strat de uzura BA16, rul 50/70;
- 6cm strat de legatura BAD 22.4, leg 50/70;
- 8cm strat be baza din anrobat AB31.5 baza 50/70;
- 25cm strat baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici;
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- 30cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare;
- 7cm strat din nisip.

Structura pietonala -trotuare cu asfalt:
- 4cm strat de uzura BA8(BA11.2), rul 50/70;
- 15cm strat din balast stabilizat cu ciment;
- 15cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare.

Structura pietonala -trotuare cu pavele din autoblocante:
- 6cm dale autoblocante atestate MLPAT;
- 5cm nisip dupa pilonare/mortar M100;
- 20cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare.

Spatii verzi

Pe toata durata de executie a lucrarilor, arborii existenti din amplasament vor fi pastrati.
Zonele verzi se vor reface pe grosimi de 30cm pamant vegetal, dupa care se vor executa
covoare inierbate si udate.

Terasamente

Conform concluziilor si recomandarilor din studiul geotehnic rezulta ca, pe zona lll,
platforma parcajului se va executa ulterior realizarii unei perne de balast de 0.90m
grosime dupa compactare. Gradul de compactare D va fi de minim 98%, executata sub
cota pat platforma, intre addncimile de 0,70-1.60m.

2. Structura de rezistenta (descriere valabila pentru ambele scenarii)

Prealabil inceperii oricaror lucrari de executie, constructiile existente de pe amplasament vor
fi demolate integral, in baza expertizei de demolare, a autorizatiei de desfiintare si a
proiectului de organizare a santierului de la fazele urmatoare de proiectare, cu respectarea
normativelor tehnice si SSM in vigoare si cu evacuarea controlata a deseurilor.

Din punct de vedere al structurii de rezistenta, investitia prevede realizarea urmatoarelor
lucrari principale:

e doua bazine de retentie din beton armat (zona | si zona Il), realizate monolit, din beton
clasa C25/30, cu radiere de 40 cm grosime si pereti de 30 cm grosime din beton armat,
dimensionate pe baza debitelor de apa pluviala colectate si a incarcarilor din trafic si
din terenul inconjurator;

e trei ziduri de sprijin (zona I, II, 1ll) in forma de ,L”, din beton armat clasa C30/37,
avand talpa de fundare de 60x35 cm, grosime elevatie 20 cm, care vor fi destinate
asigurarii sprijinirii de rambleu/teren pentru platformele si amenajarile rutiere si
pietonale aferente parcarilor supraterane;

e un gard perimetral cu soclu din beton armat clasa C30/37, realizat pe fundatii continue
grinda cu gosimea de 30 cm si fundatii izolate, blocuri din beton simplu 50x50x80 cm,
care asigura protectia si delimitarea zonei de investitie;
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o fundatii izolate de tip bloc din beton armat (2x2x2 m) pentru stalpii de iluminat,
dimensionate in functie de inaltimea stalpilor, incarcarile din vant si eforturile din
stalpi;

e o rampa din beton armat destinata persoanelor cu dizabilitati, realizata din placa de
beton armat cu grosimea de 15 cm, sprijinita pe grinzi de fundare continue din beton
armat cu latimea de 30 cm, dimensionata pentru panta si incarcarile specifice
circulatiei pietonale.

Conform P100-1 - Cod de proiectare seismica - Partea I: Prevederi de proiectare pentru
cladiri, structurile se incadeaza in clasa lll de importanta ,,clddiri de tip curent, care nu
apartin celorlalte clase”.

Bazinele de retentie ape pluviale se vor realiza din beton armat C25/30, cu armaturi din otel
BST500S, radier cu grosime de 40 cm, pereti de 30 cm placa superioara de 30 cm grosime. Se
vor prevedea rosturi de lucru si, dupa caz, rosturi de dilatatie, cu sisteme de etansare
specifice, precum si masuri de impermeabilizare (strat de protectie, hidroizolatie la
exterior).

Pentru realizarea bazinelor se vor realiza incinte din piloti secanti cu diametrul ®600mm.

Etape tehnoologice pentru executia incintei din piloti secanti @600 mm:

« Trasarea axelor incintei de piloti secanti pe teren, conform planurilor de foraj.

e Mobilizarea utilajului de foraj (foreza) si verificarea capacitatii portante a platformei
de lucru.

o Forarea pilotilor secanti cu diametrul de 600 mm, conform proiectului (adancime, pas,
suprapunere/intrepatrundere), asigurand continuitatea peretelui de piloti.

o Introducerea carcaselor de armatura in pilotii armati, conform detaliilor de armare
(pilotii alternativi pot fi armati/nearmati, in functie de solutia de incinta adoptata).

« Betonarea pilotilor cu beton de clasa corespunzatoare, cu utilizarea tuburilor tremie
sau a altor tehnologii specifice, asigurand umplerea completa a forajului si eliminarea
segregarilor.

o Dupa intarire, se va realiza grinda de coronament a incintei din piloti secanti, prin
decopertarea si retezarea capetelor de piloti la cota de proiect si turnarea unei grinzi
continue din beton armat, pentru solidarizarea pilotilor.

« Se vor prevedea spraituri metalice interioare pentru limitarea deformatiilor incintei pe
durata excavatiilor.

« Se va realliza sub bazine o perna de balast cu grosimea de 50 cm.

Zidurile de sprijin in forma de ,,L” din beton C30/37 vor fi fundate pe talpa de beton armat
60x35 cm, avand elevatia de 20 cm grosime si au rolul de soclu din beton armat pentru zona
de parcare. Diferentele de nivel preluate sunt de circa 40...60 cm.

Soclul de gard va fi realizat din beton armat clasa C30/37, turnat monolit, cu inaltime
variabila si grosime de 30 cm, asigurandu-se continuitatea structurii si ancorarea elementelor
de gard (panouri metalice, plasa, panouri prefabricate etc.). Sub acest soclu din beton armat
se vor realiza fundatii izolate din beton simplu clasa C12/15 de dimensiuni 50x50x80 cm.

Fundatiile izolate pentru stalpii de iluminat, inclusiv blocurile de 2x2x2 m din beton armat,
vor fi prevazute cu suruburi/platbanda de ancorare pentru prinderea stalpilor si vor fi
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dimensionate astfel incat sa preia in siguranta momentele de incovoiere si eforturile rezultate
din actiunile de vant si seism ale stallpilor metalici.

Rampa din beton armat pentru persoane cu dizabilitati se va realiza din placa de beton armat
cu grosimea de 15 cm, din beton de clasa minim C25/30, armata cu plase si bare dispuse
astfel incat sa preia atat actiunile verticale (incarcari pietonale, zapada), cat si eforturile din
schimbarile de panta. Placa se sprijina pe grinzi de fundare continue din beton armat, cu
latimea de 30 cm, pozitionate pe conturul rampei si, dupa caz, pe axele intermediare,
dimensionate in functie de capacitatea portanta a terenului conform studiului geotehnic.
Rampa va fi proiectata cu panta conform reglementarilor specifice pentru accesul persoanelor
cu mobilitate redusa, fiind prevazute la fazele ulterioare detalii privind podinele
antiderapante, bordurile laterale si elementele de prindere ale balustradelor/ mainilor
curente. Legatura dintre rampa si platformele adiacente se va realiza prin detalii de
racordare care sa evite aparitia de trepte si denivelari, asigurand continuitatea suprafetei de
rulare.

Armatura folosita pentru elementele din beton armat este BST500S.

Solutia constructiva propusa este usor de executat, folosind sisteme clasice de cofraj, armare
si betonare, cu un grad redus de intretinere in perioada de exploatare. Toate elementele de
structura vor fi proiectate astfel incat sa asigure durabilitatea necesara intr-un mediu urban
(clase de expunere la agenti agresivi, protectia armaturilor impotriva coroziunii, detalii de
scurgere si evacuare a apelor).

iii. Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse:
3. Arhitectura (descriere valabila pentru ambele scenarii)

Din punct de vedere functional si arhitectural se asigura functiunea de parcare pentru masini,
conform studiilor de specialitate din prezentul proiect. Din punct de vedere arhitectural, in
functie de parcarile similare luate drept exemplu, se asigura finisaje si rezolvari adecvate
circularii masinilor si a utilizatorilor, cat si elementele tehnice dictate de functiunea
principala asigurata, cu respectarea legislatiei in vigoare.

Varianta constructiva aleasa corespunde temei de proiectare, respecta legislatia in domeniu
si promoveaza din punct de vedere al exploatarii parcarii, o rezolvare unitara ce implica
costuri normale in faza de exploatare.

Conform Normativului pentru proiectarea parcajelor, indicativ NP 24/2022 la punctul 4.4.1.2
la circulatia pietonala exterioara se aplica reglementarile tehnice specifice constructiilor
rutiere.

Imprejmuirea de gard este propusa doar in zona II si se realizeaza din panouri metalice tip
jaluzea din lamele metalice orizontale, montate pe structura de sustinere metalica. Design-ul
gardului se inspira din textura orizontala a fatadei stadionului lon Oblemenco. Inéltimea zonei
de panouri metalice tip jaluzea din lamele metalice orizontale, va fi de 180 cm si zona opaca
de soclu de beton armat va avea 20 cm. Panourile sunt confectionate din tabla de otel
galvanizat, grosime 0,6 mm, conform standardelor europene.
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Suprafata este vopsita in camp electrostatic pe ambele fete, culoare gri, cu finisaj mat.
Acoperirea asigura protectie sporita impotriva coroziunii, decolorarii si actiunii factorilor
atmosferici.

Fiecare panou are dimensiunile standard de 2000 x 1800 mm, fiind compus din lamele dispuse
inclinat, pentru a asigura separarea vizuala. Lamelele sunt fixate pe o ramforsare metalica
posterioara, asigurand rigiditate structurala si rezistenta mecanica ridicata.
Sistemul de prindere include:

« profile laterale de fixare pe stalpi metalici (stanga/dreapta);

» capac superior de inchidere;

o elemente de rigidizare spate;

e suruburi de prindere zincate.

Montajul se realizeaza mecanic si este demontabil, fara sudura, prin prindere cu elemente
metalice de asamblare. Sistemul permite o montare rapida si intretinere facila.

Figura 20 -lImagine 3D cu gardul pe limita de proprietate in zona Il, din panouri metalice tip jaluzea cu lamele
metalice orizontale. Textura panourilor de gard se inspira din fatada lamelara orizontala a stadionului

Doar in zona Il, adiacent trotuarului existent pe bulevardul Ilie Balaci, este prevazuta o rampa
de acces general pietonal catre parcaj, inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati, unde este o
diferenta de nivel de 41cm dintre trotuar si nivelul parcarii. La nivelul pardoselii rampei de
acces pentru persoanele cu dizabilitati, sunt prevazute finisaje rezistente la trafic pietonal
intens; placile de granit antiderapant vor avea dimensiuni de 60cm x 60cm si 2 cm grosime.

Acestea se vor fixa cu mortar de poza pentru exterior de cca 1 cm grosime sau cu adeziv gata
preparat, numai in conditiile in care furnizorul mortarului de poza /adezivului va fi validat de
catre producatorul granitului de exterior. In acest caz se vor respecta intocmai prescriptiile
furnizorului privind prepararea, dozarea si punerea in opera a mortarului de poza /adezivului.
Placile de granit antiderapant se vor monta de catre constructor cu respectarea fiselor
tehnice intocmite de producatorul granitului. Mortarul de poza/ adezivul se va intinde pe
toata fata inferioara a placilor de granit antiderapant. La placarile cu placi de granit, nu sunt
permise fisuri, micro-fisuri sau crapaturi dupa montaj sau in faza de exploatare. Montajul
trebuie planificat in functie de anotimp si de temperatura mediului ambiant.
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Placile ceramice de exterior pentru directionarea si avertizarea persoanelor cu deficiente
vizuale vor avea dimensiuni 20 cm x 20cm, culoare alba, grosimea putand varia in functie de
producator. Acestea sunt de un tip si anume: avertizare.

Se vor lua urmatoarele precautii:

- placile din granit antiderapant si placile ceramice de exterior vor fi curatate bine dupa
fixare. Tn timpul lucrului placile din granit antiderapant si placile ceramice de exterior
vor fi protejate prin acoperire cu bucati de lemn curate si alte mijloace (panza, carton,
placi OSB, etc);

- toate materialele, semifabricate si prefabricate care intra in componenta placarilor pot
fi introduse in lucrare numai daca in prealabil:

v vor fi verificate materialele utilizate pe perioada lucrarii de catre conducatorul
tehnic ca au fost livrate cu certificat de calitate, care sa confirme ca sunt
corespunzatoare normelor respective;
au fost depozitate si manipulate in conditii care sa evite orice degradare a lor;
s-au efectuat incercari la locul de punere in opera - daca prescriptiile tehnice
specifice sau proiectul le cer incercari de calitate.

AN

Elementele de constructii (bazine, reborduri, pereti de sprijin, imprejmuiri) si instalatii
trebuie sa fie executate, verificate si receptionate inaintea inceperii lucrarilor de placare
(ex.: canale, instalatii, strapungeri, izolatii, rigole, postamente, elemente de sustinere a
stalpilor, placute de ancorare etc.); trebuie sa fie terminate si toate lucrarile a caror
executie ar putea degrada finisajul ce se va executa.

La faza PAC/DTAC pentru zonele cu modele si stereotomii speciale de pardoseala, piatra
naturala se va executa respectand proiectul cat si gabaritele rezultate local de pe santier.
Grosimea rosturilor de montaj la pardoselile din granit antiderapant si placaje ceramice de
exterior se vor stabili la faza PAC/DTAC. Inchiderea rosturilor de montaj la pardoselile din
granit antiderapant si placaje ceramice de exterior se va asigura cu un material agrementat
pentru trafic intens pietonal cu rezistenta la toate conditiile meteorologice specifice zonei de
Sud a Romaniei din ultimii ani (ciclu inghet-dezghet, perioade foarte calduroase, ploi
abundente, vreme nefavorabila etc.)

Pardoselile si rampele cu finisaj din granit antiderapant si placi ceramice de exterior vor avea
coeficientul de frecare COF-min 0,4 conform Normativ NP 051-2012.

Toate materialele utilizate vor avea agrement tehnic conform legislatiei in vigoare.
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Figua 21 - Imagine 3D cu rampa care permite accesul pietonal la zona Il de parcare,
unde este o diferenta de nivel

Balustradele metalice au fost prevazute in toate cele 3 zone analizate. Design-ul balustradei
se inspira din cladirea Primariei Municipiului Craiova, de unde este preluat jocul de volume al
cladirii realizate de arhitectul lon Mincu si Constantin lotzu. Rezalitul si ferestrele terminate
intr-un arc coborat se transforma in elemente metalice verticale si arce metalice. Totodata,
imaginea liniara a fatadei stadionului lon Oblemenco, este in rezonanta cu textura verticala a
balustradei propuse.

Fiecare modul se monteaza individual pe soclu si apoi sunt sudate intre ele modulele la
partea superioara, pentru o rezistenta mai mare.

Il

Figura 22- Jocul de volume format din rezalitul si ferestrele fatadei stau la baza
conceptului modului de balustrada.

in zonele unde apare o diferenta de nivel si este pericol de cadere, s-a prevazut montarea
unor zone cu balustrada de metal. Aceasta va fi realizata din module metalice, care se vor
monta individual pe soclul de beton armat. inaltimea modulului metalic de balustrada va fi de
80cm si zona opaca de soclu de beton armat va avea 20cm. Inaltlmea totala a balustradei,
care include partea opaca si pe cea transparenta va fi de 100cm.
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T

Figura 23 - Imagine 3D din zona Ill cu balustrada catre bulevardul Ilie Balaci

Se vor amplasa cosuri de gunoi pe categorii: menajer, plastic-metal, sticla, hartie-carton cu
marcaje pe acestea astfel incat sa fie identificate categoriile respective.

Bateria de cosuri de gunoi cu colectare selectiva este conceputa ca un element urban
modern, functional si estetic, destinat amplasarii in spatii publice, parcuri sau zone
pietonale. Acesta imbina armonios robustetea metalului cu eleganta lemnului, oferind un
produs durabil, rezistent si placut vizual. Modelul este cel utilizat curent de catre Municipiul
Craiova.

Structura principala a cosului este realizata din tabla de otel cu grosimea de 1 mm grunduita
si vopsita cu vopsea pulbere in camp electrostatic, aplicata dupa sablare, debitata cu ajutorul
tehnologiei plasma CNC (prelucrare cu control numeric computerizat), care asigura precizia si
calitatea executiei. Cadrul metalic are o grosime adaptata modelului, astfel incat sa confere
stabilitate si rezistenta intregului ansamblu. Toate componentele metalice sunt grunduite,
sablate si vopsite in camp electrostatic, cu vopsea pulbere, ceea ce ofera o protectie
superioara impotriva coroziunii si un finisaj uniform, culoarea urmand a fi stabilita ulterior, in
functie de cerintele beneficiarului.

Elementele decorative din lemn sunt realizate din esente de calitate superioara, atent
selectionate si prelucrate. Lemnul este uscat prin vidare, rindeluit, slefuit, calibrat si ulterior
baituit, vopsit si lacuit, pentru a rezista factorilor atmosferici precum umiditatea, radiatiile
solare sau variatiile de temperatura. Astfel, produsul isi pastreaza aspectul estetic si
integritatea structurala pe termen lung.

Cosul este prevazut cu trei compartimente distincte, destinate colectarii selective a
deseurilor, conform normelor in vigoare: albastru pentru hartie si carton, verde pentru sticla
si galben pentru plastic si metal. Fiecare recipient este marcat vizibil si vopsit in culorile
corespunzatoare reciclarii, contribuind la constientizarea importantei protejarii mediului.

Fixarea cosului se realizeaza prin intermediul conexpanurilor metalice de diferite dimensiuni,
asigurand o ancorare solida pe orice tip de suprafata - beton, pavaj sau asfalt. Dimensiunile
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generale ale produsului sunt de 1200 mm lungime, 330 mm latime si 800 mm inaltime,
proportii ce 1i ofera un aspect echilibrat si o capacitate adecvata pentru utilizarea zilnica in
spatiile publice.

Prin combinatia materialelor, finisajelor si tehnologiilor utilizate, cosul de gunoi pentru
colectare selectiva reprezinta o solutie moderna, durabila si estetica, menita sa contribuie la
mentinerea curateniei urbane si la promovarea unui comportament ecologic responsabil.

Figura 24 - Imagine 3D cu bateria de cosuri de gunoi cu colectare selectiva

Cosul de gunoi menajer va fi confectionat dintr-un stalp de sustinere de 60cm diametru, 2
mm grosime metal si inaltime de 145cm. Modelul este cel utilizat curent de catre Municipiul
Craiova.

La partea superioara a stalpului va avea un ornament tip bila. Fixarea cosului se realizeaza
prin intermediul conexpanurilor metalice de diferite dimensiuni, asigurand o ancorare solida
pe orice tip de suprafata - beton, pavaj sau asfalt.

Cosul este prevazut la partea inferioara cu un sistem de rabatare si la partea superioara de un
sistem de blocare. Golirea se va face prin rabatarea cilindrului cosului.

Cosul va dispune si de o scrumiera.

Toate sistemele sunt realizate pentru a nu fi smulse din loc. Intreg ansamblul cosului de gunoi
va fi polizat si finisat.
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Figura 25 - Cos de gunoi individual
4. Instalatii electrice (descriere valabila pentru ambele scenarii)

Documentatia trateaza urmatoarele tipuri de instalatii electrice:

Instalatii electrice de alimentare cu energie electrica;

Instalatii electrice de iluminat public parcaj;

Instalatii electrice pentru statii de incarcare autovehicule electrice;
nstalatii electrice pentru statii de pompare ape pluviale;

Instalatii electrice de forta;

Instalatii de protectie impotriva electrocutarii accidentale;
Instalatii de prize de pamant.

VVVVVYY

Conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, proiectarea si executarea
instalatiilor electrice se fac astfel incat acestea sa realizeze si sa mentina pe toata durata de
utilizare, urmatoarele cerinte de calitate:

A - rezistenta si stabilitate;

B - siguranta in exploatare;

C - siguranta la foc;

D - igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului;

E - izolarea termica, hidrofuga si economie de energie;

F - protectie impotriva zgomotului.

Economia de energie se realizeaza prin:
> asigurarea unor consumuri optime de energie electrica;
> incadrarea consumului de energie in limitele admise;
> adoptarea solutiilor de executie care au o valoare minima a energiei inglobate.
5. Instalatii sanitare (descriere valabila pentru ambele scenarii)

Documentatia trateaza urmatoarele tipuri de instalatii sanitare:

> Instalatii de colectare gravitationala a apelor pluviale din incinta;
> Statii de pompare ape pluviale;
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> Evacuarea apelor pluviale in reteaua publica de canalizare.

Cele trei zone de parcare vor fi prevazute cu instalatie de monitorizare video, instalatie de
iluminat, instalatie de canalizare interioara pentru preluarea apelor pluviale si vor fi dotate
cu: bazine de retentie pentru colectarea apelor pluviale inclusiv rigole si guri de scurgere,
separatoare de namol si hidrocarburi, statii de incarcare pentru vehiculele electrice si vor fi
amenajate peisagistica.

3.3 Costurile estimative ale investitiei:
i. Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare
a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii
similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de
investitii

Devizul general al investitiei intocmit conform HG 907/2016 cu ultimele modificari are la baza
devizele pe obiecte si devizul financiar.

Devizele pe obiecte au fost intocmite plecand de la cantitatile principalelor categorii de
lucrari determinate pe baza de masuratori si aprecieri conform metodologiei H.G. 907/2016.

Costul pentru realizarea obiectivului de investitii reprezinta suma tuturor cheltuielilor
necesare pentru realizarea investitiei, inclusiv amenajarile terenului necesare realizarii
investitiei, constructia propriu-zisa, echipamentele, instalatiile, dotarile necesare
functionarii investitiei, inlocuirea echipamentelor cu durata mica de functionare, daca este
cazul, autorizatiile si alte cheltuieli efectuate pentru proiect inainte de inceperea executiei
lucrarilor pentru realizarea obiectivului (studii pentru pregatirea proiectului, taxe,
autorizatii, asistenta tehnica etc.).

Costurile investitiei sunt prezentate in cadrul Anexei 1 - Deviz General atasat prezentei
documentatii, structurat pe capitole conform prevederilor din HG nr. 907/2016, realizat
pentru investitia data, pentru fiecare scenariu in parte.

Valoarea totala a investitiei este prezentata in tabelul de mai jos.

Tabel 6: Costul total al investitiei

Valoarea totala a investitiei
Scenariu
lei (fara TVA) Lei (cu TVA)
Scenariul 1 77 557 267,37 93 844 293,51
Scenariul 2 77 647 371,61 93 860 831,08

ii. Costurile estimative de operare pe durata normatd de viatd/de amortizare a
investitiei publice

Costurile de operare si mentenanta se compun din urmatoarele categorii de cheltuieli:
— cheltuieli cu utilitatile necesare functionarii: energie electrica;
— cheltuieli privind reviziile si manoperele de inlocuire a instalatiilor care si-au depasit
durata de viata considerata.
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La nivelul anului de baza 2025, cheltuielile totale de exploatare estimate sunt urmatoarele:

Tabel 7: Costuri specifice anuale pentru asigurarea utilitatilor

Utilitati

Cost, fara TVA
[lei/an]

Energie electrica

161 120

Totalul anual al cheltuielilor cu utilitatile, valabil pentru ambele scenarii, este 161 120 lei,

fara TVA (a se vedea detaliile prezentate la Capitolul 4, punctul 4.3).

Tabel 8: Cheltuieli anuale de mentenanta ale instalatiilor si echipamentelor

Costuri de Valoare de Valoare mentenanta | Durata de viata

mentenanta investitie [lei] anuala [lei] considerata [ani]
Instalatii Electrice 1 077 294,00 7% 75 410,58 20 - 30 ani

S;enar1ul1 Instqlagn scurgere ape 1 068 500,00 8% 85 480 50 ani

Si pluviale

Scenariul 2 Dotari/echipamente 560 975,00 2% 11 219,5 10 - 12 ani

Tabel 9: Costul estimat al operarii si mentenantei

Centralizator costuri - Valabil pentru ambele scenarii (Anii 1+2)

Valoare [lei/an]

Cost estimat de operare

161 120

garantie

Cost estimat de mentenanta (intretinere

si mentenanta) - perioada de

0

Centralizator costuri - Valabil pentru ambele scenarii (Anii 3+5)

Valoare [lei/an]

Cost estimat de operare 161 120
Cost estimat de mentenanta (intretinere si mentenanta) 172 110,08
Centralizator costuri - Valabil pentru ambele scenarii (Anii 6+30) Valoare [lei/an]
Cost estimat de operare 161 120
Cost estimat de mentenanta (intretinere si mentenanta) 344 220,16

Investitia nu genereaza venituri financiare, deci nu poate fi calculata o durata exacta de
amortizare a investitiei la acest moment. Prin intretinerea periodica, se estimeaza ca durata

de viata poate

Dupa aceasta perioada este necesara stabilirea eventualelor masuri necesar a fi luate pentru

atinge 15 ani.

prelungirea duratei de viata.

3.4 Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor,

dupa caz

a) Studiu topografic

STUDIU TOPOGRAFIC - realizat de GEOCAD SERVICES pentru Metroul SA, se regaseste in Anexa
2 atasata prezentei documentatii.

Scopul Studiu topografic reprezinta:

— o retea de puncte de sprijin topografic, atat planimetric cat si altimetric, precisa si

unitara, care asigura masurarea, trasarea si verificarea lucrarilor;
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— o imagine cat mai exacta a detaliilor planimetrice si altimetrice a zonei de lucru, prin
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evidentierea tuturor detaliilor topografice de interes (trama stradala, constructii de
orice fel, retele edilitare, electrice, de telefonie, gaze etc.).

Lucrari executate:
Lucrari de teren:

— Identificarea limitelor operatiunii - operatiune executata impreuna cu Beneficiarul;
— Intocmirea schitei amplasamentului;
— Radierea punctelor de detaliu.

Lucrari de birou:

— Respectarea metodologiilor privind executarea lucrarilor de intocmire a studiului

topografic;

— Calculul coordonatelor punctelor de frangere situate pe conturul amplasamentului;
— Calculul pentru determinarea suprafetei amplasamentului;
— Intocmirea planului de situatie la scara 1:500.

Modul de realizare a lucrarii:

— masuratorile au fost realizate cu ajutorul statiei totale si receptoare GNSS;

— sistemul de coordonate folosit la ridicarile topografice este Stereografic 1970 si sistem
de altitudini Marea Neagra 1975 (sistem S42). Proiectia Stereografic 1970 este proiectia
oficiala folosita in prezent in Romania. Este o proiectie azimutala perspectiva plan secant, cu
polul proiectiei in punctul Qo de coordonate Bo = 46° si Lo = 25° Est Greenwich. A fost
preluat, ca suprafata de referinta, elipsoidul Krasovski. Avantajul acestei proiectii consta in
reprezentarea intregii tari pe un singur plan.

Cercul de deformatie nula are raza de 201,718 km si reprezinta intersectia planului secant

cu elipsoidul de rotatie. Originea sistemului de axe de coordonate rectangulare este in

punctul Qo, axa x fiind indreptata catre nord, iar axa y catre est.
— Punctele de detaliu au fost masurate prin metoda clasica a radierii si prin tehnologie
GPS. Masuratorile au fost efectuate cu o statie totala Trimble SPS 930 ce asigura o precizie

de 1cc pentru directii si 2 mm + 2 ppm pentru distante si doua receptoare GPS RTK L1/L2

Stonex S850 ce asigura o precizie de RTK de +2 cm + 1 ppm (RMS);
— Punctele de detaliu au fost determinate prin tehnologie GPS-RTK prin intermediul

serviciului ROMPOS® RTK utilizand produsele RO_VRS_3.1 si NEAREST_3.1, coordonatele fiind

redate in sistem STEREO 1970 cu ajutorul softului TransDatRo 4.08 (descarcat de pe site-ul

ANCPI) si integrat in softul SurvCE ce permite stocarea coordonatelor punctelor de indesire si
detaliu intr-un fisier text, asigurand o precizie de + 3cm. Toate calculele de specialitate

pentru masuratorile clasice se vor realiza cu ajutorul softului TopoSys 5.0, inclusiv a
compensarii planimetrice si de nivelment;

— Coordonatele determinate au fost exportate din Topograph si cu ajutorul programului
BricsCAD a fost intocmit Planul Topografic;

— Pe baza punctelor masurate a fost generat modelul 3D al terenului si curbele de nivel
la 0 echidistanta convenabila pentru a reprezenta formele de relief;

— 1n urma verificarii s-a constatat c& masurétorile realizate cu ajutorul corectiilor in timp
real se incadreaza in tolerantele prevazute de Ordinul nr. 600/2023 privind aprobarea

Regulamentului de avizare, receptie si inscriere in evidentele de cadastru si carte funciara,
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cu modificarile si completarile ulterioare;

— Prelucrarea datelor si intocmirea documentatiei s-au efectuat conform ordinului
mentionat mai sus. n urma prelucrarii datelor, s-a constatat ca punctele de detaliu asigura
precizia ceruta de instructiuni.

— Planul topografic a fost realizat pe suport digital (dxf, pdf) la scara 1:500 - 2 planse.

(/‘\ REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE

b) Studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului

STUDIU GEOTEHNIC - realizat de Metroul SA, este prezentat in Anexa 3 atasata prezentului
Studiu de Fezabilitate.

c) Studiu hidrologic, hidrogeologic
Nu este cazul

d) Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice

Nu este cazul
e) Studiu de trafic si studiu de circulatie
Nu este cazul

f) Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru
cauza de utilitate publica

in Nota conceptuald nr. 183341/05.06.2025 respectiv Certificatul de Urbanism nr. 2332 din
20.12.2024 prelungit pana la date de 20.12.2026 nu este semnalata existenta unor
monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice in amplasament sau in zona imediat
invecinata.

Nu se identifica in RAN (Repertoriul Arheologic National) din punct de vedere arhologic:
- existenta unor elemente sau ale unor resurse arheologice pe amplasamentele
studiate;
- vecinatati arheologice cunoscute adiacent celor 3 amplasamente studiate.
La fazele viitoare de proiectare (DTAD / PAD si DTAC/ PAC) se va urmari in faza de executie
santierul de catre personal specializat (la saparea zonei fundatiilor pe perioada demolarilor si
a refacerilor), deoarece:
- studiul geotehnic a evidentiat ca pe zona strazii Erou Constantin Leoveanu (zona
parcaj ll) si str. Bibescu (zon parcaj Ill) a fost un meandru al Jiului (astazi disparut);
- la o distanta relativ apropiata (de aproximativ 350 m) pe directia B-dului Ilie Balaci
continuat de Bdul Stirbei Voda, se afa Situl arheologic de la Craiova - Casele Baniei
Identificat in cod LMI cu indicativul “DJ-II-m-A-08066" si cu Codul RAN 69919.08.
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Figura 26 - Imagine cu zonele analizate; imagine extrasa din Harta RAN (Repertoriul Arheologic National)
Adresa electronica: https://map.cimec.ro/Mapserver/?layer=ran&cod=69919.20

n cazul in care la faza de executie se vor descoperi in teren situri arheologice sau obiecte cu
potential arheologic, se vor urmari etapele prevazute de lege in vederea continuarii
lucrarilor.

g) Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii
verzi si peisajere

In Certificatul de Urbanism nr. 2332 din 20.12.2024 prelungin pana in decembrie 2026 nu este
solicitat studiu peisagistic. Totusi, avand in vedere ca pentru obiectivul de investitii este
solicitata amenajarea peisagistica conform Temei de Proiectare a Beneficiarului, s-au tratat
in cadrul prezentului Studiu de Fezabilitate asptectele legate de: identificarea, analiza si
recomandarile privind ameanajarea peisagistica in cele trei zone de parcare.

La aceasta faza s-a facut un plan de amenajare peisagera. Dupa expropierea terenurilor
aflate in proprietate particulara, la fazele viitoare de proiectare (DTAD / PAD si DTAC/ PAC)
se va actualiza planul de amenajare peisagera propus la aceasta faza (pe baza relevarii
exacte a copacilor identificati la momentul respectiv in teren) si se va asigura daca va fi
solicitat de catre organele avizatoare un studiu peisagistic.

Prezentul proiect se refera la proiectarea unui parcaj la nivelul solului ce va fi amenajat pe 3
zone adiacente B-dului Ilie Balaci.

Spatiile verzi prevazute prin proiect sunt rezultate in urma Planului de Management de trafic
care a stat la baza solutiilor tehnice pentru toate specialitatile implicate in procesul de
proiectare.

Plantele decorative si arborii propusi prin proiect fac parte din specii tolerante la seceta si
totodata apartin speciilor deja utilizate pe Bulevardul Ilie Balaci. Din punct de vedere
piesagistic si al imaginii urbane proiectul promoveaza o imagine unitara cu zona verde
existenta pe Bulevardul Ilie Balaci.
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Imagine cu Bulevardul Ilie
Balaci - situatie existenta
(arbori, iarba elefantului si
gazon)

Prin proiect este asigurata respectarea normelor si recomandarilor locale aflate in vigoare,
raport cu numarul de arbori propusi.

e Plantarea arborilor este prevazuta in mod maximal astfel incat sa se asigure umbrirea
locurilor de parcare, iar in zona curbelor de circulatie auto pentru realizarea unei bune
vizibilitati de circulatie s-a prevazut doar spatiu verde de tip gazon.

e Arborii noi prevazuti sunt propusi a fi plantati la o distanta de 5m intre ei.

e In zona parcarii lll, arborele de aliniament cel mai apropiat de blocul existent este
prevazut la o distanta minima de 5,2m.

e Studiul de regenerare urbana - Craiova 2023, expliciteaza pentru plantarea arborilor ca
, horma recomandata fiind un arbore la 5 locuri de parcare, minimul acceptat este de
1 arbore la 8 locuri de parcare.” (pag 110).

Prin prezentul proiect

- sunt prevazute 548 locuri de parcare (484 locuri la zona |, 52 locuri la zona Il, 12 locuri la
zona lll),

- sunt prevazuti 159 de arbori,

deci prin propunere se asigura un numar mai mare de arbori fata de recomandarile
identificate in documentatiile analizate pentru municipiul Craiova.

e Pentru un arbore defrisat prin proiect este asigurata plantarea a 3 copaci in
compensare. Deoarece conform HCL Muncipiul Craiova nr.203/2025 pentru un copac
taiat sa se planteze cel putin trei exemplare in loc, deci si la plantari in compensare
este asigurata prevederea locala.

Tabel 10 - Tabel plantari arbori si vegetatie propuse pe zona de studiu
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Zona | si adiacent pe | Zona Il si adiacent pe | Zona lll

aliniamentul B-dului Ilie | aliniamentul B-dului Ilie

Balaci Balaci
ARBORI
Situatia existenta: 28 buc. 7 buc. 0 buc.
Situatia propusa: - 10 buc. propusi pentru - 5 buc. propusi pentru | 3 buc. noi;

defrisare; defrisare;

- 10 buc. propusi pentru |- 2 buc. pastrati;

transplantare; - 11 buc. noi;

- 8 buc. pastrati;

- 135 buc. noi
IARBA ELEFANTULUI: 0
Situatia existenta: 0 buc. 0 buc. 0 buc.
Situatia propusa: 36 buc 3 buc. 8 buc
IEDERA
Situatia existenta: 0 buc. 0 buc. 0 buc.
Situatia propusa: 0 buc. 0 buc. 30 buc.
GAZON
Situatia propusa: 1972,10 mp 258,9mp 67,20 mp

Tabel 11 - Tabel plantari arbori in compensatie la defrisari
(plantarea se va face intr-o locatie indicata de catre Beneficiar, la fazele viitoare de proiectare)

Zona | Zona ll Zona lll
ARBORI DEFRISATI 10 buc. 5 buc. -
ARBORI PLANTATI 30 buc. 15 buc. -
PENTRU COMPENSARE

Amenajarea spatiilor verzi:
Spatiile verzi prevazute prin proiect sunt rezultate in urma propunerilor de circulatii auto si a
locurilor de parcare.
Selectarea speciilor plantate prevazute prin proiect s-a facut urmarind doua criterii si anume:
- respectarea imaginii urbanistice existente pe Bulevardul Ilie Balaci prin utilizarea
speciilor deja utilizate in zona analizata;
- reducerea efectului insulelor urbane de caldura la nivelul orasului;
pentru planificarea urbana si a spatiilor verzi, prin documentul “Planul de Actiune pentru
Craiova Oras Verde” se recomanda in scopul reducerii efectului insulelor urbane de caldura,
plantarea speciilor tolerante la seceta.
Plantele decorative si arborii propuse prin proiect fac parte din specii tolerante la seceta si
totodata apartin speciilor deja utilizate pe Bulevardul Ilie Balaci si anume:
- arbori de Salcam Japonez (Styphnolobium japonicum sau Sophora japonica)
- iarba decorativa (iarba elefantului).

Modul de dispunere a vegetatiei nou propuse (gazon/iarba, iarba decorativa, arbori) respecta
modul de dispunere al speciilor existente de pe Bulevardul Ilie Balaci. Amplasarea arborilor
propusi va aduce pe timpul zilei in perioadele cu clima calda, un aport de umbra pentru
locurile de parcare propuse.
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Arborii din amplasament apreciati ca pot fi reutilizati dar care necesita relocare, vor fi mutati
pe amplasamente indicate de catre Beneficiar la fazele viitoare de proiectare (P.A.C./
D.T.A.C.).

in Zona | se propune plantarea a 135 de arbori, a 36 bucati de iarba ornamentala (plant
adulta) si a unor suprafete verzi de gazon.

Tn Zona Il se propune plantarea a 11 arbori, a 3 bucati de iarbi ornamentala (planta adulta) si
a unor suprafete verzi de gazon.

Tn Zona Ill se propune plantarea a 3 arbori, a 8 bucéti de iarba ornamentala (planta adult3) si
a unor suprafete verzi de gazon. Pentru mascarea diferentelor de teren intre zona analizata si
trotuarul Bulevardului Ilie Balaci, sunt prevazute a fi plantate 30 de radacini/ ghivece de
iedera curgatoare.

Concluzii:

e ARBORI ASIGURATI IN ZONA DE STUDIU (limit& conform C.U.)
in totalul proiectului pentru zona parcarilor noi propuse s-au prevazut a fi asigurati un numar
159 arbori din care:
- Pentru zona | s-au prevazut in totalul amenajarii un numar de 143 arbori (8 existenti+135
arbori noi =143);
- Pentru zona Il s-au prevazut in total amenajarii un numar de 13 arbori (2 existenti +11 arbori
noi =13);
- Pentru zona lll s-au prevazut 3 arbori noi.

o ARBORI PROPUSI IN COMPENSARE IN URMA DEFRISARILOR (se vor planta arbori noi la

locatia indicata de catre Beneficiar la fazele viitoare de proiectare).
Pentru compensarea defrisarilor (15 arbori) a fost prevazuta plantarea unui numar de 45 de
arbori - puieti.
In locul fiecarui arbore defrisat s-au prevazut prin proiect a fi plantati cate 3 arbori - puieti
de arbore (specia foioase) ce vor fi plantati intr-o locatie indicata de catre Beneficiar la
fazele viitoare de proiectare, astfel:

- pentru zona | s-au prevazut 30 buc arbori noi de tip puiet,

- pentru zona Il s-au prevazut 15 buc arbori noi de tip puiet,
deci in total vor fi plantati pentru compensarea defrisarilor un numar de 45 de arbori - puieti.
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Imagine cu Bulevardul Ilie Balaci - detaliu de
salcdm japonez situatie existenta (arbori si
gazon)

Imagine cu Bulevardul Ilie Balaci - detaliu de
iaraba elefantului si gazon (situatie existenta)

h)
Nu este cazul.
i)

Nu este cazul.

Studiu privind valoarea resursei culturale

Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

3.5 Grafice orientative de realizare a investitiei

Grafic de realizare a investitiei
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Activitate

Demarare proiect

Achizitii servicii proiectare si executie

Elaborare DTAC si DTAD

Obtinere Autorizatie de construire

Elaborare PTE

Predare de amplasament si organizare de santier

Lucrari de demolare a imobilelor

Devieri si protejari retele edilitare

Lucrdri de excavatie si imbundtatire a terenului de fundare

Fundatii si terasamente

Lucrari de instalatii sanitare (bazine de retentie, canalizatie
pluviala interioara)

Amenajari de suprafata

lluminat public si instalatii de supraveghere video

Teste si verificari

Receptia finala

Figura 27 - graficul de implementare a investitiei
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4 ANALIZA FIECARUI/FIECAREI SCENARIU/OPTIUNI  TEHNICO-
ECONOMICE(E) PROPUS(E)

(é"‘\ REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE

4.1 Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Analiza necesitatii promovarii acestei investitii s-a realizat, tinand cont, in cazul ambelor
scenarii identificate, de urmatoarele aspecte:

- cresterea numarului de locuri de parcare in Municipiul Craiova atat in zona
blocurilor de locuinte din vecinatatea Bulevardului Ilie Balaci cat si in zona
Complexului Sportiv Craiova, ce include: Stadionul ,,lon Oblemenco”, Stadionul de
atletism “Nicolae Marasescu” si Sala Polivalenta Craiova, amplasat pe Bulevardul
Ilie Balaci;

- 0 mai buna organizare a zonelor urbane in cartierul Stirbei Voda, zona Ciuperca,
Bulevardul Ilie Balaci;

- promovarea infrastructurii verzi in zonele de regenerare care vor conduce la
revitalizarea spatiului public prin valorificarea cat mai eficienta a spatiilor
disponibile;

- extinderea si intretinerea de amenajari peisagistice si spatii verzi;

- modernizarea sistemelor existente de iluminat public.

In cadrul prezentului studiu sunt prezentate doua scenarii posibile pentru realizarea celor trei
parcari si anume:
% Scenariul 1 - parcare din beton;

cenariul 2 - parcare prevazuta cu mixturi asfaltice.

*

v N

7
A X4

Analiza celor doua scenarii se realizeaza pe mai multe planuri: din punct de vedere tehnic,
functional, financiar, al sustenabilitatii etc.

Amplasamentul si caracteristicile terenului pe care se propune a se realiza obiectivul de
investitie sunt aceleasi, pentru ambele scenarii.

Din punct de vedere tehnic, in ambele scenarii considerate, executia parcarilor prezinta o
dificultate de nivel mediu.

Din punct de vedere financiar, realizarea obiectivului de investitie reprezinta o investitie de
valoare medie, costurile Scenariului 1 fiind mai reduse decat cele aferente Scenariului 2.

Perioada de referinta care va fi luata in calcul este 30 de ani, perioada ce include si perioada
de executie a lucrarilor aferente obiectivului de investitie.

4.2 Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Schimbarile climatice au un impact tot mai vizibil asupra mediului si infrastructurii, impunand
masuri urgente pentru adaptarea la noile conditii meteorologice extreme si reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera. Cresterea temperaturilor si variatiile imprevizibile ale
precipitatiilor afecteaza direct stabilitatea ecosistemelor, calitatea vietii si siguranta
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infrastructurii de transport. Astfel, este esential ca proiectele de dezvoltare sa fie concepute
astfel incat sa minimizeze impactul acestor schimbari si sa asigure rezistenta pe termen lung.

in sectorul transporturilor, incalzirea globald este un factor agravant, contribuind la
deteriorarea accelerata a infrastructurii. Temperaturile extreme, alternantele frecvente intre
inghet si dezghet, precum si precipitatiile intense pot duce la degradarea rapida a drumurilor
si la cresterea costurilor de intretinere. Statisticile arata ca emisiile de gaze cu efect de sera
din acest domeniu au crescut considerabil in ultimele decenii, in principal din cauza
urbanizarii accelerate, cresterii numarului de autovehicule si intensificarii transportului de
marfuri si pasageri pe cale rutiera si aeriana. Astfel, se impune o regandire a modului in care
infrastructura este proiectata si intretinuta pentru a rezista provocarilor climatice viitoare.

In Romania, modelele climatice indica o crestere semnificativa a temperaturilor, in special in
anotimpurile extreme, ceea ce va influenta distributia si cantitatea precipitatiilor. Se
estimeaza ca verile vor deveni mai secetoase, iar ploi torentiale pe perioade scurte vor
favoriza viiturile si alunecarile de teren. In sudul si sud-estul tarii, precipitatiile ar putea
scadea cu pana la 40% vara, ceea ce ar putea amplifica fenomenele de seceta si desertificare.
De asemenea, perioadele de iarna vor fi caracterizate de temperaturi mai ridicate si
fluctuatii bruste, cu un impact negativ asupra infrastructurii rutiere. Adaptarea la noile
conditii climatice nu este doar o necesitate tehnica, ci si o prioritate strategica pentru
asigurarea functionalitatii si sigurantei infrastructurii pe termen lung.

Astfel, este necesar a se identifica impactul schimbarilor climatice asupra sistemelor naturale
si antropice, vulnerabilitatea acestor sisteme precum si adaptarea la efectele schimbarilor
climatice.

Vulnerabilitatea implica analiza impactului negativ al schimbarilor climatice, inclusiv al
variabilitatii climatice si al evenimentelor meteorologice extreme asupra sistemelor naturale
si antropice si depinde de tipul, amplitudinea si rata variabilitatii climatice la care acestea
sunt expuse, precum si posibilitatea lor de adaptare.

Adaptarea reprezinta abilitatea sistemelor naturale si antropice de a raspunde efectelor
schimbarilor climatice, incluzand variabilitatea climatica si fenomenele meteorologice
extreme, pentru a reduce potentialele pagube, a profita de oportunitati sau a face fata
consecintelor schimbarilor climatice.

Adaptarea la efectele climatice este un proces complex, din cauza faptului ca gravitatea
efectelor variaza de la o regiune la alta, in functie de expunere, vulnerabilitatea fizica,
gradul de dezvoltare socio-economic, capacitatea naturala si umana de adaptare, serviciile
de sanatate si mecanismele de monitorizare a dezastrelor.

Acest capitol reprezinta o evaluare a vulnerabilitatii la schimbarile climatice si detaliaza
potentialele evenimente extreme cauzate de vreme sau de schimbarile climatice asupra
proiectului.

Evaluarea expunerii proiectului la schimbarile climatice
Expunerea proiectului se evalueaza pentru variabilele climatice semnificative (variabile cu
Senzitivitate Medie sau Ridicata).
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Analiza Expunerii a utilizat date cu caracter public, precum: temperatura, caderile de
precipitatii, viteza vantului, eroziunea solului, incendii de vegetatie, perioade cu temperaturi
foarte scazute, inghet-dezghet, ceata.

Vijeliile si chiar si tornadele au inceput sa apara in Romania, dar frecventa lor este foarte
mica, astfel ca in prezent nu justifica o evaluare aprofundata a riscului.

Pe baza analizei informatiilor disponibile privind schimbarile climatice in zona de studiu si
luand in considerare amplasarea proiectului (in intravilan), dimensiunile acestuia, precum si
specificul activitatii, se poate concluziona faptul ca proiectul nu este expus variabilelor
climatice prezentate si nu prezinta un risc de accidente majore provocate de schimbarile
climatice.

4.3 Situatia utilitatilor si analiza de consum
- Necesarul de utilitdati si de relocare/protejare, dupd caz;

Pentru realizarea obiectivului de investitii sunt necesare asigurarea urmatoarelor utilitati:

- racordarea la reteaua de energie electrica pentru alimentarea: sistemului de iluminat
din incinta parcarilor, statiilor de incarcare pentru autovehiculele electrice, a
echipamentelor aferente bazinelor de retentie a apelor pluviale etc.;

- racordarea la reteaua publica de canalizare pluviala.

- Solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare

Racorduri la canalizare

Valorile alocate realizarii de lucrari pe parte de racorduri la reteaua de canalizare stradala,
se refera la realizarea racordurilor la reteaua de canalizare stradaa existenta, pentru fiecare
din cele trei zone de parcare.

Acestea includ activitati de:

- executie a lucrarilor de racordare pe traseul indicat/aprobat de catre detinatorul
de retele publice, in proiectul de va fi intocmit la o faza ulterioara, in devizul
general fiind alocate costuri pentru lucrari de terasamente, intre caminele de
racord aflate la limita de proprietate a beneficiarului si punctele de racordare in
reteaua stradala de canalizare (stabilite prin acelasi proiect);

- intocmire a proiectelor de executie de catre o firma acreditata de detinatorul de
retele pentru realizarea racordurilor de canalizare, inclusiv obtinerea tuturor
avizelor necesare si a autorizatiei de construire, etc.

- obtinere aviz de racord.

Bransament pentru alimentarea cu energie electrica

La aceasta faza, fiind prematura obtinerea ATR (avizului tehnic de racordare), a fost
cuantificata la capitolul 2 din Devizul general, solutia tehnica maximala de racordare
posibila, care pentru zona | de parcare presupune lucrari de executie a unui post de
transformare complet nou, dar si cu realizarea de trasee noi de cabluri atat pe parte de MT
(amonte de PT) cat si pe parte de joasa tensiune (aval de PT) pana la consummator (inclusiv
blocul de masura si protectie propriu acestuia).
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Se precizeaza c& bransamentul solicitat va fi la Joasa Tensiune. Tn consecintd, contravaloarea
taxei de racordare va include doar costul FDCP-ului si traseul de cablu de la locul de
racordare (PT) pana la FDCP, urmand ca valorile de cost pentru postul de transformare,
considerate ca si "Costuri pentru intarirea retelei" sa fie in responsabilitatea distribuitorului.
Totusi, daca distribuitorul nu dispune de fondurile necesare acestei investitii, atunci lucrarile
se vor putea realiza doar prin finantarea Beneficiarului, existand posibilitatea returnarii in
timp a acestor costuri, in baza unei intelegeri contractuale intre Beneficiar si distribuitor.

Asadar, costurile alocate pentru realizarea alimentarii cu energie electrica a obiectivului, din
devizul general, se refera la totalul fondurilor necesare, inclusiv a celor necesare finantarii
"intaririi retelei".

Sunt cuprinse:

» procurare si montare post de transformare anvelopat, cu exploatare din exterior,
complet echipat, incluzand celula medie tensiune sosire, celula medie tensiune trafo,
celula medie tensiune plecare (rezerva), postul de transformare de 1250kVA, tabloul
de distributtie post de transformare joasa tensiune, automatizare si telecomunicatii
SCADA pentru post, iluminat, prize, ventilare, etc.

> montajul postului de transformare, incluzand atat manopera pentru montajul postului
(inclusiv racordare trafo, celule, etc), cat si priza de pamant pentru post, lucrsri de
terasamente, trotuar de beton perimetral, pentru circulatii in jurul postului, etc.

> procurare si montare cablu de alimentare, inclusiv lucrarile necesare pentru
sectionarea, mansonarea si/sau prelungirea retelei de MT existente in zona. Include
(dar fara a se limita la): sectionare, mansonare, cablu, montare cablu ingropat in
pamant pana la pozitia PT nou, lucrari de terasamente, etc.

» Proiectul de racordare - toate fazele DTAC, PT, DE, inclusiv avize si autorizatii.

Obtinerea valorilor exacte din partea distribuitorului de energie electrica, se va putea face la
o faza ulterioara, pe baza cererii de ATR pentru puterea totala estimata in cadrul prezentei
documentatii (Studiu de Fezabilitate), urmand ca acesta sa indice solutia tehnica impreuna cu
o valoare fixa necesara realizarii bransamentului.

Consumuri estimate

Alimentarea cu energie electrica:

Alimentarea cu energie electrica a obiectivelor va fi stabilita ulterior prin Avizul Tehnic de
Racordare (ATR) emis de distribuitorul local, intocmit pe baza Cererii de Racordare si a
studiului/fisei de solutie realizate conform reglemetarilor legale aflate in vigoare.

Estimarea consumurilor de energie electrica:
- Consum energie electrica evacuare ape pluviale: 10kWx11700/40 = 2,9MWh/an
- Consum energie electrica iluminat: 100Wx40x12ore/zix365zile/an = 17,5MWh/an
- Consum energie electrica prize incarcare auto: 22kWx10masini/zi ora x365zile/an =
80,3MWh/an

Cost total anual energia electrica = 100,7MWh/an x 1,6lei/KWh = 161 120 lei/an (fara TVA)

Evacuare ape pluviale
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Colectarea apelor de pe platformele de parcare exterioare se va realiza cu ajutorul gurilor de
scurgere si a rigolelor, urmand a se canaliza gravitational, prin intermediul a cate unui
separator de nisip si hidrocarburi, direct (gravitational) la reteaua de canalizare stradala
existenta (zona lll), respectiv pompat prin intermediul unei statii de pompare, a unei
conducte de refulare si a unui camin de racord pentru celelalte doua zone (zona | si zona Il).

- Consum apa canalizare pluviala = 11 700mc/an (conf. mediei anuale de precipitatii de
circa 800l/mp pentru Municipiul Craiova)
- Cost anual canalizare pluviala = 11 700mc/an x 3,6lei/mc = 42 120 lei/an (fara TVA)

4.4 Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii
a) Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Prin disponibilitatea financiara a Beneficiarului pentru acest proiect se vor inregistra
modificari majore, de care va beneficia comunitatea locala la nivelul zonei in care se
desfasoara investitia. Odata implementat, proiectul va contribui la dezoltarea comunitatii
locale prin cresterea calitatii vietii locuitorilor, ca urmare a amenajarii si modernizarii
intregului areal pentru a asigura necesarul de locuri de parcare atat pentru rezidentii din
zona cat si pentru utilizatorii ocazionali care participa la evenimentele din Complexul Sportiv.

Realizarea proiectului va avea un impact pozitiv din punct de vedere social si cultural,
imbunatatind stilul de viata al locuitorilor, prin adoptarea unor obiceiuri ce aduc beneficii
atat starii de sanatate a acestora prin: lipsa grijii privind parcarea autoturismelor personale,
eliminarea timpului pierdut in cautarea unui loc de parcare sigur, eliminarea conflictelor
dintre utilizatorii aflati in cautarea unui loc de parcare, disponibilitatea unor locuri de
parcare pentru spectatorii care participa la evenimentele sportive organizate in Complexul
Sportiv cat si a calitatii mediului prin reducerea consumului de carburant si emiterea de GES
(gaze cu efect de sera).

Egalitatea de sanse va fi promovata prin adoptarea unor solutii tehnice prin care
infrastructura urbana sa repecte prevederile Legii 448/2006 privind protectia si promovarea
drepturilor persoanelor cu dizabilitati, precum si prevederile Normativului privind adaptarea
cladirilor civile si spatiul urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ
NP 051-2012. Traseele pietonale nu vor avea denivelari, iar traversarile strazilor si aleilor
secundare va fi facuta prin aducerea carosabilului la aceeasi cota cu cea a trotuarului.
Rigolele si alte elemente tehnice sau decorative nu vor avea goluri mai mari de 1,5 cm pentru
prevenirea blocarii roatei fotoliului rulant sau a bastonului. Pentru o mai buna accesibilizare
a spatiului pietonal vor fi prevazute marcaje de directionare si marcaje de avertizare pentru
persoanele cu deficiente de vedere.

Obiectivele investitiei din perspectiva socio-culturala sunt urmatoarele:
- crearea unei infrastructuri cu grad ridicat de confort si siguranta;
- realizarea unei amenajari urbane de calitate, cu accent pe nevoile utilizatorilor;
- amenajarea spatiului urban din punct de vedere peisagistic, pentru cresterea
atractivitatii.
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b) Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare

Pentru faza de executie: 50 + 80 persoane cu pregatire medie si superioara, cu specializari in
topografie - geodezie, retele edilitare, constructii civile, instalatii electrice si sanitare, cu
experienta in realizarea infrastructurii pentru parcari amenajate la sol, a drumurilor, a
instalatiilor complexe. Acest personal va fi necesar pentru realizarea urmatoarelor activitati:
realizarea organizarii de santier;

realizarea de lucrari de amenajare a terenului;

executia de lucrari pentru amenajari pentru protectia mediului;

realizarea activitatilor legate de asigurarea utilitatilor necesare obiectivului:
alimentarea cu energie electrica, canalizare;

realizarea lucrarilor de baza;

realizarea achizitiei, dotarilor, echipamentelor tehnologice si functionale;

realizarea lucrarilor aferente instalatiilor complexe;

refacerea amenajarii de suprafata;

realizarea probelor tehnologice;

punerea in functiune.

AN

ANANE NN

Pentru faza de operare si exploatare (curatenie si verificare periodica a instalatiilor de
iluminat si de colectare a apelor pluviale, a bazinelor de retentie si a echipamentelor din
dotarea acestora) nu este necesara prezenta unui personal permanent. Pentru serviciile de
salubritate si curatenie se va apela la personalul angajat al societatii din subordinea Primariei
Craiova care gestioneaza aceste servicii, iar periodic personalul tehnic va verifica integritatea
instalatiilor care fac parte din obiectivul de investitie (conform legislatiei in vigoare).

c) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz

Evaluarea impactului asupra mediului a identificat, descris si evaluat in mod corespunzator
efectele directe si indirecte ale parcarilor supraterane asupra urmatorilor factori:

- populatiei si sanatatii umane;

- biodiversitatii, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei;

- terenurilor si solului

- bunurilor materiale, patrimoniului istoric si cultural.

- calitatii si regimului cantitativ al apei;

- calitatii aerului si climei;

- zgomotelor si vibratiilor;

- peisajului si mediului vizual;

Populatia si sandtatea umana

Implementarea proiectului ,,Regenerare urbana Bulevardul Ilie Balaci - construire parcari
supraterane” nu genereaza efecte negative semnificative asupra populatiei sau sanatatii
umane, nici in perioada de executie, nici in etapa de functionare. Amplasamentul se afla intr-
o zona urbana deja construita, caracterizata prin trafic rutier moderat, existenta
infrastructurii edilitare si lipsa obiectivelor sensibile cu regim special de protectie sanitara.
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Biodiversitatea, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei

Proiectul nu are un impact asupra biodiversitatii, a habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice. Conform Deciziei etapei de evaluare initiala nr. 5686/ 07.11.2025, emisa de
Agentia Nationala pentru Mediu si Arii Naturale Protejate - Directia Judeteana de Mediu Dolj,
proiectul propus nu intra sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate , conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare.
Proiectul nu se afla in arealul siturilor Natura 2000.

Terenurile si solul

Proiectul nu genereaza un impact semnificativ asupra terenurilor si solului, intrucat lucrarile
propuse se realizeaza pe un amplasament urban deja antropizat, fara valoare naturala sau
agricola, caracterizat prin suprafete ocupate anterior de drumuri, platforme betonate,
parcari improvizate si anexe demolabile. Solul de pe amplasament este puternic afectat de
utilizarile anterioare, iar investitia nu presupune interventii care sa modifice structura sau
functiile naturale ale terenului.

in perioada de executie, impactul asupra solului este limitat si temporar, fiind asociat
lucrarilor de demolare, decopertare, terasamente si circulatiei utilajelor. Aceste activitati
pot produce tasari locale, deranjarea stratului superficial si cresterea riscului de compactare,
insa efectele sunt controlabile si complet reversibile prin lucrarile de refacere prevazute in
proiect. Posibilele scurgeri accidentale de carburanti sau uleiuri sunt riscuri izolate,
gestionate prin masuri preventive si interventie rapida, iar materialele absorbante si
procedurile de colectare elimina riscul infiltrarii in sol.

In perioada de functionare, impactul asupra solului este minim, deoarece platformele de
parcare sunt complet impermeabilizate, iar intregul sistem de colectare a apelor pluviale
functioneaza in circuit inchis. Apele meteorice nu intra in contact cu solul, fiind colectate si
trecute prin separatoare de namol si hidrocarburi inainte de evacuarea controlata in reteaua
publica. Astfel, chiar si eventualele scurgeri accidentale de la autovehicule sunt captate si
filtrate, eliminand riscul de contaminare a solului sau al infiltrarii de poluanti in subsol.

Bunuri materiale, patrimoniul istoric si cultural.

Implementarea proiectului nu genereaza efecte asupra patrimoniului istoric sau cultural,
deoarece amplasamentul se afla intr-o zona urbana moderna, intens circulata si deja
edificata, in care nu sunt identificate monumente istorice, situri arheologice, cladiri cu
valoare arhitecturala de patrimoniu sau zone protejate cultural

Apa

Proiectul nu determina un impact negativ semnificativ asupra calitatii sau regimului cantitativ
al apelor iar in proximitate nu exista corpuri de apa de suprafata.

in etapa de executie, nu sunt efectuate excavatii care sa intersecteze panza freatica si nu
sunt utilizate substante care ar putea afecta calitatea apelor. Singurele riscuri sunt cele
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asociate scurgerilor accidentale de uleiuri sau carburanti provenite de la utilaje, insa acestea
sunt situatii izolate, gestionate prin masuri specifice, astfel incat nu se ajunge la infiltrarea
poluantilor in sol sau subsol. Apele menajere sunt colectate in toalete ecologice si evacuate
exclusiv de operatori autorizati, eliminand orice risc de contaminare.

In etapa de functionare, proiectul este prevazut cu un sistem complet de colectare,
preepurare si evacuare a apelor pluviale, realizat in regim etans. Apele meteorice colectate
de pe platformele de parcare sunt trecute prin separatoare de namol si hidrocarburi, unde
sunt retinute particulele solide si eventualele urme de substante petroliere, asigurandu-se
conformarea cu NTPA 002/2002 pentru evacuarea in reteaua publica. Pentru zonele cu
suprafete extinse (zonele | si Il), apele sunt stocate temporar in bazine de retentie
dimensionate dupa debitele de calcul si evacuate treptat prin statii de pompare, fara a
suprasolicita reteaua publica de canalizare.

Aerul si clima

in perioada de executie, impactul asupra calitatii aerului este datorat emisiilor de praf
(degajate din demolari de constructii si a circulatiei utilajelor) si emisiilor de poluanti
specifici arderii combustibililor fosili in motoarele utilajelor, echipamentelor, a mijloacelor
de transport folosite la punerea in opera a lucrarilor.

In perioada de functionare, singurele emisii atmosferice sunt cele generate de autovehiculele
care acceseaza sau parasesc parcarile.

Toate aceste emisii sunt reduse prin umectarea periodica a suprafetelor expuse, limitarea
vitezei utilajelor, mentinerea cailor de acces curate si utilizarea de echipamente conforme cu
normele de mediu.

Plantarea arborilor si amenajarea spatiilor verzi contribuie la imbunatatirea microclimatului
urban, prin reducerea temperaturilor la nivelul suprafetei carosabile, filtrarea particulelor
din aer si diminuarea disconfortului termic in sezonul cald.

Proiectul nu implica activitati care sa influenteze parametrii climatici locali si nu genereaza
aporturi de caldura, emisii de gaze cu efect de sera sau modificari asupra circulatiei aerului
la nivelul amplasamentului.

Zgomote si vibratii

In perioada de executie vor apdrea surse de zgomot si vibratii generate de: demolarile
constructiilor din amplasamente, utilajele in functiune si de traficul din incinta de santier.

Se vor prevedea masuri ca vibratiile produse in timpul operarii utilajelor sa nu depaseasca
limita inferioara a pragului sub care organismul uman este afectat iar programul de lucru va fi
atent structurat, anuntat si respectat.

Peisajul si mediul vizual
In etapa de executie, impactul asupra mediului vizual este temporar si asociat prezentei

santierului, utilajelor si lucrarilor specifice. Aceste efecte dispar odata cu finalizarea
investitiei, fara modificari permanente care sa afecteze negativ perceptia vizuala a zonei.
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in etapa de functionare, proiectul ofera un aspect coerent, modern si ordonat, contribuind la
eliminarea declinului vizual produs in prezent de parcarile nereglementate si de suprafetele
degradate. Mobilierul urban, iluminatul public si structura spatiilor amenajate genereaza un
mediu vizual predictibil si placut, compatibil cu estetica zonelor urbane dezvoltate.

(/‘\ REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE

d) Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integreaza, dupa caz

Contextul natural si antropic va fi afectat pe durata santierului, dar impactul va fi redus,
temporar si pe termen scurt. Vegetatia inalta va fi protejata in timpul executiei, vor fi
amenajate noi spatii verzi si se vor prevedea plantari de arbori in incinta noilor parcari.

Cadrul natural existent in zona analizata este de tip antropic. Practic nu este un cadru
natural cu o vegetatie si cu un relief nemodificate de catre om. Spatiile verzi existente pe
zona analizata in jurul Bulevardului Ilie Balaci (iarba, arbori, arbusti, iarba decorativa,
garduri vii) sunt rezultate in urma interventiilor umane si sunt create de procesele de
planificare urbana si de interventie umana.
Impactul obiectivului de investitie asupra contextului antropic se preconizeaza a fi unul
pozitiv la nivelul zonei dar si al municipiului Craiova deoarece:
- se vor asigura locuri de parcare identificate de Beneficiar ca fiind necesare la
nivelul orasului pe zona analizata;
- vegetatia prevazuta prin proiect pentru a fi plantata este alcatuita din specii
tolerante la seceta si totodata apartine speciilor deja utilizate pe Bulevardul Ilie
Balaci, deci intretinerea vegetatiei ar trebui sa fie o activitate relativ usoara.

4.5 Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de
investitii

Scopul acestei investitii este de a creste numarul locurilor de parcare pentru autovehiculele
din aceasta zona in care se observa cerinte semnificative in acest sens. De altfel, seara, se
poate observa cum traficul stationar din spatiul de incinta al blocurilor de locuinte, alei si
spatii virane, face aproape imposibila tranzitul auto. Prin urmare, obiectivul este binevenit,
mai ales in contextual in care necesitatile de locuri de parcare in zona nu doar ca nu sunt
acoperite dar perspectiva devine tot mai dezavantajoasa avand in vedere tendinta de
crestere a gradului de motorizare la nivel general in Municipiul Craiova.

Dimensionarea obiectivului de investitii a fost realizata conform cerintei din Tema de
Proiectare a Beneficiarului si anume valorificarea la maximum a suprafetei de teren in
vederea obtinerii numarului maximal de locuri de parcare.

Descrierea metodologiei privind necesitatea investitiei
Determinarea numarului necesar de locuri de parcare in zona analizata

Pe Bulevardul Ilie Balaci, vizavi de Stadionul lon Oblemenco, exista locuintele colective
compuse din blocurile A0-A4, in vecinatatea carora exista in prezent locuri de parcare
amenajate astfel:
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- pe Bulevardul Ilie Balaci, 22 locuri de parcare amenajate adiacent partii carosabile
“In lung” fata de axul strazii si 11 locuri de parcare sunt amenajate “in spic” fata
de axul strazii - total 33 locuri;

- 40 de locuri de parcare in spatele blocurilor A0-A4, cu acces auto din Str. Bibescu;

- 43 de locuri de parcare intre cele doua ansambluri de blocuri, cu acces auto din
Bulevardul lon Oblemenco;

- 22 locuri de parcare amenajate in vecinatatea blocului existent in intersectia Str.
Bibescu - Str. Tecuciului, cu acces din Str. Bibescu.

Total locuri de parcare - 138 locuri de parcare existente.

Tot pe Bulevardul Ilie Balaci, in dreptul stadionului lon Oblemenco, exista o platforma de
parcare amenajata in lateral de partea carosabila cu capacitatea de 56 locuri de parcare.

Prin urmare, numarul total de locuri de parcare disponibile care pot fi utilizate de rezidentii
din zona studiata este de: 138+56=194 locuri de parcare.

Blocurile AO-A4 respectiv blocul alaturat (inspre Str. Tecuciului) sunt blocuri cu 10 etaje, si
au:
- 5 scari (o scara cu 44 apartamente si patru scari cu 66 apartamente) - blocurile AO-
A4;
- 4 scari cu cate 50 de apartamente - blocul alaturat.

Rezulta asadar un total de:
44 ap. + 4 x 66 ap. + 4 x 50 ap. = 508 apartamente.

Conform Hotararii Consiliului Local al Municipiului Craiova nr.489/2021 cu modificarile si
completarile ulterioare, in Anexa, Capitolul Il - Dimensionarea numarului de parcari, Art. 14
(2) prevede:

“Pentru locuintele colective vor fi prevazute:

- 1,3 locuri de parcare pentru fiecare apartament cu suprafata utila sub 60 mp;

- 1,7 locuri de parcare pentru fiecare apartament cu suprafata utila care depaseste 60 mp”

Astfel, alocand 1,3 locuri de parcare pentru fiecare apartament, putem determina necesarul
de locuri de parcare pentru satisfacerea nevoilor de parcare a rezidentilor.

Nrez = 508 ap. x 1,3 locuri/ap. = 660 locuri de parcare

Daca din cele 660 locuri de parcare necesare doar pentru ca rezidentii din zona sa aibe
asigurat cate un loc de parcare scadem numarul de locuri de parcare existente (oferta actuala
fiind de 194 locuri) rezulta ca este nevoie de amenajarea suplimentara a 466 locuri de
parcare.

Prin propunerea tehnica sunt amenajate in total, in cele trei zone indicate de Beneficiar, 548
locuri de parcare, ceea ce inseamna ca este satisfacuta nevoie de parcare a rezidentilor din
zona si, suplimentar, vor fi disponibile alte 95 locuri de parcare pentru utilizatorii ocazionali
care au interes in zona.
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4.6 Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul
cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea
financiara

Analiza Cost-Beneficiu se regaseste in cadrul Anexei 4 - Analiza Cost Beneficiu, atasata
prezentei documentatii.

4.7 Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica:
valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau,
dupa caz, analiza cost-eficacitate

Analiza Cost-Beneficiu se regaseste in cadrul Anexei 4 - Analiza Cost Beneficiu, atasata
prezentei documentatii.

4.8 Analiza de senzitivitate

Analiza Cost-Beneficiu se regaseste in cadrul Anexei 4 - Analiza Cost Beneficiu, atasata
prezentei documentatii.

4.9 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Analiza de riscuri este prezentata in cadrul Anexei 4 - Analiza Cost Beneficiu, atasata
prezentei documentatii.

5 SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A),
RECOMANDAT(A)

5.1 Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Obiectivul propus va respecta reglementarile in vigoare si se va avea in vedere conformarea
spatiilor in scopul respectarii legislatiei si a normativelor in vigoare.

in cadrul Anexei 7 - Analizd Multicriteriald au fost analizate mai multe Optiuni, dupd cum
urmeaza:

- Situatia existenta - fara parcari;

- Optiunea 1 - cu parcari.

Astfel, in urma Analizei Multicriteriale a rezultat ca fiind favorabila realizarea Optiunii 1 - cu
parcari, aceasta Optiune prezentand un avantaj major din punct de vedere tehnic si al
necesitatii pentru utilizatori.

Urmare a Analizei Multicriteriale, in cadrul Studiului de Fezabilitate s-au propus 2 (doua)
Scenarii privind realizarea Pasajului Rutier Suprateran, acestea fiind prezentate in
continuare:
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Scenariul 1 - in varianta executiei zonelor de parcare cu imbrdacaminte din beton rutier

Conform temei de proiectare, s-a luat in considerare varianta acesta, care necesita o mare
atentie si experienta pe perioada executiei stratului de rulare din beton rutier, astfel:

- imbracamintile rutiere cu beton de ciment sunt alcatuite din dale, delimitate intre
ele prin rosturi, si se executa de regula intr-un singur strat, in care betonul
indeplineste caracteristicile pentru un strat de uzura, lucru ce necesita o mare
experienta a constructorului privind executia imbracamintilor din beton. Rosturile se
realizeaza conform prevederilor din SR 183-1:1995, pentru sistemul cu cofraje fixe, si
SR 183-2:1998, pentru sistemul cu cofraje glisante;

- pentru a se evita apartia fisurilor si crapaturilor datorate variatiilor de temperatura si
umiditate, tasarilor inegale si pentru necesitati de constructie, imbracamintea se
executa cu rosturi longitudinale si transversal;

- imbracamintile rutiere cu beton de ciment pot fi executate in cofraje fixe, conform
SR 183-1:1995 sau in cofraje glisante, conform SR 183-2:1998. Ambele scenarii au
rezultate satisfacatoare, iar alegerea ramane la latitudinea Antreprenorului, care, la
executarea lucrarilor, va respecta si prevederile Normativului NE 014-2002;

- betoanele rutiere pentru realizarea imbracamintilor de beton de ciment se clasifica
dupa clase, pe baza criteriului rezistentei caracteristice la incovoiere (Rinc.k), pe
care betonul trebuie sa o obtina la 28 de zile;

- rezistenta caracteristica la incovoiere, Rinc.k se obtine din interpretarea statistica si
se defineste ca valoare a rezistentei sub care se pot intalni statistic cel mult 5% din
rezistentele obtinute prin incercarea la incovoiere a epruvetelor de beton, la varsta
de 28 zile;

- rezistenta caracteristica la incovoiere se determina conform prevederilor NE 014-2002
si SR 183-1-1995;

- antreprenorul este obligat sa asigure masurile organizatorice si tehnologice iar prin
laboratoarele sale sau prin colaborare cu un laborator autorizat, efectuarea tuturor
incercarilor si determinarilor rezultate din aplicarea caiet de sarcini de betoane;

- in timp de arsita sau ploaie, suprafata libera a betonului trebuie sa fie protejata cu
prelate, astfel incat, sa se evite modificarea caracteristicilor betonului;

- circulatia autobasculantelor pe stratul de beton se va admite numai dupa atingerea a
70% din rezistenta la 28 zile a betonului;

- inainte de a incepe realizarea imbracamintii din beton de ciment se va verifica si
receptiona stratul suport al acesteia, conform STAS 6400-84 si a caietului de sarcini
corespunzator, prin verificarea elementelor geometrice, abaterilor limita,
denivelarilor admisibile, precum si a capacitatii portante a complexului fundatii-pat,
corectandu-se toate defectiunile constatate;

- inainte de inceperea lucrarilor, Antreprenorul va realiza obligatoriu un tronson
experimental de min. 300 m lungime pentru a verifica, pe santier, in conditii de
executie curente, realizarea caracteristicilor cerute betonului pus in opera in
conformitate cu prevederile prezentului caiet de sarcini precum si pentru a regla
utilajele si dispozitivele de punere in opera a betonului si eventual corectarea
compozitiei betonului in limitele stabilite prin studiul preliminar. Se vor urmari in
special:

- reglarea utilajului de raspandire si vibrare pentru obtinerea grosimii necesare si o
suprafatare corespunzatoare;
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- reglarea pervibratoarelor, stabilirea distantelor dintre ele si mai ales a celor situate
la marginea imbracamintii;

- punerea la punct a operatiilor de finisare a suprafetelor de striere si de raspandire a
produsului de protectie ca si a metodelor de executie a rosturilor si a timpului de
taiere;

- partea din tronsonul executat considerata ca cea mai bine realizata va servi ca
tronson de referinta pentru restul lucrarii;

- in cazul in care se vor constata abateri de la caietul de sarcini de imbracaminti din
beton, Beneficiarul va dispune intreruperea executiei lucrarilor si luarea masurilor
care se impun;

- imbracamintile din beton au pante unice, conform stas, motiv pentru care gurile de
scurgere proiectate se executa pe o singura parte a drumului;

- intretinera imbracamintilor din beton rutier, necesita o mare atentie in timp.

In concluzie, imbracamintile din beton cer atentie, responsabilitate si experienta mare la
executie.

Scenariul 2 - in varianta executiei zonelor de parcare cu mixturi asfaltice

Mixturile asfaltice intra in componenta structurii rutiere ca straturi de uzura, straturi de
legatura, straturi de baza, si se executa conform SR EN 13108-1:2006 cu eratele SR EN 13108-
1/C91:2014 si SR EN 13108-1/AC:2008. Se utilizeaza impreuna cu SR EN 13108-20:2006, SR EN
13108-21:2006 si AND 605/2016.

Important la aceste mixturi asfaltice, este liantul, care trebuie sa fie un bitum pur conform
SR EN 12591:2009, un bitum modificat conform SR EN 14023:2010 sau dur conform SR EN
13924:2006. Bitumul rutier neparafinos si bitumul modificat cu polimeri trebuie sa prezinte o
adezivitate de minim 80% fata de agregatele naturale utilizate la lucrarea respectiva. n caz
contrar, se aditiveaza cu agenti de adezivitate. Adezivitatea se determina conform SR 10696
si/sau SR EN 12697-11. Agregatele utilizate trebuie sa fie conform cu SR EN 13043:2003, si sa
provina din roci omogene, fara urme de degradare, rezistente la inghet-dezghet, sa nu
contina corpuri straine. De asemenea:

- panta transversala pentru imbracamintile din mixturi asfaltice, este in forma de
acoperis, motiv pentru care gurile de scurgere se pun de o parte si de alta a axului de
drum;

- se dubleaza ca numar gurile de scurgere si se asigura o scurgere a apelor pluviale mai
rapida;

- intretinera acestor mixturi asfaltice in timp,se poate face prin frezara stratului de
rulare sau a ambelor straturi, pina la superior al stratului de baza.

Compararea scenariilor de analiza

Conform exigentelor caietelor de sarcini, scenariile analizate difera ca pret, ca mod de
executie si intretinere in timp, mai dificil pentru imbracamintile din beton si normale pentru
pachetul de mixturi asfaltice .

Implementarea solutie cu mixturi asfaltice asigura o scurgere a apelor pluviale rapida ce este
data prin proiect de o sistematizare verticala informativa cu pante longitudinale si
transversale.
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Asigura o intretinere a structurii rutiere in timp mai buna , prin frezarea/refacerea
pachetului de mixturi asfaltice pana la stratul de baza.

in timpul termenului de garantie, antreprenorul va trebui sa execute in timp util si pe
cheltuiala sa lucrarile necesare pentru a asigura scurgerea apelor, sa corijeze tasarile
rezultate dintr-o proasta executie a lucrarilor. La cererea scrisa a dirigintelui, va trebui sa
execute in aceeasi perioada, toate lucrarile complementare care vor fi necesare ca urmare a
degradarilor aparute dupa terminarea lucrarilor din amplasament

Din punct de vedere tehnic

Diferenta dintre cele doua scenarii consta in solutia tehnica adoptata pentru sistemul rutier al
zonelor de parcare si anume: suprafata din beton fata fata de suprafata prevazuta cu mixturi
asfaltice.

Din punct de vedere economic
Scenariul 1 are un cost de executie mai scazut cu aproximativ 0,01% in raport cu Scenariul 2.

Urmdrirea comportarii in timp a lucrarii

In afara urmaririi pe timpul executiei privind fazele determinante, modului in care se
respecta procesul tehnologic si conditiile impuse de standardele mentionate in proiect,
beneficiarul are obligatia urmaririi in timp a lucrarilor executate.

Urmarirea comportarii in timp se face conform prevederilor cuprinse in P130/99 Normativ
privind urmarirea comportarii in timp a constructiilor.

Pentru a se putea trage concluzii corespunzatoare pe timpul exploatarii, beneficiarul prin
consultantul lucrarii va atasa la cartea constructiei procesele verbale de receptie a fazelor
determinante pentru lucrarile ascunse, documentele privind calitatea materialelor puse in
opera, rezultatele privind probele de laborator pentru gradul de compactare a umpluturilor si
a patului pavajelor, procesele verbale de receptie provizorie si finala, precum si dispozitiilor
de santier date pe parcursul executiei.

Lucrarile de drumuri se incadreaza conform Normativului P 130-1999 in categoria de
URMARIRE CURENTA.
Urmarirea comportarii in timp a lucrarilor de drumuri consta in :
-urmarirea starii terasamentelor cu indicarea pozitiei si suprafetei pe care au aparut
degradari constand din cedarea patului pavajelor;
- urmarirea aparitiei denivelarilor a gradului de uzura a imbracamintilor sau a cedarii
sistemului rutier;
-urmarirea gradului de degradare a bordurilor de incadrare a carosabilului si a
trotuarelor;
-urmarirea starii tehnice a sistemului de scurgere si evacuare a apelor pluviale dupa
refacerea suprafetelor de pavaje;
- urmarirea starii tehnice a indicatoarelor privind siguranta circulatiei;
- verificarea modului cum se face curatirea platformei privind indepartarea materialului
depus (noroi, frunze, etc.);
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- verificarea starii caminelor si capacelor de pe platforma in vederea prevederii unor
accidente.
Detaliile urmaririi in timp a lucrarilor se inscriu in fise si grafice.
Urmarirea se face lunar si dupa producerea unor evenimente (accidente, interventii in partea
carosabila, inundatii, etc.).

Concluzii

Se va acorda o atentie deosebita compactarii terasamentelor si pentru lucrarile noi in zona in
care in care se va interveni cu traseul de pozare al pe retelele edilitare proiectate, si la
legatura acestora la retelele edilitare existente din domeniul public.

Executarea acestora se va face numai dupa terminarea tuturor lucrarilor edilitare si dupa
atestarea prin probe de laborator a gradului de compactare a patului drumului cu respectarea
conditiilor impuse de STAS 2914/84 completat de SR 2914/2025.

Constructorul si beneficiarul vor solicita prezenta pe santier a proiectantului si delegatului
Inspectoratului de Stat in Constructii la receptia fazelor de control.

Avdnd in vedere analiza celor doud scenarii propuse, Proiectantul recomanda Scenariul
2 - parcari cu imbrdcaminte din mixturi asfaltice.

5.2 Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Pentru realizarea proiectului ,,Regenerare urbana Bulevardul Ilie Balaci, zona intersectie cu
Bulevardul 1 Mai intersectie cu Strada Raului - construire parcari supraterane” in conditiile
descrise mai sus, in urma studiilor si analizelor comparative multicriteriale,
scenariul/optiunea tehnico-economica aleasa este scenariul 2.

Datorita materialelor utilizate, scenariul 2 este recomandat pentru investitie, chiar daca este
mai putin avantajoasa din punct de vedere economic, diferenta fiind practic nesemnificativa
in comparatie cu scenariul 1.

5.3 Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind
a) Obtinerea si amenajarea terenului

Obtinerea terenurilor
Pentru obtinerea terenurilor se vor elabora planurile de trasare a coridorului de expropriere
necesar executiei celor trei parcari:

— plan topografic realizat in sistemul national de proiectie STEREOGRAFIC 1970 avizat
OCPI;

— suprafetele de teren ce urmeaza a fi afectate de lucrari, evidentiate in planurile
topocadastrale;

— inventarele de coordonate ale suprafetelor de teren necesar a fi expropriate in
vederea realizarii lucrarilor;

— lista proprietarilor si a altor titulari de drepturi reale identificati pe baza evidentelor
Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate Imobiliara dar si a Primariei Municipiului
Craiova, intocmita in baza Extraselor de carte funciara pentru informare eliberate de
ANCPI si a datelor Primariei Craiova.
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Suprafata terenului necesar executiei este compus din proprietati private dar si din terenuri
apartinand domeniului public al Municipiului Craiova.

Terenurile proprietate privata (a statului sau a unitatilor administrativ-teritoriale, persoana
juridica sau fizica) necesar a fi ocupate pentru executia celor trei parcari, se expropriaza
pentru cauza de utilitate publica conform legislatiei in vigoare.

Coridorul de expropriere este determinat pe baza planurilor elaborate in cadrul proiectelor
pe zona mai sus mentionata.

Tinand cont de regimul juridic al proprietatilor, situatia terenurilor din cadrul coridorului de
expropriere este urmatoarea:
— daca terenul se afla in domeniul public (al unitatilor administrativ-teritoriale sau al
statului) este necesara ocuparea acestuia pe timpul executiei lucrarilor;
— daca terenul se afla in proprietatea privata persoana fizica sau juridica este necesara
exproprierea acestuia pentru cauza de utilitate publica conform legislatiei in vigoare;
— daca terenul se afla in proprietatea privata a statului sau a unitatilor administrativ-
teritoriale este necesara trecerea acestuia pentru cauza de utilitate publica conform
legislatiei in vigoare.

Situatia juridicd a imobilelor din cadrul coridorului de expropriere
In functie de regimul juridic al terenurilor necesar a fi ocupate pentru executia parcarilor,
acestea vor fi inventariate astfel:

— domeniu public al statului (DS);

— domeniul privat al statului (DP);

— proprietate privata (persoana juridica sau fizica) (PP).

b) Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

Devieri retele edilitare

In vederea realizarii obiectivelor de investitie propuse, este necesara eliberarea
amplasamentului acestora prin devierea retelelor edilitare existente (functionale, desfiintate
si ramase in pamant) in zona lucrarilor.

Cunoasterea tuturor problemelor in ceea ce priveste datele tehnice ale retelelor edilitare
existente pe traseul si in vecinatatea viitoarelor lucrari de constructie constituie principala
problema pentru stabilirea traseului fiecarui tip de retea edilitara, a adancimii de pozare a
acesteia, a dimensiunilor si materialului din care este executata, a starii tehnice a acesteia,
consumatorii aferenti si constructiile anexe de pe fiecare tip de retea (camine de vizitare,
camine de vane, hidranti de incendiu, guri de scurgere, camere de tragere pentru cabluri
telefonice etc.)

Amplasamentul retelelor proiectate, precum si al accesoriilor si furniturilor prevazute pe
acestea (vane, camine de vane, camine de vizitare etc.) se va realiza in domeniul public,
accesibil operatorilor de retea.

Totodata, amplasamentul retelelor proiectate va respecta prevederile SR 8591/97 cu privire
la distantele minime pe orizontala si pe verticala fata de retelele edilitare existente,
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prevazandu-se masuri de protectie specifice fiecarei retele in parte, in cazul nerespectarii
acestor distante minime.

La intocmirea solutiilor retelelor proiectate s-a tinut cont de cerintele companiilor
detinatoare de retele edilitare si de recomandarile acestora privind obligativitatea respectarii
legislatiei in vigoare (normative, standarde etc).

In vederea executiei viitoarelor constructii, principalele lucrari proiectate propuse a se
realiza sunt urmatoarele:
% In zonal

Retea de canalizare

Pe zona delimitata de stadionul de atletism ,,Nicolae Marasescu” din zona | s-a prevazut
executia unui canal din PAFSIN SN 10000 Dn 500mm care va descarca in colectorul PVC Dn
1000mm de pe Str. Raului (conform planului de situatie P800.9/2025-SF-RET-PD.01.00). Noul
canal va fi echipat cu camine de vizitare prevazute cu rama si capac carosabil.

0,

% Tnzonall

Retea de alimentare cu apa

Conducta PEID De 90mm existenta, din cauza afectarii pozarii acesteia de lucrarile de
executie a parcarii, se va devia in carosabilul stazii Erou Valentin Leoveanu cu o noua
conducta PEID De 90mm PE100 Pn10 cu legaturi in conducta existenta (conform planului de
situatie P800.9/2025-SF-RET-PD.01.00).

0,

< inzonalll

Retea de alimentare cu apa

Conducta de 150mm de pe Str. Bibescu, pozata in trotuar, din cauza vechimii de 50 de ani si
la solicitarea Companiei de Apa Oltenia S.A., se va inlocui cu o noua conducta De 180mm PEID
PE100 PN10 (conform planului de situatie P800.9/2025-SF-RET-PD.01.00). Se vor realiza
legaturile la conductele de serviciu PEID De 110mm - de pe Bd-ul Ilie Balaci, OL ® 150mm - de
pe Str. Bibescu, PEID De 110mm - de pe amplasamentul din zona Il si la artera OL ® 500mm,
de pe Bd-ul Ilie Balaci.

Caminul de vane prevazut pe conducta noua de alimentare cu apa PEID De 180mm va fi de tip
rectangular monolit. Acesta va fi prevazut cu rama si capac carosabil, cu balama antifurt.
Pentru identificarea pozitiei caminului si ale accesoriilor retelelor de apa se vor monta, la
vedere, pe elementele constructiilor invecinate placute pentru identificare/reperare retele
de apa.

Conducta de serviciu proiectata va fi echipata cu vane prevazute din fonta ductila cu flanse,
cu sertar cauciucat, Pn10, montata in camin. Acestea sunt prevazute cu roata de manevra.
Vanele montate direct in pamant sunt dotate cu cutie de protectie, tub de protectie, tija de
manevra, cutie si capac de protectie.

Caminul existent care se reabiliteaza consta in lucrsri de demolare partiala a betonului
deteriorat, turnare de beton, refacerea tencuielii, inlocuirea treptelor, vopsirea elementelor
metalice, montarea pieselor de etansare la trecerea conductelor prin peretii caminului,
inlocuirea ramei si a capacului caminului.
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Racorduri la canalizare

Valorile alocate realizarii de lucrari pe parte de racorduri la reteaua de canalizare stradala,
se refera la realizarea racordurilor la reteaua de canalizare strada existenta, pentru fiecare
din cele trei zone de parcare.

Acestea includ activitati de:

- executie a lucrarilor de racordare pe traseul indicat/aprobat de catre detinatorul
de retele publice, in proiectul de va fi intocmit la o faza ulterioara, in devizul
general fiind alocate costuri pentru lucrari de terasamente, intre caminele de
racord aflate la limita de proprietate a beneficiarului si punctele de racordare in
reteaua stradala de canalizare (stabilite prin acelasi proiect);

- intocmire a proiectelor de executie de catre o firma acreditata de detinatorul de
retele pentru realizarea racordurilor de canalizare, inclusiv obtinerea tuturor
avizelor necesare si a autorizatiei de construire, etc.

- obtinere aviz de racord.

Bransament pentru alimentarea cu energie electrica

La aceasta faza, fiind prematura obtinerea ATR (avizului tehnic de racordare), a fost
cuantificata la capitolul 2 din Devizul general, solutia tehnica maximala de racordare
posibila, care pentru zona | de parcare presupune lucrari de executie a unui post de
transformare complet nou, dar si cu realizarea de trasee noi de cabluri atat pe parte de MT
(amonte de PT) cat si pe parte de joasa tensiune (aval de PT) pana la consummator (inclusiv
blocul de masura si protectie propriu acestuia).

Se precizeaza cd bransamentul solicitat va fi la Joasa Tensiune. Tn consecintd, contravaloarea
taxei de racordare va include doar costul FDCP-ului si traseul de cablu de la locul de
racordare (PT) pana la FDCP, urmand ca valorile de cost pentru postul de transformare,
considerate ca si "Costuri pentru intarirea retelei" sa fie in responsabilitatea distribuitorului.
Totusi, daca distribuitorul nu dispune de fondurile necesare acestei investitii, atunci lucrarile
se vor putea realiza doar prin finantarea Beneficiarului, existand posibilitatea returnarii in
timp a acestor costuri, in baza unei intelegeri contractuale intre Beneficiar si distribuitor.

Asadar, costurile alocate pentru realizarea alimentarii cu energie electrica a obiectivului, din
devizul general, se refera la totalul fondurilor necesare, inclusiv a celor necesare finantarii
"intaririi retelei".

Sunt cuprinse:

» procurare si montare post de transformare anvelopat, cu exploatare din exterior,
complet echipat, incluzand celula medie tensiune sosire, celula medie tensiune trafo,
celula medie tensiune plecare (rezerva), postul de transformare de 1250kVA, tabloul
de distributtie post de transformare joasa tensiune, automatizare si telecomunicatii
SCADA pentru post, iluminat, prize, ventilare, etc.

> montajul postului de transformare, incluzand atat manopera pentru montajul postului
(inclusiv racordare trafo, celule, etc), cat si priza de pamant pentru post, lucrsri de
terasamente, trotuar de beton perimetral, pentru circulatii in jurul postului, etc.

> procurare si montare cablu de alimentare, inclusiv lucrarile necesare pentru
sectionarea, mansonarea si/sau prelungirea retelei de MT existente in zona. Include
(dar fara a se limita la): sectionare, mansonare, cablu, montare cablu ingropat in
pamant pana la pozitia PT nou, lucrari de terasamente, etc.
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> Proiectul de racordare - toate fazele DTAC, PT, DE, inclusiv avize si autorizatii.

Obtinerea valorilor exacte din partea distribuitorului de energie electrica, se va putea face la
o faza ulterioara, pe baza cererii de ATR pentru puterea totala estimata in cadrul prezentei
documentatii (Studiu de Fezabilitate), urmand ca acesta sa indice solutia tehnica impreuna cu
o valoare fixa necesara realizarii bransamentului.

c) Solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia
de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din
indicatorii tehnico-economici propusi

Constructia noilor parcari in cele trei zone/parcele vor avea urmatoarele caracteristici:

Zona | - parcare la sol in suprafata totala de 13447,6 mp, prevazuta cu:
- 484 locuri de parcare in total, din care:
v 16 locuri pentru persoane cu dizabilitati;
v’ 468 locuri de parcare,
- 10947,5,5 mp platforma parcare;
- 1947,8 mp spatii verzi;
- 552,3 mp trotuare inclusiv borduri de delimitare.

Zona Il - parcare la sol in suprafata totala de 1933,7 mp, prevazuta cu:
- 52 locuri de parcare in total, din care:
v" 2 locuri pentru persoane cu dizabilitati;
v" 50 locuri de parcare,
- 1412,8 mp platforma parcare;
- 262 mp spatii verzi;
- 258,9 mp trotuare inclusiv borduri de delimitare.

Zona lll - parcare la sol in suprafata totala de 424,5 mp, prevazuta cu:
- 12 locuri de parcare in total, din care:
v 4 locuri pentru persoane cu dizabilitati;
v 8 locuri de parcare,
- 336,8 mp platforma parcare;
- 67,2 mp spatii verzi;
- 20,5 mp trotuare inclusiv borduri de delimitare.
O suprafata de 45,1 mp trotuar inclusiv borduri de delimitare face parte din Bulevardul Ilie
Balaci, pe care este prevazuta extinderea trotuarului existent invecinat zonei Ill.
Total locuri parcare zona I, zona Il, zona Il - 548 locuri.

Amenajari de suprafata

Lucrarile de drumuri ce urmeaza a fi realizate, fac parte din categoria de importanta “C” - de
importanta normala (constructii cu functii obisnuite, a caror neindeplinire nu implica riscuri
majore pentru societate si natura).
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Documentatia este elaborata conform prevederilor legii calitatii in constructii Legea10(r3)/95
si a reglementarilor si procedurilor de aplicare a acesteia (HG 766/1997, HG 492/2018; HG
273/1994, cu modificarile si completarile din HG 343/2017) si necesita executia solutiei
proiectate si urmarirea in timp a lucrarii care se va realiza conform prevederilor cuprinse in
normativele:

- P130-1999 - Normativ privind urmarirea comportarii in timp a constructiilor;

- AND 554/2002 - Normativ privind lucrarile de intretinere si reparare a drumurilor

publice.

Verificarea tehnica, conform HG 925/1995-“Regulamentul de verificare si expertizare tehnica
de calitate a proiectelor”, are ca scop realizarea unor lucrari de drumuri care sa corespunda
calitativ la urmatoarele exigente esentiale:

- A4 - rezistenta si stabilitate la solicitari statice, dinamice, inclusiv la cele seismice;

- B2 - siguranta in exploatare;

- D - sanatatea oamenilor si protectia mediului.

a) Zonal

Accesul de intrare/iesire la zona de parcare studiata este prevazut:
- din Bulevardul Ilie Balaci, prevazut cu doua benzi de circulatie (una pe sens ), strada
de categoria Il, trafic greu;
- din Strada Raului.

Pentru a se asigura accesul la drumul public al parcarii, se vor desface structurile rutiere
carosabile, zonele de trotuare, incadrarile, spatiile verzi si imprejmuirile aferente domeniului
public, vezi plan PLAN DE SITUATIE - desfaceri situatie existenta pe zona de parcare, cod plan
P800.9/2025-SF-PG-PD.01.00.

Pentru realizarea parcajului din zona I, pe limita studiata, se vor dezafecta pina la cota pat,
si zonele amenajate din curtile de incinta ale proprietarilor (carosabil, alei pietonale,
platforme, incadrari, zone verzi incinta curti).

Proiectarea axelor in plan si a profilelor longitudinale pentru drumurile propuse (drumuri din
incinta parcarii si cai de acces la drumul public) respecta STAS 10144/3-90, “Strdzi -
Elemente geometrice, Prescriptii de proiectare®. In plus, sunt respectate si prevederile NP
24-2022 “Normativ pentru proiectarea parcajelor” respectiv NP 051-2012 “Normativ privind
accesibilitatea spatiului urban” cu toate standardele si legislatia in vigoare privind realizarea
acestor investitii.

Descrierea solutiei proiectate in profil transversal

Profilul transversal al drumurilor proiectate pe zona de parcare, are urmatoarea componenta:

- Culoarele interioare de circulatie sunt prevazute cu doua benzi de circulatie (o banda
pe fiecare sens de mers cu latimea de 3m);

- Rigole carosabile prefabricate din beton C30/37 cu dimensiuni de 65x30cm, amplasate
in zona accesurilor de intrare/iesire prevazute in Bulevardul Ilie Balaci respective in
Strada Raului;

- Guri scurgere pe zonele de parcare si pe zonele de acces;
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- Borduri prefabricate din beton C30/37 de dimensiuni 20x25cm, pe fundatii beton
min.C16/20 de dimensiuni 15x30cm;

- Zone verzi incadrate cu borduri prefabricate din beton C30/37, cu dimensiunea de
20x25cm;

- Zid de sprijin, conform proiectului de structura, pentru preluarea diferentelor de nivel
intre cote proiect si cote teren existent. Zidul de sprijin se va executa in imediata
vecinatate a accesului auto proiectat dinspre Strada Raului. Pe acest zid se va monta o
balustrada metalica, conform proiect arhitectura in care se regasesc detaliile tehnice
ale acestor imprejmuiri.

Profilul transversal al cailor de acces proiectate pe zona domeniului public, are urmatoarea
componenta:
- Partea carosabila a cailor de acces are latimea de 7m, doua benzi de circulatie (o
banda pe fiecare sens, cu latimea de 3.50m fiecare);
- Borduri carosabile prefabricate din beton C30/37 de 20x25cm, pe fundatii beton
min.C16/20 de dimensiuni 15x30cm;
- Trotuare cu latimi variabile;
- Spatii verzi;
- Borduri carosabile prefabricate din beton C30/37 de 10x15cm, pe fundatii beton
min.C16/20 de dimensiuni 10x20cm.

Amenajarea in plan vertical si orizontal, s-a realizat tinand cont de traficul auto desfasurat
pe acesta zona de parcare, dar si de colectarea apelor pluviale de pe suprafetele carosabile si
spatii verzi.

Deverul in profil transversal va fi 2% si panta in acoperis.

Pentru zona de parcare panta transversala este de 1% si punctual 2% conform, sectiuni
transversale tip 1-1/2-2, cod plan P800.9/2025-SF-PG-PD.03.00 si P800.9/2025-SF-PG-
PD.04.00.

Descrierea solutiei proiectate in profil longitudinal

Profilurile longitudinale au fost proiectate astfel incat linia rosie sa urmareasca cat mai
aproape situatia existenta din domeniul public.

Deverul in profil longitudinal va fi de 0.27%-0.39% si punctual 0.74%.

Aleile de access pe zona de parcare, au pante in lung de 0.6% din bulevardul Ilie Balaci si
1.52-2% spre aleea Stadionului Oblemenco. Zona carosabila de parcare va fi incadrata cu
borduri carosabile.

Proiectarea trotuarelor s-a facut in concordanta cu STAS 10144/1-2024, “Strazi - Profiluri
transversale, Prescriptii de proiectare” si STAS 10144/2-2024, “Strazi - trotuare, alei de
pietoni si piste de ciclisti, Prescriptii de proiectare”.

Trotuarul domeniului public din Bulevard Ilie Balaci si Strada Raului, va avea panta
transversala de min.1% maxim de 2% si va fi incadrat de borduri prefabricate din beton
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C30/37, cu fete vazute finisate 10x15cm, pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile

20x10cm.

Pentru locurile de parcare alocate persoanelor cu dizabilitati, conform normativ NP 051-2012,
daca vor exista diferente de 15-20cm intre zona de parcare si trotuarul din domeniul public,

REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

legatura intre acestea se va realiza cu o rampa recomandata de panta de maxim 5-8%.

Dimensiunea unui loc de parcare la sol, conform NP 024/2022, este de 2.5x5m pentru

parcarile de 90 grade si 5.75x2.5m pentru parcarea longitudinala, la bordura.

in zonele unde sunt prevazute treceri de pietoni, bordurile vor fi cobordte la max. 2cm,
conform NP 051/2012. Pe zonele de racordari bordurile vor fi de lungimi mici, pentru a

descrie raze perfecte.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor pluviale se realizeaza cu ajutorul gurilor de scurgere. Amplasamentul pentru

fiecare zona de parcare este conform proiectului de instalatii pentru domeniul privat si
proiectul de retele edilitare pentru domeniul public.

Amplasamentul gurilor de scurgere in punctele de minim, a fost stabilit in urma sistematizarii

verticale informative si se regaseste in planul de situatie cod P800.9/2025-SF-PG-PD.02b.00.

Scurgerea apelor pluviale s-a facut conform unei sistematizari verticale de incinta
informativa, unde apele vor deversa la gurile de scurgere (proiect instalatii)/rigole carosabile
proiectate din beton cu capac dublu armat si cu o adancime de colectare ape pluviale de
min.30 cm. Rigolele carosabile fac parte ca detalii si evaluare din proiectul de drumuri. De
acolo apele vor fi preluate de bazinul de retentie din proiect instalatii si prin pompare sunt
dirijate spre canalizarea din domeniul public al orasului. Toate se vor lega la reteaua de

canalizare din zona.

Acelasi lucru se va intampla si cu rigolele prefabricate din beton, pozitionate conform,
planului de refaceri, cod plan P800.9/2025-SF-PG-PD.02b.00.

Structuri rutiere

Structurile rutiere pentru drumurile si parcarile proiectate, s-au adoptat constructiv si sunt in
conformitate cu prevederile “Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere rigide si

suple”, indicativ NP 116-04. Structurile rutiere si pietonale propuse sunt:

Structura rutiera parte carosabila pe zona de pacare:
- 4cm strat de uzura BA16, rul 50/70;
- 6cm strat de legatura BAD 22.4, leg 50/70;
- 25 cm strat baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici;
- 30cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare;
- 7cm strat din nisip.

Structura rutiera Bulevard Ilie Balaci, Strada Raului:
- 4cm strat de uzura BA16, rul 50/70;
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6cm strat de legatura BAD 22.4, leg 50/70;

8cm strat be baza din anrobat AB31.5 baza 50/70;
25cm strat baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici;
30cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare;
7cm strat din nisip.

Structura rutiera Alee carosabila Stadion Oblemenco:
- 4cm strat de uzura BA16, rul 50/70;
- 6cm strat de legatura BAD 22.4, leg 50/70;

20cm strat din piatra sparta;
20cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare;
7cm strat din nisip.

Structura pietonala -trotuare cu asfalt:
- 4cm strat de uzura BA8 (BA11.2), rul 50/70;
- 15cm strat din balast stabilizat cu ciment;
- 15cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare.

Structura pietonala -trotuare cu pavele din autoblocante:
- 6cm dale autoblocante atestate MLPAT
- 5cm nisip dupa pilonare/mortar M100
- 20cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare.

Spatii verzi

Pe toata durata de executie a lucrarilor, arborii existenti din amplasament vor fi pastrati.

Copacii transplantati, vor fi replantati pe pozitiile indicate de catre beneficiar-Primaria

Craiova.

Zonele verzi se vor reface pe grosimi de 30cm pamant vegetal, dupa care se vor executa

covoare inierbate si udate.

Arborii noi necesari de plantat sunt conform amenajarii peisagistice.

In amenajarea de suprafatd sunt cuprinse si urmatoarele operatii:
e transplantari copaci - 10 buc. cu replantare in zona, conform cerintelor Beneficiarului;
e desfacere/taiere copaci - 10 buc.;
o desfacere/refacere spatii verzi pe grosimi de 0.30m.

Terasamente

In urma investigatiilor geotehnice efectuate in situ si aborator ale studiului geotehnic
elaborat, s-au pus in evidenta pentru fiecare amplasament, conditiile hidrogeologice si

geotehnice.

Astfel, a rezultat ca structura terenului de fundare aferent parcajului din zona | este afectata
partial de prezenta umpluturilor antropice, mai vechi de 10 ani, dezvoltate atat in plan

vertical cat si orizontal pe grosimi mari, 2,00m - 4, 00m. Pentru zona |, terenul de fundare

este alcatuit dintr-o succesiune litologica sedimentara compusa din sol vegetal si partial
umpluturi antropice, urmate de nisipuri fine medii si pamanturi argiloase in principal

nisipoase, plastic consistente spre limita cu plastic moi, cu umiditate ridicata.
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Conform concluziilor si recomandarilor de la capitol Xl din studiului geotehnic rezulta ca,
pe zona |, platforma parcajului se va executa ulterior realizarii unei perne de balast de
0.30m grosime dupa compactare. Gradul de compactare D va fi de minim 98%, executata
sub cota pat platforma, intre adancimile de 0,70-1.60m.

Cantitati si valori

S-au facut prin masuratori pe planuri si rulaje devize pentru urmatoarele variante de sisteme
rutiere pe zonele de parcare:
v/ varianta cu sistem rutier rigid cu imbracaminti din beton rutier;

v’ varianta cu sistem rutier suplu cu imbracaminti din mixturi asfaltice.

b) Zona ll

Accesul de intrare/iesire la zona de parcare studiata se face din Strada Erou Valentin
Leoveanu, cu doua benzi de circulatie (una pe sens ), strada de categoria lll, trafic usor

Accesul de intrare/iesire la zona de parcare studiata este prevazut din Strada Erou Valentin
Leoveanu, cu doua benzi de circulatie (una pe sens ), strada de categoria lll, trafic usor

Pentru a se asigura caile de acces intrare /iesire, se vor desface pina la cota pat, structurile
rutiere carosabile, zonele de trotuar, incadrarile, spatiile verzi si imprejmuirile, aferente
domeniului public, vezi plan vezi plan PLAN DE SITUATIE - desfaceri situatie existenta pe zona
de parcare, cod plan P800.9/2025-SF-PG-PD.01.00.

Pentru realizarea parcajului din zona Il, pe limita studiata, se vor dezafecta zonele betonate.

Proiectarea axelor in plan si a profilelor longitudinale pentru drumurile propuse (drumuri din
incinta parcarii si cai de acces la drumul public) respecta STAS 10144/3-90, “Strazi -
Elemente geometrice, Prescriptii de proiectare“. In plus, sunt respectate si prevederile NP
24-2022 “Normativ pentru proiectarea parcajelor” respectiv NP 051-2012 “Normativ privind
accesibilitatea spatiului urban” cu toate standardele si legislatia in vigoare privind realizarea
acestor investitii.

Profilul transversal al drumurilor proiectate pe zona de parcare, are urmatoarea componenta:

- Culoarul interior de circulatie are latimea de 5m;

- Rigola carosabila prefabricata din beton C30/37 cu dimensiuni de 65x30cm, amplasata
pe zona de intrare/iesire prevazut in Strada Erou Valentin Leoveanu;

- Guri scurgere pe zonele de parcare si pe zonele de acces;

- Borduri prefabricate din beton C30/37 de 20x25cm, pe fundatii beton min.C16/20 de
dimensiuni 15x30cm;

- Zone verzi incadrate cu borduri prefabricate din beton C30/37, cu dimensiunea de
20x25cm;

- Zid de sprijin si soclu, conform proiectului de structura, pentru preluarea diferentelor
de nivel intre cote proiect si cote teren existent. Zidul de sprijin este amenajat pe
laturile de nord respectiv vest (inspre Strada Erou Valentin Leoveanu) a parcarii iar
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soclul pe care este prevazut gard metalic este prevazut pe toata latura vecina cu
benzinaria “Petrom”;

- Pe zidul de sprijin se va monta o balustrada metalica iar pe soclu o imprejmuire
metalica, ambele conform proiect arhitectura in care se regasesc detaliile tehnice ale
acestor imprejmuiri.

Profilul transversal al cailor de acces proiectate pe zona domeniului public, are urmatoarea
componenta:

- Partea carosabila a caile de acces din domeniul public/privat are latimea de 7m, doua
benzi de circulatie (o banda pe fiecare sens de mers cu latimea de 3.50m);

- Parte carosabila de 6m latime, doua benzi de circulatie (o banda pe fiecare sens de
mers cu latimea de 3m), pe zona de intersectie a strazii Valentin Leoveanu cu lIlie
Balaci;

- Borduri carosabile prefabricate din beton C30/37 de dimensiuni 20x25cm, pe fundatii
beton min.C16/20 de dimensiuni 15x30cm;

- Trotuare ce se inscriu in amplasamentul celui din domeniul public, cu latimi de 0.8-1m
pentru strada Erou Valentin Leoveanu si de 6.2 m pentru trotuarul din Bulevard Ilie
Balaci;

- Spatii verzi , conform planului de reface amanajari de suprafata.....

- Borduri carosabile prefabricate din beton C30/37 de 10x15cm, pe fundatii beton
min.C16/20 de dimensiuni 10x20cm;

Deverul in profil transversal va fi de 0.3%-0.4%.

Amenajarea in plan vertical si orizontal, s-a realizat tinand cont de traficul auto desfasurat
pe acesta zona de parcare, dar si de colectarea apelor pluviale de pe suprafetele carosabile si
spatii verzi, conform sectiune transversala tip 3-3, cod plan P800.9/2025-SF-PG-PD.05.00.

Descrierea solutiei proiectate in profil longitudinal

Profilurile longitudinale au fost proiectate astfel incat linia rosie sa urmareasca cat mai
aproape situatia existenta din domeniul public.

Deverul in profil longitudinal va fi de 0.3%-0.4%.
Calea de acces pe zona de parcare, are pante in lung de 1% din strada Erou Valentin
Leoveanu.

Proiectarea trotuarelor s-a facut in concordanta cu STAS 10144/1-2024, “Strazi - Profiluri
transversale, Prescriptii de proiectare” si STAS 10144/2-2024, “Strazi - trotuare, alei de
pietoni si piste de ciclisti, Prescriptii de proiectare”.

Trotuarul domeniului public din Bulevard Ilie Balaci si Strada Erou Valentin Leoveanu va avea
panta transversala de min.1% maxim de 2% si va fi incadrat de borduri prefabricate din beton
C30/37, cu fete vazute finisate 10x15cm, pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile
20x10cm.
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Pentru locurile de parcare alocate persoanelor cu dizabilitati, conform normativ NP 051-2012,
daca vor exista diferente de 15-20cm intre zona de parcare si trotuarul din domeniul public,
legatura intre acestea se va realiza cu o rampa recomandata de panta de maxim 5-8%.

Dimensiunea unui loc de parcare la sol, conform NP 024/2022, este de 2.5x5m pentru
parcarile de 90 grade si 5.75x2.5m pentru parcarea longitudinala, la bordura.

In zonele unde sunt prevazute treceri de pietoni, bordurile vor fi cobordte la max. 2cm,
conform NP 051/2012. Pe zonele de racordari bordurile vor fi de lungimi mici, pentru a
descrie raze perfecte.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor pluviale se realizeaza cu ajutorul gurilor de scurgere. Amplasamentul pentru
fiecare zona de parcare este conform proiectului de instalatii pentru domeniul privat si
proiectul de retele edilitare pentru domeniul public.

Amplasamentul gurilor de scurgere in punctele de minim, a fost stabilit in urma sistematizarii
verticale informative si se regaseste in planul de situatie cod P800.9/2025-SF-PG-PD.02b.00.

Scurgerea apelor pluviale s-a facut conform unei sistematizari verticale de incinta
informativa, unde apele vor deversa la gurile de scurgere (proiect instalatii)/rigole carosabile
proiectate din beton cu capac dublu armat si cu o adancime de colectare ape pluviale de
min.30 cm. Rigolele carosabile fac parte ca detalii si evaluare din proiectul de drumuri. De
acolo apele vor fi preluate de bazinul de retentie din proiect instalatii si prin pompare sunt
dirijate spre canalizarea din domeniul public al orasului. Toate se vor lega la reteaua de
canalizare din zona.

Acelasi lucru se va intampla si cu rigolele prefabricate din beton, pozitionate conform,
planului de refaceri, cod plan P800.9/2025-SF-PG-PD.02b.00.

Structuri rutiere

Structurile rutiere pentru drumurile si parcarile proiectate, s-au adoptat constructiv si sunt in
conformitate cu prevederile “Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere rigide si
suple”, indicativ NP 116-04. Structurile rutiere si pietonale propuse sunt:

Structura rutiera parte carosabila pe zona de parcare:

- 4cm strat de uzura BA16, rul 50/70;
6cm strat de legatura BAD 22.4, leg 50/70;
- 25 cm strat baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici;
30cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare;
7cm strat din nisip.

Structura rutiera Bulevard lIlie Balaci:
- 4cm strat de uzura BA16, rul 50/70;
- 6cm strat de legatura BAD 22.4, leg 50/70;
- 8cm strat be baza din anrobat AB31.5 baza 50/70;
- 25cm strat baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici;
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- / PROIECTARE $1 CONSULTANTA

REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

- 30cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare;
- 7cm strat din nisip.

Structura rutiera Alee carosabila Strada Erou Valentin Leoveanu:
- 4cm strat de uzura BA16, rul 50/70;
- 6cm strat de legatura BAD 22.4, leg 50/70;

20cm strat din piatra sparta;
20cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare;
7cm strat din nisip.

Structura pietonala -trotuare cu asfalt:
- 4cm strat de uzura BA8(BA11.2), rul 50/70;
- 15cm strat din balast stabilizat cu ciment;
- 15cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare.

Structura pietonala -trotuare cu pavele din autoblocante:
- 6cm dale autoblocante atestate MLPAT;
- 5cm nisip dupa pilonare/mortar M100;
- 20cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare.

Spatii verzi

Pe toata durata de executie a lucrarilor, arborii existenti din amplasament vor fi pastrati.
Copacii transplantati, vor fi replantati pe pozitiile indicate de catre beneficiar-Primaria

Craiova.

Zonele verzi se vor reface pe grosimi de 30cm pamant vegetal, dupa care se vor executa
covoare inierbate si udate.
Arborii noi necesari de plantat sunt conform amenajarii peisagistice din cadrul proiectului de

arhitectura si urbanism.

In amenajarea de suprafatd sunt cuprinse si urmatoarele operatii:
e desfacere/taiere copaci - 5 buc;
e curatare teren de vegetatie spontana pe 0.30m;
o desfacere/refacere spatii verzi pe grosimi de 0.30m.

Terasamente

Tn urma investigatiilor geotehnice efectuate in situ si laborator ale studiului geotehnic
elaborat, s-au pus in evidenta pentru fiecare amplasament, conditiile hidrogeologice si

geotehnice.

Astfel a rezultat ca structura terenului de fundare aferent parcajului din zona Il este
afectata in totalitate de prezenta umpluturilor antropice, mai vechi de 10 ani, dezvoltate
atat in plan vertical cat si orizontal pe grosimi mari, 2,00m - 4, 00m. Pentru zona II,
stratificatia evidentiaza prezenta pe grosimi mari a unor umpluturi antropice mai vechi de 10
ani, urmate de complexul coeziv argilos prafos nisipos, plastic consistent spre moale.
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Din considerente legate de situatia cea mai defavorabila sub aspect geotehnic, terenul se
considera in totalitate ca facand parte din categoria terenurilor medii.

Sub aspectul categoriei geotehnice lucrarile se incadreaza la categoria 1-2, cu risc geotehnic
redus/mediu.

Conform concluziilor si recomandarilor de la capitol Xl din studiului geotehnic rezulta ca,
pe zona ll, platforma parcajului se va executa ulterior realizarii unei perne de balast de
0.90m grosime dupa compactare. Gradul de compactare D va fi de minim 98%, executata
sub cota pat platforma, intre adancimile de 0,70-1.60m.

Cantitati si valori

S-au facut prin masuratori pe planuri si rulaje devize pentru urmatoarele variante de sisteme
rutiere pe zonele de parcare:
v/ varianta cu sistem rutier rigid cu imbracaminti din beton rutier;

v’ varianta cu sistem rutier suplu cu imbracaminti din mixturi asfaltice.

c) Zonallll

Accesul de intrare/iesire la zona de parcare studiata este prevazut din Strada Bibescu, cu
doua benzi de circulatie (una pe sens ), strada de categoria lll, trafic usor

Pentru a se asigura caile de acces intrare /iesire, se vor desface structurile rutiere carosabile,
zonele de trotuar, incadrarile, spatiile verzi si imprejmuirile, aferente domeniului public,
vezi plan plan PLAN DE SITUATIE - desfaceri situatie existenta pe zona de parcare, cod plan
P800.9/2025-SF-PG-PD.01.00.

Pentru realizarea parcajului din zona lll, pe limita studiata, se vor dezafecta zonele betonate.

Proiectarea axelor in plan si a profilelor longitudinale pentru drumurile propuse (drumuri din
incinta parcarii si cai de acces la drumul public) respecta STAS 10144/3-90, “Strazi -
Elemente geometrice, Prescriptii de proiectare®. In plus, sunt respectate si prevederile NP
24-2022 “Normativ pentru proiectarea parcajelor” respectiv NP 051-2012 “Normativ privind
accesibilitatea spatiului urban” cu toate standardele si legislatia in vigoare privind realizarea
acestor investitii.

Profilul transversal al drumurilor proiectate pe zona de parcare, are urmatoarea componenta:

- Culoar interior de circulatie;

- Rigola carosabila prefabricata din beton C30/37 cu dimensiuni de 65x30cm, amplasata
in zona accesului de intrare/iesire prevazut in Strada Bibescu;

- Gura de scurgere pe zona de parcare si rigole prefabricate de pe zonele de acces,

- Borduri prefabricate din beton C30/37 de dimensiuni 20x25cm, pe fundatii beton
min.C16/20 de dimensiuni 15x30cm;

- Zone verzi incadrate cu borduri prefabricate din beton C30/37, cu dimensiunea de
20x25cm;

- Zid de sprijin, conform proiectului de structura, pentru preluarea diferentelor de nivel
intre cote proiect si cote teren existent. Zidul de sprijin se va executa pe toate laturile
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parcarii mai putin pe latura dinspre Strada Bibescu. Pe acest zid de sprijin se va monta
o balustrada metalica, conform proiect arhitectura.

Deverul in profil transversal va fi de 0.4%.

Amenajarea in plan vertical si orizontal, s-a realizat tinand cont de traficul auto desfasurat
pe acesta zona de parcare, dar si de colectarea apelor pluviale de pe suprafetele carosabile si
spatii verzi, conform, sectiune transversala tip 4-4/5-5, cod plan P800.9/2025-SF-PG-PD.06.00
si P800.9/2025-SF-PG-PD.07.00.

Descrierea solutiei proiectate in profil longitudinal
Profilurile longitudinale au fost proiectate astfel incat linia rosie sa urmareasca cat mai
aproape situatia existenta din domeniul public.

Deverul in profil longitudinal va fi de 0.4 - 0.5%.

Calea de acces pe zona de parcare, are pante minime in lung de 1% din trotuar Strada
Bibescu. Zona carosabila de parcare va fi incadrata cu borduri carosabile.

Proiectarea trotuarelor s-a facut in concordanta cu STAS 10144/1-2024, “Strazi - Profiluri
transversale, Prescriptii de proiectare” si STAS 10144/2-2024, “Strazi - trotuare, alei de
pietoni si piste de ciclisti, Prescriptii de proiectare”.

Trotuarul domeniului public din Strada Bibescu, va avea panta transversala de min.1% maxim
2% si va fi incadrat de borduri prefabricate din beton C30/37, cu fete vazute finisate
10x15cm, pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile 20x10cm.

Dimensiunea unui loc de parcare la sol, conform NP 024/2022, este de 2.5x5m pentru
parcarile de 90 grade si 5.75x2.5m pentru parcarea longitudinala, la bordura.

Tn zonele unde sunt prevazute treceri de pietoni, bordurile vor fi coborate la max. 2cm,
conform NP 051/2012. Pe zonele de racordari bordurile vor fi de lungimi mici, pentru a
descrie raze perfecte.

Zona lll de parcare cuprinsa intre Stada Bibescu si bulevard Ilie Balaci, va fi incadrata de mici
ziduri de sprijin, motiv pentru care pe latura de nord a zonei de parcare aferent bulevardului
Ilie Balaci, trotuarul existent de 1.20m va fi marit la 2.80m. Astfel,zona de parcare la bordura
se va micsora cu 1.60m.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor pluviale se realizeaza cu ajutorul gurilor de scurgere. Amplasamentul pentru
fiecare zona de parcare este conform proiectului de instalatii pentru domeniul privat si
proiectul de retele edilitare pentru domeniul public.

Amplasamentul gurilor de scurgere in punctele de minim, a fost stabilit in urma sistematizarii
verticale informative si se regaseste in planul de situatie cod P800.9/2025-SF-PG-PD.02b.00.
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Scurgerea apelor pluviale s-a facut conform unei sistematizari verticale de incinta, unde
apele vor deversa la gurile de scurgere/rigole carosabile proiectate, legate la canalizarea
publica din zona.

Acelasi lucru se va intampla si cu rigolele prefabricate din beton, pozitionate conform,
planului de refaceri, cod plan P800.9/2025-SF-PG-PD.02b.00.

Structuri rutiere

Structurile rutiere pentru drumurile si parcarile proiectate, s-au adoptat constructiv si sunt in
conformitate cu prevederile “Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere rigide si
suple”, indicativ NP 116-04.

Structurile rutiere si pietonale propuse sunt:

Structura rutiera parte carosabila pe zona de parcare:

- 4cm strat de uzura BA16, rul 50/70;
6cm strat de legatura BAD 22.4, leg 50/70;
25 cm strat baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici;
30cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare;
7cm strat din nisip.

Structura rutiera Strada Bibescu:

- 4cm strat de uzura BA16, rul 50/70;
6cm strat de legatura BAD 22.4, leg 50/70;
8cm strat be baza din anrobat AB31.5 baza 50/70;
25cm strat baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici;
30cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare;
7cm strat din nisip.

Structura pietonala -trotuare cu asfalt:
- 4cm strat de uzura BA8(BA11.2), rul 50/70;
- 15cm strat din balast stabilizat cu ciment;
- 15cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare.

Structura pietonala -trotuare cu pavele din autoblocante:
- 6cm dale autoblocante atestate MLPAT;
- 5cm nisip dupa pilonare/mortar M100;
- 20cm fundatie din balast cilindrat dupa compactare.

Spatii verzi

Pe toata durata de executie a lucrarilor, arborii existenti din amplasament vor fi pastrati.
Copacii transplantati, vor fi replantati pe pozitiile indicate de catre beneficiar-Primaria
Craiova.

Zonele verzi se vor reface pe grosimi de 30cm pamant vegetal, dupa care se vor executa
covoare inierbate si udate.
Arborii noi necesari de plantat sunt conform amenajarii peisagistice.
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In amenajarea de suprafata sunt cuprinse si urmatoarele operatii:
e curatare teren de vegetatie spontana de 360mp pe grosimi de 0.30m;
o desfacere/refacere spatii verzi pe grosimi de 0.30m.

Terasamente

In urma investigatiilor geotehnice efectuate in situ si laborator ale studiului geotehnic
elaborat, s-au pus in evidenta pentru fiecare amplasament, conditiile hidrogeologice si
geotehnice.

Astfel a rezultat ca structura terenului de fundare aferent parcajului din zona lll este afectata
in totalitate de prezenta umpluturilor antropice, mai vechi de 10 ani, dezvoltate atat in plan
vertical cat si orizontal pe grosimi mari, 2,00m - 4, 00m. Pentru zona lll, stratificatia
evidentiaza prezenta pe grosimi mari a unor umpluturi antropice mai vechi de 10 ani, urmate
de complexul coeziv argilos prafos nisipos, plastic consistent spre moale.

Din considerente legate de situatia cea mai defavorabila sub aspect geotehnic, terenul se
considera in totalitate ca facand parte din categoria terenurilor medii.

Sub aspectul categoriei geotehnice lucrarile se incadreaza la categoria 1-2, cu risc geotehnic
redus/mediu.

Conform concluziilor si recomandarilor de la capitol Xl din studiului geotehnic rezulta
ca, pe zona lll, platforma parcajului se va executa ulterior realizdrii unei perne de
balast de 0.90m grosime dupad compactare. Gradul de compactare D va fi de minim 98%,
executatad sub cota pat platforma, intre adancimile de 0,70-1.60m.

Cantitati si valori
S-au facut prin masuratori pe planuri si rulaje devize pentru urmatoarele variante de sisteme

rutiere pe zonele de parcare:
v’ varianta cu sistem rutier rigid cu imbracaminti din beton rutier;

v/ varianta cu sistem rutier suplu cu imbracaminti din mixturi asfaltice.

Reglementari de circulatie

Circulatia interioara a autovehiculelor in interiorul parcarilor este reglementata astfel incat
sa respecte Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile
publice iar accesul la drumul public al parcarilor este prevazut in strazile adiacente, cu
respectarea standardelor si normativelor in vigoare privind: elementele geometrice ale
drumului, pantele transversale, declivitatile in profil logitudinal etc.

Accesul la drumul public al noilor parcari amenajate a fost planificat astfel incat sa
minimizeze impactul asupra traficului rutier si a utilizatorilor vulnerabili ai drumului public si
sa creasca gradul de siguranta rutiera.

Planul de sistematizare a circulatiei prevede amplasarea indicatoarelor rutiere necesare si
executia marcajelor rutiere respectand totodata principiul coerentei intre semnalizarea
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rutiera existenta pe arterele rutiere si semnalizarea finala propusa (a se vedea planul
P800.9/2025-SF-PG-PD.08.00).

Instalarea indicatoarelor pentru asigurarea semnalizarii rutiere verticale se va realiza in
conformitate cu planul de reglementare a circulatiei mentionat mai sus, cu respectarea
standardului SR 1848-1:2024 respectiv cu prevederile Capitolului 5 din SR 1848-2:2011.

Confectionarea indicatoarelor rutiere si calitatea acestora trebuie sa corespunda
prevederilor seriei de standarde privind siguranta circulatiei rutiere - Indicatoare rutiere (SR
1848-1:2011, SR 1848-2:2011 si SR 1848-3:2011). De asemenea se va respecta standardul SR
EN 12899-1:2007.

Se vor monta indicatoare rutiere pentru care figurile, formele, simbolurile si dimensiunile
acestora sunt prezentate in standardele:
— SR 1848-1:2024- Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Partea 1. Clasificare, simboluri si amplasare;
— SR 1848-2:2011 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Partea 2. Conditii tehnice;
— SR 1848-3:2011 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Partea 3: Scriere, mod de alcatuire.

Figurile formatelor de indicatoare rutiere sunt cele reglementate prin SR 1848-1:2024, iar
dimensiunile, scrierea si modul de alcatuire al indicatoarelor sunt stabilite prin SR 1848
2:2024 si SR 1848-3:2011.

Se vor utiliza indicatoare rutiere de dimensiuni normale.

Marcajele rutiere servesc la organizarea circulatiei, avertizarea sau indrumarea
participantilor la traficul de pe drumurile deschise circulatiei publice.

Marcajele rutiere se executa avand la baza plansa de reglementare a circulatiei propusa, cu
respectarea standardului SR 1848-7:2015 in care sunt precizate dimensiunile si modurile de
pozare a marcajelor longitudinale.

Dimensiunile si modurile de pozare a marcajelor longitudinale, transversale sau diverse se vor
realiza conform SR 1848-7:2015. Tipul marcajelor rutiere definitive va fi stabilit conform
cerintelor administratorului drumului care va aviza Proiectul de Management de Trafic.

Marcajele rutiere se vor executa mecanizat, cu masini si dispozitive speciale pentru aceste

operatiuni, vor avea caracter permanent si se realizeaza cu produse de marcare de culoare
alba.

Marcajele rutiere definitive vor fi din material tip termoplast, de culoare alba.
Managementul traficului pe durata executiei lucrarilor

Pe durata executiei nu se impun restrictii asupra traficului rutier, lucrarile desfasurandu-se
strict in terenurile care vor fi expropriate.
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Se vor respecta prevederile Ordinului 1112/411 publicat in Monitorul Oficial nr. 397/24 august
2000 pentru aprobarea ,,Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei
sau de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului”.

Structura de rezistenta

In conformitate cu practica curenta pentru investitii similare:
> durata de viata proiectata a elementelor de structura de rezistenta (bazine, ziduri
de sprijin, soclu gard, fundatii stalpi, rampa) este de minimum 50 de ani,
corespunzatoare constructiilor de importanta obisnuita, conform reglementarilor
tehnice in vigoare.
Analiza structurii de rezistenta se intemeiaza pe ipoteza ca, pe intreaga perioada de
referinta, elementele structurale sunt exploatate in conditii normale, cu efectuarea minima a
lucrarilor de intretinere (inspectari periodice, reparatii locale, mentinerea functionala a
sistemelor de drenaj si a bazinelor).

Cadrul de analiza structurala
Cadrul de analiza pentru elementele de rezistenta include:

« conditiile de amplasament, respectiv incadrarea in zona seismica, categoria terenului
de fundare si conditiile hidrogeotehnice, preluate din studiul geotehnic;

» tipologia structurala: elemente din beton armat (bazine, ziduri de sprijin, soclu gard,
fundatii, rampa) si incinta de piloti secanti pentru protectia excavatiilor si a lucrarilor
de adancime;

« actiunile principale luate in considerare:

- greutati proprii si incarcari permanente;

- incarcari variabile din trafic si utilizare (platforme adiacente, circulatie pietonala pe
rampa);

- actiuni din apa (presiuni hidrostatice in bazine si in spatele zidurilor de sprijin,
eventuale presiuni interstitiale in teren);

- actiuni din pamant (impingeri active si pasive asupra zidurilor si peretilor de bazin);
- actiuni seismice, conform zonarii specifice localitatii;

- actiuni din vant si seism asupra stalpilor de iluminat, transmise catre fundatiile
izolate/blocurile de fundare.

in acest cadru, solutiile de structura analizate urmaresc:

> asigurarea stabilitatii globale a bazinelor si zidurilor de sprijin (fata de rasturnare,
alunecare, capacitate portanta a terenului);

> asigurarea rezistentei locale a sectiunilor din beton armat (la incovoiere, forfecare,
perforare);

> indeplinirea cerintelor de etanseitate si durabilitate pentru bazine si lucrarile in
contact cu apa/umiditatea;

> asigurarea sigurantei in exploatare pentru utilizatori (inclusiv pentru persoanele cu
dizabilitati pe rampa si pentru utilizatorii spatiilor adiacente zidurilor si bazinelor).
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Se are in vedere realizarea tuturor elementelor de structura enumerate (bazine, ziduri de
sprijin, soclu gard, fundatii stalpi, rampa), dimensionate pentru intreaga perioada de
referinta, cu:
> cresterea sigurantei structurale si a stabilitatii terenului in zona investitiei;
> cresterea durabilitatii amenajarilor rutiere si pietonale, prin preluarea controlata a
apelor pluviale in bazinele de retentie;
> asigurarea functionarii sigure si stabile a sistemului de iluminat public, prin fundatii
adecvate pentru stalpi;
> respectarea cerintelor privind accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati, prin
realizarea rampei din beton armat.

Solutia tehnica propusa pentru investitie, are la baza realizarea unor lucrari de structura de
rezistenta din beton armat, durabile si usor de intretinut, adaptate conditiilor de
amplasament si functiunii obiectivului (parcari supraterane si amenajari urbane aferente).
Principalele elemente structurale analizate sunt: bazinele de retentie, zidurile de sprijin,
soclul din beton armat pentru gardul perimetral, fundatiile izolate pentru stalpii de iluminat
si rampa din beton armat pentru persoane cu dizabilitati.

Prealabil inceperii oricaror lucrari de executie, constructiile existente de pe amplasament vor
fi demolate integral, in baza expertizei de demolare, a autorizatiei de desfiintare si a
proiectului de organizare a santierului de la fazele urmatoare de proiectare, cu respectarea
normativelor tehnice si SSM si cu evacuarea controlata a deseurilor.

Constructiile care se vor demola sunt prevazute in tabelul de mai jos:

Tabel 12 - Constructii existente care se vor demola
regim de
inaltime

zona |

P

P

S+P+mansarda

P

S+P+1+mansarda
S+P+1+mansarda

P

S+P+1+mansarda

P

S+P+1+mansarda

P

P

P+1

P

zona |l

P+1 (hala
metalica)

zona lll

P+1  (constructie
nefinalizata)
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Conform P100-1 - Cod de proiectare seismica - Partea |: Prevederi de proiectare pentru
cladiri, structurile se incadeaza in clasa Ill de importanta ,,cladiri de tip curent”.

Bazinele de retentie din beton armat (Zona I si Zona Il)
Din punct de vedere tehnologic si constructiv, bazinele de retentie sunt concepute ca
structuri monolite din beton armat, realizate sub protectia unei incinte din piloti secanti
@600 mm, care asigura stabilitatea excavatiilor si protectia constructiilor si terenurilor
invecinate pe durata executiei. Sunt prevazute doua bazine:

e Bazin zona I: 16,00 x 9,00 m, adancime 5,00 m;

e Bazin zona II: 9,00 x 5,00 m, adancime 3,60 m;

Structura fiecarui bazin este alcatuita din radier din beton armat cu grosimea de 40 cm,
pereti perimetrali de 30 cm grosime si placa superioara de 30 cm, dimensionate la actiunile
din apa, pamant si seism. Din punct de vedere tehnic, solutia asigura:

o stabilitate globala (fata de flotabilitate, rasturnare, alunecare), prin dimensiunile
radierului si ancorarea in teren;

« etanseitate si durabilitate, prin utilizarea unor clase de beton adecvate mediului de
expunere, a rosturilor de lucru/dilatatie tratate cu benzi de etansare si a sistemelor de
hidroizolatie;

« posibilitatea integrarii instalatiilor (guri de intrare/iesire, preaplin, drenaje) fara
afectarea comportarii structurale.

Functional, bazinele sunt amplasate si dimensionate astfel incat sa asigure preluarea si
regularizarea debitelor de apa pluviala aferente parcarilor si suprafetelor amenajate, evitand
baltirile, eroziunile si suprasolicitarea retelelor publice. Structura permite acoperirea cu
placa din beton armat, astfel incat la suprafata sa se poata amenaja platforme circulabile sau
spatii tehnice sau verzi, fara impact vizual negativ.

Din punct de vedere economic, solutia de structura din beton armat realizata sub protectia
unei incinte de piloti secanti este justificata de:
« adancimea bazinelor si necesitatea de a lucra in siguranta sub nivelul terenului, in
conditii hidrogeotehnice controlate;
o durata de viata proiectata mare (min. 50 ani) si costuri reduse de intretinere;

Zidurile de sprijin in forma de ,,L”
Zidurile de sprijin, cu lungimi de cca 27 m (zona l), 65 m (zona Il) si 66 m (zona lIll), sunt
proiectate ca ziduri din beton armat in forma de L, fundate pe talpi din beton armat,
dimensionate in functie de inaltimea de sprijin, tipul terenului si actiunile de impingere a
pamantului si seism.
Tehnologic, solutia presupune:
o sapaturi in trepte, pregatirea terenului de fundare si, unde e necesar, straturi de
formare;
» executia fundatiilor si a elevatiei zidului din beton armat, cu cofraje clasice si armare
adaptata eforturilor de incovoiere si forfecare;
o realizarea de drenuri si filtre in spatele zidului (strat drenant, tub dren, geotextil),
pentru reducerea presiunilor hidraulice si cresterea durabilitatii.
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Functional, zidurile asigura stabilizarea diferentelor de nivel dintre platformele parcarilor si
terenurile adiacente, permit un profil controlat al terenului si protejeaza infrastructura
rutiera si pietonala impotriva alunecarilor si tasarilor.
Din punct de vedere economic, solutia cu ziduri de sprijin din beton armat in forma de L:
« foloseste tehnologii uzuale;
« permite realizarea etapizata, adaptata graficului de executie;
« asigura o durabilitate ridicata si costuri mici de intretinere, ceea ce se reflecta pozitiv
in indicatorii tehnico-economici (reducerea interventiilor de consolidare pe durata de
viata).

Soclul din beton armat pentru gardul perimetral (Zona Il)
Soclul din beton armat, realizat pe o lungime de cca 75 m, reprezinta baza sistemului de
imprejmuire a investitiei. Constructiv, acesta este alcatuit din:
» fundatii continue (grinda continua cu grosime de 30 cm) si blocuri de fundatie izolate
de mica adancime (50x50x80 cm), adaptate terenului;
Functional soclul indeplineste urmatoarele roluri:
» confera rigiditate si stabilitate gardului;
o protejeaza baza gardului impotriva degradarilor produse de apa, inghet-dezghet si
socuri mecanice;
o asigura o imagine ordonata a limitei de proprietate si o separare clara intre spatiul
public si cel al investitiei.
Economic, soclul din- beton armat este o solutie, cu volum moderat de beton si armatura, cu
impact relativ redus in valoarea totala a investitiei, dar cu rol important in protectia si
durabilitatea imprejmuirii, contribuind indirect la diminuarea costurilor de reparatii si
inlocuiri.

Fundatiile izolate pentru stalpii de iluminat (Zona I, Il si Ill)
Pentru cei 27 de stalpi de iluminat, se prevad fundatii izolate (inclusiv blocuri de 2x2x2 m din
beton armat acolo unde inaltimea stalpilor si actiunile de vant impun acest lucru). Din punct
de vedere tehnic:
« fundatiile sunt dimensionate pentru a prelua momentele si eforturile transmise de
stalpi la actiuni de vant si seism;
o se asigura elemente de ancorare (suruburi, placi) pentru montajul si eventualul
demontaj al stalpilor;
o sunt verificate conditiile de capacitate portanta a terenului si de limitare a
deplasarilor.
Functional, aceste fundatii constituie infrastructura necesara unui sistem de iluminat public
sigur si fiabil, care contribuie la cresterea sigurantei in utilizare a parcarilor si circulatiilor.

Rampa din beton armat pentru persoane cu dizabilitati (Zona II)
Rampa este conceputa din placa de beton armat de 15 cm, sprijinita pe grinzi de fundare
continue de 30 cm latime, adaptata pantei si lungimii necesare pentru a asigura accesul
persoanelor cu dizabilitati, pe o arie de cca 14 m2.
Tehnologic, solutia presupune:

o sapaturi pentru grinzi, beton de egalizare, cofraje si armare;

o betonarea grinzilor si a placii, cu detalii corespunzatoare pentru prinderea

balustradelor.
« racordari fara trepte la platformele adiacente.
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Pentru construirea viitoarei parcari, la cererea Primariei orasului Craiova, constructiile din
amplasament (case de locuit, cladire cu structura metalica, cladire in cadre din beton armat
nefinalizata) se vor demola.

Lucrarile de desfiintare se vor executa pentru eliberarea amplasamentului in vederea
construirii parcarii prevazute de Primaria Municipiului Craiova.

INSTALATII ELECTRICE

Obiectivul proiectului este realizarea unei instalatii de iluminat performante, usor de
intretinut si cu costuri reduse, pentru iluminarea aleilor de circulatie si a parcajelor noi
propuse cat si alimentarea cu energie electrica a instalatiilor de pompare ape uzate cat si a
statiilor de incarcare masini electrice propuse.

Memoriul se deruleaza pe subcapitole si anume:

> Documente ce au stat la baza realizarii proiectului;
> Solutiile tehnice proiectate;

> Masuri de protectia muncii;

> Masuri PSI.

a) Documente ce au stat la baza realizarii proiectului
Acestea sunt mentionate la punctul 1.6.

b) Solutia tehnica proiectata

Alimentarea cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica se va asigura conform solutiei din avizul de racordare ce va
fi eliberat de furnizorul/distribuitorul de energie electrica, la solicitarea Beneficiarului.
Punctul de delimitare pentru sistemul de iluminat public, respectiv punctul de separare intre
sistemul de distributie a energiei electrice si sistemul de iluminat public va fi stabilit la
punctul de racord al cablurilor de alimentare din tabloul de bransament unde se realizeaza si
masurarea energiei electrice consumate.

Amplasarea punctelor de contorizare va permite inregistrarea si citirea consumului, fara ca
acestea sa fie conditionate de prezenta sau acceptul proprietarului.

Pentru fiecare din cele 3 zone de parcaj se va realiza cate un bransament separat avand
urmatorii parametri:
- parcare zona l:

» putere activa totala instalata Pi = 263kW
* putere maxima simultan absorbita Pmsa = 210.4kW
* tensiune nominala Un = 400V
= factor de putere mediu Pf=0.92
- parcare zona ll:
» putere activa totala instalata Pi = 15.6kW
» putere maxima simultan absorbita Pmsa = 15.6kW
» tensiune nominala Un = 400V
= factor de putere mediu Pf=0.92
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- parcare zona lll:
» putere activa totala instalata Pi = 2.2kW
* putere maxima simultan absorbita Pmsa = 2.2kW
* tensiune nominala Un = 230V
= factor de putere mediu Pf =0.95

Instalatii electrice de forta

Din punct de vedere al solutiei de alimentare, protectie si distributie interioara pentru
receptorii electrici proprii, instalatia electrica va fi dezvoltata in sistem TN-S si/sau TN-C-S.
Solutia definitiva va fi stabilita la faza de proiect tehnic ca urmare a unei analize realizata pe
baza costurilor de investitie, a parametrilor retelei de distributie interioara si a receptorilor
electrici alimentati.

Pentru parcajul in zona | a fost prevazut un tablou de distributie TEP1 care va realiza
urmatoarele functiuni:
e distributia la corpurile de iluminat stradal;
alimentarea a 5 statii de incarcare masini electrice
alimentarea statiei de pompare pentru ape uzate
protectia surselor la scurtcircuit si suprasarcina;
comanda manuala/automata a aparatelor de conectare;
protectia aparatelor la scurtcircuit si suprasarcing;
protectia suplimentara la curent rezidual;
realizarea functiunilor de automatizare solicitate.

Tabloul electric va fi sub forma de cutie metalica, minim IP65, cu contrapanou, prevazut cu
bara PE, cu incuietoare de tip yala, echipate cu instalatie automata de ventilare si incalzire
anticondens, montat pe un soclu metalic de minim 50cm, fixat de o fundatie individuala. Toate
partile metalice care pot fi puse sub tensiune in mod accidental vor fi legate la bara PE. Modul
de tratare a neutrului va fi TNS - cu nulul de protectie distribuit.

De la blocul de mssura si protectie trifazat se va asigura alimentarea tabloului electric TEP1
amplasat in zona de N-V a parcajului, confrom planurilor. Cablurile de alimentare vor fi de tip
2x (CYAbY 3x120+70) de la BMPT, montat ingropat in pamant.

Pentru parcajul in zona Il a fost prevazut un tablou de distributie TEP2 care va realiza
urmatoarele functiuni:
e distributia la corpurile de iluminat stradal;
alimentarea statiei de pompare pentru ape uzate
protectia surselor la scurtcircuit si suprasarcina;
comanda manuala/automata a aparatelor de conectare;
protectia aparatelor la scurtcircuit si suprasarcina;
protectia suplimentara la curent rezidual;
e realizarea functiunilor de automatizare solicitate.
Tabloul electric va fi sub forma de cutie metalica, minim IP65, cu contrapanou, prevazute cu
bara PE, cu incuietoare de tip yala, echipate cu instalatie automata de ventilare si incalzire
anticondens, montat aparent pe unul din stalpii de iluminat, fixat cu bratari metalice. Toate
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partile metalice care pot fi puse sub tensiune in mod accidental vor fi legate la bara PE. Modul
de tratare a neutrului va fi TNS - cu nulul de protectie distribuit.

De la blocul de masura si protectie trifazat se va asigura alimentarea tabloului electric TEP2
amplasat pe stalpul din zona de acces a parcajului, confrom planurilor. Cablul de alimentare
va fi de tip CYAbY 5x6mmp de la BMPT, montat ingropat in pamant.

Pentru parcajul in zona Ill a fost prevazut un tablou de distributie TEP3 care va realiza
urmatoarele functiuni:
e distributia la corpurile de iluminat stradal;
e protectia surselor la scurtcircuit si suprasarcina;
e comanda manuala/automata a aparatelor de conectare;
protectia aparatelor la scurtcircuit si suprasarcing;
protectia suplimentara la curent rezidual,
realizarea functiunilor de automatizare solicitate.

Tabloul electric va fi sub forma de cutie metalica, minim IP65, cu contrapanou, prevazute cu
bara PE, cu incuietoare de tip yala, echipate cu instalatie automata de ventilare si incalzire
anticondens, montat aparent pe unul din stalpii de iluminat, fixat cu bratari metalice. Toate
partile metalice care pot fi puse sub tensiune in mod accidental vor fi legate la bara PE. Modul
de tratare a neutrului va fi TNS - cu nulul de protectie distribuit.

De la blocul de masura si protectie trifazat se va asigura alimentarea tabloului electric TEP3
amplasat pe stalpul din zona de acces a parcajului, confrom planurilor. Cablul de alimentare
va fi de tip CYAbY 3x6émmp de la BMPT, montat ingropat in pamant.

Traseul pentru coloanele de alimentare se vor stabili in functie de pozitia BMPT - conform
documentatie furnizor/distribuitor.

Comanda iluminatului cailor interioare de circulatie se va face automat prin intermediul unui
intrerupator crepuscular sau manual prin intermediul unei chei de comanda montata in tablou.
Distributia electrica, amplasarea tablourilor electrice, amplasarea traseelor de cabluri,
alegerea materialelor si accesoriilor aferente instalatiilor electrice se va realiza in sensul
eficientizarii si diminuarii spatiilor tehnice necesare, maximizarea integrarii structurale a
instalatiilor, eficientizarea spatiilor folosite, minimizarea costurilor de functionare si a
consumurilor de energie, precum si minimizarea costurilor de intretinere.

Dimensionarea coloanelor si circuitelor electrice de alimentare si alegerea dispozitivelor de
protectie se va efectua conform normativului NP 17/2011.

Statii de pompare apa uzata:

Doar pentru parcajele din zona | si Il au fost prevazute bazine de retentie si statii de pompare
ape uzate.

Constructiile se vor realiza subteran si vor fi prevazute cu o camera tehnica in care se va
prevedea cate un tablou electric din care se vor alimenta toate echipamentele parcarii.
Dimensionarea tabloului, a cablurilor de alimetare pentru pompe, se va realiza in functie de
echipamentele propuse spre achizitie.

Camera tehnica va fi echipata cu instalatie de iluminat cu aprindere locala cat si prize 230V
pentru interventii si mentenanta.

Echipamentele prevazute, tablouri, corpuri de ilumiant, prize, doze, intrerupatoare, vor avea
gradul de etanseitate IP65.

In camera tehnica toate cablurile se vor monta aparent pe pereti.
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Tablourile statiilor de pompare se vor lega la o priza de pamant de 4ohmi prevazuta in
apropiere, conform planului de instalatii electrice plansei cod P800.9/2025-SF-IE-PD.02.00.

Statii de incarcare autovehicule electrice:
Din tabloul TEP1 se va asigura alimentarea a 5 statii de incarcare pentru autovehicule electrice
ampasate conform planurilor.
Amplasarea statiilor de incarcare se va realiza conform plansei cod P800.9/2025-SF-IE-
PD.01.00. Amplasamentul acestora s-a realizat tinand cont de:

- spatiul liber necesar in jurul statiei pentru efectuarea lucrarilor periodice de intretinere

si mentenanta;
- spatiul necesar pentru manipularea de catre utilizatori;
- distanta de siguranta fata de autovehiculele parcate.

La 80cm fata de echipamente (statii de incarcare, tablou electric de distributie) se vor monta
opritoare metalice, in scopul asigurarii unei distante de siguranta fata de autovehicule
parcate.

Alimentarea statiilor de incarcare se va realiza prin intermediul unui tablou electric (TE)
montat in porximitatea statiilor, conform plansei cod P800.9/2025-SF-IE-PD.02.00. Din punct
de vedere al solutiei de alimentare, protectie si distributie pentru receptorii electrici proprii,
instalatia electrica va fi dezvoltata in sistem TN-S.

Statiile de incarcare se vor racorda la TEP1(plecare Ip=80A) prin intermediul unui cablu tip RVK
5x16mmp montat ingropat in pamant, protejat in tub gofrat.

Toate statiile de incarcare se vor lega suplimentar la pamant prin intermediul unei platbande
OL-ZN 40x4mm racordate la priza de pamant a tabloului electric TEP1.

Instalatia electrica de iluminat public parcaj

Conform Ord. 86/2007, art. 8: "Serviciul de iluminat public trebuie sa indeplineasca,
concomitent, urmatoarele conditii de functionare:

a) continuitatea din punct de vedere cantitativ si calitativ;

b) adaptabilitate la cerintele concrete, diferentiate in timp si spatiu, ale comunitatii locale;

c) satisfacerea judicioasa, echitabila si nepreferentiala a tuturor membrilor comunitatii locale,
in calitatea lor de beneficiari ai serviciului;

d) tarifarea pe baza de competitie a serviciului prestat;

e) administrarea si gestionarea serviciului in interesul comunitatilor locale;

f) respectarea reglementarilor specifice in vigoare din domeniul transportului, distributiei si
utilizarii energiei electrice;

g) respectarea valorilor minimale din standardele privind iluminatul public, prevazute de
normele interne si ale Uniunii Europene in acest domeniu, care sunt identice cu cele ale
C.lLE.".

Instalattia electrica de iluminat se va realiza conform specificului functional al spatiului
respectiv - spatiu cu destinatie de carosabil, trotuar pietonal parcaje.

Instalatia de iluminat a fost proiectata in conformitate cu prevederile din normativele
evidentiate anterior, in scopul asigurarii securitatii persoanelor, a sigurantei desfasurarii
traficului rutier si a conditiilor optime de vizibilitate si confort vizual, in baza unor
considerente luminotehnice, estetice si economice.
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Pentru confortul vizual si capacitatea vizuala a participantului la trafic s-a avut in vedere
limitarea posibilitatii de aparitie a fenomenului de orbire prin cele doua forme: orbirea de
incapacitate (fiziologica) - prin evitarea aparitiei in fata participantului la trafic a unei
suprafete luminoase de luminanta mare, respectiv orbirea de inconfort (psihologica) - prin
evitarea aparitiei unei neuniformitati a distributiei luminantelor in planul caii de circulatie
aflat in campul vizual al participantului la trafic.

In ceea ce priveste abordarea luminotehnica, s-au avut in vedere atat criterii obiective cum
ar fi nivelul si distributia luminantelor sau iluminarilor, cat si criterii subiective cum ar fi
culoarea aparenta a surselor, redarea culorilor, ghidajul vizual, poluarea luminoasa etc.

In amplasarea corpurilor de iluminat s-a tinut cont si de poluarea luminoasa generata fatd de
imobilele de locuinte din proximitate.

Nivelului de luminanta al caii de circulatie depinde de o serie de factori: densitatea de trafic
(numarul vehiculelor/ora, banda si sens de pe calea de circulatie), complexitatea traficului
(conditii de trafic, vizibilitate, vecinatati), controlul traficului (asigurarea sigurantei
traficului rutier, prin prezenta semnelor si semnalizarilor rutiere, a marcajelor rutiere),
separarea traficului (marcarea benzilor de circulatie pentru autovehicule, vehicule de viteza
redusa, ciclisti, pietoni).

in conformitate cu standarul SR-EN-12464-2:2007 , Iluminatul locurilor de munca. Partea 2:
Locuri de munca exterioare” -Tabel 5.9.3 ”Circulatie intensa, de exemplu parcarile marilor
centre comerciale, marile complexe sportive si polivalente” - pentru parcarile exterioare din
incinta trebuiesc indeplinite urmatoarele criterii:

- Nivelul de iluminare medie, minimum 20lx;
Factor de uniformitate U0, minimum 0,25;
Factor GRL: 50;
Indice de redare a culorii Ra: minimum 20.

In conformitate cu aceste date si calculele efectuate, solutia propusd este utilizarea unui
sistem de iluminat cu stalpi de 10m amplasati in exteriorul partii carosabile, respectiv in zona
de spatii verzi, la min.0,6m de limita partii carosabile, echipati cu corpuri de iluminat rutier
de max 150W si min. 20000lm pozitionati conform plansei cod P800.9/2025-SF-IE-PD.01.00.

Stalpii vor fi din otel galvanizat si vor asigura impreuna cu bratul de sustinere o inaltime de
montaj a corpului de iluminat fata de nivelul drumului de 10m. Acestia vor fi montati la
intervale de circa 25m. Retragerea stalpilor fata de limita carosabilului va fi de minim 60cm.

Fiecare stalp va fi prevazut cu cate o cutie de derivatie cu capac de vizitare etans, in care se
monteaza sirul de cleme pentru cablurile de intrare - iesire si pentru cablul de derivatie
precum si siguranta fuzibila de 6A. Cablurile de energie care intra si ies in/din cutia de
derivatie vor fi pozate in interiorul stalpului de otel. Toate intrarile/iesirile in/din cutia de
derivatie se vor etansa impotriva patrunderii apei.

Cablurile de distributie se vor monta ingropat in sant, la adancimea de minim 0,8m, intre
doua straturi de nisip si va fi protejat cu folie PVC, inscriptionata.
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Prin interiorul stalpului se va poza cablul de derivatie tip CYY3x2,5mm?2 de la sirul de cleme
terminale pana la corpul de iluminat.

De asemenea, fiecare stalp va avea o borna speciala pentru legarea la pamant. Stalpii vor fi
dimensionati, tinand cont de eforturile maxime care actioneaza asupra lor si de modelul de
echipare, in conditii de vant maxim, vant cu chiciura, montati in fundatii de beton.

Amplasarea atat a stalpilor cat si a corpurilor de iluminat se va realiza conform planului de
situatie cod P800.9/2025-SF-1E-PD.01.00.

Fiecare stalp se va lega la pamant prin intermediul bornei speciale prevazuta in acest sens.

Fiecare stalp de iluminat va fi prevazut cu o priza de pamant cu valoarea rezistentei de
dispersie sub 10 ohmi. Priza de pamant va fi formata din 1 electrod vertical din teava OL-ZN 2
1/2", cu lungimea de 3m. Traseele de cabluri se vor realiza ingropat in pamant si se vor
marca prin amplasarea unei folii de avertizare.

Pentru traseul cablurilor de alimentare se va executa sapatura cu o adancime de 0,80m, in
functie de situatia din teren (existenta altor retele, alte obstacole) si o latime de 0,30m.

La executia santurilor pentru traseele de cabluri se va tine cont de retelele de cabluri de
joasa tensiune si medie tensiune existente in amplsament conform conditiilor din avizul de
amplasament emis de distribuitorul de energie electrica, cat si de instalatiile, canalizarile
existente identificate in teren la momentul executiei.

Pe traseele unde exista instalatii de cabluri electrice, conducte de apa, gaze, termoficare sau
cabluri telefonice, sapaturile se vor efectua manual si cu mare atentie.

La pichetarea traseului cablului si in executie se vor respecta distantele fata de instalatiile
edilitare in conformitate cu NTE007/08/00 si SR 8591.

Adancimea minima de pozare a cablurilor este de 0,8 m in pat de nisip de 20 cm.

Se va paastra o distanta de 500 mm intre instalatia de curenti slabi si cea de curenti tari.

La intersectia traseelor electrice ingropate cu retele de apa sau canalizare se va pastra intre
acestea o distanta de 250mm in plan vertical (traseele electrice fiind montate la partea
superioara), respectiv 500mm in plan orizontal (apropieri).

La executia retelelor de cabluri electrice se vor respecta prevederile normativelor NTE
007/08/00 si 17/2011.

Distributia circuitelor de iluminat rutier se va realiza cu cabluri tip CYY 5x6mmp, montate
ingropat in pamant, protejate in tuburi gofrate De=63mm.

Comanda iluminatului public parcaj se va realiza automat pe baza intrerupatorului
crepuscular prevazut in tablou sau manual (in scop de mentenanta/verificare) prin
intermediul unei chei de comanda montata in interiorul tabloului.

Fotocelula afereta intrerupatorului crepuscular se va monta aparent pe stalpul alaturat
tabloului, iar pozitia exacta se va stabili la momentul montajului, astfel incat fotocelula sa nu
fie influentata de nivelul de iluminare artificial din zona.

Executarea traseelor de cabluri ingropate - etape si mod de lucru:

Pichetarea traseului cablului se realizeaza de catre seful de lucrare pe baza planului din
proiectul de executie utilizand reperele fizice existente in teren (borduri, cladiri etc), iar in
lipsa acestora se vor utiliza tarusi din lemn pentru spatiile verzi si insemne pe pavaj cu creta
sau Ccu vopsea.

| P800.9/2025-SF-ME.01.00 | P800.9/2025-SF-ME_Memoriu Tehnic.docx | Mai, 2026 | Pagina 114/132 |

Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara
permisiunea anterioara explicitd, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptul



ﬁetroul

- ,J PROIECTARE $1 CONSULTANTA

REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

In urma pichetarii se va stabili traseul cablului care va ocoli obstacolele intalnite in teren:
copaci, canale, fundatii, guri de areisire, etc.

Daca se considera necesar, pentru clarificarea problemelor ridicate de executarea
canalizarilor se pot executa o serie de sondaje transversale pe directia retelelor edilitare,
stabilindu-se solutiile care se impun impreuna cu proiectantul, beneficiarul investitiei si

reprezentantul retelei.

La pichetarea traseului cablului si in executie se vor respecta distantele fata de instalatiile
edilitare in conformitate cu NTE0O07/08/00 si SR 8591 prezentate in tabelul de mai jos:

In plan 1ol
Denumire retea . vertical Observatii
orizontal . .
(intersectii)
< . 0,5m . .

Apa si canal (0,6%) 0,25m la adancimi de peste 1,5m

ggztrjucta termica cu 1,5m 0,5m Distanta masurata de la marginea canalului

angducta termica cu 0,5m 0,2m Distanta masurata de la marginea canalului

Lichide combustibile | lm 0,5m

Gaze 0,6m 0,25m (1) Pt. cabl.url pozate in pamant fara tub de
protectie

Gaze joasa presiune | 1,5m 0,25m (1) Pt. cabl.url pozate in pamant prin tub de
protectie

Gaze medie presiune | 2m 0,25m (1) Pt. cabl.url pozate in pamant prin tub de
protectie

Fundatii de cladiri 0.6m ) Cu conditia verificarii stabilitatii

’ constructiei

Axul arborilor 1m -

Drumuri 0.5m* lm * fata de bordura

Cabluri electrice 1- ) Se poate reduce la 0,25m protejand cablul

20KV 7cm 0,5m cutub . B
0,5 m de o parte si de cealalta a traversarii

Cabluri electrice 1- *Se poate reduce la 0,25m protejand cablul

20kV. monofazate . cu tub 0,5 mde o parte si de cealalta a

R o 25cm 0,5m -

pozate in trefla traversarii
*Se poate reduce la 0,25m protejand cablul

Cabluri de comanda 10cm 0,5m cu tub 0,5 m de o parte si de cealalta a
traversarii
*La adancimi de ingropare intre 0,8 si 1,5m

Cabluri telefonie, **Se poate reduce la 0,25m protejand cablul

tractiune urbana 0,5m* 0,5m** cutub 0,5 m de o parte si de cealalta a
traversarii

Este de preferat sa se pozeze cablurile sub conducta de gaze iar daca nu este posibil se va
introduce cablul prin tub de protectie pe o lungime de 0,8m de fiecare parte a intersectiei;
tubul va fi prevazut cu rasuflatori la capete conf. normativului (unghiul de traversare
recomandat este cuprins intre 60° si 90°.
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Delimitarea materiala a zonei de lucru:
Dupa descarcarea materialelor si echipamentelor, se trece la delimitarea materiala a zonei
de lucru, dupa care se trece la echiparea personalului cu mijloacele de protectie individuale
necesare executarii lucrarii. Delimitarea materiala a zonei de lucru, trebuie sa asigure:

e prevenirea accidentarii formatiei de lucru;

e prevenirea accidentarii persoanelor care ar putea patrunde accidental in zona de

lucru.

Delimitarea materiala se realizeaza prin ingradiri provizorii. Ingradirile se vor fixa pentru ca
sa impiedice caderea lor peste executantii lucrarii si vor fi pastrate pe toata perioada
desfasurarii lucrarii.

Dimensiunea si forma santurilor vor fi maxim: latime 0,3m si adancime 0,8m.
De regula santurile pentru instalatiile de joasa tensiune vor avea in spatii verzi 0,8 m
adancime si 0,3 m latime.

Pe traseele unde exista instalatii de cabluri electrice, conducte de apa, gaze, termoficare sau
cabluri telefonice, sapaturile se vor efectua manual si cu mare atentie.

Utilizarea tamacopului la sapatura manuala este permisa pana la adancimea de 0,4m, dupa
care este permisa numai folosirea lopetilor si cu mare atentie, a cazmalelor.

Pamantul provenit din sapatura va fi asezat la o distanta de minim 0,5 m de la marginea
peretilor sapaturii. Se interzice depozitarea pamantului sau a altor materiale rezultate din
spargerea pavajelor in spatiile verzi, peste capacele hidrantilor de incendiu, peste vanele
conductelor de apa sau gaze, peste trapele posturilor de transformare sau peste capacele
camerelor de trecere pentru instalatii.

Daca instalatia noua urmeaza un profil de cabluri existent, cand se ajunge la stratul de
protectie al cablurilor electrice, dispozitivele de protectie (caramizi, placi sau folii
avertizoare) se vor depozita pe trotuar in vederea refolosirii.

In cazul cand prin sapatura raman suspendate cabluri sau mansoane, acestea vor fi sustinute
cu scanduri sau grinzi, fiind interzisa suspendarea acestora de alte conducte sau cabluri
invecinate.
In cazul sapaturilor cu adancimea mai mare de 1m, in terenuri slabe la care exista pericolul
surparii malurilor, este necesar ca acestea sa fie sprijinite utilizand dulapi sau palplanse si
distantiere.

La folosirea uneltelor manuale trebuie sa se asigure spatii normale de lucru pentru personal.
In cazul in care se lucreaza cu tamacoape, distanta dintre executanti trebuie sa fie de minim
2m.

Se interzice executarea lucrarilor pe perioada furtunilor sau a ploilor toretiale.

Miscarea cablurilor existente se executa utilizand manusi electroizolante, costum din tesatura
termorezistenta, incaltaminte electroizolanta si casca de protectie cu viziera.

Personalul care realizeaza decopertarea completa a unui profil de cabluri existent, va fi
echipat cu casca de protectie si incaltaminte electroizolanta in cazul in care nu se poate
evita calcarea directa a cablurilor din flux.
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Inaintea pozarii cablului se va verifica traseul cablului si se vor pregati tronsoanele protejate
prin tuburi si subtraversarile pentru pozare urmarind ca tuburile sa fie libere si fara corpuri
straine in interior.

Se aseaza tamburul cu cablu in pozitie de tragere pe marginea santului tinand cont de sensul
de tragere prin tuburi.

Derularea cablului se face manual atat pe sant cat si prin tuburile de protectie. Se va
controla cablul derulat care nu trebuie sa fie lovit, deformat sau sa aiba izolatia deteriorata.

La pozarea si manevrarea cablurilor se recomanda sa nu se depaseasca razele minime de
curbura prescrise, care vor fi in cazul cablurilor trifazate cu izolatie PVC de 12 ori diametrul
cablului.

La o indoire unica (de exemplu la intrarea in cutii ) si in cazuri exceptionale, raza de curbura
poate firedusa la jumatate cu conditia incalzirii cablului la 30°si indoirea acestuia dupa
sablon.

Nu se vor realiza mansoane pe cablurile montate noi.
Cablurile electrice pozate in santuri vor fi asezate intre doua straturi de nisip sau pamant
cernut cu o grosime de 10 cm fiecare.

Peste stratul de nisip superior se pune folie avertizoare.

Diametrul tubului de protectie va fi de minim 1, 5 diametrul cablului

La dispunerea tuburilor din PVC pentru protejarea cablurilor se vor respecta urmatoarele
reguli :

- racordarea tuburilor intre ele trebuie sa se realizeze fara bavuri sau asperitati care ar
putea deteriora cablul;

- se va avea in vedere tragerea cablului prin tub in sensul de imbinare.

La cablurile cu manta PVC, capetele tuburilor se etanseaza prin infasurarea pe cablu a mai
multor straturi de banda termocontractibila din PVC astfel incat cablul sa ramana fixat axial
in tub.

Dupa tragerea cablurilor, capetele tuburilor se etanseaza prin infasurarea pe cablu a mai
multor straturi de banda termocontractibila din PVC astfel incat cablul sa ramana fixat axial
in tub. Extremitatile tuburilor vor fi obturate cu spuma poliuretanica sau masa bituminoasa
topita la o temperatura care nu trebuie sa depaseasca 90°C. Daca se utilizeaza. alte
materiale, in cazul cablurilor rtearmate obturarea se va face cu interpunerea a unui strat
elastic intre cablu si materialul de obturare.

In cazul in care prin traversare trec mai multe tevi in paralel, ele se distanteazs. la minim 20
mm cu bucati de caramida, PVC, scandura sau alte corpuri solide rigide.

Peste tub de protectie se pune un strat de nisip sau beton de circa 100 mm grosime, apoi
santul se astupa cu pamant, nisip sau balast in straturi succesive de circa 200 mm grosime
care se compacteaza.
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Astuparea santurilor se face dupa pozarea cablului si executarea mansoanelor cu pamantul
rezultat de la sapatura, din care s-au indepartat prin greblare corpurile straine cu diametre
mai mari de 15 mm.

Astuparea santurilor se face in straturi succesive de circa 200 mm grosime care se
compacteaza.

Instalatia de priza de pamant

Protectia prin legare la pamant consta in racordarea elementelor metalice care nu fac parte
din circuitul de lucru, la priza de pamant a carei rezistenta de dispersie va avea o valoare
suficient de mare pentru declansarea echipamentelor de protectie la suprasarcina.

Schema de protectie impotriva electrocutarilor este de tipul TN-S .

Retea cu neutrul de lucru N separat fata de neutru de protectie PE pe parcursul intregii
scheme, intre tablourile generale de distributie; tablouri secundare si receptoare.

Se vor poza urmatoarele conductoare:
e fazele deracord L1, L2, L3 ;
e neutrul N, racordat la bara de neutru a tablourilor generale;
e conductorul de protectie PE, care va racorda borna PE a tablourilor electrice secundare
la bara de PE a tablourilor generale.

Se va urmari ca N si PE sa nu fie in contact pe toata distributia electrica.

Toate partile metalice ale instalatiei electrice care normal nu sunt sub tensiune, dar care
accidental ar putea fi strapunse si puse sub tensiune, se leaga la un conductor special de
impamantare (diferit de conductorul neutru), legat la priza de pamint a constructiei.

Astfel, carcasele echipamentelor electrice, motoarelor electrice, cutiile tablourilor de
distributie, stelajele de sustinere a instalatiilor, conductele de ventilatie, se vor lega la acest
conductor de protectie. Se va asigura continuitatea electrica in cazul conductelor
tehnologice.

Astfel:
e conductorul PE al tablourilor electrice va fi racordat la instalatia PE cu al cincilea sau
al treilea
e carcasele metalice ale tablourilor se vor racorda la pamant cu conductor cu sectiune
de 16 mm?

Se vor respecta cu strictete conditiile de receptie si de verificare a instalatiei de legare la
pamant de protectie conform standardelor in vigoare.

Protectia prin legarea la nulul de protectie se va folosi ca masura principala de protectie
pentru aparate si echipamente care in caz de defect a izolatiei pot capata potentialul fazei
defecte. Prin aceasta masura de protectie se formeaza un scurtcircuit monofazat, curentul de
scurtcircuit declansand intreruptorul automat cel mai apropiat de receptorul defect.
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Este realizata pe de o parte prin prevederea circuitelor cu cel de-al doilea conductor de nul,
pentru protectie, legat in tablou la bareta de nul de protectie (protectia prin legare la nulul
de protectie).

Protectia prin deconectare automata asigura intreruperea automata a alimentarii circuitelor
aferente consumatorilor cu pericol ridicat de electrocutare precum si a tablourilor electrice
in cazul aparitiei unor curenti de defect. Protectia se va asigura prin blocuri diferentiale.

In imediata apropiere a tabloului electric se va realiza o priza de pamant de 4ohmi.
Se va executa o priza de pamant de adancime formata din 6 electrozi verticali (bara OL-ZN
25mm).

Dupa montarea electrozilor se va realiza masurarea prizei de pamant, si daca valoarea este
sub 40hmi se va emite buletin PRAM.

In cazul in care valoarea rezistivitatii solului este mai mare decat cea considerata in calcule,
iar valoarea rezistenei prizei de pamant este mai mare de 4ohmi se vor executa operatii
repetate de adaugare de electrozi si masurare pana la atingerea valorii limia impusa.

Toate ramificatiile si legaturile la priza de pamant se vor realiza prin sudare.

Fiecare stalp de iluminat va fi prevazut cu o priza de pamant cu valoarea rezistentei de
dispersie sub 10 ohmi. Priza de pamant va fi formata din 1 electrod vertical din teava OL-ZN 2
1/2", cu lungimea de 3m.

c) Masuri de protectia muncii

Pe parcursul executiei lucrarilor se vor respecta prevederile:

- NSPM65/2000 - “Norme specifice de protectia muncii pentru transportul si distributia
energiei electrice”;

- Legea Securitatii si Sanatatii in Munca nr.319/2006;

A. Pentru perioada de exploatare, s-a prevazut protectia impotriva electrocutarilor prin
atingere indirecta realizata prin luarea masurilor precizate la subcapitolul de “Instalatii
electrice de protectie impotriva electrocutarilor”.

B. Pentru perioada de executie se va prevedea protectia impotriva accidentelor in
conditiile efectuarii lucrarilor curente de executie conform Regulamentului privind protectia
si igiena muncii in constructii. Vol. E. Lucrari de instalatii. 1993 (publicat in B.C. 5, 6, 7 -
1993).

Aplicarea masurilor de protectia muncii in perioada de executie constituie obligatia si
raspunderea executantului.

d) Masuri de paza si stingerea incendiilor
In elaborarea documentatiei s-a tinut cont de prevederile urmatoarelor documente:
e Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor - Ordinul Ministerului
Administratiei si Internelor nr.163/2007;
e Legea 307/2006 protectiei impotriva incendiilor;
e P118-99 - Normativ de siguranta la foc a constructiilor;
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e MLPAT C 300/1994 - Normativ de prevenire si stingere a incendiilor pe durata
executarii lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora,
care stabilesc performantele si nivelele de performanta admisibile privind siguranta la foc a
constructiilor si instalatiilor utilitare aferente acestora, fiind destinate activitatilor de
proiectare, executie, verificare, exploatare si mentenanta a acestora.
Prin proiect s-a urmarit prevederea solutiilor tehnice care sa nu favorizeze declansarea sau
extinderea incendiilor.
A. Pentru perioada de exploatare, s-au prevazut:
- materiale si aparataj corespunzator categoriei de pericol de incendiu a spatiilor in care
acestea se monteaza;
- protectia circuitelor si a consumatorilor la suprasarcina si la scurtcircuit prin
intrerupatoare automate magneto-termice dimensionate corespunzator;
B. Pentru perioada de executie masurile respective se stabilesc de catre elaboratorul
documentatiei de organizare a santierului si de catre unitatea de executie.

INSTALATII SANITARE

Pentru instalatiile sanitare aferente zonelor de parcare auto ce fac obiectul documentatiei,
vor fi prevazute urmatoarele lucrari:

- colectarea apelor pluviale de pe suprafata celor trei parcaje auto;

- cate o statie de pompare ape pluviale pentru parcajul 1 si 2;

- racord la canalizarea publica pentru cele trei parcaje.

Calculul debitului de apa de canalizare pluviala conform STAS 1795/87 si SR1846-2:2007 este:
ZONA I:

Debit de calcul Qcanaliz pluviala = m x i x Z® x Sc [l/s] unde

m = coeficient de reducere a debitului de calcul ce tine seama de capacitatea de
inmagazinare in timp a canalelor si de durata ploii de calcul

i = intensitatea ploii de calcul (l/s ha)

® = coeficient de scurgere

Sc = suprafata de calcul

m = coeficient de reducere a debitului

i =170 /s ha (ales in functie de frecventa normata a ploii 1/10 si de durata ei de 30 minute,
din STAS 9470)

® = 0,90 pentru terasa asfaltata

m = 0,8 la timp de ploaie mai mic de 40 minute, conform SR1846-2:2007

Stotala parcare = 12302 mp

Splatforme parcare = 11000 mp

Sspatii verzi = 1302 mp

Qcanaliz pluviala = 0,8 x 170 x (0,90x1,1) = 134,6 /s pentru o ploaie de 30 minute.

La o ploaie de 30 minute, cantitatea de apa preluata de bazinul de ape pluviale existent in
parcaj, este de:
134,6 |/s x 1800 s = 2423521 = 242mc

Verificare la o ploaie cu frecventa 1/20 ani:
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Debit de calcul Qcanaliz pluviala = m x i X Z® x Sc [l/s] unde

m = coeficient de reducere a debitului de calcul ce tine seama de capacitatea de
inmagazinare in timp a canalelor si de durata ploii de calcul

i = intensitatea ploii de calcul (l/s ha)

@ = coeficient de scurgere

Sc = suprafata de calcul

m = coeficient de reducere a debitului

i =170 l/s ha (ales in functie de frecventa normata a ploii 1/20 si de durata ei de 60 minute,
din STAS 9470)

® = 0,90 pentru terasa asfaltata

m = 0,8 la timp de ploaie mai mic de 40 minute, conform SR1846-2:2007

Stotala parcare = 12302 mp

Splatforme parcare = 11000 mp

Sspatii verzi = 1302 mp

Qcanaliz pluviala = 0,8 x 120 x (0,90x1,1) = 95 /s pentru o ploaie de 60 minute.

La o ploaie de 60 minute, cantitatea de apa preluata de bazinul de ape pluviale existent in
parcaj, este de:
95 /s x 3600 s = 342144 | = 342 mc

Se scade volumul evacuat de cele doua pompe active de 40mc/h fiecare (11 /s fiecare), in
60minute, de circa 80mc, rezultand un volum de stocare de minim 265mc.

Ca urmare, rezulta necesitatea ca, pentru ploi cu durate de pana in 24 ore si mai mult,
cantitatea de apa rezultata, se va colecta intr-un bazin de retentie cu capacitatea de 300mc,
echipat cu trei pompe submersibile pentru ape pluviale (doua active si una de rezerva), avand
40mc/h fiecare (11l/s), distribuitor refulare, vane de inchidere, vane sens cu bila si conducta
de refulare din polietilena de inalta densitate, ce va deversa in reteaua de canalizare stradala
existenta in vecinatate, insa cu o temporizare suficienta de minim 60minute sau la oprirea
precipitatiilor.

ZONA 11t

Debit de calcul Qcanaliz pluviala = m x i x Z® x Sc [l/s] unde

m = coeficient de reducere a debitului de calcul ce tine seama de capacitatea de
inmagazinare in timp a canalelor si de durata ploii de calcul

i = intensitatea ploii de calcul (l/s ha)

® = coeficient de scurgere

Sc = suprafata de calcul

m = coeficient de reducere a debitului

i =170 l/s ha (ales in functie de frecventa normata a ploii 1/10 si de durata ei de 30 minute,
din STAS 9470)

® = 0,90 pentru terasa asfaltata

m = 0,8 la timp de ploaie mai mic de 40 minute, conform SR1846-2:2007

Stotala parcare = 1939 mp

Splatforme parcare = 1820 mp

Sspatii verzi = 119 mp
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Qcanaliz pluviala = 0,8 x 170 x (0,90x0,182) = 22,2 |/s pentru o ploaie de 30 minute.

La o ploaie de 30 minute, cantitatea de apa preluata de bazinul de ape pluviale existent in
parcaj, este de:
22,2 1/s x 1800 s = 40098l = 40mc

Verificare la o ploaie cu frecventa 1/20 ani:

Debit de calcul Qcanaliz pluviala = m x i x Z® x Sc [l/s] unde

m = coeficient de reducere a debitului de calcul ce tine seama de capacitatea de
inmagazinare in timp a canalelor si de durata ploii de calcul

i = intensitatea ploii de calcul (l/s ha)

® = coeficient de scurgere

Sc = suprafata de calcul

m = coeficient de reducere a debitului

i =170 /s ha (ales in functie de frecventa normata a ploii 1/20 si de durata ei de 60 minute,
din STAS 9470)

® = 0,90 pentru terasa asfaltata

m = 0,8 la timp de ploaie mai mic de 40 minute, conform SR 1846-2:2007

Stotala parcare = 1939 mp

Splatforme parcare = 1820 mp

S spatii verzi = 119 mp

Qcanaliz pluviala = 0,8 x 120 x (0,90x0,182) = 15,7 /s pentru o ploaie de 60 minute.

La o ploaie de 60 minute, cantitatea de apa preluata de bazinul de ape pluviale existent in
parcaj, este de:
15,7 l/s x 3600 s = 56609 | = 57mc

Se scade volumul evacuat de pompa activa de 20mc/h (5,5l/s), in 60minute, de circa 20mc,
rezultand un volum de stocare de minim 40mc.

Ca urmare, rezulta necesitatea ca, pentru ploi cu durate de pana in 24 ore si mai mult,
cantitatea de apa rezultata, se va colecta intr-un bazin de retentie cu capacitatea de 70mc,
echipat cu doua pompe submersibile pentru ape pluviale (una activa si una de rezerva), avand
20mc/h fiecare (5,5l/s), distribuitor refulare, vane de inchidere, vane sens cu bila si
conducta de refulare din polietilena de inalta densitate, ce va deversa in reteaua de
canalizare stradala existenta in vecinatate, insa cu o temporizare suficienta de minim 60
minute sau la oprirea precipitatiilor.

ZONA 1Nl

Debit de calcul Qcanaliz pluviala = m x i x Z® x Sc [l/s] unde

m = coeficient de reducere a debitului de calcul ce tine seama de capacitatea de
inmagazinare in timp a canalelor si de durata ploii de calcul

i = intensitatea ploii de calcul (l/s ha)

® = coeficient de scurgere

Sc = suprafata de calcul

m = coeficient de reducere a debitului
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i =170 l/s ha (ales in functie de frecventa normata a ploii 1/10 si de durata ei de 30 minute,
din STAS 9470)

® = 0,90 pentru terasa asfaltata

m = 0,8 la timp de ploaie mai mic de 40 minute, conform SR1846-2:2007

Stotala parcare = 430 mp

Splatforme parcare = 350 mp

Sspatii verzi = 80 mp

Qcanaliz pluviala = 0,8 x 170 x (0,90x0,035) = 4,3 /s pentru o ploaie de 30 minute.

La o ploaie de 30 minute, cantitatea de apa preluata de bazinul de ape pluviale existent in
parcaj, este de:
4,31/sx1800s = 7700l = 7,7mc

Verificare la o ploaie cu frecventa 1/20 ani:

Debit de calcul Qcanaliz pluviala = m x i X Z® x Sc [l/s] unde

m = coeficient de reducere a debitului de calcul ce tine seama de capacitatea de
inmagazinare in timp a canalelor si de durata ploii de calcul

i = intensitatea ploii de calcul (l/s ha)

® = coeficient de scurgere

Sc = suprafata de calcul

m = coeficient de reducere a debitului

i =170 l/s ha (ales in functie de frecventa normata a ploii 1/20 si de durata ei de 60 minute,
din STAS 9470)

® = 0,90 pentru terasa asfaltata

m = 0,8 la timp de ploaie mai mic de 40 minute, conform SR1846-2:2007

Stotala parcare = 430 mp

Splatforme parcare = 350 mp

Sspatii verzi = 80 mp

Qcanaliz pluviala = 0,8 x 120 x (0,90x0,035) = 3 l/s pentru o ploaie de 60 minute.

Pentru suprafata mentionata, apele pluviale preluate, vor fi canalizate direct in reteaua de
canalizare stradala existenta in vecinatate, prin intermediul unui separator namol si
hidrocarburi de 3l/s.

Instalatii de canalizare pluviala

Pentru fiecare din cele trei zone supuse atentiei, vor fi realizate retele de canalizare diferite
pentru preluarea debitului de calcul de ape pluviale. Colectarea apelor de pe platformele de
parcare exterioare se va realiza cu ajutorul gurilor de scurgere si a rigolelor, urmand a se
canaliza gravitational, prin intermediul a cate unui separator de nisip si hidrocarburi, direct
(gravitational) la reteaua de canalizare stradala existenta (zona lll), respectiv pompat prin
intermediul unei statii de pompare si a unui bazin de retentie pentru fiecare din cele doua
zone (zona | si zona II).

Pentru zona | cu suprafata de 12302mp, colectarea apelor de pe platforma de parcare
exterioara se va realiza cu ajutorul gurilor de scurgere si a rigolelor, urmand ca acestea sa fie
canalizate gravitational, direct in doua separatoare de nisip si hidrocarburi amplasate
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ingropat in pamant, clasa de sarcini D400 si apoi intr-o statie de pompare avand capacitate de
stocare (300mc) si de pompare (trei pompe de 40mc/h fiecare-doua active si una de rezerva).
De aici, apele vor fi pompate direct in reteaua de canalizare stradala existenta.

Pentru zona Il cu suprafata de 1939mp, evacuarea apelor pluviale se realiza in mod similar,
statia de pompare avand capacitate de stocare (70mc) si de pompare mai mica (doua pompe
de 20mc/h fiecare-una activa si una de rezerva).

Pomparea apelor se va realiza insa temporizat in perioade de timp mai mari (eventual ulterior
opririi precipitatiilor), conform indicatiilor din avizul din data de 25.09.2025 al Companiei de
Apa Oltenia, cu referinta la CU nr.2332 din data de 20.12.2024.

Separatoare
Pentru tratarea apelor pluviale preluate de pe cele trei platforme de parcare auto avand

suprafetele de:

zona | - 12302mp

zona Il - 1939mp

zona Il - 430mp,

vor fi prevazute:

» zona | - separator namol si hidrocarburi de 15/80l/s cu bypass (2buc), cu debitul
nominal de 15l/s, debit maxim 80l/s, volum colector aluviuni 1600 |, cu filtru de
coalescenta, inele si tuburi pentru aducere la cota si instalatie cu senzori de
masura nivel aluviuni / hidrocarburi, clasa de sarcini D400;

» zona Il - separator namol si hidrocarburi de 6/30l/s cu bypass, cu debitul nominal
de 6l/s, debit maxim 30l/s cu filtru de coalescenta, inele si tuburi pentru aducere
la cota si instalatie cu senzori de masura nivel aluviuni / hidrocarburi, clasa de
sarcini D400;

» zona lll - separator namol si hidrocarburi de 3l/s cu filtru de coalescenta, inele si
tuburi pentru aducere la cota si instalatie cu senzori de masura nivel aluviuni /
hidrocarburi, clasa de sarcini D400;

Montaj separatoare

Separatoarele se vor monta de catre o firma specializata de instalatii in conformitate cu
instructiunile producatorului si cu respectarea normelor de sanatate si securitate in munca.
Separatoarele vor fi instalate pe o sapa de beton asezata pe un strat de balast. Securitatea
impotriva flotatiei generate de panza freatica va fi proiectata conform normelor in vigoare.
Peste separator se vor aseaza elementele de inaltare care se vor etansa cu spuma.

Umplutura se va realiza cu balast compactat conform instructiunilor de montaj furnizate de
producator.

Separatorul se va umple cu apa curata pana la radierul conductei de iesire.

Se verifica vizual pozitia plutitorului care trebuie sa fie asezat pe suprafata apei.

Retele exterioare canalizare pluviala

Apele pluviale de pe platformele de parcare, vor fi colectate prin intermediul unor guri de
scurgere cu depozit (geigere), amplasate in punctele de minim.

De la gurile de scurgere, apele pluviale sunt aduse prin intermediul caminelor de canalizare si
canalelor colectoare, in bazinul de retentie al statiei de pompare, ce va fi amplasat in
vecinatatea punctului de minim al parcajului.
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Caminele de vizitare vor fi de tip STAS 2448-82 din tub de beton cu cep si buza, si vor fi
prevazute cu capace si rame din fonta carosabile cu balamale, clasa de sarcini D400.
Caminele de canalizare care deverseaza direct in bazinul de retentie, vor fi prevazute cu
depozitare de apa de cca. 40-50cm adancime, pentru a realiza o predecantare a apelor
pluviale.

Racordurile de la gurile de scurgere la caminele de canalizare se vor realiza cu conducte de
PVC-KG avand diametrul nominal de 160 mm.

Gurile de scurgere si caminele de canalizare vor fi prevazute cu rame, gratare si capace de
camin carosabile, in sistem balama. Gurile de scurgere vor fi prevazute cu sifon.

Canalele colectoare vor fi realizate sub elementul de constructie (platforme de parcare), cu
tuburi de PVC-KG 250 si 315 mm.

Pentru alimentarea cu energie si automatizarea statiilor de pompare, in interiorul camerelor
de vane subterane, se va monta cate un tablou TSP de protectie si automatizare, livrat de
furnizorul de echipamente, care va realiza comanda automata a pompelor submersibile in
functie de nivelul apei din bazin si de un senzor de ploaie exterior, rotirea periodica a
pompelor, posibilitatea de comanda manual/oprit/automat, afisare nr. ore functionare, etc..
Livrarea si montajul acestui tablou, inclusiv a intregii instalatii de automatizare (plutitoare cu
contacte electrice, cabluri de semnalizare, etc.), sunt operatii ce vor fi realizate de catre
firma furnizoare, in costul total al echipamentelor urmand a fi incluse si aceste operatiuni.

Comanda pompelor va fi realizata in functie de nivelele de apa presetate, prin intermediul
unor senzori de nivel (sau plutitoare cu contacte electrice) si a cate unui sensor de ploaie
exterior. Va exista posibilitatea alocarii fiecarei pompe a unuia dintre nivelele de apa
presetate, odata cu operatiunea de rotire a pompelor in exploatare.

Evacuarea apelor uzate din bazinul de acumulare se va face prin intermediul unui distribuitor-
colector din PEHD 250mm (zona I), respectiv PEHD 180mm (zona Il) si a unei conducte de
refulare din PEHD 180mm (zona |), respectiv PEHD125mm (zona IlI), montate in Camera de
vane, adiacenta bazinelor.

La zona | de parcare, distribuitor-colectorul va fi prevazut pe cele trei conducte de refulare a
pompelor de PEHD110mm cu robineti de tip cutit cu flanse si vane de sens cu bila Dn 100mm,
iar pe conducta de pe plecarea din distribuitor de PEHD180mm, cu robineti de tip cutit cu
flanse Dn 150mm.

La zona Il de parcare, distribuitor-colectorul va fi prevazut pe cele doua conducte de refulare
a pompelor de PEHD90mm cu robineti de tip cutit cu flanse si vane de sens cu bila Dn80mm,
iar pe conducta de pe plecarea din distribuitor de PEHD125mm, cu robineti de tip cutit cu
flanse Dn 100mm.

Ventilarea camerelor de vane, sa va realiza prin intermediul a cate unui ventilator axial
intubat montat la tavan, avand L=300mc/h si Ap=15mmCA si a unei compensari realizata cu
tubulatura din PVC-KG125mm sau tabla zincata, coborata pana la 50cm de pardoseala,
prevazuta cu rama cu plasa de sarma.
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Conductele de refulare PEHD de la fiecare din cele doua statii de pompare, vor fi montate
ingropat in pamant sub adancimea de inghet, pe domeniul public si vor deversa in reteaua de
canalizare stradala existenta in zona.

DATE TEHNICE STATII DE POMPARE APE PLUVIALE

OBIECT Statie de | Capacitate Diametru Lungime Loc Deversare
pompare stocare bazin | conducta de | traseu
refulare evacuare
pana in CRP
Retea
parcare zonal | g \hierana 300 mc PEHD180mm 105ml canalizare
stradala prin
CRP
Retea
parcare zona Il Subterana 70 mc PEHD125mm 20ml canallzarg
stradala prin
CRP

CRP = camin de rupere de presiune ce va avea rol de camin de racord

Pentru fiecare statie de pompare, distribuitorul-colector, armaturile aferente si tabloul de
alimentare cu energie de electrica si de automatizare al pompelor, vor fi amplasate intr-o
camera uscata subterana, adiacenta bazinului de apa, cu acces separat printr-o trapa
realizata in planseu.

Va exista posibilitatea pornirii unui numar de pompe variabil in functie de mai multe nivele
prestabilite in bazinul de retentie (semnalizat de traductorul de nivel).

Totodata, automatizarea va permite si pornirea pompei de rezerva la atingerea nivelului
maxim din bazinul de retentie.

Se va realiza contorizarea apelor uzate evacuate din bazinele de retentie, prin intermediul a
cate unui debitmetru ultrasonic montat pe conducta de refulare de PEHD180mm (zona |
parcare), respectiV PEHD125mm (zona Il parcare).

Evacuarea apelor accidentale din camera de vane, se va realiza prin intermediul a cate unei
base executate in radier si a unei pompe submsersibile, avand Q=10mc/h, H=8mCA, U =
230V/50 Hz care va evacua apele prin intermediul unei conducte de refulare din PEHD63mm,
pana in bazinul de retentie.

Conductele de refulare de la statiile de pompare, vor evacua apele intr-un camin de rupere
de presiune, ce va fi pravazut cu depozitare de apa de cca. 50cm adancime, pentru disiparea
energiei de refulare, camin ce va putea reprezenta caminul de racord.

Caminul de rupere de presiune, va deversa in reteaua publica de canalizare in conformitate
cu proiectul de racord intocmit de catre furnizorul de utilitate, la faza de executie. Costurile
aferente executiei si proiectarii racordurilor, impreuna cu avizele de racordare, sunt cuprinse
la capitolul 2 din Devizul general al investitiei.

Trecerile prin peretii exteriori, se vor realiza cu piese de trecere etanse cu masuri speciale
de etansare contra infiltratiilor.
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Se vor asigura toate masurile necesare respectarii conditiilor de protectie a mediului, avandu-
se in vedere si deversarea apelor uzate. Se vor respecta in acest sens prevederile NTPA 002-
2002 ,,Normativ privind conditiile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale
localitatilor si direct in statiile de epurare” si NTPA 011-2002 “Normativ privind colectarea si
evacuarea apelor uzate orasenesti”.

Atat conductele gravitationale din PVC-KG, cat si cele de refulare din PEHD, se vor monta in
santuri, pozate sub cota de inghet, la 0,9m. Latimea sapaturii va fi de minim 0,6m. Patul de
asezare va fi realizat din nisip, care se taseaza. Inaltimea minima a patului de asezare este 20
cm.

Pe toata lungimea sapaturilor vor fi prevazute parapete metalice laterale si podete metalice
peste santuri, in locurile cu circulatie pietonala.

Executantul va prevedea toate sprijinirile necesare pentru a asigura stabilitatea excavatiilor,
a drumurilor si a constructiilor adiacente pentru zonele indicate a fi executate cu sapaturi
sprijinite.

La executarea lucrarilor de sapatura pentru conducte, canivouri, rigole sau camine se vor
respecta urmatoarele prescriptii tehnice:
> NP 112-2014 Normativ privind proiectarea fundatiilor de suprafata;
> (C169-88, Executie si sapaturi in vederea realizarii pentru fundatii pentru constructii
civile si industriale;
> (16-84, Realizarea constructiilor si instalatiilor in sezonul rece.
»> STAS 3051-91, Canale ale retelelor exterioare de canalizare.
» Avizul geotehnic
Pentru cele trei zone de parcare vor fi prevazute instalatii de supraveghere video.
Instalatiile de supraveghere video au urmatoarele obiective:
» Supravegherea acceselor in parcarea supraterana;
» Supravegherea culoarelor de circulatie ale parcarii;
» TInregistrarea imaginilor pentru monitorizare.

Sistemul de supraveghere video este compus din urmatoarele echipamente:
= Camere de supraveghere video cu infrarosu, de tip IP;
» Echipament pentru inregistrarea semnalului video transmis de la camerele IP, montat
in rack-ul de echipamente;
= Switch fo pentru conectarea cu un Dispecerat de supraveghere;
= Switch-uri Po-E preluarea imaginilor de la camerele video.

Se vor monta camere, pe stalpii de iluminat, pentru vizualizarea masinilor ce intra in parcare
si pentru supravegherea culoarelor de circulatie. Tnéltimea optima pentru montaj a camerelor
va stabilita la fata locului, astfel incat unghiul de filmare sa acoperere intreaga suprafata
monitorizata.

Semnalul video transmis de camerele video va fi digital si va fi stocat pe NVR-uri. NVR-urile va
colecta datele si le va stoca pe o perioada de minimum 20 de zile, permitand vizionarea lor
ulterioara. Imaginile trebuie sa ofere detalii la nivel de identificare a persoanelor si masinilor
in zonele supravegheate.
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Imaginile transmise de la camera sau cele inregistrate local vor fi transmise catre un
dispeceratul Infotrafic. Pentru aceasta transmisie este prevazut un cablu cu fibre optice
singlemode. Transmisia catre un dispecerat se va realiza in functie de cerin1ta beneficiarului.
Transmisia semnalului de date dintre echipamente se va face pe cablu de date CAT6A.
Cablurile vor fi protejate in tub de protectie pe toata lungimea traseelor. Traseele de cabluri
se vor executa ingropat. Pozarea tevilor de protectie pe traseele ingropate din exterior vor fi
executate Tnainte de efectuarea lucrarilor de refacere a trotuarului si a spatiului verde.

d) Probe tehnologice si teste
Nu este cazul

5.4 Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in
lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general

Valoare deviz general: Valoare C+M:
Lei, fara TVA Lei, cu TVA Lei, fara TVA Lei, cu TVA
77 647 371,61 93 860 831,08 38 228 106,68 46 256 009.08

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz,
calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in

vigoare
Indicatori minimali | Modalitate de masura

Zona | de parcare

Total suprafata amenajata 13447,6 mp

carosabil 10947,5 mp

trotuare inclusiv borduri de delimitare 552,3 mp

spatii verzi 1947,8 mp

locuri de parcare amenajate 484 locuri
Zona Il de parcare

Total suprafata amenajata 1933,7 mp

carosabil 1412,8 mp

trotuare inclusiv borduri de delimitare 262 mp

spatii verzi 258,9 mp

locuri de parcare amenajate 52 locuri
Zona lll de parcare

Total suprafata amenajata 424 5 mp

carosabil 336,8 mp

trotuare inclusiv borduri de delimitare 20,5 mp

spatii verzi 67,2 mp

locuri de parcare amenajate 12 locuri
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c¢) Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii

Analiza Cost-Beneficiu se regaseste in cadrul Anexei 4 - Analiza Cost Beneficiu, atasata
prezentei documentatii.

d) Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni

Lucrarile ce urmeaza a fi executate, in varianta propusa, se intind pe 12 luni de la emiterea
Ordinului Administrativ de Incepere a Executiei Lucrarilor, conform Graficului de executie.

5.5 Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

La realizarea documentatiei tehnice s-a tinut cont de standardele, normativele, legile si
reglementarile tehnice in vigoare (a se vedea capitolul 1.6 Baze pentru proiectare -
Standarde si Normative), ca de altfel, si de cerintele stabilite prin ,,Tema de Proiectare”
pusa la dispozitie de catre Beneficiar.

5.6 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite

Proiectul pentru obiectivul de investitie “REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI,
ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE

PARCARI SUPRATERANE” este propus a fi finantat din fonduri proprii ale Primariei Municipiului
Craiova si/sau alte surse legal constituite.

6 URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

6.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Pentru prezentul Studiu de Fezabilitate a fost emis Certificatul de Urbanism nr. 2332 din
20.12.2024 de catre Primaria Municipiului Craiova si prelungit pana la data de 20.12.2026.

Certificatul de urbanism se gaseste in cadrul Anexei 5 - Certificat de Urbanism, Avize,
Acorduri, atasata prezentei documentatii.

6.2 Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

Extrasele de Carte Funciara se regasesc in Anexa 6- Extrase Carte Funciara, atasata
prezentei documentatii.
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6.3 Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economica

S-au obtinut:
Decizia etapei de evaluare initiala nr. 5686/ 07.11.2025;
Decizia etapei de incadrare nr. 5686/04.05.2026.

6.4 Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

La momentul elaborarii prezentei documentatii tehnice:
au fost intocmite si depuse documentatiile pentru obtinerea avizelor solicitate prin
Certificatul de Urbanism;
au fost obtinute avizele necesare prevazute in certificatul de urbanism si anume:
v Compania de Apa Oltenia pentru avizul de alimentare cu apa,
aviz favorabil din 25.09.2025;
v Compania de Apa Oltenia pentru canalizare,
aviz favorabil din 25.09.2025;
v Orange Romania Comunications S.A. pentru telefonizare,
aviz favorabil conditionat cu asitenta tehnica obligatorie referinta
AF0978774/37791/35622;
v ENGIE - Distrigaz Sud Retele pentru avizul de gaze naturale,
aviz favorabil conditionat nr. 78844-321.382.448/06.10.2025;
v' CEZ - Distributie Energie Oltenia pentru avizul de alimentare cu energie electrica,
aviz de amplasament favorabil conditionat nr. 060074465748/05.11.2025;
v S.C. Flash Lightning Services S.A. pentru avizul privind iluminatul public,
aviz favorabil nr. 646/29.08.2025;
v Societatea Electrocentrale Craiova 2,
aviz favorabil conditionat din 21.10.2025;
v' Politia Rutiera - Inspectoratul de politie judetean Dolj,
aviz de principiu nr. 152.597/24.11.2025;
v’ Directia Judeteana de Mediu Dolj,
Decizia etapei de incadrare nr. 5686/04.05.2026.

6.5 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Studiul topografic se regaseste in Anexa 2 - Studiu Topografic, atasata prezentei
documentatii.

6.6 Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de
investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

— Avizele si acordurile obtinute se ataseaza de catre Beneficiar la prezenta documentatie
(avizele si acordurile au fost ridicate de catre acesta de la autoritatile emitente);

— Studiile necesare elaborate (studiul geotehnic si studiul topografic) sunt atasate la proiect
ca anexe.
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7 IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1 Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

MUNICIPIUL CRAIOVA - PRIMARIA MUNCIPIULUI CRAIOVA, cu sediul in Craiova, Str.
Alexandru loan Cuza , nr. 7, Craiova, jud. Dolj, email: investitii@primariacraiova.ro

7.2 Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a
investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Durata totala pentru realizarea obiectivului de investitii este de 16 luni, conform Graficului
Gantt, din care 12 luni sunt alocate executiei efective a lucrarilor.

Pentru faza de executie se estimeaza a fi necesare 50 + 80 persoane cu pregatire medie si
superioara, cu specializari in topografie - geodezie, retele edilitare, constructii civile,
instalatii electrice si sanitare, cu experienta in realizarea infrastructurii pentru parcari
amenajate la sol, a drumurilor, a instalatiilor complexe.

7.3 Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

Pentru faza de operare si exploatare (curatenie si verificare periodica a instalatiilor de
iluminat si de colectare a apelor pluviale, a bazinelor de retentie si a echipamentelor din
dotarea acestora) nu este necesara prezenta unui personal permanent. Pentru serviciile de
salubritate si curatenie se va apela la personalul angajat al societatii din subordinea Primariei
Craiova care gestioneaza aceste servicii, iar periodic personalul tehnic va verifica integritatea
instalatiilor care fac parte din obiectivul de investitie (conform legislatiei in vigoare).

7.4 Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale
Strategia de asigurare a capacitatii manageriale si institutionale se va face conform

reglementarilor in vigoare din cadrul Primariei Municpiului Craiova cat si conform legislatiei in
vigoare fata de care se supune investitia proiectului.
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8 CONCLUZII S| RECOMANDARI

ch:;'. Criterii Scenariul 1 Scenariul 2
1. | Suprafata construita 15805,8 mp 15805,8 mp
2. Suprafata zonei de studiu 39981 mp 39981 mp
3. | Afectare retele edilitare da da
4 Structura rutiera platforme | . , . . . . . imbracaminte din mixturi
. parcare imbracaminte din beton rutier asfaltice
5. Exproprieri da da
6. | Incidenta cu Natura 2000 Nu Nu
7. | Durata de realizare 16 luni 16 luni
Costuri estimative ale
8. investitiei (lei, fira TVA) 77 557 267,37 77 647 371,61

Se recomanda implementarea Scenariului 2 aferent proiectului in vederea cresterii
numarului locurilor de parcare pentru autovehiculele din zona analizata mai ales in
contextual in care necesitatile de locuri de parcare nu doar ca nu sunt acoperite dar
perspectiva devine tot mai dezavantajoasa avand in vedere tendinta de crestere a gradului de
motorizare la nivel general in Municipiul Craiova.
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Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru
Regenerare urbana Bulevardul llie Balaci,
zona intersectie cu Bulevardul 1 Mai
intersectie cu Strada Raului - construire
parcari supraterane

Faza: Studiul de Fezabilitate

- Analiza cost-beneficiu -
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1 INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea oblectlvulu1 de investitii
REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI
INTERSECTIE CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

1.2. Ordonator principal de credite / investitor

ﬁl’\

MUNICIPIUL CRAIOVA - PRIMARIA MUNCIPIULUI CRAIOVA

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

1.4. Beneficiarul investitiei

MUNICIPIUL CRAIOVA - PRIMARIA MUNCIPIULUI CRAIOVA

1.5. Elaboratorul documentatiei pentru Studiului de Fezabilitate

ﬁetroul METROUL S.A.

p - / PROIECTARE $1 CONSULTANTA

in baza Contractului subsecvent de achizitie publicd de servicii nr. 223738/10.07.2025 la
Acordul cadru nr. 60006/23.03.2022
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2 ANALIZA FIECARUI/FIECAREI SCENARIU/OPTIUNI  TEHNICO-
ECONOMICE(E) PROPUS(E)

2.1 Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Cadrul de analiza

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economica a
proiectelor.

Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele
evaluarilor tehnice si ale estimarilor privind costurile de investitiei ale proiectului si se vor
fundamenta pe reglementarile tehnice in vigoare in Romania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de
implementare a investitie propuse in situatia actuala. Modelul teoretic aplicat este Modelul
DCF - Discounted Cash Flow (Cash Flow Actualizat) - care cuantifica diferenta dintre
beneficiile si costurile generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceasta
diferenta cu un factor de actualizare, operatiune necesara pentru a ,aduce” o valoare
viitoare la momentul de baza a evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei
2026, echivalent cu anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi
exprimate in preturi constante anul 2026.

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economica a
proiectelor. Astfel, prezenta analiza cost - beneficiu are drept scop stabilirea urmatoarelor
aspecte:

— masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transporturi
in Romania si in mod special la atingerea obiectivelor axei prioritare in cadrul careia se
solicita in prezent fonduri europene;

— masura in care proiectul are nevoie de co-finantare de la Uniunea Europeana;

— masura in care proiectul contribuie la bunastarea economica a regiunii (a ariei de
impact).

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
conformitate cu:

— Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/207 al Comisiei din 20 ianuarie 2015, de
stabilire a normelor detaliate de punere in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 1303/2013
al Parlamentului European in ceea ce priveste metodologia de realizare a analizei cost-
beneficiu.

— ,,Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014 - 2020”, decembrie 2014;

— National Assessment Guidelines for Transport Projects Vol 2 Part C: Guide to Economic
and Financial Cost Benefit Analysis and Risk Analysis, General Transport Master Plan
AECOM;

— ,Update of the Handbook on External Costs of Transport”, European Comission - DG
MOVE, Final Report (2019).
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in conformitate cu documentul ,,Commission Implementing Regulation (EU) 207/2015 of
20 January 2015” - Annex lll, structura analizei cost-beneficiu este dupa cum urmeaza:
Descrierea contextului;
— Definirea obiectivelor;
— ldentificarea proiectului;
— Rezultatele studiilor de fezabilitate, inclusiv analiza cererii si analiza optiunilor;
— Analiza financiara;
— Analiza economica;
— Analiza de risc.

Acest continut-cadru va fi adaptat in conformitate cu cerintele Hotararea nr. 907/2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/ proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Perioada de referinta
Prin perioada de referinta se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac prognoze in
cadrul analizei economico-financiare. Prognozele privind evolutiile viitoare ale proiectului
trebuie sa fie formulate pentru o perioada corespunzatoare in raport cu durata pentru care
proiectul este util din punct de vedere economic. Alegerea perioadei de referinta poate avea
un efect extrem de important asupra indicatorilor financiari si economici ai proiectului.
Concret, alegerea perioadei de referinta afecteaza calcularea indicatorilor principali ai
analizei cost-beneficiu si poate afecta, de asemenea, determinarea ratei de cofinantare.
Pentru majoritatea proiectelor de infrastructura, perioada de referinta este de cel putin 20
de ani, iar pentru investitiile productive este de aproximativ 10 ani.

Conform Ghidului DG Regio privind metodologia de lucru pentru Analiza cost-beneficiu,
pentru perioada de programare 2021 - 2027, orizonturile de timp de referinta, formulate in
conformitate cu profilul fiecarui sector in parte, sunt urmatoarele:

Calendarul de analiza a proiectelor de investitii

Sectorul Perioada de referinta
(ani)
Cai ferate 30
Apa/ canal 30
Drumuri 25-30
Gestionarea deseurilor 25-30
Porturi si aeroporturi 25
Transport urban 25-30
Energie 15-25
Cercetare si inovare 15-25
Banda larga 15-20
Infrastructura comerciala 10-15
Alte sectoare 10-15

Sursa: Anexa | la Regulamentul (EU) Nr. 480/2014

Asa cum se poate observa din tabel, perioada de referinta luata in considerare pentru
proiectele de transport urban este de 25-30 de ani. Avand in vedere specificul investitiei,
analiza cost-beneficiu va fi realizata pe o perioada de 30 de ani.
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Calendarul de implementare a Proiectului

Durata de analiza in cadrul analizei cost-beneficiu, conform tabelului anterior, este de
30 de ani din care primii doi ani (2026-2027) reprezinta perioada de implementare a
proiectului, iar intervalul 2028-2055 reprezinta perioada de operare a investitiei (28 de ani).
Scenariul de referinta

Scenariul contrafactual “fara proiect” (“A face minimum” sau “Business as usual”) este
scenariul de referinta fata de care este comparata optiunea (optiunile, daca este cazul)
scenariului “cu proiect”. Scenariul de referinta presupune continuarea situatiei existente, dar
poate include si alte investitii care sunt asteptate sa se realizeze inainte de anii
stabiliti/avuti in vedere, aflate in implementare sau doar cu avizele luate, dar avand
finantarea asigurata.

Analiza necesitatii promovarii acestei investitii s-a realizat, tinand cont, in cazul ambelor
scenarii identificate, de urmatoarele aspecte:

- cresterea numarului de locuri de parcare in Municipiul Craiova atat in zona
blocurilor de locuinte din vecinatatea Bulevardului Ilie Balaci cat si in zona
Complexului Sportiv Craiova, ce include: Stadionul ,lon Oblemenco”, Stadionul de
atletism “Nicolae Marasescu” si Sala Polivalenta Craiova, amplasat pe Bulevardul
Ilie Balaci;

- 0 mai buna organizare a zonelor urbane in cartierul Stirbei Voda, zona Ciuperca,
Bulevardul Ilie Balaci;

- promovarea infrastructurii verzi in zonele de regenerare care vor conduce la
revitalizarea spatiului public prin valorificarea cat mai eficienta a spatiilor
disponibile;

- extinderea si intretinerea de amenajari peisagistice si spatii verzi;

- modernizarea sistemelor existente de iluminat public.

In cadrul prezentului studiu sunt prezentate doua scenarii posibile pentru realizarea celor trei
parcari si anume:

— Scenariul 1 - parcare din beton;

— Scenariul 2 - parcare prevazuta cu mixturi asfaltice.

Analiza celor doua scenarii se realizeaza pe mai multe planuri: din punct de vedere tehnic,
functional, financiar, al sustenabilitatii etc.

Amplasamentul si caracteristicile terenului pe care se propune a se realiza obiectivul de
investitie sunt aceleasi, pentru ambele scenarii.

Din punct de vedere tehnic, in ambele scenarii considerate, executia parcarilor prezinta o
dificultate de nivel mediu.

Din punct de vedere financiar, realizarea obiectivului de investitie reprezinta o investitie de
valoare medie, costurile Scenariului 1 fiind mai reduse decat cele aferente Scenariului 2.
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2.2 Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul
cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea
financiara

Metodologie

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economica a
proiectelor.

Aceasta analiza are drept scop sa stabileasca:

— masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transport
urban durabil in Romania si in mod special la atingerea obiectivelor programului in
cadrul careia se solicita finantare;

— fundamentarea calculului necesarului de finantare din fonduri comunitare;

— masura in care proiectul contribuie la bunastarea economica a regiunii, evaluata prin
calculul indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.

e Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu
sunt in conformitate cu:

— Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice

— ,,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 - Comisia
Europeana
Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de

proiect propuse in situatia actuala. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF - Discounted

Cash Flow (Cash Flow Actualizat) - care cuantifica diferenta dintre veniturile si costurile

generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceasta diferenta cu un factor de

actualizare, operatiune necesara pentru a ,,aduce” o valoare viitoare la momentul de baza a

evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei
2026, echivalent cu anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi
exprimate in preturi constante 2026.

Investitia de capital

Titularul investitiei este Municipiul Craiova, iar fondurile necesare realizarii investitiei
vor fi obtinute prin accesarea unei finantari comunitare.

Calculul valorii reziduale a costului de capital

In ceea ce priveste valoarea absoluta a valorii reziduale, se va urma metoda amortizarii
liniare, care tine cont de durata normale de functionare a activelor care compun investitia de
baza. Valoarea reziduala reprezinta valoarea ramasa a activelor, valoarea corespondenta
ultimul an de analiza a proiectului, respectiv anul de analiza 2026.

In acest scop a fost stabilitd valoarea reziduald a principalelor componente ale
investitiei, in functie de durata de viata a fiecarei componente, iar valoarea reziduala a fost
estimata la 50% din valoarea costului total de investitie.

Ipoteze in evaluarea scenariilor

Orizontul de previziune a costurilor si veniturilor generate de implementarea
Proiectului, prezumat la evalurea rentabilitatii financiare si economice, este de 30 ani, din
care anii de analiza 1-2 (notati conventional cu anii 0-1) reprezinta perioada de implementare
a proiectului.
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La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat varianta folosirii preturilor fixe, fara a
se aplica un scenariu de evolutie pentru rata inflatiei la moneda de referinta, si anume Lei.
Rata de actualizare folosite in estimarea rentabilitatii financiare a Proiectului a fost de 4%.

In vederea actualizarii la zi a fluxurilor nete viitoare necesare calcularii indicatorilor
specifici (VPN, RIR, etc) se estimeaza aceasta rata la nivelul costului de oportunitate a
capitalului investitie pe termen lung. Avand in vedere ca acest capital este directionat catre
un proiect de investitie cu impact major asupra comunitatii locale si adreseaza un serviciu de
utilitate publica nivelul de referinta este recomandat la nivelul de 4%. Acest procent a fost
identificat ca fiind incadrat intr-un interval rezonabil la nivelul unor esantioane
reprezentative de proiecte similare in spatiul european si implementate cu succes din surse
publice.

Evolutia prezumata a veniturilor si a costurilor de operare si intretinere

Aceste categorii de costuri de operare sunt estimate in cele doua variante:

e varianta fara proiect (situatia existenta);

e varianta cu proiect (varianta rezultata ca urmare a implementarii investitiei
propuse in proiectul de fata).

Conform regulilor de elaborare a analizei financiare, in aceasta vor fi luate in calcul
numai valorile incrementale ale costurilor de operare, respectiv diferenta dintre varianta cu
proiect si varianta fara proiect.

Astfel, dupa estimarile in cele 2 variante, vor fi prezentate si estimarile in varianta
incrementala, care vor reprezenta date de intrare pentru analiza financiara.

In ambele variante, previziunile de venituri si cheltuieli se vor face pentru o perioada
de referinta de 30 de ani de analiza, care includ perioada de implementare a investitiei (2
ani).

Profitabilitatea financiara a investitiei
Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si
incremental generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu
intretinerea, generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de
analiza, precum si a veniturilor financiare generate.
Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:

e Valoarea Neta Actualizata Financiara a proiectului;

e Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;

e Raportul Beneficiu - Cost; si

e Fuxul de Numerar Cumulat.
Valoarea Neta Actualizata Financiara (VNAF) reprezinta valoarea care rezulta deducand
valoarea actualizata a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizata a
beneficiilor previzionate.
Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF) reprezinta rata de actualizare la care un flux
de costuri si beneficii exprimate in unitati monetare are valoarea actualizata zero. Rata
interna de rentabilitate este comparata cu rate de referinta pentru a evalua performanta
proiectului propus.
Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiaza masura in care beneficiile proiectului acopera
costurile acestuia. in cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereaza
suficiente beneficii si are nevoie de finantare (suplimentara).
Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale
pe intreg orizontul de timp analizat.
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Calculele pentru profitabilitatea financiara a investitiei totale sunt prezentate in tabelele

urmatoare, pentru ambele solutii tehnice considerate.

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale (lei, fara TVA,
returi constante 2026) - Scenariul 1

Anul de | Anul de . L L. Cost de Valoarea Costuri de' Flux de numerar|Flux de numerar
R Intrari Venituri lesiri R . . . operare si .
analiza | operare investitie reziduald A . net net actualizat
intretinere
2026 0 0 8.820.389 8.820.389 0 0 -8.820.389 -8.820.389
2027 0 0 49.982.205 49.982.205 0 0 -49.982.205 -48.059.812
2028 1 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -27.994
2029 2 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -26.917
2030 3 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -25.882
2031 4 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -24.886
2032 5 0 0 317.109 0 0 317.109 -317.109 -250.616
2033 6 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -23.009
2034 7 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -22.124
2035 8 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -21.273
2036 9 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -20.455
2037 10 0 0 317.109 0 0 317.109 -317.109 -205.988
2038 11 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -18.911
2039 12 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -18.184
2040 13 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -17.485
2041 14 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -16.812
2042 15 0 0 317.109 0 0 317.109 -317.109 -169.307
2043 16 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -15.544
2044 17 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -14.946
2045 18 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -14.371
2046 19 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -13.818
2047 20 0 0 2.026.088 0 0 2.026.088 -2.026.088 -889.116
2048 21 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -12.776
2049 22 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -12.284
2050 23 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -11.812
2051 24 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -11.358
2052 25 0 0 317.109 0 0 317.109 -317.109 -114.378
2053 26 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -10.501
2054 27 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -10.097
2055 28 0 0 -29.371.019 0 -29.401.297 30.278 29.371.019 9.417.859
Rata Interna de Rentabilitate Financiard a Investitiei Totale (RIRF/C) -2,80%
Valoarea Neta Actualizata Financiar3 a Investitiei Totale (VANF/C) -49.483.184
Raportul Beneficii / Cost al Capitalului (B/C C) 0,00
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Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale (lei, fara TVA,
returi constante 2026) - Scenariul 2

Anul de | Anul de . L L. Cost de Valoarea Costuri de' Flux de numerar|Flux de numerar
) Intrari Venituri lesiri A . . . operare si .
analiza | operare investitie reziduala . . net net actualizat
intretinere
2026 0 0 8.829.471 8.829.471 0 0 -8.829.471 -8.829.471
2027 0 0 50.033.672 50.033.672 0 0 -50.033.672 -48.109.300
2028 1 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -27.994
2029 2 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -26.917
2030 3 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -25.882
2031 4 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -24.886
2032 5 0 0 317.109 0 0 317.109 -317.109 -250.616
2033 6 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -23.009
2034 7 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -22.124
2035 8 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -21.273
2036 9 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -20.455
2037 10 0 0 317.109 0 0 317.109 -317.109 -205.988
2038 11 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -18.911
2039 12 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -18.184
2040 13 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -17.485
2041 14 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -16.812
2042 15 0 0 317.109 0 0 317.109 -317.109 -169.307
2043 16 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -15.544
2044 17 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -14.946
2045 18 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -14.371
2046 19 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -13.818
2047 20 0 0 2.026.088 0 0 2.026.088 -2.026.088 -889.116
2048 21 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -12.776
2049 22 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -12.284
2050 23 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -11.812
2051 24 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -11.358
2052 25 0 0 317.109 0 0 317.109 -317.109 -114.378
2053 26 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -10.501
2054 27 0 0 30.278 0 0 30.278 -30.278 -10.097
2055 28 0 0 -29.401.294 0 -29.431.572 30.278 29.401.294 9.427.566
Rata Interna de Rentabilitate Financiara a Investitiei Totale (RIRF/C) -2,80%
Valoarea Neta Actualizat3 Financiar3 a Investitiei Totale (VANF/C)  -49.532.047

Raportul Beneficii / Cost al Capitalului (B/C C) 0,00
In ambele scenarii RIRF/C se situeaza sub pragul de rentabilitate de 4%. Acest lucru arata ca
rentabilitatea financiara a capitalului investit este negativa; analiza financiara demonstreaza
necesitatea acordarii finantarii publice comunitare, care sa sustina obtinerea unui cash-flow
pozitiv al proiectului.
Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest tip,
sunt intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii comunitare.
Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiara din partea fondurilor publice
comunitare, VANF a investitiei trebuie sa fie negativa, iar RIRF a investitiei mai mica decat
rata de actualizare (4%). Valorile calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investitii se
conformeaza acestor reguli, ceea ce inseamna ca proiectul are nevoie de finantare publica
pentru a putea fi implementat.
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Durabilitatea financiara a proiectului

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi durabil,
din prisma fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza.
Fluxurile de costuri corespund scenariului incremental ,,Fara Proiect” - ,,Cu Proiect”.

Durabilitatea financiara a capitalului investit (lei, fara TVA, preturi constante 2026) -
Scenariul 1

Venituri i Total costuri de Flux net de
Anul_de Anul de INTRARI (alocatii FEN Cont_rlbutle IESIRI Investitie operare si Flux net de numerar
analiza operare nationala . . numerar
bugetare) intretinere cumulat
2026 8.820.389 0 4.992.067 3.828.322 8.820.389 8.820.389 0 0 0
2027 49.982.205 0 28.288.381 21.693.823 49.982.205 49.982.205 0 0 0
2028 1 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2029 2 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2030 3 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2031 4 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2032 5 317.109 317.109 317.109 317.109 0 0
2033 6 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2034 7 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2035 8 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2036 9 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2037 10 317.109 317.109 317.109 317.109 0 0
2038 11 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2039 12 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2040 13 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2041 14 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2042 15 317.109 317.109 317.109 317.109 0 0
2043 16 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2044 17 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2045 18 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2046 19 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2047 20 2.026.088 2.026.088 2.026.088 2.026.088 0 0
2048 21 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2049 22 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2050 23 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2051 24 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2052 25 317.109 317.109 317.109 317.109 0 0
2053 26 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2054 27 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2055 28 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
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Durabilitatea financiara a capitalului investit (lei, fara TVA, preturi constante 2026) -
Scenariul 2

Anul de Anul de Venituri Contributie Total costuri de Flux net de Flux net de
. INTRARI (alocatii FEN ) IESIRI Investitie operare si numerar
analiza operare nationala . A numerar
bugetare) intretinere cumulat
2026 8.829.471 0 5.011.293 3.818.179 8.829.471 8.829.471 0 0 0
2027 50.033.672 0 28.397.325 21.636.347 50.033.672 50.033.672 0 0 0
2028 1 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2029 2 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2030 3 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2031 4 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2032 5 317.109 317.109 317.109 317.109 0 0
2033 6 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2034 7 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2035 8 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2036 9 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2037 10 317.109 317.109 317.109 317.109 0 0
2038 11 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2039 12 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2040 13 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2041 14 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2042 15 317.109 317.109 317.109 317.109 0 0
2043 16 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2044 17 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2045 18 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2046 19 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2047 20 2.026.088 2.026.088 2.026.088 2.026.088 0 0
2048 21 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2049 22 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2050 23 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2051 24 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2052 25 317.109 317.109 317.109 317.109 0 0
2053 26 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2054 27 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0
2055 28 30.278 30.278 30.278 30.278 0 0

Fluxul cumulat de numerar este pozitiv in fiecare din anii prognozati pentru ambele scenarii,
in conditiile in care costurile de operare si intretinere vor fi acoperite din alocari bugetare.

2.3 Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica:
valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau,
dupa caz, analiza cost-eficacitate

Principii generale de elaborare a analizei economice si documente relevante

Prin analiza economica se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului
la cresterea economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizata din perspectiva intregii societati (municipiu, regiune sau tara),
nu numai punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiara este considerata drept punct de pornire pentru realizarea analizei
socio-economice. In vederea determinarii indicatorilor socio-economici trebuie realizate
anumite ajustari pentru variabilele utilizate in cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
concordanta cu:

e ,Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat
de Comisia Europeana pentru perioada de programare 2014-2020;

Principalele recomandari privind analiza armonizata a proiectelor se refera la
urmatoarele elemente:

e Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea
impactului necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie,
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perioada de analiza a proiectelor, evaluarea riscului viitor si a senzitivitatii,
costul marginal al fondurilor publice, tratarea efectelor socio-economice
indirecte;

e Costuri de mediu;

e Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de
capital pentru implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si
administrare, valoarea reziduala).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 3%,
in conformitate cu normele Europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis
of investment projects’ editat de “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana.
Rata de actualizare de 3% este valabila pentru ,tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se
in aceasta categorie.

Ipoteze de baza

Scopul principal al analizei economice este de a evalua daca beneficiile proiectului
depasesc costurile acestuia si daca merita sa fie promovat. Analiza este elaborata din
perspectiva intregii societati nu numai din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului iar
pentru a putea cuprinde intreaga varietate de efecte economice, analiza include elemente cu
valoare monetara directa, precum costurile de constructii si intretinere si economiile din
costurile de operare precum si elemente fara valoare de piata directa precum economia de
timp si impactul de mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetara)
pentru a permite realizarea unei comparari consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul
proiectului si apoi sunt adunate pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se
poate determina daca proiectuleste dezirabil si merita sa fie implementat. Cu toate acestea,
este important de acceptat faptul canu toate efectele proiectului pot fi cuantificate
financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectele socio-economice li se pot atribui o valoare
monetara.

Anul 2026 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare,
toate costurile si beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2026.

Valoarea reziduala la sfarsitul perioadei de analiza a fost estimata la 20% din costul
total de investitie, pentru orice element care va fi realizat ca parte a lucrarilor de investitii.

Ca indicator de performanta a lucrarilor de modernizare, s-au folosit Valoarea
Actualizata Neta (beneficiile actualizate minus costurile actualizate) si Gradul de
Rentabilitate (rata beneficiu/cost). Acesta din urma exprima benefiiciile actualizate
raportate la unitatea monetara de capital investit. In final, rezultatele sunt exprimate sub
forma Ratei Interne de Rentabilitate: rata de scont pentru care Valoarea Neta Actualizata ar
fi zero.

Rata Interna de Rentabilitate Economica

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeaza pe ipotezele:

e Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale 2026,
in Lei;

e EIRR este calculata pentru o durata de 30 ani a Proiectului. Aceasta include
perioada de implementare (anii 0-1), precum si perioada de exploatare, pana in
anul 30;

e Viabilitatea economica a Proiectului se evalueaza prin compararea EIRR cu
Costul Economic real de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC
utilizata in analiza este 3%. Prin urmare, Proiectul este considerat fezabil
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economic, daca EIRR este mai mare sau egala cu 3%, conditie ce corespunde cu
obtinerea unui raport beneficii/costuri supraunitar.
Esalonarea Investitiei
e Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioada de doi ani, pentru
anii de analiza 0-1, conform calendarului proiectului.
Beneficiile economice
Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele
monetare care au influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi
concept de analiza incrementala, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre
cazul “cu proiect” si “fara proiect”.
Efectele sociale (pozitive) ale implementarii proiectului sunt multiple si se pot clasifica
in doua categorii:
In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:
1. Aplicarea corectiilor fiscale;
2. Monetizarea impacturilor (calculul beneficiilor);
3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra); si
4. Calculul indicatorilor cheie de performanta economica
Figura urmatoare sintetizeaza etapele de realizare a analizei economice.
Etapele de realizare a analizei economice

: Din analiza economica trebuie excluse i
: taxele indirecte (de exemplu TVA), i
i obligatile angajatorului in ceea ce
—»i priveste salariile sau orice subventii. Din i
: punctul de vedere al societatii aceste :
i elemente constituie transferuri si nu i
: fluxuri de cash. i

Pasul 1. Corectii fiscale

4
Pasul 2. Corectii pentru externalitati

Cuantificarea Si
externalitatilor proiectului
: costuri economice).

monetarizarea :
(beneficii  si i

Pasul 3. Corectii pentru transformarea

performanta (ERR si ENPV)

Utilizarea preturilor umbra pentru calculul

utilizand rata de discount sociala.

preturilor de piata in preturi contabile costului de oportunitate al input-urilor si i
(preturi umbra) : output-urilor. i
Pasul 4. Calculul indicatorilor de i Calculul indicatorilor de performanta :

_’S 3

Corectiile fiscale si transformarea preturilor de piata in preturi contabile

Aplicarea corectiilor fiscale

Aplicarea corectiilor fiscale consta in deducerea cotei TVA de 21% din cadrul costurilor
exprimate in valori financiare.
Transformarea preturilor de piata in preturi contabile
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Pentru calculul factorilor de conversie din preturi de piata in preturi contabile se
utilizeaza adesea o tehnica numita analiza semi-input-output (SIO)'. Analiza SIO foloseste
tabele de intrari iesiri cu date la nivel national, recensaminte nationale, sondaje cu privire la
cheltuielile gospodariilor si alte surse la nivel national, cum ar fi date cu privire la tarifele
vamale, cotatii si subventii. Aceasta analiza poate fi folosita si la calculul factorului de
conversie standard.

Desi factorul de conversie standard se determina in mod normal prin calcularea
factorilor de conversie corespunzatori sectoarelor productive ale unei economii, se poate
folosi si formula:

(M +X)
FCS =
unde, (M +Tm— Sm)+ (X — Tx + Sx)
FCS = factor de conversie standard;

M = valoarea totala a importurilor in preturi CIF la granita;
X = valoarea totala a exporturilor in preturi FOB la granita;
Tm = valoarea taxelor vamale totale aferente importurilor;
Sm = valoarea totala a subventiilor pentru importuri;
Tx = valoarea totala a taxelor la export;
e Sx = valoarea totala a subventiilor pentru exporturi.
in calcularea pretului contabil (umbra) al fortei de munca se aplicd urméatoarea formula:
PCF = PPF x (1-u) x (1-t),unde:
e PCF = Pretul contabil al fortei de munca
e PPF = Pretul de piata al fortei de munca
e U = Rata regionala a somajului
e t = Rata platilor aferente asigurarilor sociale si alte taxe conexe
In tabelul de mai jos se prezintd factorii de conversie a preturilor de piatd in preturi
contabile, pe categorii de costuri, pentru proiectele din Romania, asa cum au fost definiti in
cadrul Ghidului National pentru Analiza Cost - Beneficiu ACIS-Jaspers.

Factori de conversie de la preturi de piata in preturi contabile
(Sursa: http://www.metodologie.ro/Ghid%20ACB%20R0%20proiect.pdf, pag. 16)

Categorie de cost Factor de Comentariu
conversie

Articole care se pot comercializa 1

Articole care nu se pot comercializa 1 daca nu se justifica altfel
Forta de munca calificata 1

Forta de munca necalificata SWRF formula de calcul (1-u) x (1-)
Achizitia de teren 1 daca nu se justifica altfel
Transferuri financiare 0

Ghidul Comisiei Europene pentru elaborarea Analizelor Cost-Beneficiu pentru
proiectele de infrastructura stabileste un factor de conversie de 0.6 de la valori financiare la

" Sursa: Analiza cost-beneficiu — concepte si practica Anthony E. Boardman, David H. Greenberg, Aidan R.
Vining, David L. Weimer, Editura ARC, Editia a Il-a, pagina 527.
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valori economice pentru forta de munca necalificata. (pag. 132, cap. 4.1.4). De asemenea,
Ghidul sugereaza si o compozitie a elementelor de cost pentru costul de intretinere si
operare, respectiv pentru costul de constructie, dupa cum urmeaza:
e Costul de intretinere si operare: 40% forta de munca necalificata, 8% forta de
munca calificata, 45% materiale si utilaje, 7% energie.
e Costul de constructie: 37% forta de munca necalificata, 7% forta de munca
calificata, 46% materiale si utilaje, 10% energie.

In lipsa unor informatii specifice proiectului analizat (informatii detaliate cu privire la
structura costurilor antrepenorului general precum si a companiilor de constructie ce vor fi
implicate in activitatile de intretinere), se vor utiliza aceste data de intrare.

Avand in vedere acestea, factorii de conversie din preturi contabile in preturi umbra
sunt:

e Pentru costul de intretinere si operare: 0,4x0,6+0,6x1=0,84
e Pentru costul de constructie: 0,37x0,6+0,63x1=0,85.

Externalitatile proiectului provin din imbunatatirea conditiilor de circulatie generale
din zona de influenta, ceea ce induce o fluenta mai buna, simultan cu reducerea emisiilor si a
riscurilor de producere a accidentelor rutiere.
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Calculul indicatorilor de performanta economica (Lei, preturi constante 2026) -

Scenariul 1

Anulde | Anul de Cost de Cos.t de . . Beneficii din Beneficii din Beneficii din Valoarea . .. | Beneficii nete | Beneficii nete
. . - Intretinere si | Total costuri reducerea reducerea nr . . Total Beneficii . .
analiza | operare investitie L reducerea VOT A reziduala neactualizate | actualizate

Operare emisiilor de accidente
2026 7.909.642 0 7.909.642 0 -7.909.642 -7.909.642
2027 44.821.305 0 44.821.305 0 -44.821.305 -43.515.830
2028 1 0 25.433 25.433 157.881 3.566.796 183.107 3.907.784 3.882.351 3.659.488
2029 2 0 25.433 25.433 172.010 3.707.024 191.476 4.070.509 4.045.076 3.701.817
2030 3 0 25.433 25.433 186.406 3.852.764 200.227 4.239.397 4.213.963 3.744.052
2031 4 0 25.433 25.433 209.356 3.979.430 207.663 4.396.448 4.371.015 3.770.476
2032 5 0 266.372 266.372 232.746 4.110.259 215.374 4.558.380 4.292.008 3.594.489
2033 6 0 25.433 25.433 256.584 4.245.390 223.372 4.725.346 4.699.913 3.821.459
2034 7 0 25.433 25.433 280.875 4.384.964 231.668 4.897.506 4.872.073 3.846.059
2035 8 0 25.433 25.433 305.626 4.529.126 240.271 5.075.022 5.049.589 3.870.090
2036 9 0 25.433 25.433 330.053 4.678.027 249.193 5.257.273 5.231.840 3.892.980
2037 10 0 266.372 266.372 354.937 4.831.824 258.448 5.445.209 5.178.837 3.741.302
2038 11 0 25.433 25.433 380.286 4.990.678 268.045 5.639.009 5.613.576 3.937.249
2039 12 0 25.433 25.433 406.107 5.154.754 277.999 5.838.860 5.813.427 3.958.661
2040 13 0 25.433 25.433 432.406 5.324.224 288.323 6.044.953 6.019.520 3.979.612
2041 14 0 25.433 25.433 459.191 5.499.266 299.030 6.257.487 6.232.053 4.000.118
2042 15 0 266.372 266.372 486.468 5.680.062 310.135 6.476.665 6.210.293 3.870.049
2043 16 0 25.433 25.433 514.244 5.866.803 321.652 6.702.699 6.677.266 4.039.856
2044 17 0 25.433 25.433 542.528 6.059.682 333.597 6.935.807 6.910.374 4.059.116
2045 18 0 25.433 25.433 571.325 6.258.903 345.986 7.176.214 7.150.781 4.077.990
2046 19 0 25.433 25.433 601.519 6.464.674 358.834 7.425.027 7.399.594 4.096.976
2047 20 0 266.372 266.372 632.259 6.677.210 372.160 7.681.629 7.415.257 3.986.066
2048 21 0 25.433 25.433 663.554 6.896.733 385.980 7.946.268 7.920.834 4.133.824
2049 22 0 25.433 25.433 695.412 7.123.473 400.314 8.219.200 8.193.766 4.151.714
2050 23 0 25.433 25.433 727.841 7.357.668 415.180 8.500.689 8.475.256 4.169.264
2051 24 0 25.433 25.433 761.781 7.599.562 430.598 8.791.942 8.766.509 4.186.933
2052 25 0 1.701.914 1.701.914 797.305 7.849.409 446.589 9.093.303 7.391.389 3.427.348
2053 26 0 25.433 25.433 834.485 8.107.470 463.174 9.405.128 9.379.695 4.222.636
2054 27 0 25.433 25.433 842.830 8.374.015 480.374 9.697.219 9.671.785 4.227.313
2055 28 0 25.433 25.433 851.258 8.649.323 498.213 35.638.657 45.637.451 45.612.018 19.355.294

Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 9,70%
Valoarea Neta Actualizata Economica (ENPV)  74.096.759
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 2,39
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Calculul indicatorilor de performanta economica (Lei, preturi constante 2026) -
Scenariul 2

Anulde | Anul de Cost de Cos.t de . . Beneficii din Beneficii din Beneficii din Valoarea . .. | Beneficii nete | Beneficii nete
. . - Intretinere si | Total costuri reducerea reducerea nr . . Total Beneficii . .
analiza | operare investitie L reducerea VOT A reziduala neactualizate | actualizate

Operare emisiilor de accidente
2026 7.917.378 0 7.917.378 0 -7.917.378 -7.917.378
2027 44.865.139 0 44.865.139 0 -44.865.139 -43.558.388
2028 1 0 25.433 25.433 157.881 3.566.796 183.107 3.907.784 3.882.351 3.659.488
2029 2 0 25.433 25.433 172.010 3.707.024 191.476 4.070.509 4.045.076 3.701.817
2030 3 0 25.433 25.433 186.406 3.852.764 200.227 4.239.397 4.213.963 3.744.052
2031 4 0 25.433 25.433 209.356 3.979.430 207.663 4.396.448 4.371.015 3.770.476
2032 5 0 266.372 266.372 232.746 4.110.259 215.374 4.558.380 4.292.008 3.594.489
2033 6 0 25.433 25.433 256.584 4.245.390 223.372 4.725.346 4.699.913 3.821.459
2034 7 0 25.433 25.433 280.875 4.384.964 231.668 4.897.506 4.872.073 3.846.059
2035 8 0 25.433 25.433 305.626 4.529.126 240.271 5.075.022 5.049.589 3.870.090
2036 9 0 25.433 25.433 330.053 4.678.027 249.193 5.257.273 5.231.840 3.892.980
2037 10 0 266.372 266.372 354.937 4.831.824 258.448 5.445.209 5.178.837 3.741.302
2038 11 0 25.433 25.433 380.286 4.990.678 268.045 5.639.009 5.613.576 3.937.249
2039 12 0 25.433 25.433 406.107 5.154.754 277.999 5.838.860 5.813.427 3.958.661
2040 13 0 25.433 25.433 432.406 5.324.224 288.323 6.044.953 6.019.520 3.979.612
2041 14 0 25.433 25.433 459.191 5.499.266 299.030 6.257.487 6.232.053 4.000.118
2042 15 0 266.372 266.372 486.468 5.680.062 310.135 6.476.665 6.210.293 3.870.049
2043 16 0 25.433 25.433 514.244 5.866.803 321.652 6.702.699 6.677.266 4.039.856
2044 17 0 25.433 25.433 542.528 6.059.682 333.597 6.935.807 6.910.374 4.059.116
2045 18 0 25.433 25.433 571.325 6.258.903 345.986 7.176.214 7.150.781 4.077.990
2046 19 0 25.433 25.433 601.519 6.464.674 358.834 7.425.027 7.399.594 4.096.976
2047 20 0 266.372 266.372 632.259 6.677.210 372.160 7.681.629 7.415.257 3.986.066
2048 21 0 25.433 25.433 663.554 6.896.733 385.980 7.946.268 7.920.834 4.133.824
2049 22 0 25.433 25.433 695.412 7.123.473 400.314 8.219.200 8.193.766 4.151.714
2050 23 0 25.433 25.433 727.841 7.357.668 415.180 8.500.689 8.475.256 4.169.264
2051 24 0 25.433 25.433 761.781 7.599.562 430.598 8.791.942 8.766.509 4.186.933
2052 25 0 1.701.914 1.701.914 797.305 7.849.409 446.589 9.093.303 7.391.389 3.427.348
2053 26 0 25.433 25.433 834.485 8.107.470 463.174 9.405.128 9.379.695 4.222.636
2054 27 0 25.433 25.433 842.830 8.374.015 480.374 9.697.219 9.671.785 4.227.313
2055 28 0 25.433 25.433 851.258 8.649.323 498.213 35.638.657 45.637.451 45.612.018 19.355.294

Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 9,69%
Valoarea Neta Actualizata Economica (ENPV)  74.046.466
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 2,39

Analiza economica a proiectului arata oportunitatea investitiei in ambele solutii
tehnice proiectate, ENPV fiind pozitiv, dar si efectul benefic al acesteia asupra economiei
locale, superior costurilor economice si sociale pe care acesta le implica, raportul
beneficii/cost fiind mai mare decat 1.

n ceea ce priveste rata interna de rentabilitate economica a proiectului, aceasta este
de 9,7%, valoare superioara ratei de actualizare sociala de 3%. Acest lucru reflecta
rentabilitatea din punct de vedere economic a investitiei.

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general, sunt evidente
ceea ce conduce la concluzia ca proiectul merita promovat.

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect sa fie viabil
economic sunt:

e ENPV sa fie pozitiv;
e EIRR sa fie mai mare sau egala cu rata sociala de actualizare (3%);
e BCR sa fie mai mare decat 1.
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Principalii indicatori ai analizei economice - scenariul recomandat

Principalii parametri si indicatori Valori
Rata sociala de actualizare (%) 3%
Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) 9,69%
Valoare actualizata neta economica (ENPV) (lei) | 74.046.466
Raporturi beneficii-costuri (BCR) 2,39

Analizand valorile indicatorilor economici rezulta ca proiectul este viabil din punct de
vedere economic pentru Scenariul 1. Indicatorii economici au valori bune datorita beneficiilor
economice generate de implementarea proiectului.

2.4 Analiza de senzitivitate

Metodologie

Exista trei metode principale pentru efectuarea unei analize de risc / incertitudine, si
anume analiza de senzitivitate (analiza scenariului ,,ce se intampla daca”), valori de
comutare si analiza probabilitatii riscului.

O analiza de senzitivitate este considerata cea mai simpla forma de analiza de risc /
incertitudine si este probabil cel mai frecvent aplicata in conducerea analizei de risc/
incertitudine. Ea implica stabilirea de scenarii ,,ce se intdampla daca” pentru a reflecta
modificarile valorilor variabilelor si parametrilor ,,critici” ale modelului.

Ghidul CE defineste variabilele / parametrii ,,critici” ca fiind ,,cele ale caror variatii,
pozitive sau negative, comparate cu valorile utilizate drept estimarea cea mai buna in cazul
cel mai bun, au cel mai mare efect asupra ratei interne de rentabilitate RIR sau asupra valorii
nete actuale VNA si astfel determina cele mai semnificative schimbari ale acestor parametri.

Pentru fiecare scenariu ,.ce se intampla daca” indicatorii de apreciere a rentabilitatii
sunt recalculati.

Scopul analizei de senzitivitate este de a determina variabilele sau parametrii critici ai
modelului, ale caror variatii, in sens pozitiv sau in sens negativ, comparativ cu valorile
folosite pentru cazul optimal, conduc la cele mai semnificative variatii asupra principalilor
indicatori ai rentabilitatii, respectiv RIR si VNP; cu alte cuvinte influenteaza in cea mai mare
masura acesti indicatori.

Criteriul de distingere a acestor variabile cheie variaza conform specificului proiectului
analizat si trebuie determinat cu mare acuratete.

Avand in vedere faptul ca proiectul nu este generator de venituri si, prin urmare,
indicatorii de rentabilitate financiara sunt defavorabili, analiza de risc si senzitivitate va fi
realizata doar pentru indicatorii de rentabilitate economica ai investitiei.

Identificarea variabilelor critice

Pentru distingerea variabilelor critice, Ghidul CE recomanda un criteriu general, dupa
cum urmeaza: ,,Drept criteriu general, recomandam sa se ia in considerare acei parametri
pentru care o variatie (pozitiva sau negativa) de 1% da nastere unei variatii corespunzatoare
de 1% a RIR sau de 3% in valoarea de baza a VNA.” (Ghidul analizei costuri-beneficii in
proiectele de investitie (Fondul structural-ERDF, Fondul de coeziune si ISPA). Unitatea de
evaluare, Politica regionala DG, Comisia Europeana. P.38). In analiza de fata se va considera
1% ca valoare de prag atat pentru valoarea actualizata neta, cat si pentru rata interna de
rentabilitate economica.
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In continuare, se va evalua gradul de variatie a acestor indicatori la variabilele de
influenta. Pentru fiecare categorie de venituri si cheltuieli se va considera o variatie de 1% si
se vor calcula variatiile corespunzatoare induse indicatorilor de eficienta, in marime
absoluta.

Pentru o variatie de 1% pentru fiecare din cele 3 variabile testate s-au obtinut variatiile
corespondente ale EIRR (Rata Interna de Rentabilitate) si EVNP (Valoare Neta Prezenta).

Rezultatele ca, pentru o variatie pozitiva a beneficiilor, indicatorii de eficienta ai
investitie vor evolua in acelasi sens, pe cand intre categoriile de costuri, pe de o parte si RIR
si VNP, pe de alta parte, exista o relatie de inversa proportionalitate. Avand in vedere
acestea, putem concluziona asupra faptului ca toate variabilele sunt critice.

Determinarea valorilor de comutare

In continuare, vor fi determinate valorile de prag (variatiile pentru care rentabilitatea
investitiei devine nula), pentru toate cele 3 variabile de influenta, considerand variatii in sens
negativ (scaderi pentru beneficii si cresteri pentru costuri) de 20%, fata de 1% (variatia
aplicata pentru selectarea variabilelor critice). Asadar, valorile de comutare (de prag)
reprezinta variatiile variabilelor de influenta care conduc la obtinerea unui ENPV nul sau a
unei EIRR egala cu rata de actualizare de 3%.

Variabila de influenta cu cea mai mare importanta in determinarea rentabilitatii socio-
economice a investitiei este cea care are valoarea de prag cea mai mare.

Valorile de comutare vor fi determinate pentru toate variabilele de influenta si nu
numai pentru cele critice.

Conform acestor rezultatele, beneficiile economice este variabila care influenteaza in
cea mai mare masura rentabilitatea economica a investitiei. Daca aceasta scade cu mai mult
de 76%, rata interna de rentabilitate se va reduce sub rata de actualizare iar valoarea neta
prezenta va deveni negativa: cu alte cuvinte, investitia nu va mai fi rentabila din perspectiva
economica.

2.5 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor
Reactia la risc va cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau repartizarea
riscului. Diminuarea riscurilor se va realiza prin:
e programare, daca riscurile sunt legate de termene de executie;
e prin reproiectarea judicioasa a activitatilor, fluxurilor de materiale si folosirea
echipamentelor.
Indepartarea/eliminarea riscurilor in cadrul proiectului se va realiza prin:
e initierea unor activitati suplimentare acolo unde este posibil;
e stabilirea unor preturi acoperitoare riscurilor;
e conditionarea unor evenimente.
Repartizarea riscului - este un instrument de management al riscului ce se va realiza:
e pe baza criteriului "alocarea riscului" partii care poate sa-l suporte si sa-l
gestioneze cel mai bine;
e prin identificarea partiilor care preiau in parte sau total responsabilitatea
pentru consecintele riscului.

Risc Masuri

Modificari legislative in
domeniul administratiei
publice care pot afecta si
reorganiza activitatea

Documentarea distincta in fisa postului a sarcinilor
corespunzatoare pozitiei de membru in echipa de implementare
a proiectului. Impact - mic.
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Risc

Masuri

consiliilor locale

Capacitatea insuficienta
de finantare si cofinantare
la timp a investitiei

Alocarea unui timp suficient pentru fundamentarea si
argumentarea necesarului de fonduri pentru includerea in
bugetul de investitii a consiliului local. Contractarea unei
eventuale linii de credit pentru asigurarea sustenabilitatii
financiare. Impact - mediu.

Potentiala instabilitate a
cadrului legislativ

Prevederea unor criterii calitative de calificare a executantului,
similare cu practicile comunitatii europene. Impact - mediu.

Cadrul legislativ actual
care este dispersat si
insuficient definit precum
si eventualele modificari
legislative (ex: Legislatia
privind achizitiile publice)

Acest risc poate avea un impact semnificativ din cauza erorilor
ce se pot realiza ca urmare a nerespectarii eventualelor
modificari legislative, fie ca urmare a lipsei informatiilor
necesare, fie urmare a eventualelor modificari realizate pe
parcursul perioadei de implementare a proiectului. Acest risc
poate fi controlat prin informarea / comunicarea permanenta
privind evolutiile domeniilor / subdomeniilor economice si
financiare de interes. Responsabilul de identificarea si
implementarea de masuri preventive / corective este Managerul
de proiect, in cel mai scurt timp de la aparitia potentialului risc.
Impact - semnificativ.

Intazieri in achizitia de
bunuri si servicii,
prestarea sau livrarea de
bunuri defectuoasa

Vor fi intocmite caietele de sarcini in conformitate cu
prevederile legale in domeniu cu suficient timp inainte de
planificarea deruldrii serviciului/ livrarii bunurilor continuta in
cererea de finantare in vederea utilizarii bunului sau a
serviciului in speta. De asemenea caietele de sarcini sau
documentatiile tehnice vor avea cuprinse in ele constrangerile si
premisele ce au stat la baza elaborarii proiectului si/sau a
activitatilor acestuia. Se vor diminua riscurile de a avea
contestatii la atribuirea contractelor de bunuri si servicii prin
evitarea cuprinderii in documentatiile de atribuire a elementelor
interpretabile sau contestabile. Impact - mediu.

Potentiale modificari ale
prescriptiilor tehnice

Reproiectarea judicioasa a activitatilor, fluxurilor de materiale
si folosirea echipamentelor. Impact - mic.

(C

Nerespectarea termenului
de implementare a

Acest risc poate avea un impact semnificativ si cu efect de
domino in implementarea proiectului deoarece orice decalare a
calendarului de activitati poate duce la neindeplinirea
indicatorilor si/sau a rezultatelor asumate prin intermediul
contractului de finantare, cu impact major financiar. Riscul va fi
controlat prin urmarirea permanenta a calendarului de

activitatilor implementare, a activitatilor proiectului si implementarea de
masuri preventive specifice pentru evitarea intarzierilor.
/,-/’”’ “Managerul de proiect va fi responsabil cu monitorizarea si
contrb‘tul acestui risc si in cazul aparitiei lui va actiona prompt in
scopul salutwnarn lui. Impact - semnificativ.
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’m ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - Scenariul 1

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru
Regenerare urbana Bulevardul Ilie Balaci,
zona intersectie cu Bulevardul 1 Mai
intersectie cu Strada Raului - construire
parcari supraterane

Faza: Studiul de Fezabilitate

- DEVIZ GENERAL - SCENARIUL 1-
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PROIECTARE §1 CONSBITANTA

ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - Scenariul 1
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MA| INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

REGENERARE URBANA BD. ILIE BALACI, INTERSECTIA CU BD. 1 MAIL INTERSECTIE CU STR.

RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

DEVIZUL OBIECTULUI: 1-ZONAI parcare
Nr. ort. Denumire capitolelor si subcapitelelor de VALOARE TVA VALOARE (inclusiv
cheltuieli (FARA TVA) TVA)
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 4
4.1 |Constructii si instalatii
4.1.1 | Bazn retentie 2,723,898.00 | 572,018.58 3,295,916.58
4.1.2 | Structurd de rezstenti
4121 |Sapatura 249,423.09 52,378.85 301,801.94
4122 |Umpluturi 1,611,880.07 | 338,494.81 1,950,374.88
4.1.23 |Realizare structuri beton 561,820.49 117,982.30 679,802.79
4.1.2.4 [Demolar constructii 6,410,294.82 | 1,346,161.91 7,756,456.74
4.1.3 | Consolidare teren 958,725.28 201,332.31 1,160,057.59
4.1.4 | Amenajare de suprafata 11,348,110.41 | 2,383,103.19 13,731,213.60
4.1.5 | Instalatii sanitare 855,500.00 179,655.00 1,035,155.00
4.1.6 | Instalatii electrice 783,800.00 164,598.00 948,398.00
4.1.7 | Monitorizare video 92,786.00 19,485.06 112,271.06
4.1.8 | Amenajare peisagistica 0.00 0.00
4.1.9 | Arhitectura finisaje 456,819.08 95,932.01 552,751.09
TOTAL I - subcapitolul lucrari constructii 26,053,057.24 | 5,471,142.02 31,524,199.26
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
4.2 .
functionale
4.2.1 |instalatii Electrice
4211 |Instalatii electrice - iluminat public si forta 0.00 0.00 0.00
4212 |Instalatii electrice - statii de ncarcare electrica auto 18,800.00 3,948.00 22,748.00
4213 |nstalatii electrice - monitorizare video 22,093.00 4,639.53 26,732.53
4.2.2 |Instalati Sanitare
Instalatii sanitare - colectare ape pluviale 45,000.00 9,450.00 54,450.00
TOTAL II - subcapitolul montaj 85,893.00 18,037.53 103,930.53
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.3.1 |instalatii Electrice
4.3.1.1 [Instalatii electrice - iluminat public si forta 0.00 0.00 0.00
4.3.1.2 |Instalatii electrice - statii de incarcare electrica auto 98,500.00 20,685.00 119,185.00
4.3.1.3 |Instalatii electrice - monitorizare video 220,927.00 46,394.67 267,321.67
4.3.2 |Instalatii Sanitare
Instalatii sanitare - colectare ape pluviale 129,500.00 27,195.00 156,695.00
4.4 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.5 [Dotiir - Procurare adapost, borna, cos
4.5.1 |Instalatii sanitare 200.00 42.00 242.00
4.5.1 |Dotari arhitectura 22,858.39 4,800.26 27,658.65
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL III - subcapitolul utilaje 471,985.39 99116 93 871,107.32
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total I+ Total II+Total | 26,610,935.63 | 5,588,296.48 32,199,232.11
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PROIECTARE §1 CORSULTANTA

ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - Scenariul 1
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MA| INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

REGENERARE URBANA BD. ILIE BALACI, INTERSECTIA CU BD. 1 MAI, INTERSECTIE CU STR.
RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

DEVIZUL OBIECTULUIL: 2 -ZONA II parcare
NI ort. Denumire capitolelor si subcapitelelor de VALOARE TVA VALOARE (inclusiv
cheltuieli (FARA TVA) TVA)
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 4
4.1 |Constructii si instalatii
4.1.1 | Bazn retentie 1,341,621.40 | 281,740.49 1,623,361.90
4.1.2 | Structurd de rezstenti
4121 |Sapaturd 63,589.16 13,353.72 76,942.88
4122 [Umpluturi 21,647.88 4,546.05 26,193.93
4123 |Realizare structuri beton 650,667.69 136,640.22 787,307.91
4124 |Demolar constructii 59,277.78 12,448.33 71,726.11
4.1.3 | Consolidare teren 455,695.20 95,695.99 551,391.19
4.1.4 | Amenajare de suprafata 1,700,652.85 | 357,137.10 2,057,789.95
4.1.5 | Instalatil sanitare 128,000.00 26,880.00 154,880.00
4.1.6 | Instalatii electrice 119,200.00 25,032.00 144,232.00
4.1.7 | Monitorizare video 8,974.00 1,884.54 10,858.54
4.1.8 | Amenajare peisagistica 0.00 0.00
4.1.9 | Arhitectura finisaje 673,415.98 141,417.36 814,833.34
TOTAL 1 - subcapitolul lucrari constructii 5,222,741.94 | 1,096,775.81 6,319,517.75
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
4.2 )
functionale
4.2.1 (Instalatii Electrice
4.21.1 |instalatii electrice - iluminat public si forta 0.00 0.00 0.00
4212 |Instalatii electrice - statii de incarcare electrica auto 0.00 0.00 0.00
4,213 |Instalatii electrice - monitorizare video 3,148.00 661.08 3,809.08
4.2.2 |[Instalati Sanitare
Instalatii sanitare - colectare ape pluviale 25,000.00 5,250.00 30,250.00
TOTAL II - subcapitolul montaj 28,148.00 5,911.08 34,059.08
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.3.1 |[Instalatii Electrice
4.3.1.1 |Instalatii electrice - iluminat public si forta 0.00 0.00 0.00
4.31.2 |instalatii electrice - statii de incarcare electrica auto 0.00 0.00 0.00
4.3.1.3 |Instalatii electrice - monitorizare video 31,481.00 6,611.01 38,092.01
4.3.2 [instalatii Sanitare
Instalatii sanitare - colectare ape pluviale 63,500.00 13,335.00 76,835.00
4.4 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.5 |Dotiri - Procurare adapost, borna, cos
4.5.1 |Instalatii sanitare 150.00 31.50 181.50
4.5.1 |Dotéri arhitectura 8,439.96 1,772.39 10,212.35
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL III - subcapitolul utilaje 103,570.96 21,749.90 125,320.86
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total I+ Total IT+Total | 5,354,460.90 | 1,124,436.79 6,478,897.69
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PROIECTARE §1 CORSULTANTA

REGENERARE URBANA BD. ILIE BALACI, INTERSECTIA CU BD. 1 MAI, INTERSECTIE CU STR.

ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - Scenariul 1

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MA| INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

DEVIZUL OBIECTULUIL: 3 - ZONA IIl parcare
NI ort. Denumire capitolelor si subcapitelelor de VALOARE TVA VALOARE (inclusiv
cheltuieli (FARA TVA) TVA)
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 4
4.1 |Constructii si instalatii
4.1.2 | Structurd de rezistentd
4121 |Sapatura 33,337.92 7,000.96 40,338.88
4122 [Umpluturi 16,728.00 3,512.88 20,240.88
4.1.2.3 |Realizare structuri beton 164,997.12 34,649.40 199,646.52
4.1.2.4 |Demolari constructii 161,302.20 33,873.46 195,175.66
4.1.3 | Consolidare teren 252,459.70 53,016.54 305,476.24
4.1.4 | Amenajare de suprafati 687,679.49 144,412.69 832,092.18
4.1.5 | Instalatii sanitare 15,000.00 3,150.00 18,150.00
4.1.6 | Instalatii electrice 25,500.00 5,355.00 30,855.00
4.1.7 | Monitorizare video 1,322.00 277.62 1,599.62
4.1.8 | Amenajare peisagisticd 0.00 0.00
4.1.9 | Arhitectura finisaje 193,588.24 40,653.53 234,241.77
TOTAL I - subcapitolul lucrari constructii 1,551,914.67 | 325,902.08 1,877,816.75
42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
) functionale
4.2.1 |Instalati Electrice
4.2.1.1 |instalatii electrice - iuminat public siforta 0.00 0.00 0.00
4.2.1.2 |Instalatii electrice - statii de incarcare electric auto 0.00 0.00 0.00
4.21.3 |Instalati electrice - monitorizare video 1,672.00 351.12 2,023.12
4.2.2 |Instalatii Sanitare
Instalatii sanitare - colectare ape pluviale 0.00 0.00 0.00
TOTAL II - subcapitolul montaj 1,672.00 351.12 2,023.12
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.3.1 [Instalatii Electrice
4.3.1.1 |hstalatii electrice - iluminat public si forta 0.00 0.00 0.00
4.3.1.2 |Instalatii electrice - statii de hcércare electrica auto 0.00 0.00 0.00
4.3.1.3 |Instalatii electrice - monitorizare video 16,716.00 3,510.36 20,226.36
4.3.2 |Instalati Sanitare
Instalatii sanitare - colectare ape pluviale 0.00 0.00 0.00
4.4 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.5 |Dotiri - Procurare adapost, borna, cos
4.5.1 |Instalati sanitare 0.00 0.00 0.00
4.5.1 |Dotar arhitectura 6,723.03 1,411.84 8,134.87
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL III - subcapitolul utilaje 23,439.03 4,922.20 28,361.23
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total I+ Total II+Total | 1,577,025.70 | 331.,175.40 1,908,201.10
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PROIECTARE §1 CORSOLTANTA

ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - Scenariul 1
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

DEVIZ GENERAL CENTRALIZATOR - Scenariul 1

Privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitie:
REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI

INTERSECTIE CU STRADA RAULUI -

FAZA: Studlu de fezabilitate

CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

Nr ; . Valoare TVA Valoare
crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
: lei lei lei
1 2 3 5 6

CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 15,469,000.00 | 3,248,490.00 | 18,717,490.00
1.1.1 terenuri 5,919,000.00 | 1,242,990.00 | 7,161,990.00
1.1.2 constructii 9,550,000.00 | 2,005,500.00 | 11,555,500.00
1.2 Amenajarea terenului 7,667,114.79 | 1,610,094.11 9,277,208.90
1.2.1 Demolari de constructii 6,630,874.80 | 1,392,483.71 | 8,023,358.51
1.2.2 Dezafectari: parcare, drumuri, trotuare, spatii verzi 804,516.74 168,948.52 973,465.26
1.2.3 Defrisari 5,340.22 1,121.45 6,461.67
124 Colectare, sortare si transport la depozitele autorizate al 0.00 0.00 0.00

- deseurilor rezultate
1.25 Managementul traficului 226,383.03 47,540.44 273,923.47
13 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la 15,674,009.49 | 3,291,541.99 | 18,965,551.48

) starea initiala
1.3.1 Plantare de copaci 218,608.81 45,907.85 264,516.66
1.3.2 Reamenajare spatii verzi 52,077.75 10,936.33 63,014.08
1.3.3 Refaceri finale de suprafata 15,403,322.93 | 3,234,697.82 | 18,638,020.75
1.4 Cheltuieli pentru relocareal/protectia utilitatilor 2,834,926.10 595,334.48 | 3,430,260.58

) (termoficare, apa etc)
1.4.1 Devieri retele de apa 433,500.00 91,035.00 524,535.00
1.4.2 Devieri retele de canalizare 1,020,000.00 214,200.00 | 1,234,200.00
1.4.3 Devieri retele de gaze 342,500.00 71,925.00 414,425.00
1.4.4 Devieri retele electrice 1,038,926.10 218,174.48 | 1,257,100.58
1.4.5 Devieri retele termoficare 0.00 0.00 0.00
1.4.6 Devieri retele telecomunicatii / telefonie 0.00 0.00 0.00
1.4.7 Devieri iluminat public 0.00 0.00 0.00
TOTAL Capitol 1. 41,645,050.38 | 8,745,460.58 | 50,390,510.97
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului
2.1 Alimentare cu energie electrica 391,800.00 82,278.00 474,078.00
2.2 Racord la canalizare 95,300.00 20,013.00 115,313.00
TOTAL Capitol 2. 487,100.00 102,291.00 589,391.00
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 429,126.75 90,116.62 519,243.37
3.1.1 Studii de teren 429,126.75 90,116.62 519,243.37
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
39 Documentatii-suport gi cheltuieli pentru obtinerea 217,864.35 45,751.51 263,615.86

' de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica - a cladirilor din amplasament 40,000.00 8,400.00 48,400.00
34 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00

' energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 1,361,319.67 285,877.13 | 1,647,196.81
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.0.0 | Sludiu e lezdbililale gl deviz yenerdl /33,55U.0U 154,U45.5U 887,5Y5.50
3.54 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 52,358.45 10,995.27 63,353.72
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ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - Scenariul 1

REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

PROSECYARE §1 CORSULTANTA FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE
Nr Valoare TVA Valoare
crt‘ Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
' lei lei lei
1 2 3 5 6
detaliilor de executie
3.5.5 Proiect tehnic si detalii de executie 575,411.22 120,836.36 696,247.58
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 2,722.64 571.75 3,294.39
3.7 Consultanta 115,082.24 24,167.27 139,249.52
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 115,082.24 24,167.27 139,249.52
3.8 Asistenta tehnica 230,164.49 48,334.54 278,499.03
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 204,197.95 42,881.57 247,079.52
3.8.1.1 | pe perioada de executie a lucrarilor 183,778.16 38,593.41 222,371.57
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 20,419.80 4,288.16 24,707.95
3.8.1.2 | programul de control al lucrarilor de executie, avizat de
catre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 25,966.54 5,452.97 31,419.51
TOTAL Capitol 3. 2,396,280.15 503,218.83 | 2,899,498.98
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii 10,793,516.11 | 2,266,638.38 | 13,060,154.50
411 Structurd Rezistenta 7,439,610.81 | 1,562,318.27 | 9,001,929.09
4.1.2 Arhitectura si urbanism 1,323,823.30 278,002.89 | 1,601,826.19
4.1.3 Instalatii Electrice 1,031,582.00 216,632.22 | 1,248,214.22
4.1.4 Instalatii Sanitare 998,500.00 209,685.00 | 1,208,185.00
4.2 Montaj utilaje tehnologice 115,713.00 24,299.73 140,012.73
4.2.1. | Instalatii Electrice 45,713.00 9,599.73 55,312.73
4.2.2. | Instalatii Sanitare 70,000.00 14,700.00 84,700.00
43 Utilai'e,_ echipamente tehnologice si functionale cu 560,624.00 117,731.04 678,355.04
montaj
4.3.1. | Instalatii Electrice 367,624.00 77,201.04 444 825.04
4.3.2 Instalatii Sanitare 193,000.00 40,530.00 233,530.00
4.4 Utilaje fard montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 Dotari 38,371.38 8,057.99 46,429.37
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Capitol 4. 11,508,224.49 | 2,416,727.14 | 13,924,951.64
CAPITOLUL 5:. Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 994,071.48 208,755.01 | 1,202,826.49
511 Luctréri de constructii si instalatii aferente organizarii de 596,442.89 125,253.01 721,695.89
santier
51.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 397,628.59 83,502.00 481,130.59
5.2 Comisioane, cote, taxe, costuri de finantare 439,738.48 92,345.08 532,083.56
521 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
o finantatoare
529 Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 190,844.11 40,077.26 230,921.38
- constructii (0,5% din C+M)
Cota aferenta ISC pentru controlul statului in 38,168.82 8,015.45 46,184.28
523 amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea
lucrarilor de constructii (0,1% dinC+M)
504 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 190,844 .11 40,077.26 230,921.38
- (0,5% din suma lucrarilor de C+M)
525 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 19,881.43 4,175.10 24,056.53
- construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevizute 3,976,285.90 835,020.04 | 4,811,305.94
5.4 Cheltuieli pentru publicitate si informare 5,000.00 1,050.00 6,050.00
TOTAL Capitol 5. 5,415,095.86 | 1,137,170.13 | 6,552,265.99
_CAPITOLUL 6:. Cheltuieli pentru probe tehnologice
6.1 Pregatirea personalului 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
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REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - Scenariul 1

e’ PROKETARE S CORSUTARTA FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE
Nr Valoare TVA Valoare
crt' Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
) lei lei lei
1 2 3 5 6
TOTAL Cap. 6. 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru

ajustarea de pret

71 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din
i, (1.2+1.3+1.4+2+3.1+3.2+3.3+3.5+3.7+3.8+4+5.1.1.) 10,290,343.82 | 2,160,972.20 | 12,451,316.02
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de
== implementare pentru ajustarea de pret 5,815,172.66 | 1,221,186.26 | 7,036,358.92
TOTAL Capitol 7. 16,105,516.48 | 3,382,158.46 | 19,487,674.94
TOTAL GENERAL 77,557,267.37 | 16,287,026.15 | 93,844,293.51
Dincare C+M (1.2 +1.3+1.4+2+4.1+4.2 +5.1.1) 38,168,822.38 | 8,015,452.70 | 46,184,275.09
Data: Mai 2026
Proiectant: Beneficiar:
dr. ing. CORNEL VAJAEA /(/
Verificat:
ing. Gabriela Titu
intocmit:
ing. Auras Calcan
4
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REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

ﬁetroul

ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - SCENARIUL 2
PROIECTARE 51 CONSTLIANTA

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru
Regenerare urbana Bulevardul Ilie Balaci,
zona intersectie cu Bulevardul 1 Mai
intersectie cu Strada Raului - construire
parcari supraterane

Faza: Studiul de Fezabilitate

- DEVIZ GENERAL - SCENARIUL 2 (recomandat) -
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FPROIECTARE §1 CONSULTANTA

REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - SCENARIUL 2
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

DEVIZ GENERAL Obiectul 1 (parcare zona I) - Scenariul 2 (recomandat)

Privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitie:
REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI

INTERSECTIE CU STRADA RAULUI -

FAZA: Studlu de fezabilitate

CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

Nr. Denumirea capitolelor §i §ubcapitolelor de (f\a/?a:O:\;Z) TVA Zzlﬁr‘:
crt. cheltuieli - ; =
lei lei lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 14,469,000.00 | 3,038,490.00 | 17,507,490.00
1.2 Amenajarea terenului 7,239,660.44 | 1,520,328.69 | 8,759,989.13
1.2.1 Demoléri de constructii 6,410,294.82 | 1,346,161.91 | 7,756,456.74
1.2.2 Dezafectari: parcare, drumuri, trotuare, spatii verzi 633,448.55 133,024.20 766,472.75
1.2.3 Defrigari 3,491.49 733.21 4,224.70
124 Colectare, sortare si transport la depozitele autorizate 0.00 0.00 0.00
- al deseurilor rezultate
1.25 Managementul traficului 192,425.58 40,409.37 232,834.95
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la 13,721,427.67 | 2,881,499.81 | 16,602,927.48
) starea initiala
1.3.1 Plantare de copaci 193,848.58 40,708.20 234,556.78
1.3.2 Reamenajare spatii verzi 44 ,266.09 9,295.88 53,561.97
1.3.3 Refaceri finale de suprafata 13,483,313.00 | 2,831,495.73 | 16,314,808.73
14 Cheltuieli pentru relocareal/protectia utilitatilor 1,907,205.50 400,513.16 | 2,307,718.66
) (termoficare, apa etc)
1.4.1 Devieri retele de apa 0.00 0.00 0.00
14.2 Devieri retele de canalizare 1,020,000.00 214,200.00 | 1,234,200.00
14.3 Devieri retele de gaze 342,500.00 71,925.00 414,425.00
14.4 Devieri retele electrice 544,705.50 114,388.16 659,093.66
14.5 Devieri retele termoficare 0.00 0.00 0.00
14.6 Devieri retele telecomunicatii / telefonie 0.00 0.00 0.00
1.4.7 Devieri iluminat public 0.00 0.00 0.00
TOTAL Capitol 1. 37,337,293.61 | 7,840,831.66 | 45,178,125.26
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
2.1 Alimentare cu energie electrica 333,030.00 69,936.30 402,966.30
2.2 Racord la canalizare 81,005.00 17,011.05 98,016.05
TOTAL Capitol 2. 414,035.00 86,947.35 500,982.35
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
31 Studii 364,757.74 76,599.12 441,356.86
3.1.1 Studii de teren 364,757.74 76,599.12 441,356.86
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea 185,184.70 38,888.79 224,073.48
) de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica - a cladirilor din amplasament 34,000.00 7,140.00 41,140.00
34 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
) energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 944,502.27 198,345.48 | 1,142,847.74
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate si deviz general 513,485.00 107,831.85 621,316.85
354 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic sia 36,327.01 7,628.67 43,955.68
e detaliilor de executie
3.5.5 Proiect tehnic si detalii de executie 394,690.26 82,884.95 477,575.21
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REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECT

CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

[E CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE

wetroul ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - SCENARIUL 2
e PROKECTARE 5 CORSHIMTA FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE
Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Malgars TVA Valoare
’ ot (fara TVA) cu TVA
crt. cheltuieli = : =
lei lei lei
1 2 3 5 6
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 1,889.00 396.69 2,285.70
3.7 Consultanta 78,938.05 16,576.99 95,515.04
3.71 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 78,938.05 16,576.99 95,515.04
3.8 Asistenta tehnici 157,876.10 33,153.98 191,030.08
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 141,675.34 29,751.82 171,427.16
3.8.1.1 | pe perioada de executie a lucrarilor 127,507.81 26,776.64 154,284.45
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 14,167.53 2,975.18 17,142.72
3.8.1.2 | programul de control al lucrérilor de executie, avizat
de catre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 16,200.76 3,402.16 19,602.92
TOTAL Capitol 3. 1,767,147.86 371,101.05 | 2,138,248.91
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii 7,335,926.73 | 1,540,544.61 | 8,876,471.34
4.1.1 Structurd Rezistenta 5,147,021.65 | 1,080,874.55 | 6,227,896.19
4.1.2 Arhitectura si urbanism 456,819.08 95,932.01 552,751.09
41.3 Instalatii Electrice 876,586.00 184,083.06 | 1,060,669.06
4.1.4 Instalatii Sanitare 855,500.00 179,655.00 | 1,035,155.00
4.2 Montaj utilaje tehnologice 85,893.00 18,037.53 103,930.53
4.2.1. | Instalatii Electrice 40,893.00 8,587.53 49,480.53
4.2.2. | Instalatii Sanitare 45,000.00 9,450.00 54,450.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale cu 448,927.00 94,274.67 543,201.67
) montaj
4.3.1. Instalatii Electrice 319,427.00 67,079.67 386,506.67
4.3.2 Instalatii Sanitare 129,500.00 27,195.00 156,695.00
4.4 Utilaje fara montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 Dotari 23,058.39 4,842.26 27,900.65
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Capitol 4. 7,893,805.12 | 1,657,699.07 | 9,551,504.19
CAPITOLUL 5.. Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 806,962.80 169,462.19 976,424.99
511 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii 484,177.68 101,677.31 585,854.99
o de santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 322,785.12 67,784.88 390,570.00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costuri de finantare 359,210.84 75,434.28 434,645.12
59 1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
- finantatoare
500 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 155,941.63 32,747.74 188,689.37
- constructii (0,5% din C+M)
Cota aferenta ISC pentru controlul statului in 31,188.33 6,549.55 37,737.87
523 amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea
lucrarilor de constructii (0,1% dinC+M)
524 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 155,941.63 32,747.74 188,689.37
o (0,5% din suma lucrarilor de C+M)
525 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 16,139.26 3,389.24 19,528.50
- construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevizute 3,227,851.21 677,848.75 | 3,905,699.96
5.4 Cheltuieli pentru publicitate si informare 3,500.00 735.00 4,235.00
TOTAL Capitol 5. : 4,397,524.85 923,480.22 | 5,321,005.07
CAPITOLUL 6:. Cheltuieli pentru probe tehnologice
6.1 Pregitirea personalului 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL Cap. 6. 0.00 0.00 0.00

CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de impl_erneﬁta_re pentru
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ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - SCENARIUL 2
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE .
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

Nr. Denumirea capitolelor _si §ubcapito|e|or de (f:falo.?\;eA) TVA \éilfl’.%f
crt. cheltuieli lei loi -
ei ei lei
1 2 3 5 6
ajustarea de pret
71 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din
i (1.2+1.3+1.4+2+3.1+3.2+3.3+3.5+3.7+3.8+4+5.1.1.) 8,356,392.56 | 1,754,842.44 | 10,111,235.00
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de
e implementare pentru ajustarea de pret 4,749,046.71 | 997,299.81 5,746,346.52
TOTAL Capitol 7. 13,105,439.28 | 2,752,142.25 | 15,857,581.52
TOTAL GENERAL 64,915,245.71 | 13,632,201.60 | 78,547,447.31
Din care C+M (1.2 +1.3+1.4+2+ 4.1+ 4.2 + 5.1.1) 31,188,326.01 | 6,549,548.46 | 37,737,874.48
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CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

ﬂetroul ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - SCENARIUL 2

Em—— FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

(-\ REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE

REGENERARE URBANA BD. ILIE BALACI, INTERSECTIA CU BD. 1 MAI, INTERSECTIE CU STR.
RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

DEVIZUL OBIECTULUI: 1-ZONAI parcare

N ert. Denumire capitolelor si subcapitelelor de VALOARE TVA VALOARE (inclusiv
cheltuieli (FARA TVA) TVA)
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 4
4.1 |Constructii si instalatii
4.1.1 | Bazn retentie 2,723,898.00 | 572,018.58 3,295,916.58
4.1.2 | Structurd de rezistenta
4121 |Sdpatura 249,423.09 52,378.85 301,801.94
4122 |Umplutur 1,611,880.07 | 338,494.81 1,950,374.88
4.1.23 |Realizare structuri beton 561,820.49 117,982.30 679,802.79
4124 |Demolari constructii 6,410,294.82 | 1,346,161.91 7,756,456.74
4.1.3 | Consolidare teren 958,725.28 201,332.31 1,160,057.59
4.1.4 | Amenajare de suprafatd 12,524,587.72 | 2,630,163.42 15,154,751.14
4.1.5 | Instalatii sanitare 855,500.00 179,655.00 1,035,155.00
4.1.6 | Instalatii electrice 783,800.00 164,598.00 948,398.00
4.1.7 | Monttorizare video 92,786.00 19,485.06 112,271.06
4.1.8 | Amenajare peisagisticd 0.00 0.00
4.1.9 | Arhitectura finisaje 456,819.08 95,932.01 552,751.09
TOTAL I - subcapitolul lucrari constructii 27,229,534.55 | 5,718,202.26 32,947,736.81
42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
) functionale
4.2.1 |Instalatii Electrice
4211 |Instalatii electrice - iluminat public si forta 0.00 0.00 0.00
4212 |instalatii electrice - statii de incércare electrica auto 18,800.00 3,948.00 22,748.00
421.3 [Instalatii electrice - monitorizare video 22,093.00 4.639.53 26,732.53
4.2.2 |Instalatii Sanitare
Instalatii sanitare - colectare ape pluviale 45,000.00 9,450.00 54,450.00
TOTAL II - subcapitolul montaj 85,893.00 18,037.53 103,930.53
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.3.1 [instalatii Electrice
4311 |instalatii electrice - iluminat public si forta 0.00 0.00 0.00
4312 |Instalatii electrice - statii de incarcare electrica auto 98,500.00 20,685.00 119,185.00
43.1.3 |Instalatii electrice - monitorizare video 220,927.00 46,394.67 267,321.67
4.3.2 |[Instalati Sanitare
Instalatii sanitare - colectare ape pluviale 129,500.00 27,195.00 156,695.00
4.4 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.5 |Dotari - Procurare adapost, borna, cos
4.5.1 |Instalatii sanitare 200.00 42.00 242.00
4.5.1 |Dotari arhitecturs 22,858.39 4,800.26 27,658.65
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL III - subcapitolul utilaje 471,985.39 99,116.93 571,102.32
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total I+ Total IT+Total | 27,787,412.94 | 5,835,356.72 33,622,769.66
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Seuuacss?” PROIEETARE 31 CONSULTANTA

REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - SCENARIUL 2
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

DEVIZ GENERAL Obiectul 2 (parcare zona Il) - Scenariul 2 (recomandat)

Privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitie:
REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI

INTERSECTIE CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

FAZA: Studiu de fezabilitate

Nr Valoare TVA Valoare
crt- Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
: lei lei lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 500,000.00 105,000.00 605,000.00
1.2 Amenajarea terenului 193,670.64 40,670.84 234,341.48
1.2.1 Demolari de constructii 59,277.78 12,448.33 71,726.11
1.2.2 Dezafectari: parcare, drumuri, trotuare, spatii verzi 109,905.83 23,080.22 132,986.05
123 Defrisari 1,848.73 388.23 2,236.96
124 Colectare, sortare si transport la depozitele autorizate al 0.00 0.00 0.00
o deseurilor rezultate
1.2.5 Managementul traficului 22,638.30 4,754.04 27,392.35
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la 1,295,533.88 272,062.11 1,567,595.99
) starea initiala
1.3.1 Piantare de copaci 16,664.21 3,499.48 20,163.70
1.3.2 Reamenajare spatii verzi 5,207.78 1,093.63 6,301.41
1.3.3 Refaceri finale de suprafats 1,273,661.89 267,469.00 | 1,541,130.89
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 473,923.00 99,523.83 573,446.83
) (termoficare, apa etc)
1.4.1 Devieri retele de apa 128,500.00 26,985.00 155,485.00
14.2 Devieri retele de canalizare 0.00 0.00 0.00
143 Devieri retele de gaze 0.00 0.00 0.00
1.4.4 Devieri retele electrice 345,423.00 72,538.83 417,961.83
1.4.5 Devieri retele termoficare 0.00 0.00 0.00
1.4.6 Devieri retele telecomunicatii / telefonie 0.00 0.00 0.00
1.4.7 Devieri iluminat public 0.00 0.00 0.00
TOTAL Capitol 1. 2,463,127.52 517,256.78 | 2,980,384.30
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
2.1 Alimentare cu energie electrica 39,180.00 8,227.80 47,407.80
2.2 Racord la canalizare 9,530.00 2,001.30 11,531.30
TOTAL Capitol 2. 48,710.00 10,229.10 58,939.10
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistenti tehnica
3.1 Studii 42,912.68 9,011.66 51,924.34
3.1.1 Studii de teren 42,912.68 9,011.66 51,924.34
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documentatii-suport i cheltuieli pentru obtinerea de 21,786.44 4,575.15 26,361.59
) avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica - a cladirilor din amplasament 4,000.00 840.00 4,840.00
34 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
) energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 353,942.42 74,327.91 428,270.33
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate si deviz general 183,387.50 38,611.38 221,898.88
354 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 13,613.17 2,858.77 16,471.94
- detaliilor de executie
3.5.5 Proiect tehnic si detalii de executie 156,941.75 32,957.77 189,899.52
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ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - SCENARIUL 2

REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE .
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

Nuueos” PRERETN 1 COBRENTA FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE
Nr Valoare TVA Valoare
crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
3 lei lei lei
1 2 3 5 6
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 707.88 148.66 856.54
3.7 Consultanta 31,388.35 6,591.55 37,979.90
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 31,388.35 6,5691.55 37,979.90
3.8 Asistenta tehnica 59,776.70 12,553.11 72,329.81
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 53,091.36 11,149.19 64,240.55
3.8.1.1 | pe perioada de executie a lucrarilor 47,782.23 10,034.27 57,816.49
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 5,309.14 1,114.92 6,424.05
3.8.1.2 | programul de control al lucrarilor de executie, avizat de
catre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 6,685.34 1,403.92 8,089.26
TOTAL Capitol 3. 514,514.47 108,048.04 622,562.51
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii 3,007,116.11 631,494.38 | 3,638,610.49
411 Structura Rezistenta 2,077,526.13 436,280.49 | 2,513,806.61
41.2 Arhitectura si urbanism 673,415.98 141,417.36 814,833.34
4.1.3 Instalatii Electrice 128,174.00 26,916.54 155,090.54
4.1.4 Instalatii Sanitare 128,000.00 26,880.00 154,880.00
4.2 Montaj utilaje tehnologice 28,148.00 5,911.08 34,059.08
4.2.1. | Instalatii Electrice 3,148.00 661.08 3,809.08
4.2.2. | Instalatii Sanitare 25,000.00 5,250.00 30,250.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale cu 94,981.00 19,946.01 114,927.01
) montaj
4.3.1. | Instalatii Electrice 31,481.00 6,611.01 38,092.01
4.3.2 Instalatii Sanitare 63,500.00 13,335.00 76,835.00
4.4 Utilaje fara montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 Dotari 8,589.96 1,803.89 10,393.85
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Capitol 4. 3,138,835.07 659,155.36 | 3,797,990.43
CAPITOLUL 5:. Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 139,109.79 29,213.06 168,322.85
51 1 Luctr_élri de constructii si instalatii aferente organizarii de 83,465.88 17,527.83 100,993.71
santier
5.1.2 | Cheltuieli conexe organizarii santierului 55,643.92 11,685.22 67,329.14
5.2 Comisioane, cote, taxe, costuri de finantare 59,218.44 12,435.87 71,654.31
521 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
- finantatoare
529 Cota aferenta ISC pentru controlul calitdtii lucrarilor de 25,652.84 5,387.10 31,039.93
- constructii (0,5% din C+M)
Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea 5,130.57 1,077.42 6,207.99
5.2.3 teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de
constructii (0,1% dinC+M)
524 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 25,652.84 5,387.10 31,039.93
o (0,5% din suma lucrarilor de C+M)
525 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 2,782.20 584.26 3,366.46
- construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 556,439.17 116,852.23 673,291.40
5.4 Cheltuieli pentru publicitate si informare 1,250.00 262.50 1,512.50
TOTAL Capitol 5. 756,017.40 158,763.65 914,781.06
CAPITOLUL 6:. Cheltuieli pentru probe tehnologice
6.1 Pregitirea personalului 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL Cap. 6. 0.00 0.00 0.00

CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru
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REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE

CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - SCENARIUL 2

PN ORI FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE
Nr Valoare TVA Valoare
crt' Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
i lei lei lei
1 2 3 5 6
ajustarea de pret
71 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din
i (1.2+1.341.4+2+3.1+3.2+3.3+3.5+3.7+3.8+4+5.1.1.) 1,436,986.26 | 301,767.12 1,738,753.38
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de
- implementare pentru ajustarea de pret 785,120.77 | 164,875.36 949,996.13
TOTAL Capitol 7. 2,222,107.03 466,642.48 | 2,688,749.51
TOTAL GENERAL 9,143,311.49 | 1,920,095.41 | 11,063,406.90
DincareC+M (1.2+13+1.4+2+41+4.2+51.1) 5,130,567.50 | 1,077.419.18 | 6,207,986.68
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( \et ro lll CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE
/\/_ I I. ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - SCENARIUL 2
PRNITTNE N S FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE

REGENERARE URBANA BD. ILIE BALACI, INTERSECTIA CU BD. 1 MAIL INTERSECTIE CU STR.
RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

DEVIZUL OBIECTULUI: 2 -ZONAII parcare

Nr ort. Denumire capitolelor si subcapitelelor de VALOARE TVA VALOARE (inclusiv
cheltuieli (FARA TVA) TVA)
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 4
4.1 |Constructii si instalatii
4.1.1 | Bazn retentie 1,341,621.40 | 281,740.49 1,623,361.90
4.1.2 | Structurd de rezstentd
4121 |Sapatura 63,589.16 13,353.72 76,942 .88
4122 [Umpluturi 21,647.88 4,546.05 26,193.93
4123 |Realizare structuri beton 650,667.69 136,640.22 787,307.91
4.1.2.4 |Demolari constructii 59,277.78 12,448.33 71,726.11
4.1.3 | Consolidare teren 455,695.20 95,695.99 551,391.19
4.1.4 | Amenajare de suprafatd 817,966.69 171,773.00 989,739.69
4.1.5 | Instalatii sanitare 128,000.00 26,880.00 154,880.00
4.1.6 | Instalatii electrice 119,200.00 25,032.00 144,232.00
4.1.7 | Monitorizare video 8,974.00 1,884.54 10,858.54
4.1.8 | Amenajare peisagisticd 0.00 0.00
4.1.9 | Arhitectura finisaje 673,415.98 141,417.36 814,833.34
TOTAL I - subcapitolul lucrari constructii 4,340,055.78 | 911,411.71 5,251,467.49
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
4.2 .
functionale
4.2.1 |Instalatii Electrice
4211 |instalatii electrice - iluminat public si forta 0.00 0.00 0.00
4212 [instalatii electrice - statii de incarcare electric auto 0.00 0.00 0.00
4213 |instalatii electrice - monitorizare video 3,148.00 661.08 3,809.08
4.2.2 |instalati Sanitare
Instalatii sanitare - colectare ape pluviale 25,000.00 5,250.00 30,250.00
TOTAL II - subcapitolul montaj 28,148.00 5,911.08 34,059.08
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice §i functionale
4.3.1 |[Instalati Electrice
4311 |Instalati electrice - iluminat public si forta 0.00 0.00 0.00
4312 |mstalatii electrice - statii de incarcare electrica auto 0.00 0.00 0.00
43.1.3 |Instalatii electrice - monitorizare video 31,481.00 6,611.01 38,092.01
4.3.2 [Instalatii Sanitare
Instalatii sanitare - colectare ape pluviale 63,500.00 13,335.00 76,835.00
4.4 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.5 |Dotan - Procurare adapost, borna, cos
4.5.1 |Instalatii sanitare 150.00 31.50 181.50
4.5.1 |Dotari arhitectura 8,439.96 1,772.39 10,212.35
4.6  |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL III - subcapitolul utilaje 103,570.96 21,749.90 125,320.86
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total I+ Total II+Total | 4,471,774.74 | 939,072.69 5,410,847.43
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e PROIECTARE 1 CORSULTAITA

ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - SCENARIUL 2
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

DEVIZ GENERAL Obiectul 3 (parcare zona lll) - Scenariul 2 (recomandat)

Privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitie:
REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI

INTERSECTIE CU STRADA RAULUI -

FAZA: Studlu de fezabilitate

CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

Nr Valoare TVA Valoare
crt' Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
; lei lei lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 500,000.00 | 105,000.00 605,000.00
1.2 Amenajarea terenului 233,783.71 49,094.58 282,878.29
1.2.1 Demolari de constructii 161,302.20 33,873.46 195,175.66
1.2.2 Dezafectari: parcare, drumuri, trotuare, spatii verzi 61,162.36 12,844.10 74,006.46
1.2.3 Defrisari 0.00 0.00 0.00
124 Colectare, sortare si transport la depozitele autorizate al 0.00 0.00 0.00
- deseurilor rezultate
1.25 Managementul traficului 11,319.15 2,377.02 13,696.17
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la 715,456.12 | 150,245.78 865,701.90
) starea initiala
1.3.1 Plantare de copaci 8,096.02 1,700.16 9,796.18
1.3.2 Reamenajare spatii verzi 2,603.89 546.82 3,150.70
1.3.3 Refaceri finale de suprafata 704,756.21 147,998.80 852,755.01
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 453,797.60 95,297.50 549,095.10
’ (termoficare, apa etc)
1.4.1 Devieri retele de apa 305,000.00 64,050.00 369,050.00
1.4.2 Devieri retele de canalizare 0.00 0.00 0.00
143 Devieri retele de gaze 0.00 0.00 0.00
144 Devieri retele electrice 148,797.60 31,247.50 180,045.10
145 Devieri retele termoficare 0.00 0.00 0.00
1.4.6 Devieri retele telecomunicatii / telefonie 0.00 0.00 0.00
1.4.7 Devieri iluminat public 0.00 0.00 0.00
TOTAL Capitol 1. 1,903,037.43 | 399,637.86 | 2,302,675.29
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
2.1 Alimentare cu energie electrica 19,590.00 4,113.90 23,703.90
2.2 Racord la canalizare 4,765.00 1,000.65 5,765.65
TOTAL Capitol 2. 24,355.00 5,114.55 29,469.55
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 21,456.34 4,505.83 25,962.17
3.1.1 Studii de teren 21,456.34 4,505.83 25,962.17
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
39 Documentatii-suport i cheltuieli pentru obtinerea de 10,893.22 2,287.58 13,180.79
) avize, acorduri si autorizatii
33 Expertizare tehnica - a cladirilor din amplasament 2,000.00 420.00 2,420.00
34 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
) energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 62,874.98 13,203.75 76,078.73
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
352 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 | Studiu de fezabilitate si deviz general 36,677.50 7,702.28 44,379.78
36.4 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 2,418.27 507.84 2,926.11
S5 detaliilor de executie
3.5.5 Proiect tehnic si detalii de executie 23,779.22 4,993.64 28,772.85
| P800.9/2025-SF-A01.S52 | P800.9/2025-SF-A01.52.docx | Mai, 2026 | Pagina 10/16 |

Dreptul de copyright pentru informalille existente in acest document este detinut dz §.C. METROUL S.A, Nici un lext, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat f&ra
permisiunea anterioara explicita, prin acord scris al $.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice all material din el sunt protejate de legea dreptul




REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MA INTERSECTIE
ﬂr \e tro“ l CU STRADA RAULU! - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE
: - 2
i A FAZA: STUDIU DE FEZABILTATE
Nt Valoare TVA Valoare
crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
) lei lei lei
1 2 3 5 6
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 125.75 26.41 152.16
3.7 Consultanta 4,755.84 998.73 5,754.57
3.71 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 4,755.84 998.73 5,754.57
3.8 Asistenta tehnica 12,511.69 2,627.45 15,139.14
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 9,431.25 1,980.56 11,411.81
3.8.1.1 | pe perioada de executie a lucrarilor 8,488.12 1,782.51 10,270.63
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 943.12 198.06 1,141.18
3.8.1.2 | programul de control al lucrarilor de executie, avizat de
catre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 | Dirigentie de santier 3,080.44 646.89 3,727.33
TOTAL Capitol 3. 114,617.82 24,069.74 138,687.56
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii 450,473.28 94,599.39 545,072.67
411 Structura Rezistenta 215,063.04 45,163.24 260,226.28
4.1.2 Arhitectura si urbanism 193,588.24 40,653.53 234,241.77
4.1.3 Instalatii Electrice 26,822.00 5,632.62 32,454.62
4.1.4 instalatii Sanitare 15,000.00 3,150.00 18,150.00
4.2 Montaj utilaje tehnologice 1,672.00 351.12 2,023.12
4.2.1. | Instalatii Electrice 1,672.00 351.12 2,023.12
4.2.2. | Instalatii Sanitare 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale cu 16,716.00 3,510.36 20,226.36
) montaj
4.31. Instalatii Electrice 16,716.00 3,510.36 20,226.36
4.3.2 Instalatii Sanitare 0.00 0.00 0.00
4.4 Utilaje fara montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 Dotari 6,723.03 1,411.84 8,134.87
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Capitol 4. 475,584.31 99,872.71 575,457.02
CAPITOLUL 5:. Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 49,459.09 10,386.41 59,845.49
51 1 Luctréri de constructii si instalatii aferente organizarii de 29,675.45 6,231.84 35,907.30
santier
51.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 19,783.63 4,154.56 23,938.20
5.2 Comisioane, cote, taxe, costuri de finantare 21,990.53 4,618.01 26,608.54
501 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
o finantatoare
590 Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 9,546.07 2,004.67 11,550.74
- constructii (0,5% din C+M)
Cota aferenta ISC pentru controlul statului Tn amenajarea 1,909.21 400.93 2,310.15
523 teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrérilor de
constructii (0,1% dinC+M)
524 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC (0,5% 9,546.07 2,004.67 11,550.74
o din suma lucrarilor de C+M)
525 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 989.18 207.73 1,196.91
o construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 197,836.34 41,545.63 239,381.97
5.4 Cheltuieli pentru publicitate si informare 250.00 52.50 302.50
TOTAL Capitol 5. 269,535.95 56,602.55 326,138.50
CAPITOLUL 6:. Cheltuieli pentru probe tehnologice
6.1 Pregatirea personalului 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL Cap. 6. 0.00 0.00 0.00

CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru
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REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE

CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - SCENARIUL 2

s FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE
Nr Valoare TVA Valoare
crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
] lei lei lei
1 2 3 5 6
ajustarea de pret
71 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din
22 (1.2+1.3+1.4+2+3.1+3.2+3.3+3.5+3.7+3.8+4+5.1.1.) 511,786.06 | 107,475.07 | 619,261.14
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare
oy pentru ajustarea de pret 289,897.83 | 60,878.54 350,776.37
TOTAL Capitol 7. 801,683.89 | 168,353.62 970,037.51
TOTAL GENERAL 3.588,814.40 | 753,651.02 | 4,342,465.43
Dincare C+M (1.2 +1.3+1.4+2+41+4.2+51.1) 1,909,213.16 | 400,934.76 | 2,310,147.92
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PROIECTARE 51 CORSOITANTA

ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - SCENARIUL 2

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

REGENERARE URBANA BD. ILIE BALACI, INTERSECTIA CU BD. 1 MAI INTERSECTIE CU STR.
RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

DEVIZUL OBIECTULUI: 3 - ZONA III parcare
Nr. ort. Denumire capitolelor si subcapitelelor de VALOARE TVA VALOARE (inclusiv
cheltuieli (FARA TVA) TVA)
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 4
4.1 |Constructii si instalatii
4.1.2 | Structurd de rezstenta
41241 |Sapatura 33,337.92 7,000.96 40,338.88
4122 |Umplutur 16,728.00 3,512.88 20,240.88
4123 |Realizare structuri beton 164,997.12 34,649.40 199,646.52
4.1.2.4 |Demolar constructii 161,302.20 33,873.46 195,175.66
4.1.3 | Consolidare teren 252,459.70 53,016.54 305,476.24
4.1.4 | Amenajare de suprafatd 452,296.51 94,982.27 547,278.78
4.1.5 | Instalatii sanitare 15,000.00 3,150.00 18,150.00
4.1.6 | Instalatii electrice 25,500.00 5,355.00 30,855.00
4.1.7 | Monitorizare video 1,322.00 277.62 1,599.62
4.1.8 | Amenajare peisagisticd 0.00 0.00
4.1.9 | Arhtectura ﬁnisaj-e 193,588.24 40,653.53 234,241.77
TOTAL I - subcapitolul lucrari constructii 1,316,531.69 | 276,471.65 1,593,003.34
42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
functionale
4.2.1 |[Instalati Electrice
4211 |Instalatii electrice - iluminat public si forta 0.00 0.00 0.00
4.2.1.2 |[Instalatii electrice - statii de ncarcare electrica auto 0.00 0.00 0.00
4213 |instalatii electrice - monitorizare video 1,672.00 351.12 2,023.12
4.2.2 |Instalatii Sanitare
Instalatii sanitare - colectare ape pluviale 0.00 0.00 0.00
TOTAL II - subcapitolul montaj 1,672.00 351.12 2,023.12
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si funcfionale
4.3.1 |Instalatii Electrice
4.3.1.1 |Instalatii electrice - iluminat public siforta 0.00 0.00 0.00
4.3.1.2 |Instalatii electrice - statii de incarcare electrica auto 0.00 0.00 0.00
4.3.1.3 |Instalatii electrice - monitorizare video 16,71 6.00 3,5 10.36 20,226.36
4.3.2 |Instalatii Sanitare
Instalatii sanitare - colectare ape pluviale 0.00 0.00 0.00
4.4 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.5 |Dotin - Procurare adapost, borna, cos
4.5.1 |Instalatii sanitare 0.00 0.00 0.00
4.5.1 |Dotari arhitecturs 6,723.03 1,411.84 8,134.87
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL III - subecapitolul utilaje 23,439.03 4,922.20 28,361.23
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total I+ Total II+Total | 1,341,642.72 | 281,744.97 1,623,387.69
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PROIECTADE 51 CONSULTANTA

REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - SCENARIUL 2
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

DEVIZ GENERAL CENTRALIZATOR- Scenariul 2 (recomandat)

Privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitie:
REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI

INTERSECTIE CU STRADA RAULUI -

FAZA: Studlu de fezabilitate

CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

Nr _ _ o Valoare TVA Valoare
p rt- Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
- lei lei lei
1 2 3 5 6

CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 15,469,000.00 | 3,248,490.00 | 18,717,490.00
1.1.1 terenuri 5,919,000.00 | 1,242,990.00 | 7,161,990.00
1.1.2 constructii 9,550,000.00 | 2,005,500.00 | 11,555,500.00
1.2 Amenajarea terenului 7,667,114.79 | 1,610,094.11 | 9,277,208.90
1.2.1 Demolari de constructii 6,630,874.80 | 1,392,483.71 | 8,023,358.51
1.2.2 Dezafectari: parcare, drumuri, trotuare, spatii verzi 804,516.74 168,948.52 973,465.26
1.2.3 Defrisari 5,340.22 1,121.45 6,461.67
124 Colectare, sortare si transport la depozitele autorizate al 0.00 0.00 0.00

- deseurilor rezultate
1.2.5 Managementul traficului 226,383.03 47,540.44 273,923.47
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la 15,732,417.66 | 3,303,807.71 | 19,036,225.37

) starea initiala
1.3.1 Plantare de copaci 218,608.81 45,907.85 264,516.66
1.3.2 Reamenajare spatii verzi 52,077.75 10,936.33 63,014.08
1.3.3 Refaceri finale de suprafata 15,461,731.10 | 3,246,963.53 | 18,708,694.63
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 2,834,926.10 595,334.48 | 3,430,260.58

) (termoficare, apa etc)
141 Devieri retele de apa 433,500.00 91,035.00 524,535.00
1.4.2 Devieri retele de canalizare 1,020,000.00 214,200.00 | 1,234,200.00
1.4.3 Devieri retele de gaze 342,500.00 71,925.00 414,425.00
1.4.4 Devieri retele electrice 1,038,926.10 218,174.48 | 1,257,100.58
1.4.5 Devieri retele termoficare 0.00 0.00 0.00
1.4.6 Devieri retele telecomunicatii / telefonie 0.00 0.00 0.00
147 Devieri iluminat public 0.00 0.00 0.00
TOTAL Capitol 1. 41,703,458.55 | 8,757,726.30 | 50,461,184.85
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
2.1 Alimentare cu energie electrica 391,800.00 82,278.00 474,078.00
2.2 Racord la canalizare 95,300.00 20,013.00 115,313.00
TOTAL Capitol 2. 487,100.00 102,291.00 589,391.00
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 429,126.75 90,116.62 519,243.37
3.1.1 Studii de teren 429,126.75 90,116.62 519,243.37
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
32 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea 217,864.35 45,751.51 263,615.86

) de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica - a cladirilor din amplasament 40,000.00 8,400.00 48,400.00
34 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00

) energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 1,361,319.67 285,877.13 | 1,647,196.81
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 | Studiu de fezabilitate si deviz general 733,550.00 154,045.50 887,595.50
3.5.4 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 52,358.45 10,995.27 63,353.72
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REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - SCENARIUL 2

PRSELIN S FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE
Nr Valoare TVA Valoare
crtl Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
i lei lei lei
1 2 3 5 6
detaliilor de executie
3.5.5 Proiect tehnic si detalii de executie 575,411.22 120,836.36 696,247.58
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 2,722.64 571.75 3,294.39
3.7 Consultanta 115,082.24 24,167.27 139,249.52
3.71 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 115,082.24 24.167.27 139,249.52
3.8 Asistenta tehnica 230,164.49 48,334.54 278,499.03
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 204,197.95 42,881.57 247,079.52
3.8.1.1 | pe perioada de executie a lucrarilor 183,778.16 38,593.41 222,371.57
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 20,419.80 4,288.16 24,707.95
3.8.1.2 | programul de control al lucrarilor de executie, avizat de
cétre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 25,966.54 5,462.97 31,419.51
TOTAL Capitol 3. 2,396,280.15 503,218.83 | 2,899,498.98
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii 10,793,516.11 | 2,266,638.38 | 13,060,154.50
4.1.1 Structura Rezistenta 7,439,610.81 1,662,318.27 | 9,001,929.09
4.1.2 Arhitecturd si urbanism 1,323,823.30 278,002.89 | 1,601,826.19
4.1.3 Instalatii Electrice 1,031,582.00 216,632.22 | 1,248,214.22
41.4 Instalatii Sanitare 998,500.00 209,685.00 | 1,208,185.00
4.2 Montaj utilaje tehnologice 115,713.00 24,299.73 140,012.73
4.2.1. | Instalatii Electrice 45,713.00 9,599.73 55,312.73
4.2.2. | Instalatii Sanitare 70,000.00 14,700.00 84,700.00
4.3 Utila{e,. echipamente tehnologice si functionale cu 560,624.00 117,731.04 678,355.04
montaj
4.3.1. | Instalatii Electrice 367,624.00 77,201.04 444,825.04
4.3.2 Instalatii Sanitare 193,000.00 40,530.00 233,530.00
4.4 Utilaje fara montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 Dotari 38,371.38 8,057.99 46,429.37
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Capitol 4. 11,508,224.49 | 2,416,727.14 | 13,924,951.64
CAPITOLUL 5:. Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 995,531.68 209,061.65 | 1,204,593.33
511 Luc;_élri de constructii si instalatii aferente organizarii de 597,319.01 125,436.99 722,756.00
santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 398,212.67 83,624.66 481,837.33
5.2 Comisioane, cote, taxe, costuri de finantare 440,419.81 0.00 440,419.81
521 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
o finantatoare
592 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 191,140.53 0.00 191,140.53
- constructii (0,5% din C+M)
Cota aferenta ISC pentru controlul statului in 38,228.11 0.00 38,228.11
523 amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea
lucrarilor de constructii (0,1% dinC+M)
524 Cota afgrenté Casei Sociale a Constructorilor - CSC 191,140.53 0.00 191,140.53
- (0,5% din suma lucrarilor de C+M)
595 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 19,910.63 0.00 19,910.63
- construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 3,982,126.72 836,246.61 | 4,818,373.33
5.4 Cheltuieli pentru publicitate si informare 5,000.00 1,050.00 6,050.00
TOTAL Capitol 5. 5,423,078.21 | 1,046,358.26 | 6,469,436.47
CAPITOLUL 6:. Cheltuieli pentru probe tehnologice
6.1 Pregatirea personalului 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
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REGENERARE URBANA BULEVARDUL ILIE BALACI, ZONA INTERSECTIE CU BULEVARDUL 1 MAI INTERSECTIE
CU STRADA RAULUI - CONSTRUIRE PARCARI SUPRATERANE

ANEXA 1: DEVIZ GENERAL - SCENARIUL 2

N’ PRBICTARE 5 CHSHIMTA FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE
Nr Valoare TVA Valoare
crt' Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
i lei lei lei
1 2 3 5 6
TOTAL Cap. 6. 0.00 0.00 0.00

ajustarea de pret

CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru

71 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din
o (1.2+1.3+1.4+2+3.1+3.2+3.34+3.5+3.7+3.8+4+5.1.1.) 10,305,164.89 | 2,164,084.63 | 12,469,249.52
72 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de
i implementare pentru ajustarea de pret 5,824,065.31 | 1,223,053.71 | 7,047,119.02
TOTAL Capitol 7. 16,129,230.20 | 3,387,138.34 | 19,516,368.54
TOTAL GENERAL 77,647,371.61 | 16,213,459.88 | 93,860,831.48
Dincare C+M (1.2 +1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 38,228,106.68 | 8,027,902.40 | 46,256,009.08
Data: Mai 2026
Proiectant: L/ Beneficiar:
dr. ing. CORNEL VA4A
Verificat: \
ing. Gabriela Titu ]M/
3 ‘-‘(
Intocmit:
ing. Auras Calca
i
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