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1 DATE GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITIII

1.1 DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITTII

HREALIZARE CONSTRUCTIE PASA] PE STRADA GARLESTI (LA INTERSECTIA CU

CALEA FERATA)”

1.2 Ordonatorul principal de credite
MUNICIPIUL CRAIOVA
Adresa: CRAIOVA, JUDETUL DOLJ, STRADA TARGULUI NR.26
FAX: +40-251-415.907
TEL: +40-251-416.23

1.5 Investitorul
MUNICIPIUL CRAIOVA
Adresa: CRAIOVA, JUDETUL DOLJ, STRADA TARGULUI NR.26
FAX: +40-251-415.907
TEL: +4)-251-416.235

1.6. Beneficiarul investitiei
MUNICIPIUL CRAIOVA
Adresa: CRAIOVA, JUDETUL DOLJ, STRADA TARGULUI NR.26
FAX: +40-251-415.907
TEL: +4{)-251-416.235

L.7. Elaboratorul proiectului pentru autorizarea lucrarilor de construire

5.C. STEERFORTH CONSULT S.R.L.
Adresa: Str. Frumoasa, nr. 54, Sect. 1, Bucuresti
Tel: +40-766.070.079
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2 SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI /
PROIECTULUI DE DE INVESTITII

2.1 CONCLUZIILE STUDIULUI DE PREFEZABILITATE (IN CAZUL IN CARE A
FOST ELABORAT IN PREALABIL) PRIVIND SITUATIA ACTUALA,
NECESITATEA SI OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII SI SCENARIILE TEHNICO-ECENOMICE IDENTIFICATE SI
PROPUSE SPRE ANALIZA.

Proiectul este amplasat in intravilanul municipiului Craiova.

Investitia Construire pasaj pe strada Garlesti (la intersectie cu CF), face parte din planul de
dezvoltare al municipiului Craiova.

Proiectul de investifil in infrastructura de bazd Construire pasa) pe strada Garlest (la interseclie cu
CF) respecta Prncipiul rolului multiplu in sensul accesibilizarii agentilor economici, a zonelor
turistice, a investifiillor sociale, accesibilizarea altor investitii finantate din fonduri publice, respectiv
asigura:

e acces direct in zone cu potential economic;

e acces direct la investifil sociale si de interes public;

®  acces direct la alte investitii private finantate din fondur europene.

Realizarea unei infrastructuri moderne prin imbundritirea refelei de drumuri de interes local este
deosebit de importanti pentru judef in ceea ce priveste atragerea $1 menfinerea mnvestitulor in zona,
dezvoltarea economico-sociala §i dezvoltarea echilibratd a regiunii din care face parte acest drum,
reprezentand in acelagi ump §i punctul de plecare pentru transformarea zonei intr-o zona atractiv
de locuit, pentru desfigurarea de actvititi economice §i activitifi turistice, avind in vedere

potentialul deosebit al zonei,

Obiectul prezentului proiect sunt lucririle de construire pentru Pasajul peste calea ferati pe strada
Garlesti.

Traseul strizi din punct de vedere juridic reprezinti domeniul public de interes local si face parte din
refeaua de strizi ale municipinlui Craiova.

Accesul citre cartierul Garlesa se face pentru moment din Bd. Decebal prin swrada Garlest cu

trecere peste calea ferati tripld, magistrala Bucure$ti-Craiova-TimiSoara, la nivel.

2.2 PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIE,
ACORDURI RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE SI FINANCIARE.,

Transporturile reprezintd unul dintre elementele fundamentale ale procesului de integrare europeana,
fiind strins legate de crearea §i finalizarea piefel interne, care promoveazi ocuparea forfei de munci
$i creSterea economici. Transportutile se numara printre primele domenii de politici comuni ale
Uniunii Europene $i sunt esentiale pentru realizarea libertatilor piefei comune, previzute de Tratatul
de la Roma din 1957: libera circulatie a persoanelor, serviciilor $i mérfurilor. intrucat fird legituri i

refele de transport, libera circulabie nu ar fi posibila, politica UE in acest domeniu a fost intotdeauna
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orientatd citre suprimarea obstacolelor dintre statele membre §i crearea unui spatiu curopean unic al
transporturilor, cu condifii concurentiale echitabile pentru si intre diferitele dpuri de transport:
rutier, feroviar, aerian §i naval. Avind in vedere faptul ci infrastructura de transport nu este
distribuiti uniform in farile Uniunii Europene, in comunicarea sa ,,EUROPA 2020 - O strategie
europeani pentru o cre§tere inteligentd, durabild $i favorabili incluziunii”, Comisia a subliniat
importanta coeziunii sociale, a unei economii mai verzi, a educaliei §i inovirii pentru Europa,
obiective care trebuie sd se reflecte aspecte ale politicii europene in domeniul transporturilor cu
scopul de a asigurari mobilitatea durabile pentru tofi cetitenii, eliminarea emisiilor de carbon in
domeniul transporturilor $i utilizarea la maximum a progreselor tehnologice.

La nivelul Romaniei, un document foarte important il reprezinti Acordul de Parteneriat,
documentul semnat de Romania §i Comisia Europeani, prin care se prezinti modul in care vor fi
folosite fondurile europene structurale si de investifii in perioada de programare 2014-2020. Potrivit
acestuia, infrastructura de transport invechiti, este o piedici in calea dezvoltirii. Astfel, plecind de la
premisa ci accesibilitatea este o conditie esentiald a dezvoltirii economice $i sociale, iar reteaua de
transport subdezvoltati §i calitatea slabd a serviciilor sunt o barierd in calea dezvoltarii oraselor,
precum $i a satelor §1 comunelor, constatam ci efectele negative se reflectd in mobilitatea scizuti a
fortei de munci i, prin urmare, in lipsa exploatirii acesteia, dar i prin reducerea accesului la servicii
de bazi, costuri ridicate §i timpi de cildtorie mari, cu efecte negative asupra competitivititii.
Problemele de accesibilitate ale Rominiei si rata mare a accidentelor soldate cu victime» sunt cauzate
de slaba calitate a infrastructurit rutiere, de legiturile deficitare intre reteaua transeuropeani de
transport (TEN-T) 1 estul $1 vestul frii, de progresul lent al modernizirii ciilor ferate §1 de viteza
micd a trenurilor de marfi §i de pasageri. Unele pirti ale tirii sunt grav defavorizate, in special
regiunile din nord aflate la granifa cu Ucraina si Moldova si cele din Delta Dundrii.
intrucat Romania ocupi ultima pozifie intre statele membre ale UE in ceea ce priveste calitatea
infrastructurii, atat a infrastructurii rutiere cit §i a infrastructurii feroviare, iar lipsa unei infrastructuri
de transport de buna calitate se reflecti in creSterea costurilor sectorului privat, limitand integrarea
pe piata UE si reducind productivitatea, s-a elaborat la nivelul tirii pentru a veni in reintimpinare
acestor bariere Magter Planul General De Transport (MPGT).

Invesufia Construire pasaj pe strada Garlesti (la intersectic cu CF), face parte din planul de
dezvoltare al municipiului Craiova.

Proiecrul de investitii in infrastructura de bazd Construire pasaj pe strada Girlesti (la intersectie
cu CF) respecta Principini rolului multiplu in sensul accesibilizarii agentilor economici, a sonelor inristice, a
investititlor sociale, accesibilizarea altor investitii finantate din fondwri publice, respectiv asigura:

- acces direct in zone cu potential economic;

- acces direct la investifii sociale si de interes public;

- acces direct la alte investifii private finantate din fonduri europene.

Realizarea unet mfrastructuri moderne prin imbunititirea retelei de drumuri de interes local este
deosebit de importanti pentru judet in ceea ce priveste atragerca $i mentinerea investitiilor in zond,
dezvoltarea economico-sociala $i dezvoltarea echilibrati a regiunii din care face parte acest drum,

reprezentand in acelagi imp §1 punctul de plecare pentru transformarea zonei intr-o zoni atractiva
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de locuit, pentru desfigurarea de activitifi economice $i activitili turistice, avind in vedere

potentialul deosebit al zonei.

2.3 ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI IDENTIFICAREA DEFICIENTELOR

Obiectul prezentului proiect sunt lucririle de construire pentru Pasajul peste calea
feratd pe strada Garesti.

Traseul strizii din punct de vedere juridic reprezintd domeniul public de interes local si

face parte din refeaua de strizi ale municipiului Craiowva.

Accesul citre cartierul Garlegti se face pentru moment din Bd. Decebal prin strada Gérlesti cu
trecere peste calea feratd tripld, magistrala Bucuregti-Craiova-TimiSoara.
Se propune realizarea unei unui pasaj superior sau inferior ciii ferate, dar din analizele efectuate in
cadrul Studlui de solutie au fost identificate solutiile viabile de construire, fiind studiate doui
dintre acestea, respectiv pasaj superior cu structurd hobanati sau in arc respectiv viaducte de acces
cu ziduri din pimant armat sau structuri cu mai multe deschideri.
Proiectul include accesul denivelat inspre §i dinspre strada Garlesti din municipiul Craiova.
Lungimea este determinati prin proiect in urma geometrizirii axului drumului urmare a ridicirii
topografice.
Proiectul prevede realizarea pasajulu printr-o solufie denivelati moderni $i racordarea la strizile
adiacente prin prevederea unei imbraciminfi ruticre moderne si a unui sistem de colectare si
evacuare a apelor din zond, precum si imbunatatirea elementelor geometrice in plan si profil
longitudinal existente, astfel incat sa se obfind imbunatatirea circulatiei rutiere din punct de vedere al
confortului utilizatorului si siguranta circulafiei rutiere si pietonale.
Prezentul proiect este relevant pentru imbundriirea infrastructurii de transport regionale i locale, al
cirei obiectiv il reprezinti imbunititirea accesibilititii regiunii $i mobilititii populatiei, bunurilor i
serviciilor in vederea stimulirii dezvoltirii economice durabile.
Realizarea obiectivului se va concretiza intr-o serie de avantaje social - economice, precum:
-imbunatatirea substantiala a nivelului de servicii catre populatie; imbunatatirea semnificativa a
standardelor de mediu;
- dezvoltarea economica si sociala durabila.
Totodatid prin implementarea proiectul se estimeazi:
-dezvoltarea economici a zonei $1 a investitiilor locale prin imbunititirea conditiilor de
functionare a agentilor economici existenti 1 aparifia de agenti economici noi care si contribuie
la cresterea economier;
- cregterea numirului de locuri de munci rezultat al dezvoltini economice a zonei;
Strada Garlesti pentru moment este asfaltati cu trecere la nivel peste calea ferati.
Pentru proicctarea lucririlor de reabilitare a drumurilor a fost realizat un Studiu geotehnic .

Nu au fost identificate zone cu cediri sau cu potential de alunecare.
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2.4 Analiza cererii de bunuri §i servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu §i lung
privind evolutia cererii, in scopul justificdrii necesititii obiectivului de investitii
Cartierul Bordei se afld intr-o continui expansiune atat din punct de vedere imobiliar cat
$t industrial, ceea ce implica o dezvoltare economici care necesiti §i alte tipuri de investiti,
respectiv in infrastructura de transport. Astfel, avand in vedere ci trecerea peste calea ferati
magistrald se face la nivel, accesul citre zonele de interes.

2.5 OBIECTIVELE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA
INVESTITIEI PUBLICE

Obiectivul mai sus mentionat al investiei este compus din:

a) Pasaj superior peste calea feratd cu deschiderea L=70m+35m = 105m;

b) Viaducte de acces din pasaje din beton armat §i rampe din pimant armat

L=156.3m+161.3m = 317.6 m;

c) Drumuri colectoare L=311m+496m=807m
In conformitate cu legislalia in vigoare, respectiv 766 /1997 privind stabilirea categoriei de
importanta a constructillor, prezenta documentatie se incadreaza in constructii de importanta
normali (C).

Realizarea obiectivului se va concretiza intr-o serie de avantaje social - economice, precum:

* imbunatatirea substantiala a nivelului de servicii ciitre populatie;

* imbunatatirea stirii de sanatate a populafiei si cre§terea gradului de confort;

* imbunatatirea semnificativa a standardelor de mediu;

* dezvoltarea economica si sociala durabila.

Prin proiect se va avea in vedere alegerea solufillor optime din punct de vedere tehnic si
economic prin realizarea unui sistem ruticr care sa asigure o capacitate portanta corespunzitoare i
un pasaj superior peste calea ferati care si asigure fluenta traficului.

In cadrul proiectului se va avea in vedere pe langa reabilitarea platformei drumului, respectiv
viaductele propuse si lucriri de scurgere a apelor, racordarea drumurilor laterale $i dispunerea de
clemente de siguranta rutiera.

‘Toate demersurile au ca scop:

* crearea condifulor pentru cregterea investitiilor;

*  promovarea transportulut viabil;

. sciderea poluirii aerului (considerat pozitiv din punct de vedere al afectirii mediului);
. facilitarea schimbarii modului §i conditilor de transport ¢itre unul mai putin poluant, cu un

impact pozitiv asupra mediului §i al sinatifii populatiei.
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3 IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINIMUM DOUA
SCENARII/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA
OBIECTIVULUI DE INVESTITII

3.1 PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

a. Descnttcaam lasamentului (locali —i vilan/ extravilan, suprafata terenului

din documnetatiile de urbﬂ_am,p_a_c_aﬁ

Traseul drumului din punct de vedere juridic reprezinti domeniul public de interes local si

face parte din reteaua de strizi 2 municipiului Craiova.

Cartierul Bordet se afld intr-o continui expansiune atat din punct de vedere imobiliar cat $i
industrial, ceea ce implicii o dezvoltare economici care necesiti i alte tipuri de investifii, respectiv in
infrastructura de transport. Astfel, avand in vedere ci trecerea peste calea ferati magistrali se face la
nivel, accesul eitre zonele locuite din cartier se face cu dificultate, iar in momentul in care bariera
este lisatd, traficul este blocat total.

Accesul spre strada Garlest se face din bulevardul Decebal care asiguri accesul citre centrul
municipiului. Strada continui peste calea ferati existentd §i asigurd accesul citre cartierul Bordei iar
prin refeaua de strizi existentd, asigurd accesul in centura Craiova Nord. Obiectul prezentului proiect
sunt lucririle de construire pentru Pasajul peste calea ferati pe strada Garlesti.

Accesul citre cartierul Garlest se face pentru moment din Bd. Decebal prin strada Garlesti

cu trecere peste calea feratd tripli, magistrala Bucuresti-Cralova-Timigoara.

b. Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posihile;

Strada Garlesti se intersecteazi cu alte striizi respectiv bulevardul Decebal $i strizile din
cartierul Bordei, Strada Ungurenilor, strada Fazanului, asigurand legitura intre acestea.

PASAJ PE STRADA GARLESTI
(LA INTERSECTIA CU CALEA

={

Siraca Garlegy

BORDEI
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Dezvoltarea lucririlor propuse se va face pe amplasamentele existente cu desfigurare est-
vest. Pasajul va asigura o fluentid a traficulu benefici accesului in zonele construite ale carterului

Bordel. Zona nu interfereaza cu obiective de interes natural..

r 1 i € in zona

Nu existd surse existente de poluare cu exceptia traficului auto care circulind cu dificultate cregte

gradul de poluare in zoni (frandr dese, acceliriin $i circulatie cu vitezi redusi).

e.Date climatice si particularitati de relief

Relieful
Traseul strizii se dezvoltd in intravilan, intr-o zoni intens construitd, terenul are pante relativ mici, cu
declivitafi de 1-2%. Cota actuali se situeazd in general la nivelor terenului existent sau a
proprietatilor ce se dezvoltd in lungul acestei strdzi in zone intens locuite, marginite de gardurile
proprietitilor.

Clima
Climatic aparfine in proportie sectorului cu clima continentali. Sectorului cu climd continentald ii
sunt caracteristice verile foarte calde si uscate si ierni reci marcate de > lintervale de incilzire care
provoaca topirea stratului de zapada,

Regimul climatic este temperat continental specific de campie, cu influentge
submediteraneene datorate pozitiei depresionare pe care o ocupid judeful in sud-vestul tirii
Valorile medii ale temperaturii sunt cuprinse intre 10-11,5 °C iar precipitatiile sunt mai scizute
decar in restul teritoriului.

Din punct de vedere meteoclimatic , zona se incadreaza in perimetrul sectorului de clima
continentala , caracterizat prin veri foarte calde cu precipitatii nu prea bogate , ce cad mai ales
sub forma de averse si prin iemi moderate cu viscole rare.

Maxima absoluta a fost de 41,0°C (02.07.1927), iar minima absoluta -35,5°C (25.01.1963).

Precipitatiile atmosferice inregistrate au o valoare medie anuala de 523,0 mm .

Media lunii iunie este de 71,3mm , iar a lunii februarie 28,2 mm .

Durata medie anuala a stratulw de zapada este de aproximanv 47,5 zile, 1ar grosimea medie
a stratului este variabila | fiind cuprinsa intre 6,0 em in ianuarie si 14,0 cm in februarie.

Vanturile predominante sunt cele din Est (24,6%), urmate de cele din Vest (18,7%).

Zona studiata se gaseste in cadrul tipului elimatic 1, eu un indice de umiditate Im= -20-0;

Din punct de vedere eolian (actiunea vantului) amplasamentul studiat are o presiune
dinamica de baza de 0. 5 kN/m2.
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Harra Zonarea teritoriului

Zonarea teritoriulul valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului gb cu IMR=50ani
(Cl{ 1-1- 4/21 2]
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Din punct de vedere climatic al acounilor date de zipada amplasamenrul are o incarcare pe

sol de 2,0kN/m2 cu o pericada de recurenta de 50 de ani;

f.Existenta unor :

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi
identificate;
In urma transpunern traseulw in teren $i pe planurile de situatie s-au identificat urmatoarele

refele de utilititi ce vor fi afectate :

- Retele electrice de joasa si medie tensiune;
- Retele apa;
- Retele canalizare;
= Retele telecomunicatii;
- Retele termice;
- Retele CFR
- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protective conform studiu arheologic si conform
certificatului de urbanism;
Nu este cazul.
- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si
siguranta nationala;

MNu este cazul.

rateristici fiz1 renului din lasament — extras din studiul geotehnic

elaborate conform normativelor in vigoare

e Darte privind zonarea sesimica
Suprafata cercetata se afla in zona D de seismicitate, valoarea acceleratei terenului
pentru prolectare este ag = (L20 g, perioada de control (colt) Tc = 1.0s, are gradul 82 de
seismicitate (gradul 8 cu o perioada de revenire de 100 ani);
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Zonarea seismica a teritoriului Romaniei

Conform normativului P100-1/2013 “Cod de proiectare seismica - Partea 17, valoarea
de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare, pentru cutremure avand intervalul mediu de
recurenta IMR= 225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50 ani, este: a,= 0,20 g, 1ar perioada

de control (colt) a spectrului de raspuns Ic = 0.7 sec, zona seismica D.
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Flgura X1 Romdniz - Zonarea valorilor de vief e acceleragiol lerenului pentm proicciare accu IMB = 225 ani i 20%
in 50 de ani

Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului ag.
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Figara 3.2 Zonarea tenitoriului Romdnici in termeni de pericada de control colp), T @ spectului de raspuns
Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt), Tc, a spectrului de raspuns
® Date preliminarii asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala si
nivelul maxim al apelor freatice;

Adancimea maximi de inghel a zonei este de 85 em, conform STAS 6054-77.
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Zonarea teritoriului dupa adancimea maxima de inghet (STAS 6054-77)

¢ Date geologice generale
Amplasamentul cercetat este situat in partea Estica a Municipiului Craiova pe Strada
Garlesti la traversarea liniilor CFR.
Din punct de vedere morfologic amplasamentul este relativ plan usor depresionar,
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Din punct de vedere tectonic, zona face parte din Domeniul Moesic si anume; “Platforma
Valaha".
Din punct de vedere geologic, zona studiata se gaseste in cadrul unitati geologice
Depresiunea Getica, mai precis Terasa mijlocie a raului Jiu.
Sub aspect geologic , in zona se dezvolta formatiuni neogene (Pliocene) si Cuatemare.
Pentru amplasamentul cercetat, intereseaza  in special depozitele de suprafata Cuatemare.
Cuatemarul este constituit din umpluturi in primii 0.8 — 1.0m nisipuri prafoase cu moloz si
pietris , sub care se gasesc nisipuri slab argiloase la nisipuri prafoase.
Formatiunile neogene nu au fost interceptate cu lucrarile de cercetare efectuate (forajele
geotehnice).
Au fost realizate doua foraje geotehnice pentru cercetarea terenului, in care au fost efectuate
incercari in teren, din care s-au recoltat probe si au fost efectuate analize de laborator.

¢ Date geotehnice obtinute din : planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determinarilor de laborator , analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomandarile pentru fundare s1 consolidari, harti de zonare geotchnica, arhive accesibile,
dupa caz;
Riscurile antropice sunt fenomene de interacliune intre om $i naturi, declan$ate sau favorizate de
activitili umane §i care sunt daunitoare societafii in ansamblu §i existenfei umane in particular,
Aceste fenomene sunt legate de interventia omului in naturd, cu scopul de a utiliza elementele
cadrului natural in interes propriu: activitili economice, miniere, industriale, de constructii, de
transport, amenajarea spafiului.
Menfiondm ci pe perioada implementiri proiectului nu vor exista riscuri naturale si antropice sau
schimbiri climatice, care sd puni in pericol invesitia intrucit lueririle se vor efectua cu respectarea
tuturor normelor tehnice §i legislative in vigoare.
Hidrografia zonei Craiova este reprezentata de raurile Jiu §i afluentul acestuia Amaradia. Raul Jiu are
o lungime de 339.0 km, panta medie de 5 %o, un coeficient de Sinuozitate de 1.85 si un bazin de
10080.0 k2. Refeaua hidrografica insumeaza 3876.0 km. Densitatea refelel hidrografice este de 0.38
km/km2, fiind superioara mediei pe tara (0.33 km/km2). Se formeazi prin unirea a doi afluenti
principali: Jiul de Vest, ce izvorigte din Muntii Retezat $i Jiul de Hst, ce izvoriste din versantul sudic
al muntilor Surcanu, la altitudini in jur de 1500.0m. In tot acest sector Jiul de Vest §i Jiul de Est,
precum §i afluentii lor au caracter montan cu pante intre 30-18 %o pentru Jiu, 20-25 %o pentru
afluent, fapt ce explica fizionomia generala a viilor, caracterizate prin profil ingust, adancit in forma
de V, lipsit de o albie majora, cu material aluvionar de dimensiuni mari (bolovani, pietrisuri, etc.). Pe
partea dreapta raul Jiu primeste 31 afluenti (dintre care cei mai importanti sunt: Tismana, Jilf,
Motru, Razni), iar pe partea stanga primegte 21 afluenfi (dintre care cei mai importanti sunt: Jiu de
Est, Sadu, Cioiana, Gilort, Amaradia).
Raul Amaradia, afluent pe partea stinga a raului Jiu izvorate din zona de contact a regiunii
Subcarpatice cu Depresiunea Getica, pe care o stribate in intregime in partea ei centrala pe directia
nord-sud. insumeazi o suprafata de aproximativ 826.0 km2, o altitudine medie de 241.0 m $i o panta
medie a bazinului de 43.0 m/km.
Raurile nu infuenteazi in niciun fel zona studiata.
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3.2 DESCRIEREA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, CONSTRUCTIV,
FUNCTIONAL-ARHITECTURAL SI TEHNOLOGIC

Obiectivele social - economice propuse pentru dezvoltare, prin programele locale pe termen
mediu si lung au la baza o analiza bazata pe necesitat si posiblitat, pentru rezolvarea nevoilor
imediate si de perspectiva. S-au analizat diverse variante sub forma de scenarii, pentru construirea
unei soluti de referinta si indentificarea alternativelor, promitatoare.

In cadrul Stadiului de fezabilitate —° Realizare constructie Pasaj pe Strada Gatlesti (la intersectia

cu calea ferate)” s-au studiat 2 soluti si anume:

# Solutia 1 - pasaj suprateran cu arc central, cu scari de acces in spirala, realizate din beton;
» Solutia 2— pasaj suprateran hobanat si rampe de acces cu pasaj de acces cu suprastructuri cu grinzi

tip T si pile intermediare circulare, cu scati de acces metalice.

Lucrarile constau in realizarea urmaroarelor:

° Realizare pasaj peste CI';

° Realizarea drumurilor colectoare pentru accesul la proprietati;
Lungimea proiectului totala fiind de 504.30 m;

Traseul proiectat se desfigoard perpendicular pe calea ferati magistrala Bucuregt-Craiova, in
lungul strizin Garlest. Axa in plan este caracterizata prin aliniamente racordate cu arc de cerc, avand
raza minimd de 50m. Viteza de proicctare este de 20-50 Km/h. Pentru asigurarea accesului la

riverani, adiacent pasajulu, se vor realiza drumuri colectoare, prevazute cu sens unic,

In plan vom avea urmatoarele lungimi:

a) Pasaj superior peste calea ferati cu deschiderea L=70+35m = 105m;

b) Viaducte de acces din pasaje din beton armar $1 rampe din pimant armat
.=156.3+161.3m = 317.6 m:

c) Drumuri colectoare 1L.=311+496= 807m.

» LUCRARI DE ARTA- pasaj peste CF
Solutia 1/2:
Pentru traversarea cailor de comunicatii intalnite au fost proiectata o lucrare de arta si anume:
1. Pasaj superior peste calea ferata cu deschiderea L=70+35m = 105m;

Pe strada Gatlesti, liniile de cale ferata se vor traversa printr-un pasaj hobanat cu 2 deschideri
(35,00+70,00)m s1 lungimea totala de 105,00m.

Legitura intre pasajul hobanat si rampe se va face prin viaducte de acces atat inainte cat §i
dupa viaduct, cu lungimea de 77,70m spre rampa dinspre B-dul Decebal, respectiv 130,30m

spre rampra dinspre str. Carpenului.
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In sectiune transversala, pasajul sustine un drum cu latimea parti carosabile 7.80m
corespunzatoare la cate o banda de circulatie pe fiecare sens si doua trotuare avand latimea utila de
1.50m, separate de partea carosabila prin intermediul unui parapet directional cu grad de protectie
H4b — w2, care are rolul de a impiedica izbirea accidentala a hobanelor de catre vehiculele care
tranziteaza pasajul. Latimea totala a suprastructuriieste de 13,50m.

In plan, pasajul este amplasat in aliniament,

Pasajul este alcatuit in sectune transversala din doua grinzi metalice tip | solidarizate in sens
transversal prin mtermediul unor antretoaze metalice cu sectiune 1.

SECTIUNE TRANSVERSALA SUPRASTRUCTURA PASA)
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Grinzile metalice si antretoazele sunt in conlucrare prin intermediul vor conectori cu o placa
de suprabetonare din beton armat de clasa C35/45 cu grosimea minima de 23cm.
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In dreptul antretoazelor, la exteriorul grinzilor metalice sunt prevazute console metalice pentru
sustinerea trotuarelor.

Infrastructura podului este alcaruita din doua pile, commune cu viaductele de acces si un pilon
central.

Cele doua pile commune cu viaductele au elevatia alcatuita din cate 3 stalpi circulari cu
diametrul de 1,50m, solidarizati la partea superioara printr-o rigla, pentru rezemarea suprastrucrurii.

SECTIUNE TRANSVERSALA B-B
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Pilele sunt fundate indirect pe cate 8 piloti cu diametrul de 1,50m si lungimea fisei de 25,00m,
solidarizati la partea superioara printr-un radier cu grosimea de 2,00m.

Pilonul central are inaltimea de 42,00m, cu elevatia alcatuita din doi stalpi cu sectiunca de
1,50x2,00m. Tablierul reazema pe pilon pe o rigla cu sectiune variabila. La partea superioara, cei doi
stalpi sunt solidarizati prin doua grinzi situate la 1,80m, respectiv 11,35m.,

Pilonul este fundat indirect pe 12 piloti cu diametrul de 1,50m si lungimea fisei de 25,00m,
solidarizati la partea superioara printr-un radier cu grosimea de 3,00m.
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Prinderea tablierului metalic de pilon se face prin intermediul hobanelor, cate 6 pe fiecare
stalp. Hobanele vor fi alcatuite din toroane T15.7 avand rezistenta la rupere R = 1860MPa si
rezistenta la oboseala Ao=280N/mm2 la o valoare a efortului maxim o=836MPa (corespunzatoare
00.45fpk), in conformitate cu standardul european ptEN 10138. Numarul de toroane care alcatuiesc
hobanele podului estevariabil, in functie de efortul din fiecare hobana. Fiecare toron va avea
protectic multistrat, alcatuita din cel putin un strat zinc, un strat de protectie din polietilena de inalta
densitate cu o grosime minima de 1.5mm si tubul de protectie in care se introduc toroanele (minim
tre1 straturl). In vederea uner executn facile, ancorajele active ale cablurilor se vor pozitiona in caseta

podului si vor fi accesibile pentru inspectare si retensionare, urmand ca ancotajele pasive sa fic
montate in pilon.
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In functie de geometria ancorajelor, daca se va constata ca folosirea altor specificatii de hobane
(Y1960 sau Y2160) ar asigura dimensiuni de ancoraje mai avantajoase se poate accepta modificarea
caractenisticilor hobanelor cu avizul proiectantului de specialitate.

Sistemul rutier pe pasaj este alcatuit din:
- 4cm MAS 16 rul 50/70
- 4cm BAP 16 leg 50/70
- 3cm BA 8 protectichidroizolatie
- 1 em hidroizolate

» Accesul pictonal pe pasaj
Solutia 1
Pentru a asigura accesul pietonilor pe pasaj pentru traversarea liniilorCF, se vor realiza pe
partea stanga in sensul cresterii kilometrajului, de o parte si de alta a liniilor CF doua scari, in spirala
din beton. Scatile vor fi prevazute cu rampe din beton si lifturi pentru persoanele cu dizabilitati.

Solutia 2
Pentru a asigura accesul pietonilor pe pasaj pentru traversarea liniilorCF, se vor realiza pe
partea stanga in sensul cresterii kilometrajului, de o parte si de alta a liniilor CF doua scari, din metal,
Scarile vor fi prevazute si cu lifturi pentru persoanele cu dizabilitati.

» Racordarea tampelor la culeele pasajului
Solutia 1/2 ;

Solutiile au fost corelate cu rezultatele studiului geotehnic si adaptate conditiilor reale din
teren,

Lucrarile de sprijinire de rambleu sunt analizate din punct de vedere al stabilitatii locale si
generale,

Atat stabilitatea terasamentelor cat si deformabilitatea terenului de fundare a rambleurilor
sub incarcarea statica si dinamica a fost analizata in conformitate cu SR EN 1997-1, SR EN 1997-
1/NB, SR EN 1998 — 5, SR EN 1998 — 5/NB, NP 126-2010, NP 123-2010, NP 122-2010, P100-
1/2013.

In vederea racordarii tereasamentului bretelei de acces terenul din baza este necesara
realizarea unui zid de sprijin din pamant armat avand inaltimea maxima de 5.00m. Fatada zidul va fi
realizata din panouri prefabricate din beton slab armat €35/45 iar armarea materialui de umplutura
se va realiza cu benzi geosintetice avand rezistenta minima la rupere delunga durata Tk=25kN.

In spatele zidului de sprijin se vor realiza umpluturi din martetial granular (balast) sort 0-
63mm avand unghiul de frecare fi>32deg,

Panourile se vot aseza pe o grinda de pozare din beton simpla C16,/20 avand latimea de min.
30em si inalimea de min. 15cm.

La pareta superioara zidul de sprijin se va inchide cu o grinda din beton armat C30/37.

" Realizare constructie Pasaj pe Strada Garlesti (la intersectia cu calea ferata)”
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Pentru siguranta circulatiei vehiculelor si bicichisulor din zona, s-au prevazur lucrari de

semnalizare orizontala - prin marcaje rutiere pe partea carosabila si indicatoare rutiere.

Pe zona rampelor se va executa sistem de degivrare. Alimentarea cu energie se va face
conform ATR.

Pavaj din asflat 4-5 cm
DEVlasphalt™ 30T (DTIK)
300 W/m’

Dist. intre bucle: 10 em
Banda de fixare -

Priza __ ——

R

» Drumuri
Solutia 1/2 :

Lucrarile care fac obiectul proiectului se incadreaza in categoria ,,C”- lucrari de importanta
normala, determinate conform HG 766/21.11.1997, HG 675/03.07.2002 si ,Metodologia de
stabilire a conditile respectarii normelor si standardelor Uniunii Europene, in conformitate cu H.G.
766/1997 si cu Legea 10/1995.

Lungimea traseulu:: 504.30 m;

Clasa tehnica: V;

Viteza de proiectare: 25 - 50 km/h;

Lungime pasaj: 35+70m;

Latime parte carosabila drumuri colectoare: 2 x 3.00m
Latime parte carosabila rampa pasaj: 2 x 3.25m;
Latume parcare carosabila rampa: 2x 3.90;

Latitne trotuar: 2x1.00;

Borduri: 20x25cm si 10x15cm asezate pe fundati C16/20;
Panta transversala partea carosabila: 2.5 %

Panta transversala trotuar: 2.0 %;

Drumuri colectoare L.=311+496= 807m.

Sunt propuse parciri noi in fata blocurilor si sub pasaj, avand strucrura rutiera similara cu cea
a carosabilului drumurilor colectoare, iar trotuarele vor fi dispuse cu continuitate pe toati lungimea

rampelor 51 a pasajului peste calea ferati.

Structura rutiera drumuri colectoare:

4 cm BA16 rul 50/70;

0 cn BAD22.4 leg 50/70;

8 cm AB31.5 baza 50/70;

25 cm piatra sparta;

30 cm balast;

15 cm strat de forma din balast.

YV ¥VY VY
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Structura rutieri pe trotuare va fi:
# 4 cm strat de vzurd BA8S AND 605 (BAS8 rul 50/70 conform SR EN 13108)
¥ 10 cm dali de beton de ciment C16/20
» 10 em strat din balast SR EN 13242+A1

Structura rutiera pe zona parcirilor va fi cea dispusi pe drum.

Prin proiect nu se pot asigura 2 benzi dedicate accesului la proprietar, deoarece trama
stradala nu permite dezvoltarea transversala la mai mult de o banda si se vor prevedea masuri de
impunere a rectrictiilor cu acces doar pentru riverani si strada cu sens unic.

Latimea amprizei propuse pentru tronsoanele de drum nou construite este cuprinsa intre
8.50m — 25.00m. Latimea parti carosabile propuse este de 3,00m pe drumurile colectoare — 6.50m pe
rampele de acces la pasajul CE Latimea tromarelor este variabila, de min.1.00m. In zonele in care ne
permite ampriza, trotuarul este delimitat de partea carosabila de o zona cu spatiu verde. Atat
carosabilul, cat si spatiul verde sunt marginate cu borduri 20x25x50, iar trotuarele sunt marginite de
bordure 10x20x50, fundate pe un strat de beton C16/20.

Traseul in plan

In plan, s-au adoptat caracteristicile tehnice impuse strazilor rurale, elementele geometrice
fiind in conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91, pornind de la o viteza de baza de 20 km/h.

Din punct de vedere al elementelor geometrice in plan trascul este alcatuit ca o succesiune de
aliniamente si curbe.

Axa drumului s-a stabilit tinandu-se cont de limitele de proprietate adiacente strazilor,
respectiv tinand cont de urmarirea cat mai fidela a traseului existent.

Profil longitudinal
In profil longitudinal, declivitatile nu depasesc valorile admusibile din STAS 10144 /3-91.

Din punct de vedere al elementelor geometrice in profil longitudinal traseul s-a propus astfel
ineat sa fie realizara o structura rutiera care sa imbunatateasca conditiile de trafic pe traseul studiat.

Linia rosie respecta prevederile STAS 863-85 si a Ordinului de aprobare a Notrmelor tehnice
privind proiectarea, construitea si modernizarea drumurilor nr. 1296/2017.

Linia rosie s-a stabilit astfel incat volumele de umplutura, sapatura sa fic cat mai mici,
urmarind in mare parte configuratia drumului inital.

Linia rosie, alcatuita din rampe, pante si paliere prezinta discontinuitati in punctele de
schimbare a declivitatilor care por fi mai mult sau mai putin accentuate, in functie de declivitatile
adiacente si valoarea lor. Pentru a se asigura o circulatic comoda precum si vizibilitatea necesara,
discontinuitatile mari (m>0,50 %) se elimina, prevazandu-se la trecerea de pe o declivitate pe alta,
racordarea lor prin curbe circulare simetric asezate fata de puncrul de schimbare a declivitatilor.
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Profil transversal tip proiectat

In profil transversal, elementele geometrice s-au proiectat conform Ordinului pentru
aprobarea Normelor tehnice privind prolectarea si realizarea strazilor in localitati urbane conform
Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 49/27.01.1998, publicat in Monitorul Oficial al Romanie,
partea I, nr. 138 bis/6.06.1998, ca strazi de categoria alll-a, colectoare, strazi care preiau fluxurile de
trafic din zonele functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale, avand doua benzi
de circulatie si latimea partii carosabile de 6,00-7,00 m, completate de urmatoarele elemente in profil

transversal:
Latime ampriza propusa 8.50-25.00m;
Latime parte carosabila drum colector1x3.00 m
Latime carosabila rampe 2%3.25m;
Latime troature min. 1.00 m;
Profil transversal sub forma de acoperis;
Panta transversala curenta 2,50%.
Panta transversala trotuare 2,00%.

PROFIL TRANSVERSAL TIP NR. 1
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Incadrarea partii carosabile se realizeaza cu borduri  prefabricate din  beton de ciment
20x25x50 montata pe o fundatie din beton de ciment C16/20, respectiv trotuarul se va incadra cu
borduri prefabricate din beton 10x20x50 pe o fundatie de beton C16/20.

» Amenajarea intersectiilor cu strazile laterale
Amenajarea intersectilor se va face ca intersectii in "T" cu racordul partii carosabile cu arce
de cerc cu raza de 3,00-9,00m functie de situatiile din teren. Amenajarea intersectiilor cu strazile si
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drumurile laterale s-a propus a fi realizata pe lungimea variabila, executata cu urmatoarea structura
rutiera:

Structura rutiera:
- 4 cm strat de uzura BA16;
- 6 cm strar de legatura BAD22.4;
- 8 cm strar de baza AB31.5;
- 25 cm strat din piatra sparta;
- 30 cm strat din balast;
15 e¢m strat de forma din balast

» Scurgerea apelor
Apele pluviale colectate de pe partea carosabila a drumurlor colectoare, drumuri ce sunt
amplasate in localitat, se directioneaza prin pante transversale si longitudinale spre gurile de scurgere
care sunt racordate la reteaua de canalizare pluviala existenta.

» Siguranta circulatiei
Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj a fost efectuat in conformitate cu prevederile STAS

1848/7-2015.

La traversarea pistei de biciclete pe carosabil, trecerea se va marca cu vopsea de culoare rosie si

marcaj transversal divers.

Pentru asigurarea sigurantei circulagied, in lungul traseului se previd urmaitoarele lucriti:

e instalarea a parapetilor de siguranta deformabili zincan de tp semigreu (conf. AND 593) si
cu un anumit nivel de protectie (conf. SR EN 1317/1,2) pentru a retine si redirectiona
vehiculele in conditii bune de siguranta pentru utilizatorii drumului;

* semnalizin verticale prin: indicatoare de avertizare, de reglementare, de orientare si
informare;

e marcaje longitudinale, de delimitare a partii carosabile, transversale, diverse, laterale;

In conformitate cu prevederile articolulut 36 din AND 593-2012 , Normauv pentru sisteme
de protectie pentru siguranta circulafiei pe drumuri, poduri §i autostrizi”, cu 25 m inainte Si dupi
lucririle de arta nivelul de protecfie al parapetilor marginali este Hy, pentru a fi evitati pribusirea.

Ca si nivel de protectie se vor alege parapet cu nivel de protective ridicata si foarte ridicata
confrm cu tabelul din SR EN 1317 si AND 593 din 2012.
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i Pacapete conf. STAS 1948 [ Parapcic conf. SR EN 1317 si AND 5932012
Denumiren Sarcinile Test | Tip autovehicul | Masa maxima | Nivel de protectie
= o | parapetului | normate (1) de de incercare totala a Denumire | Nivel de protectie
= B izhire la care au autovehiculului
EE fost caleulate de incercare
il parapetele conf. n
| . . | AND§91/2005 | :
=0 A | I ] e = = EJ ___F o=
| - . - THy | autoturism 1.5 | N ] normala
. 2 = By | autowrism 1.5 | — N ] normala
usor 3.5 | TBay | aviovehde marciony | 10.0 Hi | capacitate ndicata
| usor | 33 Thyy | awtoveh e marc tonay | 10.0 L | capaciae ridicata
o L Semigreu = .Fl_ﬂ TBy autevch de mare tona) | |(|U | H, - . q:;[qai:ilnlc I'Idli‘g!ﬂ
5 | semigren | 0.0 FHay | e oo mid oy | 10.0 | L, | capacitate ridicata
e | - | - T8, autobuz | 130 | H: | capacitate ndicata
2 - ] - TBs autobuz L | L: capacitate ridicata
§ [ greu 14.0 [l e i oo - W capacitate ndicata
& grew | 140 TBa | suovchdemmcions | 6D 1 L, capacitate ridicata
| foarte greu | 19.0 TB7 | auteveh de marc wony) | 30,0 | Hu | capacitate foarte ridicata
 foarte greu | 19.0 1B | Aewch fo mis i 30.0 | L. | capacitate foarte ridicata
A== = qon | captractor | 380 | Ha | capacitate foante ridicata
. | - By cap ractor I8.0 | Ca | capacitate foarte ridicata
— = 1 - |MBw)] oawownsm [ |5 2| N ] _ normala
. - _ z T8y autoturism | 1.5 N2 | normala
y | semigreu | 6.5 THa | weiveh memony | 10.0 [ __capacitate ridicata
o £ | semigreu | 0.5 | T8y [ e de sar iomd | 00 | L capacitate ridicata
Z2E | = = TBs, | autotch de mare 1o 13.0 ] Hs capacitate ridicatn
s E | TBy | mtovehdemserony | 130 |  L: | capacitate ridicata
== greu | 17.0 TH. | sutoveh de mase tonay 1o, — W capacitate ridicata
Parapete conf. STAS 1948 _ Parapete conf. SR EN 1317 si AND 593/2012
Denumirea Sarcinile Test | Tip autovehicul | Masa maxima | ~Nivel de protectic
2 u | parapetului | normate (1) de de incercare totala a Denumire Nivel de protectie
= 2 izbire la care au autovehicululm
EE fost calculate | de incercare
e B parapetele conf. (1)
| AND 3912005 | )
| il | I 2 3 4 | — | i — 7
L greu 17.0 1By [movhéomewny | 160 | LT capacitate ridicata
 foarte greu | 19.0 1B, cap tractor 300 . My capacitate foarte ndicata
| foarte greu | 19.0 T8~ | capractor | 300 Ls | capacitate foarte ndicata

Semnalizare orizontala
O componenta principala a sistemului de orientare si dirijare a traficului auto o constituie marcajele
realizate pe suprafata partii carosabile. In acest proiect s-au detaliat aceste lucrari in functie de rolul
pe care acestea il au in dirijarea si orientarea circulatiei: marcaje longitudinale, care cuprind liniile de
directie st marcaj lateral, liniile obligate de racordare.

Cu acest marcaj s-a realizat separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de
circulatie si a partii carosabile.

Matrcajele rutiere incluse in proiect sunt:
¢ Longitudinale
®  Transversale

e Larerale
Pentru proiectarea marcajelor orizontale se folosesc urmatoarele tipuri de linii: ap A, B, C, E, F, G si
L.
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Marcaje diverse 1
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2,30

Fizura 5
Marcaje diverse 2

Semnalizarea otizontali este corelatdi cu semnalizarea verticald, in conformitate cu legile si
standardele in vigoare.

De asemenea, au fost previzugl butoni retroreflectorizanti unidirectionali de culoare albi, din sticl
ranforsatd, de-a lungul conturelor insulelor si pastilelor separatoare centrale. Acesti butoni vor fi
montati la intervale de 1m in zonele de aliniament si de 0,50 m in zonele de racord.

Marcajul lateral pentru delimitarea parti carosabile se va realiza cu inaldmea stratului de baza de 3

mim,

Semnalizare Verticala
Au fost previzute indicatoare rutiere de avertizare, de reglementare, de orientare Si

informare si Aditionale.
In scopul unei mai bune orientiri in pericada de intuneric au fost previzuti butoni
reflectorizanti pe insulele denivelate, precum si catadioptri sau fruturasi cu folie reflectorizanta pe

lisele parapetilor.

La proiectarea semnaliziitii verticale, s-a finut cont de SR 1848/1, 2 51 3 din 2011. In vederea
sporirii sigurantet circulatiei se vor monta elemente de iluminat public pentru toate lucrarile de arta
respectiv, pasaje superioare sau inferioare, viaducte, intersectii cu drumurile nationale si cu drumurile
judetene.

Indicatoarele folosite in cadrul proiectului, conform cu funcgionalitatea tpului, sunt:

® indicatoare de avertizare - tip A;
. reglementare;
. de prioritate - tip B;

. de obligare - ap C;

. orientare - tip IY;

* Realizare constructie Pasaj pe Strada Garlesti (la intersectia cu calea ferata)
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® informare - tip G;

¢ panouri aditionale - tip P;

Indicatoarele au fost proiectate astfel incat si asigure o vizibilitate de la o distangd de cel
putin 50 m. in cazul rambleurilor inalte, 5tf|1pii au fost proiectafi la marginea exterioari a
acostamentului.

La proiectarea semnalizirii verticale s-a luat in considerare conul de luminid a farurilor,
respectiv unghiul de vizibilitate optimi a conducitorului, care este de 15° fatd de direcia de
deplasare, care determind momentul in care indicatorul intrd in umbri sau respectiv iese din campul
de vizibilitate, moment in care citirea inscriptiei trebuie sa fie terminati.

» Intersectii/Noduri rutiere
Amenajarea intersectiilor se va face ca intersectii in "T" cu racordul partii carosabile cu arce
de cerc cu raza de 3,00-9,00m funcoe de sitwatile din teren. Amenajarea intersectitlor cu strazile si
drumurile laterale s-a propus a fi realizata pe lungimea variabila, executata cu urmatoarea structura
rutiera:

Structura rutiera:
- 4 cm strat de uzura BA1G;
- 6 cm strat de legatura BADD22.4;
- 8 cm strat de baza AB31.5;
- 25 cm strat din piatra sparta;
- 30 cm strat din balast;
- 15 cm strat de forma din balast

= Mutari si protejari de instalatii
Realizarea caracteristicilor drumului prevazute a fi executate in cadrul acestui proiect conduc
la lucrari de mutare si protejare a retelelor si instalatilor existente.
In acest scop, impreuna cu detinatorii de retele din zona drumului, s-a realizat o identificare
prﬁurni“ﬁrﬁ a4 aAcestora.
Pentru executarea lucrarilor sunt necesare suprafete de teren definiuve pentru fundanile stalpilor no
si suprafete de teren temporare pentru:
- platformele de demontare/montare stalpi;
- platformele pentru tragerea la sageata a conductoarelor;
- culoare de lucru in axul LEA, cu latimi de 3m, pentru acces, demontarea si montarea
conductoarelor.
In urma transpuncri traseulut in teren $i pe planurile de situafie s-au identificat urmiroarele retele de

utilitdti ce vor fi afectare de construirea obiectivului de invesririi:

- Retele electrice de joasa si medie tensiune;
- Retele apa;

- Retele canalizare;
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- Retele termice;

- Retele telecomunicatii;

Tinand cont de avizele acestor detinatori, se prevad in Studiu de Fezabilitate lucriri de protejare sau

de relocare a instalatiilor acestora in funclie de situatia intalnita pe teren.

Pentru aceasta, urmeaza sa se claboreze proiectul necesar in conformitate cu specificatiile
fiecarui detinator de retea in parte. Pe baza acestora s-au putut stabili cantitatile estimative de lucrari.
Lucrarile pentru indeplinirea obiectului de investitie sunt situate in apropierea unor linii de joasa,
medie si inalta tensiune ce urmeaza a se stabili in ce masura sunt afectate.

» Exproprieri
Traseul presupune ocuparea definitiva de terenuri proprietate publica si privati.
Aceste terenuri se afla in UAT Craiova, cat si terenuri private care s-au identificat, delimitat si evaluat
suprafata de expropriat.

# Iluminat si sistemul video

Sistemul video propus ofera posibilitatea realizarii unei supravegheri eficace a zonelor de interes
pentru cresterea sigurantel persoanel si asigurarea supravegherii pietonale, gestionarea unor situatii
de criza cu posibilitatea interventiel operative, prevenirea si depistarea precoce a unor acte teroriste,
respectiv a unor activitati infractionale ce se desfasoara in strada (furturi de masini), supravegherea
aglomerarilor urbane in vederea pastrarii curateniei fizice a spatiului, a ordinii sociale, supravegherea
si monitorizarea deservirii publice de tpul: indepartarea zapezii, colectarea gunoiului, starea
iluminatului public etc., deturnarea traficului in caz de blocaj pe anumite portiuni, alinierea solutiilor
tehnice de comunicatic la standardele europene pentru solutionarea apelurilor de urgenta.

» AMENAJARE PEISAGISTICA
Zona verde amenajata la nivel de pamant vegetal cu grosimea de 30 cm. Prin intermediul
spatinlut verde este delimitata fizic (disranta de siguranta) rrotuar fara de carosabil.

3.3 COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investiti exprimarta in lei, cu TVA si,
respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M) pentru solutia 1 si pentru solutia 2, cu luatea
in considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii
similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivuluil de investtii:

Solutia 1
Cheltuieli cu investifia (Valoarea investitiei) conform Devizului General este de:
VALORI exclusiv TVA inclusiv TV/
Valoare totala 107.367.346,83 127.523.905,13
Valoare C+M 03.159.480,95 110.692.973,03
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Solutia 2
Cheltuieli cu investitia (Valoarea investitiei) conform Devizului General este de:
VALORI exclusiv TVA inclusiv TVA
Valoare totali 107.051.299 .20 127.148.402 98
Valoare C+M 92.875.009,63 110.354.452,16

3.4 STUDII DE SPECIALITATE, IN FUNCTIA DE CATEGORIA SI CLASA DE
IMPORTANTA A CONSTRUCTIILOR

i i constructiei

Conform regulamentului privind categoria de importanta a constructilor din 21.11.1997, aceasta
constructie se incadreaza in categoria de importanta deosebita (Categoria B).

Studiu topografic

Lucrarea se realizeazd in conformitate cu urmitoarele prevederi legale:
1. Legea cadastrului si a publicitigi imobiliare nr. 7/1996;
2. Legea fondului funciar nr. 18/1991, republicata, cu modificirile ulterioare;

3. Ordinul 496,/1998 al ministrului transporturilor si al presedintelui Oficiului National de Cadastru,
Geodezie si Cartografie privind aprobarea Metodologiei pentru executarea lucririlor de cadastru al
drumurilor publice;

4. Legea nr. 82/1998 pentru aprobarea Ordonantei Guvernului nr, 43/1997 privind regimul juridic al
drumurilor;

5. Legea protectiei mediului nr. 137/1995;

6. Hotararea Guvernului nr. 525/1996 pentru aprobarea Regulamentului general de urbanism;

7. Ordinul ANCPI 700/2014 privind aprobarea Regulamentului de avizare, receplie §i inscriere in
evidentele de cadastru $i carte funciara, cu completirile $1 modificarile ultericare.

Aparatura utilizata la realizarea lucrini este constituita dintr-un GPS RTK Magellan Promark 500,

L1/L2.

Pentru efectuarea masuratorilor topografice s-a folosit statia totala LEICA TS 06, care
executa culegerea datelor si prelucrarea computerizata, folosind citirea electronica a distantelor cu o
precizie de 22mm la 1km si precizia de £0.0005¢, in otice anotimp, in limitele de temperatura de —
40 si +50 grade C, respectiv aparatura GPS de dubla frecventa Trimble SPS882 (1.1,1.2), in modul
RTK (onmp real), folosind corectile transmise de TM1.3.1 (ROMPOS).

Reteaua punctelor de indesire s-a construit si amplasat de asa manicra incit sa se poata
culege datele de pe teren si punctele importante ale retelei.
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Cercetarea de proiecrare urmireste sa precizeze conform Normativului NP 074/2014, date cu
privire la distributia si calitatea pimanturilor i a altor roci din adincime si din suprafati din lungul
traseului  in vederea:

e stabilitii natutii terenului de bazd si a materialelor care alcituiesc corpul
terasamentelor;
¢ stabilirii zonelor dificile cum sunt:
— pdmanturi active cu umfliri 51 contracfii mari;
— lucriiri amplasate pe versanti naturali instabili;
e furnizirii de date in timpul executiei constructiilor respective daci acestea apar ca

necesare.

Studiu geotehnic a fost intocmit in vederea precizarii conditiilor geotehnice, de-a lungul traseului
propus .

Lucrarile de teren s-au desfasurat in perioada 2019 si au urmarit identificarea succesiunii
stratigrafice pe amplsament, a nivelului apei subterane, incercari in situ, etc.

Conditii de fundare pentru pasaje si poduri

Nu se accepta fundarea pe stratele cu consistenta redusa si continut de materie organica. Se
recomanda utilizarea fundatiilor de adancime. Se vor realiza fundatii de adancime pe pilot, incastrati
minim trei diametre in stratul de argila marnoasa cenusie vartosa/ tare, cu benzi de nisip, contractila
activa, de la adancimea minima de fundare.

Proiectarea pilotilor se va realiza conform prevederilor normei NPP123-2010, Normativ privind
proiectarea geotehnica a fundatiilor pe piloti. Se vor face verificari la statea limita ultima de
deformatie. Se va prevedea incercarea pilotilor de proba in situ nivel N2, conform normei NP 045-
2000 s1 NP 123-2010.

Conditii de fundare pentru drumuri

Verificarea compactarii terasamentelor se face conform normativelor si cerintelor suplimentare ale
beneficiarului. La momentul actual, conform STAS 1709/2-90 conditiile hidrologice ale complexului
rutier sunt mediocre. Conform PD 177-2001, regimul hidrologic, corespunzator conditiilor mediocre
este 2b. Conform STAS 1709/1-90 tipul climatic este 1.

Litografia intalnita in cadrul forajelor de mai sus este prezentata detaliat in cadrul studiului

geotehnic.
Consideratii generale si recomandari
Se recomanda utilizarea fundatilor de adancime, in cazul construirii pasajelor, podurilor, etc.

Sapaturile se vor lasa deschise timp foarte scurt, iar pamantul rezultat din sapatura se va
depozita la minim 6.00 m de marginea sapaturii. Sapaturile se executa sprijinit cu elemente
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calculate. La protectarca fundatitlor si sprijinirilor se vor respecta toate prevederile legale in
vigoare prevazute in normativele in vigoare.

Ultimul strat de pamant (30 cm) se va sapa imediat inainte de turnarea betonului in fundatii.
Eventuala umplutura din jurul constructiei se va executa in straturi .20 m bine compactate
(D>98%). Pe timpul execurarii lucrarilor se vor respecta normele de protectia a muncii.

Orice neconcordanta litografica va fi adusa la cunostinta inginerului geotehnician.

Studiu hidrologic, hidrogeologic

Nu este cazul.

Studii privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru
cresterea performantie energetice

Nu este cazul.

Studiu de trafic si studiu de circulatie

Studiul de trafic are drept scop estimarea efectului reabilitirii drumurilor, a implementirii
infrastructurii noi (autostrizi, drumuri expres, drumuri nagionale, variante ocolitoare, poduti etc.), a
masurilor de politica de transport $i a oricaror intervengii care modifici structura §i capacitatea de
circulagie a refelei de drumuri. Studiul de trafic s-a realizat la un anumit nivel de detaliere, pentru a
permite dimensionarea intersectiilor previzute, care urmeaza si asigure legiitura cu refeaua existenti
de drumurt. In primul rand se va estima efectul asupra cererii de mobilitate §i a fluxurilor de trafic
aferente, diferentiate pe tipuri de vehicule si combinafii ale acestora, pe o perioadi de 30 de ani de la
implementarea proiectulud.

Studiul de trafic reprezintd una din cele mai importante componente ale Studiului de Fezabilitate, pe
baza acestuia fundamentandu-se urmitoarele aspecte:
» Evaluarea preliminari a atractivititii variantelor de traseu studiate, din puncrul de vedere al
traficului atras;

»  Stabilirca profilului transversal a sectoarelor noi sau existente de drumuri, pe baza evaludrii
cererti de trafic (dimensionarea capacitigi de circulagie) — similar cu recomandarea tpului de

infrastructuri;
» Stabilirea traficului de calcul pentru dimensionarea capacititii portante a drumurilor;

» Furnizarea de date de intrare pentru analizele multi-criteriale si analiza cost-beneficiu, din
punctul de vedere al valorlor de trafic generat: indus, atras si de dezvoltare, pentru variantele
de Proiect studiate, referindu-se, in principal, la analiza duald a situagiilor Cu si Fara Proiect;

# Indicartor de retea veh_km si veh_h.

Determinarea traficului de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere
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Dimensionarea straturilor unei structuri rutiere presupune evidentierea in prealabil a
traficului vehiculelor cu sarcina mai mare de 3.5 t (autocamioane si derivate cu 2 osii, autocamioane
s1 dertvate cu 3 si 4 osu, autovehicule articulate, autobuze, trenuri rutiere).

In vederea determinarii traficului de caleul necesar dimensionarii structurii rutiere, volumul de trafic
obtinut in urma simularlor la diferite onzontun de omp a fost exprimar, la mvel MZA, in vehicule
eralon osn standard 115 kN.

Volumul de trafic de caleul a fost stabilit conform "Normativului pentru determinarea traficului de
calcul pentru protectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de
circulatie”, indicanv ANID 584-2012.

Acesta se determina cu urmatoarea relatie :

e Nc =365 x 10-6 x Pp x Crt x 0.50 x (MZASi + MZASF)

unde : ;

® 365 - numarul de zile calendaristice dintr-un an;
e 1Pp - perioada de perspectiva de 200 am (2025-2045) pentru sistem rutier flexibil;

e Crt - coeficient de repartitie transversala a traficului pe banda cea mai solicitata

(0.50 pentru drum cu o banda pe sens)
o MZAS - intensitatea medie zilnica anuala a rraficului exprimata in osii standard de

115 kN/24 ore, la inceputul perioadei de perspectiva, anul 2025;

e MZASF - intensitatea medie zilnica anuala a traficului exprimata in osii standard de
115 kN/24 ore, la sfarsitul perioadel de perspectiva, anul 2045,

Studiul de trafic detaliat este prezentat intr-un volum separat.

investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica

Nu este cazul,

Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajarii spati verzi si
peisajere.

MNu este cazul.

Studiu privind valoarea culturala

Nu este cazul.

Nu este cazul.
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4 ANALIZA FIECARUI / FIECAREI SCENARIU/OPTIUNI TEHNICO -
ECONOMIC(E) PROPUS(E)

4.1 Prezentarea cadrului de analiza, inclusive specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta

Peri referinta

Prin perioada de referinta se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac prognoze in cadrul analizei
economico-financiare. Prognozele privind evolutiile viitoare ale proiectului trebuie sa fie formulate pentru
o perioada corespunzatoare in raport cu durata pentru care proiectul este util din punct de vedere
economic. Alegerea perioadei de referinta poate avea un efect extrem de important asupra indicatorilor
financiari si economici ai proiectului.

Concret, alegerea perioadei de referinta afecteaza caleularea indicatorilor principali ai analizei cost-
beneficiu si poate afecta, de asemenea, determinarea ratei de cofinantare. Pentru majoritatea proiectelor de
infrastructura, perioada de referinta este de cel putin 20 de ani, iar pentru investitiile productive este de
aproximativ 10 ani.

Confom Ghidului DG Regio privind metodologia de lueru pentru Analiza cost-beneficiu, pentru pericada
de programare 2014 — 2020, orizonturile de timp de referinta, formulate in conformitate cu profilul

fiecarui sector in parte, sunt urmatoarele:

Calendarul de analiza a proiectelor de infrastructura

Sector Orizont de timp (ani)

Cai ferate 30
Drumuri 25-30

Porturi si acroporturi 25
Transport urban 25-30

Alimentare cu apa 30
Managementul deseurilor 25-30
Energie 15-25
Broadband 15-20
Cercetare si inovare 15-25
Infrastructura de afaceri 10-15
Alte sectoare 10-15

Sursa: Anexca I la Regulamentul (EU) Nr. 480/ 2014

Asa cum se poate observa din tabel, perioada de referinta luata in considerare pentru proiectele de
infrastructura rutiera este de 25-30 de ani. Avand in vedere specificul investitiei, analiza cost-beneficiu va fi

realizata pe o perioada de 30 de ani.

lendarul de im entare a Proiectului

Durata de analiza in cadrul analizei cost-beneficiu, conform rabelului anterior, este de 30 de ani din care
primit trei ani (2023-2025) reprezinta perioada de implementare a proiectului, iar intervalul 2026-2052
reprezinta perioada de operare a investitiei (26 de ani). Se considera ca proiectul va fi dat in exploatare la
inceputul anului 2026.
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4.2 Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climaterice, ce pot afecta investitia.

Riscurile se pot clasifica dupd modul de manifestare (lente sau rapide), fie dupi cauzi (naturale sau
antropice). Acestea produc pagube mai mici sau mai mari in functie de amplitudinea acestora $i de factorii
favorizanti in locul sau regiunea in care se manifesti, uneori avind un aspect catastrofal,

In cadrul proiectului se studiazi drumul adici constructie de infrastructuri rutierd astfel rscurile
pot fi: fenomene naturale distructive de origine geologici sau meteorologici, in aceasti categorie sunt
cuprinse cutremurele, aluneciri §i pribusiti de terenuri;
riscuri climatice — furtuni, inundatii, fenomene de inghet;
riscuri cosmice — cideri de obiecte din atmosferi, asteroizi, comete;
riscuri tehnologice — accidente rutiere, avarii la retelele de unlicati.

[nformalii privind posibile interferente cu monumente istorice / de arhitecturi sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditionitilor specifice in cazul

existentel unor zone protejate.

4.3  Situatia utilitatilor si analiza de consum.

In vecinitatea amplasamentrului exista retea de electrificare trolebuz, refele de iluminat, refele
de apd menajeri $1 apd potabili, refele de internet $i retele de gaz.

a) Necesarul de utilititi si de relocare/protejare, dupi caz;

Inainte de inceperea executiel lucririlor, projectantul va solicita toate avizele, acordurile si
autorizafiile specificate in Certficatul de Urbanism. ‘Tododati, Antreprenorul General se va informa asupra
utilitagilor existente in zona care au fost mentionate in respectivele avize, acorduri si autorizatii.

Inainte de inceperea executiei, Beneficiarul impreuni cu Antreprenorul General vor convoca pe
santier delegapii de la toate unitigile definitoare de utilitii, cu ajutorul eirora se vor identifica si marca pe teren
toate punctele de apropiere sau intersectic ale tmaseului lucririlor proiectate cu refele sau constructiile
subterane existente in zona lucririlor Se vor stabili printr-un proces verbal toate misurile de siguranga
necesare a fi luate pentru evitarea unor eventuale deranjamente sau accidente.

b) Solutii pentru asigurarea utilititilor necesare

Uteditats provegor

Pe timpul exceutiei lucririlor Antreprenorul General se va conecta la retelele existente de apa,
energic clectrica, gaze $i telefonie. Conform legistmltiel in vigoare, organizarea de santier va fi propusi de
Antreprenor §i aprobati de Benefician

Antreprenorul are obligatia de a obfine toate avizele necesare in ceea ce priveste amplasatea
tututor constructiilor §i echipamentelor necesare exccutici lucririlor $i pentru brangarea pe timpul executiei
hacririlor la retelele de udlititi existente,

In functie de zona de executie Constructorul va asigura santierul (punctul de lucru) astfel incat sa
existe posibilitatea racordirii provizorii la utilitigile existente in apropierea amplasamentului (energie electrici,
apd).

Einergia electric folositi pentru alimentarea utilajelor si instalatiilor de pe santier se va asigura din
refelele de joasa tensiune din apropiere cu respectarea tuturor prevederilor legale sau din sursa proprie de
energie (grup electrogen).
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Pentru organizarea de santer utlitiple necesare vor fi dimensionate 1 vor fi obginute aprobirnle
legale de catre constructor

in acest sens proiectul de executie faza a I1-a elabotate de constructor va detalia lucririle specifice
de organizare pentru realizarea obiectivulu, funcfie de capacitatea si dotarea tehnici conform legislagiel in

vigoare la data execuiel.

4.4 Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

Sustenabilitatea realizarii obiectivului de invesmtit:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse:

imbunatatirea substantiala a nivelului de servicii citre populatie;
imbunatatirea semnificativa a standardelor de mediu;

dezvoltarea economica si1 sociala durabala.

A A

dezvoltarca cconomicd a zonei $1 a investifilor locale prin imbunititirea conditulor de
functionare a agentilor economici existenti $1 aparifia de agenti economici noi care si

contribuie la cre§terea economiet;

Y

creSterea numirului de locuri de munca rezultat al dezvoltani economice a zoney;
imbunititirea stirii de sinitate a locuitorilor comunei prin accesul la mijloacele de
interventie in caz de urgentd, ca urmare a faptului ¢i drumurile devin practicabile in orice
condifii meteorologice;

» cresterea frecventei Scolare §i scdderea abandonului scolar prin posibilitatea uolizdri
drumurilor §i pe omp ploios, drumurile devenind practicabile indiferent de condifiile
meteorologice;

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiel: in faza de realizare, in faza de
operare;
# in faza de realizare
Avand in vedere caracterul specific al lueridrilor de drumuri, prin aceste lucriri nu se creeazi noi
locuri de munci in mod direct. Forta de munci necalificati pe parcursul executiei lucririlor va fi angajata
in special din zoni.
» in faza de operare
Dupi finalizarea lucriirilor forfa de munci ocupati va fi in functie de dezvoltarea economici a
zonel.
¢) impactul asupra factorilor de mediv, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz:
Nu este cazul.
d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreaza, dupa caz:
Nu este cazul.

4.5  Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de
investitii;
In prezent, transportul se realizeaza cu costuri ridicate, pe o stradd nemodernizatd cu imbracaminte
asfaltica si cu capacirate de circulagie redusi, care nu corespunde ceringelor de rrafic rutier acruale gi
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de perspectivi, cu implicatii directe negative asupra sigurangei circulagiei, cauzate §i de trecerea la nivel
cu calea feratd care genereazd multiple blocaje de trafic.
Prezentul proiect este relevant pentru imbundtiirea infrastructurii de transpott regionale si locale, al
cirei obiectiv il reprezintd imbundtiirea accesibilitifii regiunii §i mobilititii populatiei, bunurilor si
serviciilor in vederea stimulirii dezvoltiri economice durabile.
Transporturile §i circulatia, asigurand o functie generalizata, trebuie si {ind seamd de evolufia structurii
demografice a populagiei (numirul mediu de active influenfeazi ditect intensitatea circulatiei si a
transporturilor) si de modificirile intervenite in amplasarea zonelor de munci.
Factorul principal de coeziune al sistemului de localitig este reprezentat de relagiile de producqe,
munci, aprovizionare, servire - dotare, echipare tehnicd, informare, coordonare, administrare etc.,
analiza perspectivelor de dezvoltare a localititilor.
Relafiile de munci genereaza deplasiri zilnice sau siptimanale, frecventa lor influentind direct
dezvoltarea sistemului de transport.
Dotirile si serviciile determind urmitoarele tipuri de deplasiri :
-pentru populatic - deplasin zilnice pe noul traseu generand scurtarea impului de parcurs;
-pentru comert si servicii - deplasari periodice §i ocazionale pentru achizitionarea de produse de
folosingi medie si indelungati si pentru servicii specializate;
~pentru insteiutii administrative, furidice - deplasdri ocazionale saun periodice.
Avantajele economice date de realizarea pasajului sunt date in special de beneficiilor aduse utilizatorilor dar
si de inducerea de beneficii sociale la nivelul populatiei deservite, prin dezvoltarea generala a zonei urmare
a cresterii gradului de accesibilitate.

4.6 Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul
cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate, sustenabilitate financiara;

Pentru actualizarea preturilor la momentul anului de baza 2023 s-au utilizat datele furnizate de Eurostat
privind evolutia ratei inflatiei pentru moneda de referinta (euro), iar pentru scalarea beneficiilor economice
unitare s-a aplicat scenariul de crestere a PIB/capita.

Avand in vedere ci rata de actualizare recomandati de citre Comisia Europeanid pentru Hpirile de
coeziune”, deci si pentru Romania, este specificd proiectelot exptimate in euro, in analiza cost — beneficiu
s-a folosit valoarea nvestifiel in euro.

Cursul euro considerat pentru determinarea valorilor in Huro udlizate in analiza cost-beneficiu a fost
cursul de schimb InforEuro, aferent lunii octombrie 2023,

In cazul proiectului de fata, traficul care va utiliza infrastructura noua foloseste in prezent refeaua de
drumuri existentd si, in consecingd, dat fiind principiul calculului incremental, nu apar venituti
suplimentare.

Totodatd, prin implementarea proiectului nu apar spagi noi de parcare cu servicii care si genereze venituri.
In aceste condiii se poate considera ca acest proiect este negenerator de venituri.

De vreme ce proiectul nu este generator de venituri nete, Conform Notei COCOF 07/0074/09 valoarea
reziduala nu se ia 1n considerare pentru determinarea indicatorilor de rentabilitate financiara. In schimb,
valoarea reziduala va fi luatd in considerare in cadrul analizei economice,

Evolutia prezumata a costurilor de operare si intretinere

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarca investitiei, dupa finalizarea investitier. In

cazul prezentat aceste costuri de operare constau in:

Intretinerea partii carosabile, compusa din intretinere curenta si periodica;

Costurile administrative pentru asigurarea unor conditii optime de trafic; si

- Inlocuirea echipamentelor

i
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Problematica starii tehnice a drumurilor si a lucrarilor de intretinere si reparatii a drumurilor se abordeaza
in cadrul urmaroarelor norme tehnice:

- Instructiuni tehnice pentru Determinarea Starii Tehnice a drumurilor moderne, CD 155-2001

- Normanv pentru intretinerea drumurilor nagionale pe criterii -de performanti - AND 599 - 2010

- Standard de cost pentru intretinere pe timp de iarna a drumurilor publice, MT

Costurile de intrefinere §i operare au fost estimate pe baza solugiei tehnice propuse si a prognozelor de
trafic §i au fost analizate, impreuna cu periodicitatea si cuantumul lucrarilor de intretinere, pentru fiecare
din scenarule analizate, respectuv Scenariul ,,Fara Proiect” si Scenariul ,,Cu Proiect”. Costurile unitare
pentru fiecare operatie de intretinere au la baza estimarile proiectantului, utilizand studiile existente precum
si referintele cu privire la lucrarile deja realizate, pentru care preturile au fost aduse la anul de baza 2023.
Modelul financiar

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si incremental
generat de proiect, pe baza estimatilor costurilor investitionale, a costurilor cu intretinerea, generate de
implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza, precum si a veniturilor financiare
generate (nu este cazul pentru proiectul de fali).

Indicatorit utilizati pentru analiza financiara sunt:

- Valoarea Neta Actualizata Financiara a proiectului;

- Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiecrulu;

- Raportul Beneficiu - Cost; si

- Fuxul de Numerar Cumulat.

Valoarea Neta Actualizata Financiara (VNAF) reprezinta valoarea care rezulta deducand valoarea
actualizata a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizata a beneficiilor previzionate.
Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF) reprezinta rata de actualizare la care un flux de
costuri si beneficn exprimate in unitat monetare are valoarea actualizata zero. Rata interna de rentabilitate
este comparata cu rate de referinta pentru a evalua performanta proiectului propus

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiaza masura in care beneficiile proiectului acopera costurile
acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereaza suficiente beneficii si are
nevoie de finantare (suplimentara).

Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monertar al rezultatelor de trezorerie anuale pe intreg
orizontul de timp analizat.

Indicatorii de peformanta mai sus prezentati se vor determina atat pentru investitia totala (C) cat si pentru
contributia nationala de capital investit in proiect (K).

“ Realizare constructie Pasaj pe Strada Garlesti (la intersectia cu calea ferata)”



Paai 40 Sediul in Bucuresti, Strada Frumoasa, Numarul 54, 'IF,J'_
agina Sector 1, Etaj 3, Apartament 16, Camera 1 '

Telefon: +(40) 766 070 079 | E-mail: ofiice@steerd.ro STEERFORTH CONSULT

Indicatorii de rentabilitate financiara pentru investitia totala (C)

in mod evident, o investific pentru utilizarea cirela nu se percep taxe nu este o investifie rentabila din
punct de vedere financiar. Astfel, rezulti valori necorespunzitoare pentru rentabilitatea financiard a
investitiel (RIRF/C <4%, VNAF/C <0) deoarece cash-flow-ul net este negativ pentru tofi anii de operare
a Investgiel.

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale (EURO, cu TVA, preturi
constante 2023) — Solutia 1

Anul de | Anul de o . Cost de Valoarea Sustur Flux de numerar|Flux de numerar|
Intrari Venituri lesiri operare si
analiza | operare investitie retiduala p net net actualizat
intretinere
2023 0 4] 134.861 134.861 0 1] -134.861 -134.861
2024 0 8] 6.743.0:44 B.743.044 0 0 -B.743.044 -6.483.696
2025 0 0 20.094.270 20.094.270 0 o -20.094.270 -18.578.282
2026 1 0 1] 28.112 0 0 28.112 -28.112 -24.992
2027 2 0 0 28.112 0 0 28.112 -28.112 -24.031
2028 3 0 1] 28.112 0 0 28.112 -28.112 -23.106
2029 4 0 0 28.112 0 0 28.112 -28.112 -22.218
2030 5 0 1] 31.906 0 0 31.906 -31.906 -24.246
2031 ] s] a 28.112 [u] 4] 28.112 -28.112 -20.541
2032 7 o] a 28.112 a 0 28.1132 -28.112 -19.751
2033 B o 0 28.112 0 0 28.112 -28.112 -18.992
2024 o Y] 0 28.112 0 0 28.112 -28.112 -18.261
2025 10 0 0 32.123 0 0 32.123 -32,123 -20.064
2036 11 0 0 28.112 0 0 28.112 -28.112 -16.884
2037 12 0 0 28.112 0 o 28.112 _ -28.112 | -16.234
2038 13 0 0 28.112 0 0 28.112 -28.112 -15.610
2039 14 1] 0 28.112 o 0 28.112 -28.112 -15.009
2040 15 1] 0 31.906 0 0 31.906 -31.906 -16.380
2041 16 [4] 0 28.112 o L) 28.112 -28.112 -13.877
2042 17 0 0 28.112 0 0 28.112 -28.112 -13.343
2043 18 0 0 28.112 0 0 28.112 -28.112 -12.830
2044 19 0 0 28.112 0 0 28.112 -28.112 -12.337
2045 20 0 0 372.123 0 [1] 32.123 -32.123 -13.554
2046 21 0 1] 28.112 1] [1] 28.112 -18.112 -11.406
2047 22 0 0 28.112 0 1] 28.112 -28.112 -10.967

Rata Interna de Rentabilitate Financiard a Investitiei Totale (RIRF/C) -
Valoarea Neta Actualizatd Financiard a Investitiei Totale (VANF/C) -25.581.471
Raportul Beneficii / Cost al Capitalului (BfC C) 0,00
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Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale (EURO, cu TVA, preturi
constante 2023) — Solutia 2

Anulde | Anul de Cost de Valoarea Costnl dp: Flux de numerar|Flux de numerar|
Intrari Venituri lesirl 7 operare si
analiza | operare investitie reziduald L net net actualizat
intretinere

2023 0 [1] 135.851 135.851 o 1] -135.851 -135.851
2024 1] 0 6.792.541 6.792.541 0 0 -6.792.541 -6,531.290
2025 1] 0 20.241.773 20.241.773 0 [1] -20.241.773 -18.714.657
2026 1 0 0 22.430 0 0 22,490 -22.490 -19.993
2027 2 0 0 22.490 o 1] 22.490 -22.450 -19.224
2028 2 ) 0 22.450 [} 0 22.490 _ -22.4%0 -18.485
2029 4 0 o 22,430 [1] 0 22.490 -22.490 -17.774
2030 5 0 t] 25525 1] 0 25.525 -25.525 -19.397
2031 B o '] 22,490 0 Q 22.490 -22.490 -16.433
2032 7 0 o 22,490 ] 0 23.490 -22.490 -15.801
2033 8 0 1] 22,490 1] 0 22.480 -32.490 -15.193
2034 9 1] o 22.490 Q0 0 22.4%0 -22.490 -14.609
2035 10 a 1] 25.698 0 0 25,658 -25.698 -16.051
2036 11 a 0 22.490 0 o] 22.450 -22.490 -13.507
2037 12 0 i 0 22,490 0 0 22.490 -22.490 -12.987
2038 13 0 0 22490 0 0 22.4%0 -22.490 -12.488
2039 14 0 0 22.490 1] 0 22.450 -22.490 -12.008
2040 15 0 0 25.525 0 1] 25.525 -25,525 -13.104
2041 16 0 0 22.480 ] 0 22,490 -22.450 -11.102
2042 17 o 0 22.490 1] 0 22.490 -22.490 -10.675
2043 18 [ 0 22,490 1] 1] 22490 -22.4390 -10.264
2044 15 0 0 22.490 1] 1] 22.490 -22.4%0 -9.869
2045 20 0 0 25.698 1] 0 25,698 -25.698 -10.844
2046 21 1] 1] 22.490 1] 0 22.490 -22.45%0 -9.125
2047 22 1] 0 22.490 4] Q 22.490 -22.4%0 -B.774

Rata Interna de Rentabilitate Financiard a Investitiei Totale (RIRF/C) -
Valoarea Neta Actualizatd Financiard a Investitiel Totale [VANF/C)  -25.689.504
Raportul Beneficii / Cost al Capitalului (8/C C) 0,00
Calculul deficitului de finantare
Avind in vedere ¢d proiectul nu este generator de venituri, ,,pro rata” veniturilor nete actualizate a fost
stabiliti la 100%.
RIRF/K se situeaza sub pragul de rentabilitate de 4%. Acest lucru arata ca rentabilitatea financiara a
capitalului investit este negativa; analiza financiara demonstreaza necesitatea acordarii unei finantari publice
care sa sustina obtinerea unui cash-flow pozitv al proiectului.
Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest tip, sunt intrunite
conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii publice, pentru proiectul de fara.
Sustenabilitatea financiara a proiectului
Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi durabil, din prisma
fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza. Fluxuti de costuti cotespund
optiunii “Cu Proiect”,
Fluxul cumulat de numerar nu este negativ in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care costurile de
operare si intretinere pentru situatia proiectata (Cu Proiect) vor fi sustinute de catre Beneficiar prin alocatii
bugetare.
Concluziile analizei financiare
Pentru ca un proiect si necesite interventie financiard din partea fondurilor publice, VANF a investitici
trebuie si fie negativi, iar RIRF a investifiei mai mici decat rata de actualizare (4%). Valorile calculate
pentru indicatorii financiari ai acestel investifii se conformeazi acestor reguli, ceea ce inseamni ¢i proiectul

are nevole de finangare publica pentru a purea fi implementar.
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Evolugia mai putin favorabili din punct de vedere financiar este compensati de o evolutie favorabila din
punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmirit in special pentru astfel de

proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.

4.7 Analiza economica, inclusive calcularea indicatorilor de performanta economica: valoarea
actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz,
analiza cost-eficacitate

Analiza cost-eficacitate (ACLE) constd in compararea alternativelor de proiect care urmiresc obfinerea unui
singur efect sau rezultat comun, dar care poate diferi in intensitate. Aceasta are ca scop selectarea acelui
proiect care, pentru un nivel dat al rezultatului, minimizeazi valoarea netd actualizati a tuturor costurilor,
sau, alternativ, pentru un cost dat, maximizeazi nivelul rezultatului. Rezultatele ACE sunt utile pentru
acele proiecte ale ciiror beneficii sunt dificil, dacd nu imposibil, sa fie evaluate, in timp ce costurile pot fi
determinate cu mai multi certitudine.
In general, ACE rezolvid o problemi de optimizare a resurselor care este, de obicei, prezenti in una din
urmitoarele doua forme:
. un buget fix s1 n alternative de proiect, factorii de decizie urmirind si maximizeze rezultatele care
pot fi obtinute, misurate in termeni de eficacitate (E);
. un nivel fix al eficacivifii (E) care trebuie atins, factorii de decizie avind ca scop minimizarea
costurilor (C).
Analiza cost-eficacitate este utilizatd pentru a testa ipoteza nuld, adicd cost-eficacitatea unui proiect (a) este
diferiti de cea a unei interventil concurente (b) se calculeaza ca raport:

R = (Ca—Ch) / (Ea—Eb) = AC / AE
definind astfel costul incremental pe unitatea de rezultat suplimentar.
in termeni practici, atunci cind sunt evaluate diferite alternative pe parcursul analizei optiunilor, pentru
fiecare din opgiunile avute in vedere fagd de scenariul ,a nu face nimic” se are in vedere urmitoarea
abordare;
a. estimarea costurilor anuale de investigie §1 producgie care sunt necesare pentru obginerea rezultarulul
agteptat. Acestea sunt costuri totale (nu incrementale), apirute pe parcursul viegii economice a proiectului;
b. esnomarea valorn reziduale a invesagulor la sfarsirul viefn economice a proiecrului (care va b luard in
caleul cu semn negativ, reprezentand valoarea investitiei dupi perioada de referingi);
c. calcularea valorii actualizate a costurilor de investifie si operare pentru fiecare din alternative;
d. raportarea valorii actualizate a costurilor la rezultatul obginut si compararea indicatorilor de cost-
eficacitate.
Daci se consideri cii toate alternanvele sunt fezabile, opiunea cu cea mai mici valoare netd acrualizard pe

unitatea de rezultat (adici alternativa cea mai eficientd) reprezinti alternativa optima.
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Indicator UM Scenatiul 1 Scenariul 2

beoe total de it eacrudlizat; prome 2024 Lei, fara TVA 107.367.347 107.051.299
(led, fara TVA)

Cost total de investitie, actualizat, pretun 2024 (lei,

fara TVA) Lei, fara TVA 100.117.060 99.822.545

Cost total cu intretinerea si operarea pe perioada de

operare, actualizat 2024 Lei, fara TVA 1.913.702 1.530.962

Let investitie/ leu
Raport costeficaciiate (cost:benefici) beneficii economice, fara 0,945 0,864
TVA

Raporrul cost-eficacitate, exprimat prin raportul intre costul total de investitic si cu intretinere si operarea
pe perioada de operare (lei cu TVA, valor actualizate 2024) §i valoarea beneficiilor economice pe perioada
de analiza este mai favorabil in cazul Scenariului 2 (0,864 lei investifi pentru benefii economice unitare),
fatd de 0,945 lei/ 1 leu beneficii, in Scenariul 1.

Din punctul de vedere al raportului cost: efecte, Scenariul 2 este vatianta recomandati.

4.8 Analiza de senzitivitate.
Exista trei metode principale pentru efectuarea unei analize de risc / incertitudine, si anume analiza de
sensibilitate (analiza scenariului ,,ce se intampla daca”), valori de comutare si analiza probabilitatii rscului.
O analiza de sensibilitate este considerata cea mai simpla forma de analiza de risc / incertitudine si este
probabil cel mai frecvent aplicata in conducerea analizei de risc / incertitudine. Ea implica stabilirea de
scenarii ,,ce se intampla daca” pentru a reflecta modificarile valorilor variabilelor si parametrilor | critici”
ale modelului.
Ghidul CE defineste variabilele / parametrii ,critici” ca fiind ,acelea ale caror varatii (pozitive sau
negative) au cel mai mare efect asupra performantei financiare si sau economice a proiectului.
Criteriul de distingere a acestor variabile cheie variaza conform specificului proiectului analizat si trebuie
determinat cu mare acuratete.
Avand in vedere faptul ci proiecrul nu este generator de venituri $i, prin utmare, indicatorii de rentabilitate
financiard nu au cum si se imbunitifeasci in nicio situage, analiza de risc §i sensibilitatea fost realizata
doar pentru performanta economici a investifiei.
Variabilele testate trebuie s fie independente deterministic (si nu existe redundanti) §i dezagregate pe cit
posibil, de vreme ce variabilele corelate ar induce distorsiuni in cadrul rezultatelor, precum §i luarea in
considerare in mod repetat a accluia$i factor de influentd (double-counting). Prin urmare, trebuic
identficate variabilele independente, care vor face obiecrul analizei de senzitivitare. Acestea vor fi:
© Costul de investifie
o Costurile de intrefinere $i operare (incrementale)
o Valoarea impului {eum,/’ veh*ora)
Pentru distingerea variabilelor critice, Ghidul CE recomanda un criteriu general, dupa cum urmeaza:
»Drept criteriu general, recomandam sa se 1a in considerare acei parametri pentru care o vatiatie (pozitiva
sau negativa) de 1% da nastere unei variatii mai mare de 1% a VNA”.
In continuare, se prezintii gradul de vanatie a VNA la vanabilele de influenta.
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Pentru ficcare varabila se va considera o varatie de 1% si se vor calcula variatule corespunzatoare induse
indicatorilor de eficienta.

Tabelul urmator contine evaluarea gradului de influenta asupra eficientei investitiei pentru fiecare dintre
factorii de influenta,

EIRR EIRR Variati Variatie
W Variabilele de influenta W | oo | i : : ::I 8 ENPV initial | ENPV modificat | -0~
1 |Castul de invastitie +1% 9,611% | 9.504% -1,11% £9.427.910 €9.274.823 =1,62%
2 |Costurile de intratinere si operare (incrementale) +1% 9.611% | 9,610% -0,02% €£9.427.910 €£9.424.677 -0,03%
3 |valoarea timpului (euro/veh*ora) +1% 9,611% | 9.837% 0,27% €9.437.910 €£59.487.038 0,63%

Pentru o variatie de 1% pentru fiecare din cele 3 variabile testate s-au obtinut variatile corespondente ale
EIRR (Rata Interna de Rentabilitate) si EVINDP (Valoare Neta Prezenta).

Avand in vedere acestea, putem concluziona asupra faptului ca variabila cost de constructie este critica.

In continuare, vor fi dererminate valorile de prag (variatile pentru care rentabilitatea investitiei devine
nula), pentru toate cele 3 variabile de influenta, considerand variatii in sens negativ (scaderi pentru
variabilele care influenteaza beneficiile si crestert pentru variabilele care influenteaza costurile) de 10%, fata
de 1% (variatia aplicata pentru selectarea variabilelor eritice). Asadar, valorile de comutare (de prag)
reprezinta variatille variabilelor de influenta care conduc la obtinerea unui ENPV nul sau a unei EIRR
egala cu rata de actualizare de 5%.

Varabila de influenta cu cea mai mare importanta in determinarea rentabilitatii socio-economice a
investitiei este cea care are valoarea de prag cea mai mare.

Valorle de comutare vor fi determinate pentru toate variabilele de influenta si nu numai pentru cele critice.

Variabilele de influenta Variatie EIRR Indiceh.a ae Veloarea de
senzitivitate comutare
Cazul de baza - 9,611% -
Costul de investitie 10% 8.608% -10,44% 61,6%
Costurile de intretinere si operare (incrementale) 10% 9,596% -0,15% -
Valoarea timpului {euro/veh*ora) -10% 9,353% -2,68% -158,5%

Conform acestor rezultatele, costul de investioe este variabila care influenteaza in cea mai mare masura
rentabilitatea economica a investitiei. Daca aceasta creste cu mai mult de 61,6%, rata intemna de
rentabilitate va fi egala cu rata de actualizare iar valoarea neta prezenta va deveni nula: cu alte cuvinte,
investitia va fi rentabila din perspectiva economica.

4.9 Analiza de risc
Analiza de risc scoate In evidenta principalele riscuri la care este supus proiectul, precum §i masurile
de prevenire §i solufionare a situatiilor nedorite, in cazul in care acestea survin, Categoriile de riscuri avute
in vedere in ceea ce prive§te implementarea proiectului sunt urmitoarele :
Maguri de prevenire/ diminuare

Riscuri

Riscul de depisire a valorii investitiei Bugetul estimativ realizat a finut cont de aceste
riscuti, utilizandu-se preturi actuale, care

probabil ca nu vor suferi schimban semnificative in

previzuie

Duratele previzute pentru derularea diverselor
etape ale proiectului pot conduce la situatia in | intervalul de timp pana la demararea implementarii
care estimarea bugetulut projectului si nu mai proiectului,

fie actuali.

Riscul de scddere a veniturilor

Bugetul Propriu al beneficiarului va asigura in
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Riscuri Masuri de prevenire/ diminuare

Daca beneficiarul nu are prevazuti banii
necesari

acoperirii chelruielilor neeligibile in Bugetul
anual existd riscul de nefinalizare a investitiei .
Daci beneficiarul nu are prevazuti banii
necesari

acoperirii cheltuielilor cu intrefinerea si
mentenanfa investifiei in Bugetul anual exista
riscul de neindeplinire a clauzelor contractuale
previizute in Contractul de finantare pentru
perioada de monitorizare.

fiecare an veniturile necesare acoperirii cheltuielilor
cu derularea implementirii proiectului, iar mai apoi
va asigura veniturile necesare acoperirii cheltuielilor

cu intrefinerea $1 mentenanfa investitiei.

Riscul de crestere a costurilor
Pe parcursul operiri investitiel este posibil
sd creascd costurile ( cu intretinerea §i

mentenanta investifiei )

In determinarea costurilor medii pe parcursul
operaril investitiei s-au luat in calcul date statistice
de la lucriri similare din localitate §i din judet.

Riscul de intirziere
Existd riscul ca perioada prevazuti pentru
finalizarea proiectului sd nu poati fi respectati

din motive mai mult sau mai pufin obiective,

Considerarea in realizarea graficului de
implementare a unor durate acoperitoare pentru

activitiatile previzute.

Riscul tehnologic

Este reprezentat de posibilitatea ca solufia
tehnologici aleasi si devind inadecvati
datorita uzurii morale pina la finalizarea
implementarii proiectului.

Selectarea atenta Si pe baza unor criterii
stiintifice riguroase a echipamentelor, ceea ce va
asigura noutatea §i actualitatea tehnologiei realizate

Riscul de management

Posibilitatea ca managementul proiectului sa
nu poatd fi asigurat in mod eficient, ceea ce va
conduce la intarzieri in derularea proiectului $i
poate chiar conduce Ia nerespectarea

termenului de execulie previzut.

Externalizarea managementului de proiect citre
un prestator de servicn specializat, care dispune de
capacitate fizici $i financiard, precum $i de
experienta necesard asigurarii unui management de
proiect adecvat. Valoarea acestui serviciu este
inclusi in contractul de consultanti prevazut in

bugetul proiectului.

5 SCENARIU/ OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A),

RECOMANDAT(A)

Scenariu recomandat — Solutia 2
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5.1 Comparatia scenarilor/ optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor
Variantele realizarea propuse pentru investitiei sunt urmatoarele:
In cadrul Studiului de fezabilitate = Realizare constructie Pasa) pe Strada Garlest (la intersecna cu
calea ferate)” s-au studiat 2 solutii si anume:

» Solutia 1 - pasaj suprateran cu arc central, cu scari de acces in spirala, realizate din beton;
# Solutia 2— pasaj suprateran hobanat si rampe de acces cu pasaj de acces cu suprastructurd cu grinzi tip T

s1 pile intermediare circulare, cu scari de acces metalice.

Solutia 1/2:
Lucrarile constau in realizarea urmatoarelor:
e Realizare pasaj peste CF;
] Realizarea drumurilor colectoare pentru accesul la proprietati;

Lungimea totala fiind de 505 m;

Traseul protectat se desfigoard perpendicular pe calea ferati magistrala Bucuregti-Craiova, in lungul
strizii Garlegti. Axa in plan este caracterizata prin aliniamente racordate cu arc de cerc, avand raza minimi
de 50m. Viteza de proiectare este de 20-50 Km/h. Pentru asigurarea accesului la tiverani, adiacent
pasajului, se vor realiza drumuri colectoare, prevazute cu sens unic.

[n plan vom avea urmitoarele lungimi:

a) Pasaj supetior peste calea ferati cu deschiderea L=70+35m = 105m;

b) Viaducte de acces din pasaje din beton armat §i rampe din pamant armat 1.=156.3+161.3m
=317.6 m;

c) Drumur colectoare L=311+496= 807m.

Lucrarile care fac obiectul proiectului se incadreaza in categoria ,,C”- lucrari de importanta
normala, determinate conform HG 766/21.11.1997, HG 675/03.07.2002 si ,,Metodologia de stabilire a
conditiile respectarii normelor si standardelor Uniunii Europene, in conformitate cu H.G. 766/1997 si cu
Legea 10/1995.

Lungimea traseului: cca 505 m;

Clasa tehnica: V,;

Viteza de proiectare: 25 - 50 km/h;

Lungime pasaj: 35+70m;

Latime parte carosabila drumuri colectoare: 2 x 3.00m
Latime parte carosabila rampa pasaj: 2 x 3.25m;

Latite patcate carosabila rampa: 2x 3.90;

Latime trotuar: 2x1.00;

Borduri: 20x25cm si 10x15em asezare pe fundati C16/20;
Panta transversala partea carosabila: 2.5 %;

Panta transversala trotuar: 2.0 %;
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Sunt propuse parciri noi in fata blocurilor si sub pasaj, iar trotuare vor fi dispuse cu continuitate pe
toatd lungimea rampelor $i a pasajului peste calea ferari.
Structura rutiera drumuri colectoare:
4 cm BA16 rul 50/70;
6 em BAD22.4 leg 50/70;
8 cm AB31.5 baza 50/70;
25 cm piatra sparta;
30 cm balast;

L A A

15 cm strat de forma din balast.

Structura rutierd pe trotuare va fi:
# 4 cm strat de uzurd BA8 AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
# 10 cm dali de beton de ciment C16/20
» 10 em strat din balast SR EN 13242+ A1

Structura rutierd pe zona parcirilor va fi cea dispusi pe drum.

Prin proiect nu se pot asigura 2 benzi dedicate accesului la proprietari, deoarece trama stradala nu
permite dezvoltarea transversala la mai mult de o banda si se vor prevedea masuri de impunete a
rectrictitlor cu acces doar pentru riverani si strada cu sens unic.

Latimea amprizei propuse pentru tronsoancle de drum nou construite este cuprinsa intre 8.50m —
25.00m. Latimea parti carosabile propuse este de 3,00m pe drumurile colectoare — 6.50m pe rampele de
acces la pasajul CE. Latimea trotuarelor este variabila, de min.1.00m. In zonele in care ne permite ampriza,
trotuarul este delimitat de partea carosabila de o zona cu spatiu verde. Atat carosabilul, car si spatiul verde
sunt marginate cu borduri 20x25x50, iar trotuarele sunt marginite de bordure 10x20x50, fundate pe un
strat de beton C16/20.

Racordarea rampelor la culeele pasajului

Solutitle au fost corelate cu rezultatele studiului geotehnic si adaptate conditilor reale din teren.

Lucrarile de sprijinire de rambleu sunt analizate din punct de vedere al stabilitatii locale si generale.

Atat stabilitatea terasamentelor cat si deformabilitatea terenului de fundare a rambleurilor sub
incarcarea statica si dinamica a fost analizata in conformitate cu SR EN 1997-1, SR EN 1997-1/NB, SR
EN 1998 - 5, SR EN 1998 — 5/NB, NP 126-2010, NP 123-2010, NP 122-2010, P100-1/2013.

In vederea racordari rereasamentului breteler de acces terenul din baza este necesara realizarea unui
zid de sprijin din pamant armat avand inaltimea maxima de 5.00m. Fatada zidul va fi realizata din panouri
prefabricate din beton slab armat C35/45 jar armarea materialui de umplurura se va realiza cu benzi
geosintetice avand rezistenta minima la rupere delunga durata Tk=25kN.

In spatele zidului de sprijin se vor realiza umplutun din material granular (balast) sorr 0-63mm
avand unghiul de frecare i>32deg.

Panourile se vor aseza pe o grinda de pozare din beton simplu C16,/20 avand latimea de min. 30cm
si inaltimea de min. 15cm.

La pareta superioara zidul de sprijin se va inchide cu o grinda din beton armat C30/37.
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Pentru siguranta circulatiei vehiculelor si biciclistilor din zona, s-au prevazut lucrari de semnalizare
orizontala - prin marcaje rutiere pe partea carosabila si indicatoare rutiere,

Traseul in plan

In plan, s-au adoptat caracteristicile tehnice impuse strazilor rurale, clementele geometrice fiind in
conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91, pornind de la o viteza de baza de 20 km/h.

Din punct de vedere al elementelor geometrice in plan traseul este alcatuit ca o succesiune de aliniamente

51 curbe.

Axa drumului s-a stabilit tinandu-se cont de limitele de proprietate adiacente strazilor, respectiv

tnand cont de urmarirea cat mai fidela a traseulu existent.
Profil longitudinal
In profil longitudinal, declivitatile nu depasesc valorile admisibile din STAS 10144/3-91.

Din punct de vedere al elementelor geometrice in profil longitudinal trascul s-a propus astfel incat
sa fie realizata o structura rutiera care sa imbunatateasca conditiile de trafic pe traseul studiat.

Linia rosie respecta prevederile STAS 863-85 si a Ordinului de aprobare a Normelor tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor nr. 1296/2017.

Linia rosie s-a stabilit astfel incat volumele de umplutura, sapatura sa fie cat mai mici, urmarind in
mare parte configuratia drumului initial.

Linia rosie, alcatuita din rampe, pante si palicre prezinta discontinuitati in punctele de schimbare a
declivitatilor care pot fi mai mult sau mai putin accentuate, in functie de declivitatile adiacente si valoarca
lot. Pentru a se asigura o circulatic comoda precum si vizibilitatea necesara, discontinuitatile mari (m=0,50
%) se elimina, prevazandu-se la trecerea de pe o declivitate pe alta, racordarea lor prin curbe circulare
simetric asczate fata de punctul de schimbare a declivitatilor.

Profil transversal tip proiectat

In profil transversal, elementele geometrice s-au proiectat conform Ordinului pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane conform Ordinul
Ministerului Transporturilor nr. 49/27.01.1998, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, partea I, nr. 138
bis/6.06.1998, ca strazi de categoria alll-a, colectoare, strazi care preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirfjeaza spre strazile de legatura sau magistrale, avand doua benzi de circulatie si latimea
partii carosabile de 6,00-7,00 m, completate de urmatoarele elemente in profil transversal:

Latime ampriza propusa 8.50-25.00m;
Latime parte carosabila drum colector1x3.00 m

Latime carosabila rampe 2x3.25m;
Latime troature min. 1.00 m;

Profil transversal sub forma de acoperis;
Panta transversala curenta 2 50%.

Panta transversala trotuare 2,00%.
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Incadrarea partii carosabile se realizeaza cu borduri prefabricate din beton de ciment 20x25x50
montata pe o fundatic din beton de ciment C16/20, respectiv trotuarul se va incadra cu borduti
prefabricate din beton 10x20x50 pe o fundatie de beton C16/20.

Amenajarea intersectiilor cu strazile laterale

Amenajarea intersectiilor se va face ca intersectii in "T" cu racordul partii carosabile cu arce de cere
cu raza de 3,00-9,00m functie de situatiile din teten. Amenajarea intersectiilor cu strazile si drumurile
laterale s-a propus a fi realizata pe lungimea variabila, executata cu urmatoarea structura rutiera:

Structura rutiera:
- 4 cm strat de uzura BA16;
- 6. cm strat de legatura BAD22.4;
- 8 cm strat de baza AB31.5;
- 25 cm strat din piatra sparta;
- 30 ¢m strat din balast;
- 15 cm strat de forma din balast

Scurgerea apelor
Apele pluviale colectate de pe partea carosabila a drumurilor colectoare, drumuri ce sunt amplasate in
localitati, se directioneaza prin pante transversale si longitudinale spre gurile de scurgere care sunt
racordate la reteaua de canalizare pluviala existenta.

Siguranta circulatiei
Protectarea sistemului de semnalizare si marcaj a fost efectuat in conformitate cu prevederile STAS
1848/7-2015.
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La traversarea pistei de biciclete pe carosabil, trecerea se va marca cu vopsea de culoare rosie si marcaj

transversal divers.

protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri §i autostrizi”,

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei, in lungul traseului se previd urmitoarele lucriri:

e instalarea a parapetilor de siguranta deformabili zincati de tip semigreu (conf. AND 593) si cu un
anumit nivel de protectie (conf. SR EN 1317/1,2) pentru a retine si redirectiona vehiculele in
condiril bune de siguranta pentru utilizatorii drumului;

o semnaliziri verticale prin: indicatoare de avertizare, de reglementare, de orientare si informare;

* marcaje longitudinale, de delimitare a partii carosabile, transversale, diverse, laterale;

In conformitate cu prevederile articolului 36 din AND 593-2012 ,,Normativ pentru sisteme de
cu 25 m inainte $i dupi lucririle de

arta nivelul de protectie al parapetilor marginali este Hy, pentru a fi evitati pribugirea.

Ca si nivel de protectie se vor alege parapet cu nivel de protective ridicata si foarte ridicata confrm

cu tabelul din SR EN 1317 s1t AND 593 din 2012.

Parapete conf. STAS 1948 | Parapete conf. SR EN 1317 st AND 593/2012
Denumirea Sarcinile Test | Tip autovehicul | Masa maxima Nivel de pIUIULIlc
& o | parapetului | normate (t) de de incercare totala a Denunure Nivel de protectie
z 2 izbire la care au autovehiculului
gL fost caleulare de incercare
== parapetele conf, ()
| AND 391/2005 | .
(- 5 3 : El 5= o 7
. : - | 1By | awtorism 1.5 L normala
- - | T autoturism 1.5 N normala
usor 1.5 Ty | awtoveh & mare ooa 10.0 H. capacitate ridicata
usor 3.5 | TBy | atoveh de mase ony | 10.0 | L, | capacite ridicata
x| semigreu 0.0 B LT it L B 100 | H capacitate ridicata
%, | semigreu 6.0 | TBy | autowch de marc tonay | 10,0 | Li capacitate ridicata
= - - 1B autobuz 13.0 | H: capncﬁnlr\_ ridi
2 - - TBy _..J@M 130 L: capacitate ridicata
§ greu 14.0 T, | suroveh de marc ey lo.0 H, capacitate ridicata
e greu 14.0 S0y, || setwvencic mairen. | 16.0 Ly capaciwte ridicata
[foarte greu 19.0 TBz | suiotch de mate tong) 30.0 e, _capacitate foarte ndicata
. foarte greu | 19.0 g | AT o | 30.0 L., capacitate foarte ridicata
z S TBy | cap tractor 380 Ha capacitate foarte nidicata
- [ - | T, cap tractor 380 L | capucitate foarte ndicata
: : kil autoturism 1.5 o] normala |
= - | TH;: autowrism 1.5 N: normala |
o senugreu | 0.5 | THy | swteveh de mare lonay | 10.0 H t.’]'):ll‘.‘ll.ﬂl: ridicata |
" semigreu | 5.6 | TBay | awtovch de mare woma | 10.0 _ L capacitate ridic
ZE : 3 BT e Tl 13.0 | W capacitate rid
"=T _.?; - - THs; auteveh de mare tony | | " “ L: capac i'l-ﬂli. r
= = greu 17.0 THy | auoveh de mare tonaj | 16.0 | i capacitate ndicata
| Parapete conf, STAS 1948 Parapete conf, SR EN 1317 st AND 593/2012 -
" Denumirea Sarcimile Test | Tip autovehicul | Masa maxima Nn_u[ de protectic
2 u | parapetului | normate (1) de de incercare totalaa | Denumire Nivel de protectie
z & izbire la care au autovehicululu
2E fost calculate de incercare
Bl parapetele conf. {n
| | AnDsotams |
o | ! 3 4 B $ | . [ [
| greu i?.(l B | mavehidnenc o 16.0 C Lk capacitate ridicata
| foarte greu | 19.0 8By cap tractor 300 |  Hy i.dl]di.ltn“L foarte ridicata
|| foarte greu | 19.0 TB: | cap tractor 300 | La capacitate foarte ndicata

Semnalizare orizontala
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O componenta principala a sistemului de orientare si dirijare a traficului auto o constituie marcajele
realizate pe suprafata partii carosabile. In acest proiect s-au detaliat aceste lucrari in functie de rolul pe care
acestea il au in dirijarea si orientarea circulatiei: matcaje longitudinale, care cuprind liniile de directie si
matcaj lateral, liniile obligate de racordare.

Cu acest marcaj s-a realizat separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de circulatie si a
parti carosabile.

Marcajele rutiere incluse in proiect sunt:
¢ Longitudinale
¢ ‘Transversale

® [aterale
Pentru protectarea marcajelor orizontale se folosesc urmatoarele tipuri de linii: tip A, B, C, E, F, G si .
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Marcaje transversale, pentru drumurile intersectate
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Figura 8

Marcaje diverse 2

Semnalizarea orizontali este corelatd cu semnalizarea verticald, in conformitate cu legile si standardele in
vigoare.

De asemenea, au fost previzuti butoni retroreflectorizanti unidirecfionali de culoare albi, din sticla
ranforsatd, de-a lungul conturelor insulelor s1 pastlelor separatoare centrale. Acesti butoni vor fi montati la
intervale de 1m in zonele de aliniament si de 0,50 m in zonele de racord.

Marcajul lateral pentru delimitarea parti carosabile se va realiza cu inaltimea stratului de baza de 3 mm.

Semnalizare Vertcala

Au fost previzute indicatoare rutiere de avertzare, de reglementare, de orientare si informare si
Aditionale.

In scopul unei mai bune orientiri in perioada de intuneric au fost previzuli butoni reflectorizanti
pe insulele denivelate, precum si catadioptri sau fruturasi cu folie reflectorizanta pe liscle parapetilor.
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La proiectarea semnalizirii verticale, s-a tinut cont de SR 1848/1, 2 si 3 din 2011. In vederea
sporirii sigurantei circulatiei se vor monta elemente de iluminat public pentru toate lucrarile de arta
respectiv, pasaje superioare sau inferioate, viaducte, intersectii cu drumurile nationale si eu drumurile
judetene.

Indicatoarele folosite in cadrul proiectului, conform cu functionalitatea tipului, sunt:

. indicatoare de avertizare - tip A;
] reglementare;

. de prioritate - tip B;

° de obligare - tip C;

® orientare - tp F;

. informare - tip G;

. panouri adigionale - up P;

Indicatoarele au fost proiectate astfel incit si asigure o vizibilitate de la o distanti de cel pugin 50
m. In cazul rambleurilor inalte, stalpii au fost proiecta(i la marginea exterioard a acostamentului.

La proiectarea semnalizirii verticale s-a luat in considerare conul de lumind a farurilor, respectiv
unghiul de vizibilitate optima a conducitorului, care este de 15° fagi de directia de deplasare, care
determind momentul in care indicatorul intri in umbri sau respectiv iese din campul de vizibilitate,

moment in care citirea inscriptiei trebuie sa fie terminati.

Intersectii/Noduri rutiere
Amenajarea intersectiilor se va face ca intersectii in "T" cu racordul partii carosabile cu arce de cerc
cu raza de 3,00-9,00m functe de situatile din teren. Amenajarea intersectillor cu strazile si drumurile
laterale s-a propus a fi realizata pe lungimea variabila, executata cu urmatoarea structura rutera:

Structura rutiera:
= 4 cm strat de uzura BA16;
- 6 cm strat de legatura BAID22.4;
- B cm strat de baza AB31.5;
- 25 cm strat din piatra sparta;
- 30 cm strat din balast;
- 15 cm strat de forma din balast

Mutari si protejari de instalatii
Realizarea caracteristicilor drumului prevazute a fi executate in cadrul acestui proiect conduc la
lucrari de mutare si protejare a retelelor si instalatiilor existente.
In acest scop, impreuna cu detinatorii de retele din zona drumului, s-a realizat o identificare
preliminara a acestora.
Pentru executarca lucrarilor sunt necesare suprafete de teren definitive pentru fundatiile stalpilor noi si
suprafete de teren temporare pentru:

= platformele de demontare/montare stalpi;
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- platformele pentru tragerea la sageata a conductoarelor;
- culoare de lucru in axul LEA, cu latimi de 3m, pentru acces, demontarea si montarea
conductoarelor.
In urma transpunerii traseului in teren $i pe planurile de situatie s-au identificat urmitoarele refele de

utlititi ce vor fi afectare de construirea obiectivului de investitii:

% Retele electrice de joasa si medie tensiune;
- Retele apa;

- Retele canalizare;

- Retele termice;

- Retele telecomunicalii;

Tinand cont de avizele acestor detinitori, se prevad in Studiu de Fezabilitate lucriri de protejare sau de

relocare a instalatiilor acestora in functie de situatia intalniti pe teren.

Pentru aceasta, urmeaza sa se elaboreze proiectul necesar in conformitate cu specificatiile fiecarui
detinator de retea in parte. Pe baza acestora s-au putut stabili cantitatile estimative de lucrari. Lucrarile
pentru indeplinirea obiectului de investitie sunt situate in apropierea unor linii de joasa, medie si inalta
tensiune ce urmeaza a se stabili in ce masura sunt afectate.

Exproprieri

Traseul presupune ocuparea definitiva de terenuri proprietate publica si privati.

Aceste terenuri se afla in UAT Craiova, cat si terenuri private care s-au identificat, delimitat si evaluat
suprafata de expropriat.

Iluminat si sistemul video
Sistemul video propus ofera posibilitatea realizarii unei supravegheri eficace a zonelor de interes pentru
cresterea sigurantei persoanei si asiguratea supravegherii pietonale, gestionarea unor situatii de criza cu
posibilitatea interventiel operative, prevenirea si depistarea precoce a unor acte reroriste, respectiv a unor
activitati infractionale ce se desfasoara in strada (furturi de masini), supravegherea aglomerarilor urbane in
vederea pastrarii curateniei fizice a spatiului, a ordinii sociale, supravegherea si monitorizarea deservirii
publice de tipul: indepattarea zapezil, colectarea gunoiului, starea tluminatulm public ete., deturnarea
traficului in caz de blocaj pe anumite portiuni, alinierea solutiilor tehnice de comunicatie la standardele

europene pentru solutionarea apelurilor de urgenta.

» AMENAJARE PEISAGISTICA
Zona verde amenajata la nivel de pamant vegetal cu grosimea de 30 em. Prin intermediul spatiului
verde este delimitata fizic (distanta de siguranta) trotuar fata de carosabil.

= LUCRARI DE ARTA
Pentru traversarea cailor de comunicatii intalnite au fost proiectata o lucrare de arta si anume;
1. Pasaj superior peste calea ferata cu deschiderea L.=70+35m = 105m;

Pe strada Gatlest, linile de cale ferata se vor traversa printr-un pasa] hobanat cu 2 deschideri
(35,00+70,00)m si lungimea totala de 105,00m.
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Legiitura intre pasajul hobanat si rampe se va face prin viaducte de acces atit inainte cat §i dupa

viaduct, cu lungimea de 77,70m spre rampa dinspre B-dul Decebal, respectiv 130,30m spre rampra
dmnspre str. Carpenului.
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In sectiune transversala, pasajul sustine un drum cu latimea partii carosabile 7.80m corespunzatoare
la cate o banda de circulatie pe fiecare sens si doua trotuare avand latimea utila de 1.50m, separate de
partea carosabila prin intermediul unui parapet directional cu grad de protectie H4b — w2, care ate rolul de
a impiedica izbirea accidentala a hobanelor de catre vehiculele care tranziteaza pasajul. Latimea totala a
suprastructuriieste de 13,50m.

In plan, pasajul este amplasat in aliniament.
Pasajul este alcatuit in sectiune transversala din doua grinzi metalice tip I solidarizate in sens
transversal prin intermediul unor antretoaze metalice cu sectiune 1.
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Grinzile metalice si antretoazele sunt in conlucrare prin intermediul uor conectoti cu o placa de
suprabetonare din beton armat de clasa C35/45 cu grosimea minima de 23em.

In dreptul antretoazelor, la exteriorul grinzilor metalice sunt prevazute console metalice pentru
sustinerea rrotuarelor.

Infrastructura podului este alcatuita din doua pile, commune cu viaductele de acces si un pilon
central.

Cele doua pile commune cu viaductele au elevatia alcatuita din cate 3 stalpi circulari cu diametrul de
1,50m, solidarizati la partea superioara printr-o rigla, pentru rezemarea suprastructuril.

SECTIUNE TRANSVERSALA B-B
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Pilele sunt fundate indirect pe cate 8 piloti cu diametrul de 1,50m si lungimea fisei de 25,00m,
solidarizati la partea superioara printr-un radier cu grosimea de 2,00m.

Pilonul central are inaltimea de 42,00m, cu elevatia alcatuita din doi stalpi cu sectiunea de
1,50x2,00m. Tablierul reazema pe pilon pe o rigla cu sectiune variabila. La partea superioara, cei doi stalpi
sunt solidarzan prin doua grinzi sirwate la 1,80m, respectiv 11,35m.

Pilonul este fundat indirect pe 12 piloti cu diametrul de 1,50m si lungimea fisei de 25,00m,
solidarizati la partea superioara printr-un radier cu grosimea de 3,00m.
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Prinderea tablierului meralic de pilon se face prin intermediul hobanelor, cate 6 pe fiecare stalp.
Hobanele vor fi alcatuite din toroane T15.7 avand rezistenta la rupere R = 1860MPa si rezistenta la
oboseala Ac=280N/mm2 la o valoare a efortului maxim o=836MPa (corespunzatoare 0.45fpk), in
conformitate cu standardul european prEN 10138. Numarul de toroane care alcatuiesc hobanele podului
estevariabil, in functe de eforrul din fiecare hobana. Fiecare toron va avea protectic multistrat, alcatuita din
cel putin un strat zinc, un strat de protectie din polietilena de inalta densitate cu o grosime minima de
1.5mm si tubul de protectie in care se introduc toroanele (minim trei straturi). In vederea unei executii
facile, ancorajele active ale cablurilor se vor pozitiona in caseta podului si vor fi accesibile pentru inspectare

si retensionare, urmand ca ancorajele pasive sa fie montate in pilon.
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In functie de geometria ancorajelor, daca se va constata ca folosirea altor specificatii de hobane
(Y1960 sau Y2160) ar asigura dimensiuni de ancoraje mai avantajoase se poate accepta modificarea

caracteristicilor hobanelor cu avizul proiectantului de specialitate.

Sistemul rutier pe pasaj este alcatuit din:
- dem MAS 16 rul 50/70
- 4cm BAP 16 leg 50/70
- 3cm BA 8 protectichidroizolatic
- 1 cm hidroizolatie

Soluna 1

Acces pietonal pasaj

Pentru a asigura accesul pietonilor pe pasaj pentru traversarea linillorCE, se vor realiza pe partea
stanga in sensul cresterii kilometrajului, de o parte si de alta a liniillor CF doua scari, in spirala din beton.
Scarile vor fi prevazute si cu lifturi pentru persoanele cu dizabilitati,

Solutia 2
Acces pietonal pasaj
Pentru a asigura accesul pietonilor pe pasaj pentru traversarea liniilorCF, se vor realiza pe partea
stanga in sensul cresterii kilometrajului, de o parte si de alta a liniillor CF doua scari, din metal. Scarile vor fi

prevazute si cu lifturi pentru persoanele cu dizabilitati.

Comparate :

Din punct de vedere al stabilitdtii in zonele seismice, este recomandati structura metalicd, deoarece
se adapteazi usor schimbirilor.

Pretul este un criteriu de interes pentru cei mai multi dintre oameni. Daci ne referim la materiale
in sine, betonul are costuri mai reduse. Totu§i, acesta nu poate functiona de unul singur, ¢i are nevoie de
mai multe materii: nisip, piettis, lemn sau metal pentru cofraje. Intre structurile metalice $i cele din beton
exista un echilibru in ceea ce prive§te preful.

Cel de-al treilea criteriu consti in disponibilitatea materialelor. Arat in cazul strucrurilor din beton,
cat i in cazul structurilor metalice existi varietate in materie de materiale. In ambele cazuri pot exista
dificultiti in privinta procuririi acestora, cu atat mai mult daci ai cerinte mai speciale. Credem insi ci
metalul este mai la indemini.

Durata constructiei este un factor important in patcursul proiectului tiu, Din acest punct de
vedere, putem spune ci structurile din beton se realizeazi mai repede, insd au nevoie de o perioadi in care
sd se usuce corespunzitor.

Ulamul, dar nu cel din urmi criteriu consti in flexibilitatea structurii cu ptivire la posibilititile de

protectare. Daci se dore§te o constructie cu forme geometrice simple, ambele structuri sunt potrivite. In
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schimb, daci se doreste intr-o formd mai speciald, cu siguran{d structura metalici cagtigi din acest punct
de vedere.

5.2 Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomadat(e)

Solutia 2 este cea recomandata,

Se recomanda din punct de vedere durata de execune, efect vizual, stabilitate.

a) obtinerea $i amenajarea terenului;
Terenul pe care se va amplasa lucrarea apartine domeniului public si privat. Pentru terenurile private
s-a demarat procedura de expropriere.

b) asigurarea utilitafilor necesare functionirii obiectivului

Se va asigura alimentarea lifturilor de la reteaua existenta.

c) solutia tehnicd, cuprinzind descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural $i economic, a principalelor lucriri pentru investitia de
bazi, corelati cu nivelul calitativ, tehnic $i de performanti ce rezulti din indicatorii
tehnico-economici propusi;

Pe strada Garlesti, liniile de cale ferata se vor traversa printr-un pasaj hobanat cu 2 deschideri

(35,00+70,00)m si lungimea totala de 105,00m.
Legitura intre pasajul hobanat si rampe se va face prin viaducte de acces atit inainte cit $i dupa

viaduct, cu lungimea de 77,70m spre rampa dinspre B-dul Decebal, respectiv 130,30m spre rampra dinspre

str. Carpenului.

o Realizare pasaj peste CF;

& Realizarea drumurilor colectoare pentru accesul la proprietati;
Lungimea totala fiind de 505 m;

Trascul proiectat se desfigoard perpendicular pe calea feratd magistrala Bucuresti-Craiova, in lungul
strizii Garlegt, Axa in plan este caracterizata prin aliniamente racordate cu arc de cerc, avand raza minima
de 50m. Viteza de proiectare este de 20-50 Km/h. Pentru asigurarea accesului la riverani, adiacent

pasajului, se vor realiza drumuri colectoare, prevazute cu sens unic.

In plan vom avea urmitoarele lungimi:

a) Pasaj superior peste calea feratd cu deschiderea L=70+35m = 105m;
b) Viaducte de acces din pasaje din beton armat $i rampe din pimant armat 1.=156.3+161.3m
=317.6 m;

c) Drumuri colectoare L.=311+496= 807m.

Lucrarile care fac obiectul proiectului se incadreaza in categoria ,,C”- lucrari de importanta
normala, determmate conform HG 766,/21.11.1997, HG 675/03.07.2002 si ,Metodologia de stabilire a
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conditiile respectarii normelor si standardelor Uniunii Europene, in conformitate cu H.G. 766/1997 si cu
Legea 10/1995.

Lungimea traseulun: cca 505 m;

Clasa tehnica: V;

Viteza de proiectare: 25 - 50 km/h;

Lungime pasaj: 35+70m;

Latime parte carosabila drumuri colectoare: 2 x 3.00m
Latime parte carosabila rampa pasaj: 2 x 3.25m;

Latime parcare carosabila rampa: 2x 3.90;

Latime trotuar: 2x1.00;

Borduri: 20x25cm si 10x15cm asezate pe fundatii C16/20;
Panta transversala partea carosabila: 2.5 %;

Panta transversala trotuar: 2.0 %;

Sunt propuse parciri noi in fata blocurilor si sub pasaj, 1ar trotuare vor fi dispuse cu continuitate pe
toatd lungimea rampelor $1 a pasajului peste calea ferata.

Structura rutiera drumuri colectoare:

» 4 cm BA16 rul 50/70;

6 cm BAD22.4 leg 50/70;
8 cm AB31.5 baza 50/70;
25 cm piatra sparta;
30 em balast;
15 ¢m strat de forma din balast.

¥V V¥V V¥V

Y

Structura rutierd pe trotuare va fi:
» 4 cm strat de uzurd BA8 AND 605 (BAS8 rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 10 cm dali de beton de ciment C16/20
# 10 cm strat din balast SR EN 13242+A1

Structura rutierd pe zona parcirlor va fi cea dispusi pe drum.

Prin proiect nu se pot asigura 2 benzi dedicate accesului la proprietari, deoarece trama stradala nu
permite dezvoltarea transversala la mai mult de o banda si se vor prevedea masuri de impunere a
rectrictiilor cu acces doar pentru riverani si strada cu sens unic.

Latimea amprizei propuse pentru tronsoanele de drum nou construite este cuprinsa intre 8.50m —
25.00m. Latimea parti carosabile propuse este de 3,00m pe drumurile colectoare — 6.50m pe rampele de
acces la pasajul CE Latimea trotuarelor este variabila, de min.1.00m. In zonele in care ne permite ampriza,
trotuarul este delimitat de partea carosabila de o zona cu spatiu verde. Atat carosabilul, cat si spatiul verde
sunt marginate cu bordurt 20x25x50), 1ar trotuarele sunt marginite de bordure 10x20x50, fundate pe un
strat de beton C16/20.

Racordarea rampelor la culeele pasajului

Solutiile au fost corelate cu rezultatele studiului geotehnic s1 adaptate condititlor reale din teren.

Lucrarile de sprijinire de rambleu sunt analizate din punct de vedere al stabilitati locale si generale.
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Atat stabilitatea terasamentelor cat si deformabilitatea terenului de fundare a rambleurilor sub
incarcarea statica si dinamica a fost analizata in conformitate cu SR EN 1997-1, SR EN 1997-1/NB, SR
EN 1998 — 5, SR EN 1998 - 5/NB, NP 126-2010, NP 123-2010, NP 122-2010, P100-1/2013.

In vederea racordari tereasamentului bretelei de acces terenul din baza este necesara realizarea unui
zid de sprijin din pamant armat avand inaltimea maxima de 5.00m. Fatada zidul va fi realizata din panouri
prefabricate din beton slab armar C35/45 iar armarea matenalui de umplutura se va realiza cu benzi
geosintetice avand rezistenta minima la rupere delunga durata Tk=25kN.,

In spatele zidului de sprijin se vor realiza umpluturi din material granular (balast) sort 0-63mm
avand unghiul de frecare fi>32deg.

Panourile se vor aseza pe o grinda de pozare din beton simplu C16/20 avand latimea de min. 30cm
si inaltimea de min. 15cm.

La pareta superioara zidul de sprijin se va inchide cu o grinda din beton armat C30/37.

Pentru siguranta circulatiei vehiculelor si biciclistilor din zona, s-au prevazut lucrari de semnalizare

orizontala - prin marcaje rutiere pe partea carosabila si indicatoare rutiere.
Traseul in plan

In plan, s-au adoptat caracteristicile tehnice impuse strazilor rurale, elementele geometrice fiind in
conformitate cu prevederile STAS 10144 /3-91, pornind de la o viteza de baza de 20 km/h.

Din punct de vedere al elementelor geometrice in plan traseul este alcatuit ca o succesiune de aliniamente
s1 curbe.

Axa drumului s-a stabilit tinandu-se cont de limitele de proprietate adiacente strazilor, respectiv
tnand cont de urmarirea cat mai fidela a traseului existent.

Profil longitudinal

In profil longitudinal, declivitatile nu depasesc valorile admisibile din STAS 10144 /3-91.

Din punct de vedere al elementelor geometrice in profil longitudinal traseul s-a propus astfel incat
sa fie realizata o structura rutiera care sa imbunatateasca conditiile de trafic pe traseul studiat.

Linia rosie respecta prevederile STAS 863-85 si a Ordinului de aprobare a Normelor tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor nr. 1296/2017.

Linia rosie s-a stabilit astfel incat volumele de umplutura, sapatura sa fie cat mai mici, urmarind in

mare parte configuratia drumului ininal.

Linia rosie, alcatuita din rampe, pante si paliere prezinta discontinuitati in punctele de schimbare a
declivitatilor care pot fi mai mult sau mai putin accentuate, in functie de declivitatile adiacente si valoarea
lot. Pentru a se asigura o circulatic comoda precum si vizibilitatea necesara, discontinuitatile mari (m>0,50
%) se elimina, prevazandu-se la trecerea de pe o declivitate pe alta, racordarea lor prin curbe circulare
simetric asezate fata de puncrul de schimbare a declivitatilor.

Profil transversal tip proiectat

In profil transversal, elementele geometrice s-au proiectat conform Ordinului pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati utbane conform Ordinul
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Ministerului Transporturilor nr. 49/27.01.1998, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, partea I, nr. 138
bis/6.06.1998, ca strazi de categoria alll-a, colectoare, strazi care preiau fluxurile de trafic din zonele
functonale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale, avand doua benzi de circulatie si latimea
partii carosabile de 6,00-7,00 m, completate de urmatoarele elemente in profil transversal:

Latime ampriza propusa 8.50-25.00m;
Laome parte carosabila drum colecror1x3.00 m

Latime carosabila rampe 2x3.25m;
Latime troarure min. 1.00 m;
Profil transversal sub forma de acoperis;

Panta transversala curenta 2,50%.
Panta transversala trotuare 2,00%,

PROFIL TRANSVERSAL TIP NR. 1
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Incadrarea partii carosabile se realizeaza cu borduri prefabricate din beton de ciment 20x25x50
montata pe o fundatic din beton de ciment C16/20, respectiv trotuarul se va incadra cu borduri
prefabricate din beton 10x20x50 pe o fundatie de beton C16/20.

Amenajarea intersectiilor cu strazile laterale

Amenajarea intersectiilor se va face ca intersectii in 1" cu racordul partii carosabile cu arce de cerc
cu raza de 3,00-9,00m funcre de siatile din teren. Amenajarea intersectiilor cu strazile si drumurile
laterale s-a propus a fi realizata pe lungimea variabila, executata cu urmatoarea structura rutiera:

Structura rutiera:
- 4 cm strat de uzura BA16;
- 6. cm strat de legatura BAD22.4;
- 8 cm serat de baza AB31.5;
- 25 em strat din piatra sparta;
- 30 cm strat din balast;
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- 15 cm strat de forma din balast

Scurgerea apelor
Apele pluviale colectate de pe partea carosabila a drumurilor colectoare, drumuri ce sunt amplasate in
localitati, se directioneaza prin pante transversale si longitudinale spre gurile de scurgere care sunt

racordate la reteaua de canalizare pluviala existenta.

Zona verde
Zona verde amenajata la nivel de pamant vegetal cu grosimea de 30 em. Prin intermediul spatiului
verde este delimitata fizic (distanta de siguranta) trotuar fata de carosabil.

Siguranta circulatiei
Semnalizari si marcaje

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj a fost efectuat in conformitate cu prevederile STAS
1848/7-2015.

La traversarea pistei de biciclete pe carosabil, trecerea se va marca cu vopsea de culoare rosie si marcaj
transversal divers.
Semnalizare orizontala

O componenta principala a sistemului de orientare si ditijare a traficului auto o constituie marcajele
realizate pe suprafata partii carosabile. In acest proiect s-au detaliat aceste lucrari in functie de rolul pe care
acestea il au in dirfjarea si orientarea circulatiel: marcaje longitudinale, care cuprind liniile de directie si
marcaj lateral, linule obligate de racordare.

Cu acest marcaj s-a realizat separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de circulatie si a
partii carosabile,

2.2.2.1. Pasaj hobanat peste linii CF

Strada Garlesti traverseaza linile CF prin intermediul unui pasaj hobanat avand doua deschideri

(35m+70m) si lungimea totala de 105,00m.
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In sectiune transversala, pasajul sustine un drum cu latimea partii carosabile 7.80m corespunzatoare
la cate o banda de circulatie pe fiecare sens si doua trotuare avand latimea utila de 1.50m, sepatate de
partea carosabila prin intermediul unui parapet directional cu grad de protectie H4b — w2, care are rolul de
a impiedica izbirea accidentala a hobanelor de catre vehiculele care tranziteaza pasajul. Latimea totala a
suprastructuriieste de 13,50m.

In plan, pasajul este amplasat in aliniament.

Pasajul este alcatuit in sectiune transversala din doua grinzi metalice tip I solidatizate in sens
transversal prin intermediul unor antretoaze metalice cu sectiune 1.
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Grnzile metalice si antretoazele sunt in conlucrare prin intermediul vor conectori cu o placa de
suprabetonare din beton armat de clasa C35/45 cu grosimea minima de 23cm.

In dreptul antretoazelor, la exteriorul grinzilor metalice sunt prevazute console metalice pentru
sustinerea trotuarelor.

Infrastructura podului este alcatuita din doua pile, commune cu viaductele de acces si un pilon
central,

Cele doua pile commune cu viaductele au elevatia alcatuita din cate 3 stalpi circulari cu diametrul de

1,50m, solidarizati la partea superioara printr-o rigla, pentru rezemarea suprastructurii.

SECTIUNE TRANSVERSALA B-B
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Pilele sunt fundate indirect pe cate 8 piloti cu diametrul de 1,50m si lungimea fisei de 25,00m,
solidarizati la partea superioara printr-un radier cu grosimea de 2,00m.

Pilonul central are inaltimea de 42,00m, cu elevatia alcatuita din doi stalpi cu sectiunea de
1,50x2,00m. Tablierul reazema pe pilon pe o rigla cu sectiune variabila. La partea superioara, cei doi stalpi

sunt solidarizad prin doua grinzi situate la 1,80m, respectiv 11,35m.
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Pilonul este fundat indirect pe 12 piloti cu diametrul de 1,50m si lungimea fisei de 25,00m,

solidarizati la partea superioara printr-un radier cu grosimea de 3 00m.
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Pentru a asigura accesul pietonilor pe pasaj pentru traversarea liniilorCE, se vor realiza pe partea
stanga in sensul eresterii kilometrajului, de o parte si de alta a linillor CF doua scari, din metal. Scarile vor fi
prevazute si cu lifturi pentru persoanele cu dizabilitati.

Prinderea tablierului metalic de pilon se face prin intermediul hobanelor, cate 6 pe fiecare stalp.
Hobanele vor fi alcatuite din toroane T15.7 avand rezistenta la rupere R = 1860MPa si rezistenta la
oboseala Ac=280N/mm2 la o valoare a efortului maxim 6=836MPa (corespunzatoare 0.45fpk), in
conformitate cu standardul european prEN 10138. Numarul de toroane care alcatuiesc hobanele podului

estevariabil, in functie de efortul din fiecare hobana. Fiecare toron va avea protectie multistrat, alcatuita din
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cel putin un strat zing, un strat de protectie din polictilena de inalta densitate cu o grosime minima de

1.5mm si tubul de protectie in care se introduc toroanele (minim trei straturi). In vederea unei executii

facile, ancorajele active ale cablurilor se vor pozitiona in caseta podului si vor fi accesibile pentru inspectare
si retensionare, urmand ca ancorajele pasive sa fie montate in pilon.

In functe de geomettia ancorajelor, daca se va constata ca folosirea altor specificatii de hobane

(Y1960 sau Y21060) ar asigura dimensium de ancoraje mai avanmjoase se poate accepta modificarea
caracteristicilor hobanelor cu avizul prolectantului de specialitate

Sistemul rutier pe pasaj este aleatuit din:
- 4cm MAS 16 rul 50/70
- 4em BAP 16 leg 50/70

- 3cm BA 8 protectichidroizolatie

- 1 em hidroizolane
2222 Viaducte d

Legitura intre pasajul hobanat si rampe se va face prin viaducte de acces atat inainte cat $i dupa

viaduct, culungimea de 77,70m spre rampa dinspre B-dul Decebal, respectiv 130,30m spre rampra dinspre
str. Carpenului.
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VIADUCT DE ACCES RAMPA B-DUL DECEBAL
Viaductul de acces dinspre rampa B-dul Decebal are 3 deschideri (25,00m+26,00m+25,30m) siare

Sector 1, Etaj 3, Apartament 16, Camera 1
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lungimea de 77,70m.

In plan viaductul este pe o curba la stanga.

In sectiune transversala, viaductul sustine un drum cu latimea partit carosabile 7.80m
corespunzatoare la cate o banda dc circulatie pe fiecare sens pe deschiderile 2 si 3, pe deschiderea 1 fiind o
latime a partii carosabile variabila de la 7,80m la 6,50m, cat este latimea drumului pe rampa.

Infrastructura este alcatuita dintr-o culee, doua pile intermediare si o pila comuna cu pasajul hobant.

Culeea are clevatia de tip masiv, din beton armat si estefundata pe 3 piloti cu diametrul de 1,50m cu

lungimea de 20,00m, solidarizati la partea superioara cu un radier cu grosimea de 2,00m.
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Cele doua pile intermediare au elevatia in forma de T, cu un stalp circular cu diametrul de 1,80m si o

rigla, ce solidarizeaza stalpul elevatiei cu suprastructura, formand nod de cadru.
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9.30
75 7.80 75 i

487

Pilot forati de diametru mare
#={,50m, L=2500m

Schema static a viaductului este cadru.

Suprastructura este alcatuita in sectiune transversala din grinzi prefabricate precomprimate cu
lungimea de 24,00m si inaltimea de (,95m, solidarizate la partea superioara prin intermediul unei placi de
suprabetonare cu grosime variabila,

SECTIUNE TRANSVERSALA SUPRASTRUCTURA VIADUCTE
TIPI

S 1150

Paraper direcrional de vp "H4E"

Bardurs de grant

Grinzl prefabricate precomprimate Le24.000 21007
16000 14.00 m, h=0.95m
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VIADUCT DE ACCES RAMPA STR. CARPENULUI

Viaductul ~ de  acces  dinspre  mmpa St Carpenului  are 6  deschideri

(25,00m+16,28m+20,28m+22,84m+22 80m+21,90m) si are lungimea de 130,30m.

In plan viaductul este pe o curba la dreapra.

In sectiune transversala, wviaductul sustine un drum cu latimea partii  carosabile 7.80m
cotespunzatoare la cate o banda de circulatic pe fiecare sens pe deschiderile 1, 2, 3, 4 si 5, pe deschiderea 6
fiind o latime a partii carosabile variabila de la 7,80m la 6,50m, cat este latimea drumului pe rampa. Pe
viaduct nu sunt prevazute trotuare.

Infrastructura este alcatuita dintr-o culee, patru pile intermediare si o pila comuna cu pasajul hobant.

Culeea are clevatia de tip masiv, din beton armat si este fundata pe 3 piloti cu diametrul de 1,50m cu

lungimea de 2(),00m, solidarizati la partea superioara cu un radier cu grosimea de 2,00m.
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Cele patru pile intermediare au elevatia in forma de T, cu un stalp circular cu diametrul de 1,80m si o

rigla, ce solidarizeaza stalpul elevatiei cu suprastructura, formand nod de cadru.

£.20
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ll Pioti forati de diametru mans
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Schema static a viaductului este cadru.

Suprastructura este alcaruita in sectiune transversala din grinzi prefabricate precomprimate cu
lungimea de 24,00m/ 14,00m/ 18,00m/ 21,00m si inaltimea de 0,95m, solidarizate la partea superioara
prin intermediul unei placi de suprabetonare cu grosime variabila.

SECTIUNE TRANSVERSHL&T?;J?RASTRUCT URA VIADUCTE
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Ferapst cinectionel de tp "H4L

Bardura da granit
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Grina prafubricate Srecamarimats Le 24,000 21,00/
158.00/ 14.00 m, hadh.55m

Sistemul rutier pe viaducte este alcaruir din:
- 4em MAS 16 rul 50/70
- 4cm BAP 16 leg 50/70
- Jem BA 8 protectie hidroizolate
- 1 em hidroizolatie

Pentru a asigura accesul pietonilor pe pasaj pentru traversarea linilorCE, se vor realiza pe partea
stanga in sensul cresterii kilometrajului, de o parte si de alta a liniilor CF doua scari, din metal. Scarile vor fi
prevazute si cu rampe pentru persoanele cu dizabilitati.

d) probe tehnologice $i teste

Nu este cazul ;

5.3 Prncipali indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii
Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
a) indicatort maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA si,

respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M) pentru solutia 2;

Cheltuieli cu investifia (Valoarea investitiei) conform Devizului General este de:

VALORI exelusiv TVA inclusiv TVA
Valoare totald 107.051.299.20 127.148.402,98
Valoare C+M 02.875.009,63 110.354.452 .16
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b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice care sa
indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu

standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoate;

uprafetele — construita desfasur truita la sol si util
ciien copenidl | decugonin | had

® cxistente, din care: - -

— desfiingate - 856 5

— mentinute (Strada Garlesti) ' " =
® propuse™

- PPasa) hobanat + viaducte 3309

- Rampa B-dul Decebal 640

- Rampa Str. Carpenului 360

- Scari de acces pasaj 170

- Drumuri colectoare si tromare 5272

TOTAL %) 9751,00mp

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/ operare, stabiliti in functie de

specificul s1 inta fiecarui obiectiv de investitii;

Costurile realiziri pasajului, conform centralizatorului pe obiecte, comparativ cu valorile de

inventar, este prezentat in urmitorul tabel:

Denumire obicct Suprafata Valoare (exclusiv TVA)
(mp) - lei -
. Realizar:: consll:ructic pasaj pe Aprox. 76.894.367.35
strada Garlestd 414.08 mp

d) durata estimata de executic a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
Durata de realizare a lucrarilor de executie este de 36 luni.

3.4 Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice
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La realizarea documentatiei tehnice s-a finut cont de standardele, normatvele, legile si
reglementirile tehnice in vigoare, recomandirile expertizei tehnice, studiului geotehnic.

Acte normative avute in vedere la elaborarea documentatiei de avizare a lucrirnlor de interventii:

STAS B63 - 85

SR EN 13043

SR EN 13242

SR EN 12620
CP 012/1- 2007
SR 1848-1:2011

SR 1848-7:2004
STAS 10796/1/77

STAS 1709/1-90

STAS 1709/2-90

SR EN 1999-1-1-
2004

SR EN 1999-1-3-
2005

STAS 10144-3-91
STAS 2900 - 89
STAS 10144-1-91
STAS 10144 1-5
SR 10144-4:1995

STAS 6400-84

Indicatv NP 116 -
2005
P100-1-2013
PD 177 = 2001
NT 27 /98

OG 50 /98

Lucrari de drumuri, Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare.
Agregate pentru amestecuri bituminoase §1 pentru finisarea suprafetelor

utilizate in construirea §oselelor, a aeroporturilor $i a altor zone cu trafic.

Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in
inginerie civild $i constructii de drumuri.

J’lgffgﬂtf PCI]['I'LI I.)El'()ﬂ.

Cod de practici pentru producerea betonului.

Semnalizare rutierd. Indicaroare $1 mijloace de semnalizare rutieri.
Clasificare simboluri §1 amplasare.

Semnalizare rutierid. Marcaje rutiere.

Constructii anexe pentru colectarea §i evacuarea apelor. Prescriptii
generale de proiectare.

Actiunea fenomenulu de inghef — dezghet la lueriin de drumuri.
Adancime de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.
Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucriri de drumuri.
Prevenitea §i remedierca degradirilor din inghef — dezghet. Prescriptii
tehnice.

Actiuni generale. Greutiti specifice. Actiunea vintului.
Actiuni generale — Incireirn date de zipada

Elementele geometrice ale strizilor.

Latimea drumurilor.

Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare.
STRAZI Elemente geometrice, trotuare ete,

Amenajarea intersectilor de strizi. Clasificare $1 prescripfii de proiectare.

Lucrar de drumuri. Straturi de bazi $1 de fundatie. Conditii tehnice
generale de calitate.

Normativ privind alcituirea structutilor ruticre rigide $i suple pentru
strazl.

Cod de proiectare seismici

Normaty pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple $i semirigide.
Norma tehnici privind proiectarea §1 realizarea strizilor in localititi
rurale

Ordin pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea §i

realizarea strizilor in localitili rurale.
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CID 155 = 2001
Legea nr.82/1998

Legea nt.137/1995
Legea nr.90/1996
H.G. nr. 274/1994

STAS 1913/13-83
STAS 1948/1

Legea nr. 10
Legea nr. 177/2015

Legea nr. 50
Ord. M.T. nr.
1296/2017

OG 43/1997
Ord. M.T. nr. 46
Ord. M.T. ar. 50

HG nr. 907 / 2016

Ord. 726/549 din
29.08.2007

Ord. 486/500 din
09.08.2007
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Instructiuni tehnice departamentale pt. determinarea capacititii portante

a sistemului de drumuri non — rigide §i semi — rigide cu ajutorul

deflectometrului.

Instructiuni tehnice privind determinarea stirii tehnice a drumurilor

moderne.

Pentru aprobarea O.G. nr. 43/1997 privind regimul juridic a drumurilor

Privind protectia mediului inconjuritor.

Privind masurile de protecfia muncii.

Privind aprobarea regulamentului de receptia lucriirilor de constructii si

instalatii aferente acestora.

Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare.

Incercarea Proctor,

Stilpi de ghidare §i parapete. Prescriptii generale de proiectare §i

amplasare pe drumuri.

Privind calitatea in constructii.

Lege pentru modificarea $i completarea legii nr. 10/1995 privind calitatea

in constructii.

Privind autorizarea executirii lucririlor de constructii.

Norme tehnice privind proiectarea, construirea §i modernizarea

drumurnlor.

Ordonanta de guvern privind regimul drumurilor

MNorme tehnice privind stabilirea claser tehnice a drumurilor.

Norme tehnice privind proiectarea $i tealizarea strizilor in localitati

rurale.

Hotirare privind etapele de elaborare $i continutului — cadru al

documentatiilor tehnico — economice aferente obiectivelor / proiectelor

de investitii finantate din fonduri publice.

Ordin al ministerului dezvoltirii, lucririlor publice si locuintelor si al

inspectorului general de stat al Inspectoratului de Stat in Constructii

privind aprobarea Metodologiei de emitere a avizului tehnic de ciitre

Inspectoratul de Stat in (joustrucn;ii - L8.C. pentru documentatiile

tehnico-economice aferente obiectivelor de investigi finangate din fonduri

publice

Ordin al ministerului dezvoltirii, lucririlor publice §i locuintelor §i al

inspectorului general de stat al Inspectoratului de Stat in Constructii
pentru aprobarea procedurii privind emiterea acordului de citre

Inspectoratul de Stat in Constructii — 1.5.C. pentru interventii in timp

asupra constructiilor existente.
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5.5 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local,
credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte
surse legal constituite

Documentatia tehnico-economica extras pentru studiu de fezabilitate pentru obiectivul de investitii
este propus in lista de sinteza a programului “Drumuri de interes local si drumuri de interes judetean” prin
Programul National de constructii de interes public sau social.

6 URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

S-a obtinut Certificatul de Urbanism cu Nr. 172133 din data de 08.10.2021 eliberat de Primaria
Municipiului Craiova in baza caruia s-au obtinut roate avizele.

6.2. Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege

Se ataseaza de catre Beneficiar dupa definitivarea culoarului de e:\'.pr-::-priere,

6.3. Actul administrativ al autoritilii competente pentru protectia mediului, méisuri de diminuare a
impactului, mdsuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu in
documentatia tehnico-economici.

Se anexeaza.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
Se anexeaza.
6.5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliari

Se anexeaza.

6.6. Avize, acorduri §i studii specifice, dupi caz, in functie de specificul obiectivului de investtii $i care pot
conditiona solutiile tehnice

Se anexeaza.

7 IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1 Informatii despre entiatea responsabila cu implementarea investitiei

Entitatea responsabila cu implementarea investistitiel este Primaria Municipiului Craiova.

“ Realizare constructie Pasaj pe Strada Garlesti (la intersectia cu calea ferata)”



p . 77 Sediul in Bucuresti, Strada Frumoasa, Mumarul 54, h
agina Sector 1, Etaj 3, Apartament 16, Camera 1

Telefon: +(40) 766 070 079 | E-mail: oflice@steerd ro ST EEREORTH CONSU i

7.2 Strategia de implementare

Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de investitii (in luni
calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiel, esalonarea investitiei pe ani,
resurse necesare.

Au fost luate in considerare totalul cheltuielilor din devizul general al investitiei in mii lei, precum si
repartizarea costurilor investitiei pe perioada de implementare a proicctului, in conformitate cu graficul
prezentat in capitolele anterioare.

In conformitate cu devizul general al proicctului, costul total al investitii se ridici la valoarea de
127.148.402 .98 let, suma care include TVA.

Durata totali de realizare a investigiei: 36 luni.

7.3 Strategia de exploatare/ operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

In conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriuhui $i urbanismul, cu modificirile
$1 completirile ulterioare, acuvitifile principale de amenajare a tertoriului $i de urbanism constau in
transpunerea la nivelul intregului teritoriu nafional a strategiilor, politicilor §i programelor de dezvoltare
durabili in profil teritoral, precum §i urmirirea aplicirii acestora in conformitate cu documentatiile de
specialitate legal aprobate.

Strategiile, politicile §1 programele de dezvolrare durabild in profil teritorial, mentionate anterior, se
fundamenteazi pe STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEL
Unul din Obiectivele generale ale strategier este:

Cregterea calitatii viefii prin dezvoltarea infrastructurii rehnico-edilitard $1 a serviciilor publice in

vederea asiguririi unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive.

7.4 Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Proiectul este adaptat normelor tehnologice §i masurilor recomandate de Uniunea Furopeana si
legislagia naionali. in vederea prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii geologice, topografice.
- stabilirea solugiilor tehnice si a valorii investitiei de citre specialisi cu experienti, pe
baza folosiri unor metode moderne de projectare, in  conformitate cu legislapa in
vigoare;
- obfinerea avizelor previzute in Certificatul de urbanism;
Avantajele scenariului recomandat — din analiza fezabilititii din punct de vedere economic, social si
mediu:
- cresterea vitezel de transport;
- Descongestionarea traficului ;
- Asigurarea unei retele de transport rutier sigure si operatioanale, care sa contribuie la reducerea
numarului de accidente rutiere
-reducerea  consumului  de  carburangi,  lubrifianti, piese de  schimb, prelungirea
duratei de viata a autovehicolelor;
- reducerea costurilor de operare a transportului;
- reducerea costurilor de exploatare;
- reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de mésuri de sigurangi;
- asigurarea misurilor pentru protecfia mediului prin reducerea prafulm, zgomotului,

noxelor, preluarea si descircarea apelor pluviale;
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- impact direct §i indirect asupra dezvoltirii economice, sociale si culturale:
- atragerea si stabilirea specialistilor necesari in administratie, sindtate, invagimant;

crearea de noi locuri de munci;
- cresterea veniturilor populagiei si sporirea contribugiei la bugetul de stat prin impozite si taxe pe
baza dezvoltirii economice;

Din analiza scenariului tehnico-economic, solutia 2, se asiguri satisfacerea ceringelor traficului acrual

s1 de perspectivi in condifii de siguranti si confort.

8 CONCLUZII SI RECOMANDARI

Constructia pasajului va avea un impact pozitiv asupra mediului natural si social din zona.
Descongestionarea traficului din zona si asigurarea unei retele de transport rutier sigure si
operatioanale, care sa contribuie la reducerea timpilor de asteptare vor avea un impact pozitiv.
Condiile dificile de circulagie conduc la sporirea timpului de parcurgere a distangelor si la consum

mirit de carburanti deci la pierderi economice,
De asemenea, circulagia in conditii de fluentd redusd, cu numeroase cicluri opriri — accelerir,

determind enusii mari de substange poluante in atmosferd precum si inregistrarea unui nivel ridicat de

zgomot in localiiti.
Constructia pasajului va aduce avantaje atat din punct de vedere al protectiei mediului cat si

ceconomice.

Intocmit,

ing. Maria HUThe

N S
(| STEERFORTH .}
coNsULT )
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DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii:

CONSTRUIRE PASAJ PE STRADA GARLESTI (LA INTERSECTIE CU CALEA FERATA)
IN MUNICIPIUL CRAIOVA, JUDETUL DOL-solutia 1

Valoare PT TVA Valoare
Nr. crt. Denumirea capitolelor 5i subcapitolelor de cheltuieli {fara TVA) - ROMN - (cuTVA)
lei lei lei
2 3 4 5
1 CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea 5 amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 254.527 00 - 254.527,00
1.2 Amenajarea terenului 739.733,00 140.549,27 880.282,27
1A .::'il;;l‘ll;lirl pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea 1.324.384,26 261.633,01 1.676.017,27
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilititilor 10,145,696, 69 1.927.682,37 12.073.379,08
I.4.1 Retele apo \ 388852827 F36.820.37 4. §27.348 64
1.4.2| Retele canalizare 1.853 407 53 35214743 2 205.554,96
1.4.3| Retele electrice joasa tensiune 1.756, 164,14 333 871,19 2089 83533
1.4.4 | Retele electrice medie tensiune 604, 645,79 114.882.70 719 52849
1.4.5 Retele gaze 995 629,54 189 169,61 1.184.798, 15
1.4.6 | Retele luminat tablou electric 296.893,95 56,408,85 353.303 60
1.4.7 | Retele lelecomunicatii 502 258,64 9542914 597.687.78
1.4.8| Retele termice 24B.168,83 47.152,08 20532097
otal capitol 1 12.464.340,95 2,319.864 65 14,784.205,60
2 L‘A.PlTi:'.'LUL_Z: cf'heltuile.i-penw asigurarea utilitdtilor necesare 3.871.891.38 735.659,36 4.607.550 74
obiectivului de investitii
21| Eronsament Monitorizore trofic 51.891,38 9.859,36 61, 250,74
2.2 Bronsament iluminal 3.820.000.00 F25. 800,00 4.545.800,00
Total capitol 2 3.871.891,38 735.659,36 4.607.550,74
3 CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare 5i asistentd tehnicd
3.1 Studii 58.500,00 11.115,00 59.615,00
3.1.1| Studii de teren 38 500,00 7.315,00 45.815,00
3.1.2| Raport privind impactul asupra mediuiul 500000 95000 5.950,00
3.1.3|  Alte studii specifice 15.000,00 2.850.00 17.850,00
32 0 [ B ENRCC TGN e O nared e avize, Scedurt o 15.104,34 2.869,82 17.974,16
autorizatil
13 Expertizare tehnick = - -
34 Certificarea performantei energetice 5i auditul energetic al clidirilor - - =
35 Proiectare 881.723,00 167.527 37 1.049.250,37
3.5.1 Termd de proiectore - - »
352 Studiu de prefezabilitate |
353 S.tudu: de fezabilitate/documentotie de ovizore o lucrdrilor de interventll 266 725,00 80677 37 436.400.37
i deviz general
154 Do::umenm;r‘ﬂz !_e?‘.u!fr:e netelswﬁin vederea obfinerii 170.000.00 32.300.00 202.300.00
ovizelor/ocordurilar autorizatiilor
255 :’:;fzzea tehnicd de colitote o profectului tehnic 5i o detaliilor de 20,000.00 2.800,00 23 800,00
3.5.6 | Proiect telnic si detolii de execufie J25.000,00 51.750,00 386, 750,00
3.6 Qrganizarea procedurilor de achizitie - - -
3.7 Consultanta . = =
3.71) Managementul de project pentru obiectivul de investitii = = =
3.7.2| Auditul finonciar " " "
3.8 Asistentd tehnici T84.200,00 148.998,00 933.198,00
1.81 Asistentd tehnicd din partea proiectantului 50, 000,00 11.400,00 71.400,00
3811 pe perioada de executie o lucrdrilor S0.000,00 92.500.00 59.500,00
pentru participarea profectantului la fazele incluse in programul de
EFN ol contral of lucrdrilor de executie, ovizat de cdtre Inspectarotul de Stat 10.000.00 1.900 00 11.900,00
in Constructii
382 Dirigentie de santier 618, 200,00 117.648 00 735,848,600
Coardonator in materie de securitate g séndtate - confarm Hotdrdeil
383 Guvernulli ar. 300/2006, cu modificdrile 3i completdrile uitericare SRS TR PRSI




Valoare PT TVA Valoare
Nr. crt. Denumirea capitolelor 5i subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) - RON - (cu TVA)
lei lei lei
Total capitol 3 1.739.527,34 330.510,13 2.070.037,53
4 CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii gi instalatii T75.875.820,79 14.416.405,95 90.292.226,74
4.1.1| Obiect 1: Lucrori de drum si pasaje - rompe 10.347.229,09 1.965.973,53 12.313.202,62
4,1.1.1 Drumuri 3.917.730.98 744,380, 28 4662 171,27
4.1.1.2| Zid de pomant armot 3671.326,20 697.550,84 4.368.671,04
4.1.1.3| Scori de ocees 2 254.340,50 428.324,70 2682 665 20
4.1.1.4| Degivrore 503.777 41 95717, 71 599.455,12
4.1.2| Obiect 2 : Lucrari pasaj 62.707.964,44 11.914.513,24 74.622.477,68
4.1.2.1| infrostructuro Posoj Hobonot peste linil CF 15 160.949, 64 2.860.580,43 18.041.530,07
4.1.2.2| Suprastructuro Posof Hobanet peste linii CF 21.099.777,92 4.008.957,80 25.108.735,72
4.1.2.3| Cale, trotuor, poropet Posoj Hobanat peste linii CF 1.373.022.70 260.874.31 1.633 897,01
4.1.2.4 | infrostructuro Vioducte de occes 10, 148.994,04 1.928.308.87 | 12.077.30291
4.1.2.5| Suprostructuro Vieducte de acces 13.525 228,63 2.569.793,44 16.095.022 07
4.1.2.6| Caole, trotuar, paropet Vioducte de occes 1.365.274,14 258.402,08 1.624.676,23
4.1.2.7| Racordaori cu terosamentele Vioducte de occes 3471737 6.596.30 41.313.67
4.1.3| Obiect 3: lluminat pe pasaj si sub pasaj 1.844.484,21 350.452,00 2.194.936,21
4.1.2.1| Posgj Hobonat peste linii CF 1.844.484. 21 35045200 2.194.936, 21
4.1.4| Obiect 4 : Sistern de monitorizare trafic 631.675,83 120.018,41 751.694,24
4.1.4.1| Sistern de monitorizare trafic £31.675.83 120.018,41 751.694 24
4.1.5| Obiect 5: Cole ferato 344.467,22 65.448,77 409.915 99
4,151 Coleferata 344 467,22 65.448,77 409,915 99
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice 5i functionale 145.145,18 27.577,58 172.722,76
4.2.1 Lucrari de drum si pasaje - rampe 105.184, 32 19.585,02 125,169, 34
4.2.2 Lucrari posaf - - -
4.2.3 luminat pe pasoj 5i sub posgj - = *
4.2.4| Sistem de monitorizare trafic 39.960 86 7.592.56 47.553,42
425 Cale ferato - - -
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si funciionale care necesitd montaj 1.067.200,00 202.768,00 1.269.968,00
4.2.1|  Lucreri de drum si posaje - rampe 570.800,00 108.452.00 678.252,00
4.2.2| Llucrori pasaj o - -
4.2.3| Numinat pe pasaj si sub pasej 120.250,00 22.847,50 143.087,50
4.2.4| Sistem de monitorizare trofic 376.150,00 71.468,50 447.618,50
4.2.5| Cole ferata - - -
il Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesitd montaj i _ : i
echipamente de transport
4.5 Dotari - - -
4.6 Active necorporale 90.672,70 17.227.81 107.900,51
Total capitol 4 77.178.838,67 14.663.979,35 91.842.818,02
5 CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 1.509.278,73 286.762,96 1.796.041,69
5.1.1-0| Luerdri de constructil 51 instalofil oferente organizdrii de sontier 816.633,77 174.160,42 1.090.794, 19
5115 Luerdri de mnsttur:ir' siinstalatii oferente lucrorilor orgonizdrii de sontie 140.175.88 26.633,42 166,800, 30
aferente relocori
5.1.2| Cheltuieli conexe organizdrii sontierwlul 452 468,08 85.868,13 538.438,21
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 1.025.670,92 - 1.025.670,92
52.1| Comisiponele si dobdnzile aferente creditulvi bingil finontotoare -
522 Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de construetii 465.797,40 . 465,797 40
(0,58 x C+M)
Cota oferentd ISC pentru controlul statuluf in amenajarea teritoriului,
523 urbanism i pentru autorizares lucrérilor de constructii 93.159,48 - 893,159, 48
{0,1% x C+M)
Coto aferentd Casei Sociale a Constructorilor - C5C
524 (0,5% x C+M) 465.797,40 - 46579740
525 Taxe .penrru acorduri, avize conforme 5i autorizatio de construire/ 916.63 ) 916,63
desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute (10%) 9.492 646,70 1.803.602, 87 11.206.249 57
5.4 Cheltuiell pentru informare si publicitate = = =
Total capitol 5 12.027.596,35 2.090.365,83 14,117.962,19
[3 CAPITOLUL 6 Cheltuleli pentru probe tehnologice i teste
6.1 Pregitirea personalului de exploatare - - -
6.2 Probe tehnolagice §i teste 85.152,14 16.178,01 101.331,05
Total capitol 6 B5.152,14 16.178,91 101.331,05




Valoare PT TVA Valoare
Nr. ert. Denumirea capitolelor §i subcapitolelor de cheltuieli (fard TVA) - RON - (cu TVA)
] lei lei
7 CAPITOLUL 7 Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de preg
= Cheltuieli aferente marjei de buget . X .
25%din(1.2+13+1.4+2+31+43.2+3.3435+3.7+33+4+511)
Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea
7.2 i pret . - o
Total capitol 7 = - -
TOTAL GENERAL 107.367.346,83 | 20.156.558,29 | 127.523.905,13
dincare: C+ M(1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 93.159.480,95 17.673.667,96 | 110.692.973,03

*NOTA: Tehnologia de lucru intro in sorcing Antreprenorului, ocesto va include toate costurile aditionale pentru punerea in opera o lucrariior {macara, pale

metalice, esafodaj, schelo, nacela etc.)

Data: 2024

Beneficiar/Investitor
PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA

Intocmit,
5C STEERFORTH CONSULT SRL
e "“"-\

iy




DEVIZUL

Obiectului 1 : Lucrari de drum si pasaje - rampe

Nr. ) Valoare TVA Valoare
crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli {fard TVA) cu TVA
’ lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Chaltuieli pentru investitia de baza
41* Caonstructii si instalatii
41.1 |Drumuri 3.917.790,98 744,380,29 4,662.171,27
4.1.2 |Zid de pamant armat 3.671.320.20 697.550,84 4.368.871,04
4.1.3 |Scari de acces 2.254,340,50 428.324,70 2.682.665,20
4.1.4 |Degivrare S03.777.41 95.717.71 5899.495,12
4.1.5 = = z
4.16 - -
4.1.7 - -
4.1.8 - - =
TOTAL | - subcap. 4.1 10.347.229,09 | 1.965.973,53 | 12.313.202,62
4.2  |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 105.184,32 19.985,02 125.160,34
TOTAL Il - subcap. 4.2 105.184,32 19.985,02 125.169,34

43 E-I:i:l::‘:j echipamente tehnologice si functionale care necesita 570.800,00 108.452,00 679.252.00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu i _

5 necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari = =
4.6 Active necorporale = = =
B TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 570.800,00 108.452,00 | 679.252,00

Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total 1ll) 11.023.213,41 | 2.094.410,55 | 13.117.623,96

*NOTA: Tehnologia de lucru intro in sarcing Antreprenorului, acesta va include toate costurile aditionale pentru punerea in opera o
lucrarilor (macora, polei metolice, esofodaf, schelo, nacela etc.)

‘-\.\

e
o>
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DEVIZUL

Obiectului 2 : Lucrari pasaj

- Valoare Valoare
Denumirea capitolelor si subcapitolelor TVA
[ de cheltu?eli jtard TVA} - e T_\r'A
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baz3
4.1.1 |Pasaj Hobanat peste linii CF 37.633.750,26 7.150.412,55 44.784.162,81
4.1.1.1|Infrastructura 15.160.9458, 64 2.880.580,43 18.041.530,07
4.1.1.2 | Suprastructura 21.099.777.92 4.008.957,80 25.108.735,72
4.1.1.3|Cale, trotuar, parapet 1.373.022,70 260.874,31 1.633.897,01
4.1.2 |Viaducte de acces 25.074.214,18 4.764.100,69 29.838.314,87
4.1.2.1 |Infrastructura 10.148.994,04 1.928 308,87 12.077.302 91
4.1.2.2 | Suprasiructura 13.525.228,63 2.569.793,44 16.095.022,07
4.1.2.3|Cale, trotuar, parapet 1.365.274,14 259.402,09 1.624.676,23
4.1.2.4 |Racordari cu terasamentele 34.717,37 6.596,30 471,313,67
TOTAL | - subcap. 4.1 62.707.964,44 | 11.914.513,24 74.622.477,68
42 Montaj utilaje, echipamente tehneologice si i
' functionale
TOTAL Il - subcap. 4.2 - -
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si =
g functionale care necesitd montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 functionale care nu necesitd montaj gi - -
echipamente de transport
4.5 Dotari - -
4.6 Active necorporale - -
TOTAL lll - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 - - -
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total III) 62.707.964,44 | 11.914.513,24 74.622.477,68

*NOTA: Tehnologia de lucru intra in sarcing Antreprenorulul, ocesto vo include toate costurile aditionale pentru punerea

in opera a lucrarilor {m

cara, palei metalice, esafodaj, schela, nocela ete.)




DEVIZUL

Obiectului 3 : lluminat pe pasaj si sub pasaj

NI ) ) Valoare TVA Valoare
Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli {fard TVA) cu TVA
lei lesi lai
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazi
4.1* | Constructii si instalatii
4.1.1 |JLucrari de iluminat pe pasaj si sub pasaj 1.844.484,21 350.452,00 | 2.194.936,21
412 - -
TOTALI- subcap. 4.1 1.844.484 21 350.452,00 | 2.194.936,21
4.2 Maontaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale - -
TOTAL Il - subcap. 4.2 - - -
43 :lni.ﬂ:{':i echipamente tehnologice si funciionale care necesits 120.250.00 22 847 50 143.007 50
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu [ A
: necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari - -
4.6 Active necorporale - - -
TOTAL Il - subcap, 4.3+4.4+4,5+4.6 120.250,00 22.847.50 143.097,50
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total Ill) 1.964.734,21 373.299,50 | 2.338.033,71

*NOTA: Tehnologia de lucru intra in sorcing Antreprenorului, acesta va include toate costurile aditionale pentru punerea in opera o
lucrarilor (mocora, palei metalice, esafodaj, schelo, nacelo etc.)




DEVIZUL
Obiectului 4: Sistem de monitorizare trafic

Nr. _ _ . ) oo Valoare TVA Valoare
Crt. Denumirea capitolelor i subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1* Constructii si instalatii
4.1.1  |Sistem de monitorizare trafic 631.675,83 120.018,41 751.694,24
4.1.2 - - -
TOTAL | - subcap. 4.1 631.675,83 120.018,41 751.694,24
4.2 IMontai utilaje, echipamente tehnologice si functionale 39.960,86 7.592,56 47.553,42
TOTAL Il - subcap. 4.2 39.960,86 7.592,56 47.553,42
43 rl.:i::{:j echipamente tehnologice 5i funclionale care necesita 376.150,00 71.468.50 447.618.50
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu )
: necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari = = =
4.6 Active necorporale 90.672,70 17.227.81 107.900,51
TOTAL lll - subcap. 4.3+4,4+4,5+4.6 466.822.70 88.696,31 555.519,01
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total 1y 1.138.459,39 216.307,28 | 1.354.766,67

*NOTA: Tehnaolagia de lucru intra in sarcina Antreprenorului, ocesta va include toate costurile aditionale pentru punerea in opera a
luerarilor (macara, palei metalice, esafodaj, schela, nacela etc.)




DEVIZUL

Obiectului 5: Cale ferata

Valoare TVA Valoare
Nr. Crt.| Denumirea capitolelor 5i subcapitolelor de cheltuieli (fard TVA) cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
44" Constructii si instalatii
4.1.1 |Cale ferata 344 467,22 65.448,77 409.915,99
4.1.1.1 |Liria 40 Craiova 117.304 47 22,287 85 139.592 32
4.1.1.2|Linia 101 Craiova-FPitesti 227.162,75 43.160,92 270.323,67
TOTAL | - subcap. 4.1 344.467,22 65.448,77 409.915,99
4.2 |Munta'[ utilaje, echipamente tehnologice i funcfionale - - -
TOTAL Il - subcap. 4.2 2 . .
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita i z )
: montaj
44 Utilaje, echipamente tehnologice si funclionale care nu )
: necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari - - -
4.6 Active necorporale _ - - -
=S TOTAL Il - suhcaE. 4.3+4.4+4.5+4.6 __- - -
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total IlI) 344.467,22 65.448,77 409.915,99

"NOTA: Tehnologia de lucru intra in sarcina Antreprenorului, acesta vo include toate costurile aditionale pentru punerea in opera a

lucrarilor (macara, palei metalice, esafodaj, schela, nacela etc.)




DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii:

CONSTRUIRE PASAJ PE STRADA GARLESTI (LA INTERSECTIE CU CALEA FERATA)

IN MUNICIPIUL CRAIOVA, JUDETUL DOU-solutia 2-recomandata

Valoare PT TVA Valoare
Nr. crt. Denumirea capitolelor §i subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) = RON - feu TWA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
1 CAPITOLUL 1: Cheltulell pentru obfinerea 5i amenajarea terenului
11 Obtinerea terenului 254.527,00 - 254.527,00
1.2 Amenajarea terenului 739.733,00 140.549,27 BBO.282,27
13 :nr:;rr;;jiﬂ pentru protectia mediului §i aducerea terenului la starea 1.324.384,26 261.633,01 1.576.017,27
nitial
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitdtilor 10.145.696,69 1.927.682,37 12.073.379,06
14.1] PRetele apa 388852827 738.82037 4, 627.348,64
1.4.2| Retele conolizare 1.853.407.53 352 147,43 2 205.554,96
1.4.3| Retele electrice jooso tensiune 1.756.164,14 333.671,19 2.089.835,33
1.4.4| Retele electrice medie tensiune 604.645,79 114.882,70 719.528.49
1.4.5| Retele gaze 995 525,54 189. 169,61 1.184.799.15
1.4.6 | Retele luminat toblou electric 296, 893,95 56.409,85 353,303,680
1.4.7| Retele telecomunicatil 502.258,64 95,429,174 547,687, 78
1.4.8 Retele termice 248 168,83 47 152,08 285320971
otal capitol 1 12.464.340,95 2.319.864,65 14.784.205,60
2 CAPITOLUL 2: c_heltuiellf pentru asigurarea utilititilor necesare 1.871.891,38 735.659,36 4.607.550,74
obiectivului de investigii
2.1| Sransament Monitorizare trafic 51.801,38 9.859,36 51.750,74
22|  Bransament iluminat 3.820.000,00 725_800,00 4. 545.800,00
Total capitol 2 3.571.891,38 735,659,356 4.607.550,74
3 CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare 5 asistentd tehnica
31 Studii 58.500,00 11.115,00 69.615,00
3.1.1| Studi de teren 2850000 7.315,00 4581500
3.1.2| Roport privind impactu! asupra mediviui 5.000.00 950,00 595000
3.1.3| Alte studii specifice 15.000,00 2.850,00 17.850,00
32 Documentatii-suport $i cheltuleli pentru obtinerea de avize, acorduri §i 15.104,34 2.869.82 17.574.16
autorizatii
3.3 Expertizare tehnicd - - -
34 Certificarea performantel energetice 5i auditul energetic al clidirilor z - .
3.5 |Projectare 8681.723,00 167.527,37 1.049.280,37
3.5.1| Temd de proiectare » I =
3.5.2| Studiv de prefezabilitate - *
353 Studiv de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrdrilor de intervengii 366 723,00 £0.677.97 43640037
5i deviz general
154 Dacumentaliile tehnice necesars in vederea abfineri 170,000,00 33 300,00 502 200,00
: avizelorfocardurilory autarizafiilar
265 Verificarea tehnicd de calitote a proiectului tehnic 3 o detalilor de 20,006,00 280000 25 800,00
executle
2556 Praiect tehnic gi detalii de executie 325.000,00 1. 750,00 38575000
3.6 Organizarea procedurilor de achizifie = ‘ =
3.7 Consultantd = = -
3.7.1| Managementu! de proiect pentru obiectivul de investigii = -
3.7.2] Avditul finonciar - = =
3.8 Asistents tehnicd 784.200,00 148.988,00 933.198,00
3.8.1 Agistentd tehnicd din parteo proiectontului &0.000.00 11.400.00 71.400,00
3811 pe perioada de execujie @ lucrdrilor 50.000,.00 9.500,00 59.500.00
pentru participaren prafectantulul la fazele incluse fn progromul de
31812 control al lucrdrilor de executie, avizat de cdtre inspectorotul de Stal 10.000.00 1.900.00 11.900,00
in Canstructii
382 Dirigentie de sontier 519.200,00 117 648,00 7.35.848,00
283 Coordonator in materie de securitate 5l sdndtate - cm'f_fnrm H?rﬁrd-rif 105.000,00 18,950,00 124.950,00
Guwernului nr. 300/2006, cu modificdrile 5l completdrile ulterioare




Valoare PT TVA Valoare
Nr, crt. Denumirea capitolelor s5i subcapitolelor de cheltuieli (fard TVA) - RON - {eu TVA)
lei lei lei
Total capitol 3 1.739.527,34 330.510,19 2.070.037,53
4 CAPITOLUL &: Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii 5i instalatii 75.591.34947 14.362 356,40 B9.953.705,87
4.1.1| Obiect 1: Lucrari de drum si pasaje - rompe 10.062.757,77 1.911.923,98 11.974.681,75
4.1.1.1 Drumuri 3.8917.790,98 744.380,29 4.662. 171,27
4.1.1.2| Zid de pamant armat 3.671.320,20 697.550,84 4.368.871,04
4.1.1.3| Scoride acces 1.969.869,18 374.275,14 2.344.144,32
4.1.14| Degivrare 503.777.41 85,717 71 599.495,12
4.1.2| Obiect 2 : Lucrari posaj 62.707 964 44 11.914.513,24 74.622 477,68
4.1.2.1| Infrostructure Posoj Hobonol peste linii CF 15.160.949,64 2.880.580,43 18.041.530,07
4.1.2.2| Suprostructuro Posgf Hobonal peste finii CF 21.099.777,92 4.008.957,80 25.108.735,72
4.1.2.3| Caole, trotuor, porapet Posaj Hobanat peste linii CF 1.373.022,70 260.874,31 1.633.897,01
4124 Infrastructura Vieducte de occes 70.148.994 04 1.928.308 87 12.077.302,91
4.1.2.5| Suprostructura Vieducte de occes 13.525 228,63 2,568 793 44 16.095.022 07
4.1.2.6| Caole, trotuor, porapet Viaducte de occes 1.365.274,14 25940209 1.624.676,23
4.1.2.7 | Rocordari cu terosomentele Vioducte de occes 3471737 6.596,30 41.313,67
4.1.3| Obiect 3: lluminat pe posaj si sub pasaj 1.844.484,21 350.452,00 2.194.936,21
4.1.3.1| Pasaj Hobanot peste linii CF 1.844.484,21 350.452,00 2.194.936,21
4.1.4 | Obiect 4 : Sistem de monitorizare trafic 631.675,83 120.018,41 751.694,24
4.1.4.1| Sistern de monitorizare trafic 631.675,683 120,018, 41 751.694, 24
4.1.5| Obiect 5: Cale ferota 344.467,22 65.448,7T 409.915,99
4151 Caoleferata 344 467,22 65448, 77 409,915,469
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si funcjionale 145.145,18 27.577,58 172.722,76
4.2.1 Lucrari de drum si pasaje - rampe 105.184.32 19.685,02 125.169,34
4.2.2 Lucrari pasaf = - -
4.2.3 Huminat pe pasaj si sub posaj - - -
4.2.4 | Sistem de monitorizare trofic 39.960,85 7.502 56 47.553,42
4,25| Cale ferato - - B
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 1.067.200,00 202.768,00 1.269.968,00
4.2.1 Lucrari de drum si posaje - rampe 570.800,00 108.452,00 679.252,00
4.2.2| Lucrari pasaj - - -
4.2.3]  HNuminat pe pesaj 5i sub posaj 120.250.00 22.847,50 143.097.50
4.2.4| Sistem de monitorizare trafic 376, 150,00 71.468,50 447.618,50
4.25] Cole ferota - - -
ik Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesitd montaj si o = s
echipamente de transport
4.5 Dotéri - - -
4.6 Active necorporale 90.672,70 17.227,81 107.900,51
Total capitol 4 76.894.367,35 14.609.929,80 91.504.297,15
5 CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 Organizare de gantier 1.509.278,73 286.762,98 1.796.041,69
5.1.1-a| [Lucrdri de constructii si instalofii oferente organizdrii de santier 916.633, 77 174.160,42 1.090.784.19
51.1-b Lucrdri de :onstriur;rr si instalagii aferente lucrarilor organizénii de santie 140.175.88 2663342 166.809,30
aferente relacari
5.1.2)| Cheltuieli conexe organizdrii sontiervlui 452.469,08 £5.9689,13 538.438,21
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 1.022.541,74 - 1.022.541,74
52.1| Comisivanele si dobénzile aferente creditului béncii finontotoare - - -
£33 Cota aferentd ISC pentru controlul colitati lucrarilor de constructii 464.375,05 = 464.375,05
{0,5% x C+hi)
Cota aferentd ISC pentru controlul stotului in amenajarea teritoriului,
5.2.3| urbanism si pentru outorizarea lucrdrilor de constructii 92.875,01 - 02.875.01
{0,1% x C+M)
524 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 464.375,05 ) 464.375.05
[0.5% x C+M)
525 Taxe _penlru acorduri, avize conforme 5i autorizatio de construire/ 916,63 ) 916 63
desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevizute (10%) 9.464,199,57 1.798.197,92 |  11.262.397,49
5.4 Cheltuieli pentru informare §i publicitate - & 3
Total capitol 5 11.996.020,04 2.084.960,88 14.080.980,91
6 CAPITOLUL & Cheltuleli pentru probe tehnologice sl teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare - - -
6.2 Probe tehnologice 5l testa 85.152,14 16.178,91 101.331,05
Total capitol 6 85.152,14 16.178,91 101.331,05




Valoare PT TVA Valoare
MF. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) - RON - fcu TVA)
lei lei lei
7 CAPITOLUL 7 Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
i Cheltuieli aferente marjei de buget i . .
) 25% din (1.2+1.3+1.4+2+31+3.2+33+3.5+3.7+3.8+4+51.1)
Cheltuieli pentru constituirea rezervel de implementare pentru ajustarea
7.2 de pret - - -
Total capitol 7 - - -
[TOTAL GENERAL 107.051.299,20 20.097.103,79 | 127.148.402,98
dincare: C+M(1.2+13+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 92.875.009,63 | 17.619.618,41 | 110.354.45Z,16

*NOTA: Tehnologio de lucru intro in sorcing Antreprenorulul, acesto vo include toote costurife aditionale pentru punereo in opero a lucrarifor fmacorg, poiei

metalice, esafodaj, schels, nocela etc.}
Data: 2024

Beneficiar/Investitor
PRIMARIA MUNICIPIULLI CRAIOVA

Intocmit,
SCSTEERFORTH CONSULT SRL




DEVIZUL

Obiectului 1 : Lucrari de drum si pasaje - rampe

Nr Valoare TVA Valoare
i.'.‘.rl. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
) lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1* Constructii si instalalii
4.1.1  |Drumuri 3.917.790,98 744.380,29 | 4.662.171,27
4.1.2 |Zid de pamant armat 3.671.320,20 697.550,84 | 4.368.871.04
4.1.3 |Scari de acces 1.969.869,18 374.275,14 2.344.144 32
4.1.4 |Degivrare 503.777.41 95.717.71 599.485,12
4.1.5 - = =
4.1.6 = = z
4.1.7 - - -
4.1.8 - - -
TOTAL | - subcap. 4.1 10.062.757,77 | 1.911.923,98 | 11.974.681,75
4.2  |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 105.184,32 19.985,02 125.169,34
TOTAL Il - subcap. 4.2 105.184,32 19.985,02 125.169,34
43 :;I::; echipamente tehnologice si funciionale care necesita 570.800.00 108.452.00 679.252.00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice i funclionale care nu y . "
: necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 Dotéri - - -
4.6 Active necorporale - - -
TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 570.800,00 108.452,00 679.252,00
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total Ill) 10.738.742,09 | 2.040.361,00 | 12.779.103,09

*NOTA: Tehnologia de lueru intra in sarcing Antreprenarului, acesta va include toate costurile aditionale pentru punerea in opera a
lucrarilor (macara, palel metalice, esafadaj, schela, nacela ete.)




DEVIZUL

Obiectului 2 : Lucrari pasaj

Valoare Valoare
Denumirea capitolelor si subcapitolelor L TVA
Nr. Crt. gl (fara TVA) . cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1.1 |Pasaj Hoebanat peste linii CF 37.633.750,26 | 7.150.412,55 44,784,162,81
4.1.1.1 |Infrastructura 15.160.949,64 | 2.880.580,43 18.041.530,07
4.1.1.2 |Suprastructura 21.099.777,92 | 4.008.957,60 25.108.735,72
4.1.1.3 |Cale, trotuar, parapet 1.373.022.70 260.874,31 1.633.897,01
4.1.2 |Viaducte de acces 25.074.214,18 | 4.764.100,69 29.838.314,87
4.1.2.1 |Infrastructura 10.148.994,04 1.928.308,87 12.077.302,91
4.1.2.2 |Suprastructura 13.525.228,63 | 2.569.793,44 16.095.022,07
4.1.2.2|Cale, trotuar, parapet 1.365.274,14 259.402,09 1624 676,23
4.1.2.4 |Racordari cu terasamentele 34.717,37 6.596,30 41.313,67
TOTAL | - subcap. 4.1 62.707.964,44 | 11.914.513,24 74.622.477,68
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
4.2 : - =
functionale
TOTAL Il - subcap. 4.2 - - -
43 Utilaje, echipamente tehnologice si 2 =
) functionale care necesitd montaj
Utilaje, echipamente tehnologice S
4.4 functionale care nu necesitad montaj gi - - -
echipamente de transport
4.5 Dotari - - -
4.6 Active necorporale = = =
TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 = = =
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total Ill) 62.707.964,44 | 11.914.513,24 74.622.477,68

*NOTA: Tehnologia de lucru intra in sarcina Antreprenorului, acesta va include toate costurile aditionale pentru punerea
in opera a lucrarilor {macara, palei metalice, esafodaj, schela, nacela ete.)




DEVIZUL

Obiectului 3 : lluminat pe pasaj si sub pasaj

NI Valoare TVA Valoare
£k Denumirea capitelelor si subcapitolelor de cheltuieli (fird TVA) cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1" Construciii si instalatii
4.1.1 _ [Lucrari de iluminat pe pasaj si sub pasaj 1.844.484,21 350.452,00 | 2.194.936,21
4.1.2 = =
TOTAL | - subcap. 4.1 1.844.484 21 350.452,00 | 2.194.936,21
4.2  |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale - -
TOTAL Il - subcap. 4.2 - - -
43 it{i‘rﬁ{:; echipamente tehnologice si funclionale care necesita 120.250,00 29 847,50 143.097.50
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu A A )
’ necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 |Dotari - . =
4.6 Active necorporale - - =
TOTAL |ll - subcgp. 4.3+4.j+4.5r+4.5 120.250,00 22.847,50 143.097,50
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total lll) 1.964.734,21 373.299,50 | 2.338.033,71

*NOTA: Tehnologia de lucru intra in sarcina Antreprencrului, acesta ve include toate costurile aditionale pentru punerea in opera a
lucrarilor (mocara, polei metalice, esafodaj, schela, nacela ete.)




DEVIZUL

Obiectului 4: Sistem de monitorizare trafic

Nr. Valoare TVA Valoare
Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1* Construciii si instalatji
4.1.1 |Sistem de monitorizare trafic 631.675,83 120.018,41 751.694,24
4.1.2 - 5 G
TOTAL | - subcap. 4.1 631.675,83 | 120.018,41 | 751.694,24
4.2  |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 39,960,86 7.592 56 47.5653 42
TOTAL Il - subcap. 4.2 39.960,86 7.592,56 47.553,42
43 :ﬁtﬂil:i:i, echipamente tehnologice si functionale care necesita 376.150,00 71.468.50 447.618.50
44 Utilaje, echipamente tehnologice si funclionale care nu i ) ]
) necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 Dotéri - - -
4.6 Active necorporale - 90.672,70 17.227 81 107.900,51
TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.444.5+4.6 466.822,70 88.696,31 555.519101
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total 11} 1.138.459,39 216.307,28 | 1.354.766,67

*NOTA: Tehnologia de lucru intra in sarcina Antreprenorulul, ocesta va include toate costurile aditionale pentru punerea in opera a
lucrarilor (macara, palei metalice, esafodaj, schela, nacela etc.)

il
Y




DEVIZUL

Obiectului 5: Cale ferata

Valoare TVA Valoare
Nr. Crt.| Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fird TVA) cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1* Construclii si instalatii
4.1.1 |Cale ferata 344.467,22 65.448,77 409.915,99
4.1.1.1|Linia 40 Craiova 117.304,47 22.287.85 139.592 32
4.1.1.2 |Linia 101 Craiova-Fitesli 227.162,75 43.160,92 270.323,67
TOTAL | - subcap. 4.1 344.467,22 65.448,77 409.915,99
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice gi func{ionale - - -
TOTAL Il - subcap. 4.2 5 B -
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita . - =
z monltaj
44 Utilaje, echipamente tehnologice si funclionale care nu )
) necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari - -
4.6 Active necorporale - - -
TOTAL |ll - subcap. 4.344.4+4.5+4.6 - - -
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total lll) 344.467,22 65.448,77 408.915,99

*NOTA: Tehnologio de lucru intra in sarcina Antreprenorulul, acesta va include toate costurile aditionale pentru punerea in opera a
lucrarilor [macara, palei metalice, esafodaj, schefa, nacela etc.)
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PROFIL TRANSVERSAL TIP NR. 1

Limita de proprietate

Sc: 1:50
Se aplica pe zona rampelor din pamant armat:
min.1.00 3.00 , . 3.25 3.25 . 3.00 . min.1.00
Trotuar ' Carosabil rampa Carosabil rampa Carosabil drum colector Trotuar

Carosabil drum colector ’

Fundatie de parapet din beton C30/37

Panouri prefabricate din beton C30/37

2.0%

—

Fundatie de parapet

din beton C30/37

Parapet metalic zincat

conf. AND 593 si SR EN 1317
Panouri prefabricate din beton C30/37

% o
- =
= < 5
r 2 o
. [= 8
B Umputura material granular — 0 2
&
20 /e M 20 £
2.5% 3.65 3.65 - 2.5% 0% [
o w - w— - L AL W“% W’ s ):, /J = =
g ; : - - ?30 I VR e
T PR R R 1 Uy Rty T / o 805 A0 Falg b Sabe abe ok Tak!
Umplutura /
Bordura prefabricata (pamant armat) 4 cm BA8
mﬁ%v 10 cm betonC16/20
Fundatie beton C16/20 10 cm balast
Structura rutiera noua:
Benzi armareTk = 25kN/m, L=7.30m 4cm Strat uzura BA16 RUL 50/70
Bt b SIS R0 = S 70514123 | 6cm Strat legatura BAD22.4 LEG 50/70
eton de egalizare eton de egalizare C16/2 . |8cm Strat baza AB31.5 BAZA 50/70
ST NsuLT |45cm strat piatra sparta
Ocm balast

) S.A.L

Bordura prefabricata
1ﬁx15xga
Fundatie beton C16/20

SC STEERFORTH CONSULT SRL

PROIECTANT:  Adresa:Strada Frumoasa, Numarul 54,

Sector 1, Etaj 3, Apartament 16, Camera 1

BENEFICIAR:

58 PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
Adresa:Str. Targului, nr. 26, Craiova, telefon: 0251416578

Telefon: +{40) 7 079 i ;
o ollon: 4l 766070 DENUMIRE PROIECT: Profect nr.;
J E-mail: office@steerd.ro 002_SFPRCR
__ —— . "REALIZARE CONSTRUCTIE PASAJ STR. &
STEERFORTH CONSUL GARLESTI" Faza; SF.
sef proiect| ing. Cezar SERBAN [W\f S DENUMIRE PLANSA: P
g 1:50 ORUM
Proiectat ing. Maria HUTULEAC % PROFIL TRANSVERSAL TIP
Data: Rev:| Plansa
Desenat | ing Florian-Bogdan STEFAN M— 2022 00 | FT1-001




PROFIL TRANSVERSAL TIP NR. 2

Sc: 1:50 -
& | Se aplica pe zona rampelor; £
% @
£ 4
] o
2 2
@ =)
g | =
S Lo
= w5
: 8
= [
& a
-2.5% -2.5%
L ) | .
—
| | | I | |
| | | | ! J
Q. " ©
®© min.1.00 3.00 1.80 _ 3.00 min.1.00 &
'% Trotuar Carosabil drum colector | Carosabil drum colector Trotuar E
o ! o
a B o
S | o
= =
E ,om 20 20 £
g 2.0% : 2.5% 2.5% 2.0% 5
- % : l ordura prefabricata
o Lo WL ML AR P By Wo Bra Do WHBH Y 16x15xﬁi
i RETRIGE P KGN TN Y CHECITYE AR R e Fundatie beton C16/20
_ ' 4 cm BAB
Bordura prefabricata ' 10 cm betonC16/20
. 20x25x50 10 cm balast
Fundatie beton C16
Structura rutiera noua:
uz A
6cm Strat legatura BAD22.4 LEG 50/70
B31. 50/70
8cm Strat baza AB31.5 BAZA BENEFICIAR.

25cm strat piatra sparta
30cm balast

15cm balast-strat de forma

SC STEERFORTH CONSULT SRL

Adresa:Strada Frumoasa, Numarul 54,
Sectar 1, Etaj 3, Apartament 16, Camera 1

PROIECTANT:

@ PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
Adresa:Str. Targului, nr. 26, Craiova, telefon: 0251416578

Telefon: +(40) 766 07 —
y  SEmLA TR 010870 DENUMIRE PROIECT: Project .
1 E-mail: office@steerd.ro 002_SFPRCR
. o "REALIZARE CONSTRUCTIE PASAJ STR. i
STEERFORTH CONSUL GARLESTI" Faza: SF.
Sef proiect| ing. Cezar SERBAN (Kl Scara: | DENUMIRE PLANSA: i
. 1:50
Proiectat | ing, Maria HUTULEAC (.?é PROFIL TRANSVERSAL TIP
Data; Rev:| Plansa
Desenat | ing Florian-Bogdan STEFAN E@' 2022 00 | PTT-002




PROFIL TRANSVERSAL TIP NR. 3

S6:1:50

= |
z i O
%Jﬁ Se aplica pe zona rampelor; =
g s
2 2
ol ©
o =
= o
|y
o 2
5 a
o
-2.5% -2.5% i
f — S — - 1 '_l_-,'-«_;_. i. 5 _ — - \-3
L 1L 1 -
| | | [ | |
| | | I\ | |
: . i T i ; 1,
' Structura rutiera noua:
(| I 6cm Strat legatura BAD22.4 LEG 50/70
| ! 8cm Strat baza AB31.5 BAZA 50/70
: L
| 3.00 I 4.00 I | 4.00 3.00 2.00 min.1.00 &
Carosabil drum colector Parcare in spic ' Fil Parcare in spic | Carosabil drum colector | Parcare laterala Trotuar "E"'_
| | (=]
| ! =
' @
L=
.-E
: 0 =
5% e |! 2.5% 20% 5
= ST ‘o7e. A AP SR e e ordura prefabricata
"o B WoF o To Bo Bio Blo Blo Pio W EA BUE Bl B PL5 Bie D15 SR SR e e i e e o Blo Bra BTG Bro o T o T o N RN T0x15x50
Jetnetnetselnetustuctsosa dul (Bl b g v S Lo RO RO oL ROl L0t BOL L B0t el b3t Kok vk b Fundatie beton C16/20
bk Vst bl b g 1 1 3 cad Yk o e LR T Ry —
RS | | ] . BRI 4 cm BAS8
: A 10 cm betonC16/20
Structura rutiera noua: * CONSULT
e sAL  =f
'4cm Strat uzura BA16 RUL 50/70 o * T
6cm Strat legatura BAD22.4 LEG 50/70 E5T1-T
Bgm St:atthe!za AB3 1r.ti BAZA 50/70 SC STEERFORTH CONSULT SRL -,,‘ BENEFICIAR:
go—“mi’ja—ﬂ’a“—ﬂﬂ- PROIECTANT;  Adresa:Strada Frumoasa, Numarul 54, " aa) PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
cm balast Sector 1, Etaj 3, Apartament 16, Camera 1 Adresa:Str. Targului, nr. 26, Craiova, telefon: 0251416578
15cm balast-strat de forma Telefon: +(40) 766 070 079 Prowect .
I E-mail: office@steerd.ro DENUMIRE PROIECT: i
' : 002_SFPRCR
S S "REALIZARE CONSTRUCTIE PASAJ STR. -
STEERFORTH CONSULT GARLESTI" Faza: S.F.
$E‘f pmi'ett I"E Cezar SERBAN W"’ Scara: DENUMIRE PLANSA: SPE';;E::E
; 1:50
Projectat | ing. Maria HUTULEAC ;;E PROFIL TRANSVERSAL TIP
Data: Rev:] Plansa
Desenat ing.Florian-Bogdan STEFAN %% 2022 00 | PTT-003




Limita de proprietate

Bordura prefabricata
20x25x50

PROFIL TRANSVERSAL TIP NR. 4

Sc: 1:50

Se aplica pe Strada Garlesti (existent);

3-3.25 . 3-3.25
Carosabil existent Carosabil existent
i)
3
[=
L
e
o
©
=]
m
=
E
-2.5% -2.5% -
T R e
PN ISP g A CL SIS, 5 ;:
tru existe

Fundatie beton C16/20

*

SC STEERFORTH CONSULT SRL

PROIECTANT:  Adresa:Strada Frumoasa, Numarul 54,
Sector 1, Etaj 3, Apartament 16, Camera 1
Telefon: +(40) 766 070 079

BENEFICIAR:
PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
Adresa:Str, Targului, nr. 26, Craiova, telefon: 0251416578

. - e
L& E-mail: office@steerd.ro DENUMIRE PROIECT: D:‘]mer.t nr.;
CTELDERG S = "REALIZARE CONSTRUCTIE PASAJ sTR. |C02_SFPRCR
EERTORTH DS GARLESTI” Faza: SF.
sef proiect| ing. Cezar SERBAN (Ffa Stara: | DENUMIRE PLANSA: Speg'alitate:
RUM
I 1:50
Profectat | ing. Maria HUTULEAC P PROFIL TRANSVERSAL TiP
b Rev:| Plansa
Desenat ing. Florian-Bogdan STEFAN C@‘ 2027 00 | PTT-o04




PLAN DE SITUATIE
sc 1:500

Bd. Decebal

—il-

Om
0d
0 C
o~
o 4 5 H
i zid pamant armat  swc 44
Bloc P+4 \ b
: ¥ =T i ": :
.‘E =i
'.,:..:
-
-
bt
\ :
TR
ol ¥
o~ 3
=1 :
.
’
%
Legenda :
et SC STEERFORTH CONSULT SRL| =~ BENEFICIAR
~ | trotuar proiectat; PROIECTANT:  Adresa:Strada Frumoasa, Numarul 54, PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
(LT locuri de parcare; sector 1, Etaj 3, Apartament 16, Camera 1 Adresa:Str. Targului, nr. 26, Craiova, telefon: 0251416578
bordura B20x25: Telefon: +(40) 766 070 079 DENUMIRE PR . Proect nr.c
— margine carosabil; h E-mail: office@steerd.ro OIECT: 002 F:PH"
lini CF: . iy S "REALIZARE CONSTRUCTIE PASAJ STR. | P02-SFPRCR
— limita de proprietate EERFORTH A GARLESTI" Faza: S.F.
Sef proiect| ing. Cezar SERBAN ( K fuda | Scara: | DENUMIRE PLANSA: Snecialitate:
E 1:500 p DRUM
Proiectat | + : LAN DE SITUATIE CIRCULATIE
roie ing. Maria HUTULEAC % SUB PASAJ
. Data; Scenariul 1 Rev:| Plansa
Desenat | ing.Florian-Bogdan STEFAN Q@‘ 2022 00 | Ps-001




Bd. Decebal

R

A 'E{
S
-'_:9\.‘? 5%;; :.I

rOETH
o ‘%ﬂ \ "ETE LT {
Q;‘h L oAl $
o] ; | I — k: {fo 0 ¥ o ‘_._;-.:5. "

Legenda
[ ]carosabil

__ | trotuar proiectat,
locuri de parcare;
bordura B20x25;
margine carosabil,
linii CF;
—limita de proprietate

G i
: Z b == 3 > =’
T = . 1 = i e WY
s W ,
WEEESBEEES . 7
T T, S o il
s AT : a “ TS

—_——
SC STEERFORTH CONSULT SRL

PROIECTANT:  Adresa:Strada Frumoasa, Numarul 54,

Sector 1, Etaj 3, Apartament 16, Camera 1
Telefon: +(40) 766 070 079

BENEFICIAR:

e
% PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
Adresa:Str. Targului, nr, 26, Cralova, telefon: 0251416578

; Proi ot
% E-mailoffice@steer.ro PR IR LB E PNt it
"REALIZARE CONSTRUCTIE PASAJ STR. = "
RTH GARLESTI" Faza: SF.
Sef proiect| ing. Cezar SERBAN (Ffsa~t Scara: | DENUMIRE PLANSA: 5“2:4:};:“
Proiectat | ing. Maria HUTULEAC & R PLAN DE %L‘-éAPT;EsﬁRCUUT'E
Data: Scenariul 1 Rev:| Plansa
Desenat | ing.Florian-Bogdan STEFAN CM’ 2022

0Q | Ps-002




:‘h\"‘ ""'-fi';_*_

=,

: e f
s PLAN-BE SITU

5 Y o 2l N/ S
Legenda .
carosab SC STEERFORTH CONSULT SRL -
S frotuar prolactat PROIECTANT:  Adresa:Strada Frumoasa, Numarul 54, PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
Gl o s e sector 1, Eta) 3, Apartament 16, Camera 1 Adresa:Str. Targului, nr. 26, Craiova, telefon: 0251416578
— bordura B20x25: Telefon: +(40) 766 070 079 DENUMIRE PROIECT: Bl
—— margine carosabil; % E-mail: office@steerd.ro ROIECT: i
linii CF; T, "REALIZARE CONSTRUCTIE PASAJ STR. | %0>SFPRCR
—_limita de proprietate = GARLESTI" Faza: S.F.
Sef project| ing. Cezar SERBAN %, Scara: | DENUMIRE PLANSA: Specialitate:
i DRUM
Proiectat | ing. Maria HUTULEAC % =W PLAN DE SITUATIE CIRCULATIE
Data: 55 i FﬁﬁM Rev:| Plansa
Desenat | ing Florian-Bogdan STEFAN c@ 2022 cenent 00 | P08




|

FiT0BRIb-2115

F170835.2115

i

N DE SITUATIE
|

FSIFI01-8825

94

Zid pamant arm

127 64 |

lll‘ll-.l-l 3

gl
=

12273

150728 62635

ll'IIIIIIJIIIIIIIIIIIIIIIIII

=1

SSamae lm_mill!u-li'l\lly-r-

- AR - B4, _geo

77074/13.08.201 2 dezlipire

,_......T“__.__.__, .-2:==-g FrE— —-.:....=,____‘—

A

1253

.{n“a-w.f.f.mw IE

I/_\Il-\_\__‘--_,_\_
lI ——
Fa0819313-3175p ]
- - BENEFICIAR:
I SC STEERFORTH CONSULT SRL
LEH;eﬂl{liEl i PROIECTANT:  Adresa:Strada Frumoasa, Numarul 54, PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
"""""" i s at, © Sector 1, Etaj3, Apartament 16, Camera 1 Adresa:Str. Targului, nr. 26, Craiova, telefon: 0251416578
1L lt:sttlll: Lgr::cﬁﬂ e Telefon: +(40) 766 070 079 DENUMIRE PROIECT: Proiect nr..
| . E-mail: office@steerd.ro 002_SFPRCR
i DA ’ "REALIZARE CONSTRUCTIE PASAJ STR.
margine carosabil; [EERFORTH CONSULT GARLESTI" fa BE
linii CF; —
i o Scara: UMIRE PLANSA: Specialitate:
limita de proprietate Sef profect| ing. Cezar SERBAN W" car DEN i
1500 PLAN DE SITUATIE CIRCULATIE
Proiectat | ing, Maria HUTULEAC ;z SUB PASAJ T 7
Data: Scenariul 1 Rev: Jna
Desenat ing.Florian-Bogdan STEFAN @‘ 2022 00




PLAN DE SITUATIE rem———14
sc 1:500 | |

\
l l b
RAMPA B-DUL DECEBAL PE STRADA

Bd. Decebal GARLESTI, MUNICIPIUL CRAIOVA L=77.70m

______——-—-_-_-__-_-

“ay,,

| . | 35
7 panouri fonoabsor ai]'ute || o
i o4 - | |
8e L=170m
LERE Y v l _._ i
il !
T L :In-t!"""%
B A "E-L‘-":/".- 1! P T
’-J_.l_,:- .r.f'_"_l gg & .I. '-'L"f‘.r__
., 1:"":':1
g t (o 'S
se i FJ-O":, '-
1 £ ) ..
; = 20
x’.'-# G T‘
(o]
TN =
i fonoabsorbante
L=170m
Legenda ;
carosabil acces rampa pasa) STTEERFORTH CONSULT SRL| iy  BEMerCA®
| rampa pasaj; PROIECTANT:  Adresa:Strada Frumoasa, Numarul 54, PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
[ carosabil meuri colectoare ?Tﬂf’f L Eﬁti] }?'%:g;';;fg;gt 16, Camera 1 Adresa:Str. Targului, nr. 26, Craiova, telefon: 0251416578
latime parapet si panouri elefon: + - Proi T
fonoabsorbante; W E-mail: office@steerd.ro DERUMIRE FROIEST: o::uu::E:tF:Frtcn
| | pasaj peste CF; 8 1Bl "REALIZARanNsmUC:?EPASAJsm. -
7 trotuar proiectat; EERIUSTH GARLESTI Fazac S.F.
locuri de parcare, 3 A
~ pordura B20x25! Sef profect| ing. Cezar SERBAN (R~ Scara: | DENUMIRE PLANSA: 5“:;;'33';9-
margine carosabil, 1:50
Cs e oiectat | i : PLAN DE SITUATIE
linii CF; Prolectat | ing. Maria HUTULEAC gﬁ CIRCULATIE PE PASAJ
Data: , Rev:| Plansa
Desenat | ing.Florian-Bogdan STEFAN c@ 2022 Scenariul 1 00 | Ps-008




Bd. Decebal

PASAJ HOBANAT PEST

E LINII CF PE

g STRADAGARLESTI, MUNICIPIUL CRAIOV/L =%,
o L=105.00m
%
ﬂ-ﬂ-;  — \ . - ':f," 1.,
S4TEERFORTH CONSULT SRL

Legenda
i:::?;:;;’es rampa pasal PROIECTANT: Adresa:Strada Frumoasa, Numarul 54,
—arcaabil drumuri colectoare ::ire:!:t?r 1, E1;aél 3?233;;;;1:? 16, Camera 1 Adresa:Str. Targului, nr. 26, Craiova, telefon: 0251416578
; y x e o f .
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SECTIUNE TRANSVERSALA SUPRASTRUCTURA PASAJ

+0.11

Sc. 1:50
B 13.50
25 2.60 _ 7.80 2.60 25|
Parapet directional de tip "H4b" I Parapet directional de tip "H4b" -
./ Mixtura asfaltica MAS16, 4cm : "\
Beton asfaltic BAF16, 4cm : _
Protectie hidroizolatie cu BAB, 3cm
Beton asfaltic BAB, 3cm Hidroizolatie, 1cm I ) :
Beton umplutura Placa de suprabetonare I Bordura de granit <!
+0.41 trotuar C30/37 grosime variabila, GIM5 | i o)
¥ ___ B I | S T 2.5% t0.00(C.LR) ;50 -0,10 | % —
- 2 \\\\\\\\\\\\)‘iﬁ@ e -' SESEREITEIS S RERLEEE R me——s e T e —— = e S S e e nmameer et (i @ﬁsm =
.k Z . .

LS i pa—

| -0.49

Grinda metalica Antretoaza metali:a Grinda metalica Consola metalica
9.60
CERINTE DE CALITATE
TABLIER METALIC
-Clasa de executie:
EXC4 - nivelul de calitatéa B+, in conformitate cu SR EN10%90-2:2008+A1:2011
(In cazul incare uzina nu are implementata/acredita dasa de executie EXC4 se
poate admite ca toate verificarile sa se faca in conformitate cu STAS 9407).
-Tipul de otel:
OL52 EP(sau echivalent) pentru elementele principale (grinzi, console si
dispazitive prindere hobane);
OL52 4K(sau echivalent) pentru elementele secundare(lonjeroni, rigidizari);
- Toate sudurile vor fi cu patrundere completa cu exceptia suduriler de colt.
- Verificarea sudurilor se va face prin control cu ultrasunete,
PLACA DE SUPRABETONARE
Beton clasa C35/45
Clasa de expunere : XC4 + XD3 + XF4
Raport apd/ciment max : 0,45
Continut min ciment : 320 kg/m’
Otel: Bst 500
Dimensiunea max. a agregatului: 20mm i
o SC STEERFORTH CONSULT SRL| G BENEFICIAR:
1. Pen e Sk bebomdion T PROIECTANT: SAdresa:Straqa Frumoasa, Numarul 54, PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
suprafata acestora se va proteja anticoroziv. T"?{"r 1, E{?&E%::;;tg'ggt 16, Camera 1 Adresa:Str, Targului, nr. 26, Craiova, telefon: 0251416578
2. Tablierul metalic se va proteja anticoroziv. eleton: + ; Proiect nr.:
3. Forma parapetului directional H4b este informativa, 4 E-mail: office@steerd.ro PENUMAIRE PRONLT: 002_SFPRCR
. o _ "REALIZARE CONSTRUCTIE PASAJ STR, ~
SEERFORTH CONSUL GARLESTI" faza: S.F.
Sef proiect| ing, Cezar SERBAN (- Scara: | DENUMIRE PLANSA: SDE‘::'S““E:
R, E——— m " | SECTIUNE TRANSVERSALA o
sl L SUPRASTRUCTURA PASAJ
) Data: Rev:| Plansa
Desenat | ing. Catalin CARNU L | 2022 )




SECTIUNE TRANSVERSALA SUPRASTRUCTURA VIADUCTE

TIP I
Sy CERINTE DE CALITATE
b5 GRINZI PREFABRICATE
: - ﬁt?n C60/75
(2 BST 500
- — 140 = acmane Y1860 - 15.2
irecti in "H4b" ! irecti in "H4b" asa de expunere: XC4+XD3+XF4
" r‘( Parapet directional de tip "H4b r Parapet directional de tip qu_\ "u’aluare maxima A/C: 0.40 ]
Mixt sfaltica MAS16, 4 i D!)ZB_] minim ciment (kg/m2 340
Bé:ukr‘-.rgsafat?icliciimﬁ 4m.,cm | Dimensiunea max. a agregatului: 20mm
. Protectie hidroizolatie cu cm |
Hidroizolatie, THR" -
A Placa de suprabetonare I Bordura de granit BPeliap;iC&a SEEGSS’HSPRAEETONARE
+0.10 , i L [ +0.10 Clasa de expunere : XC4 + XD3 + XF4
: £ R i t ;045
g 25% fHO0CLR) 25y L e o T LT 8
= : & Otel: Bst 500 ‘
-0.50 3 B -0.50 Dimensiunea max. a agregatului: 20mm
-1.34I
99 | 1.22 [ 1.22 | 1.22 [ 1.22 | 1.22 | 1.22 | g9
| ] ! T T T 1
Grinzi prefabricate | omprimate L=24.00/ 21,00/
18,00/ 14.00 m, h=0.95m
t NOTA:
I 1. Pentru cresterea durabilitatii betoanelor turnate monolit,
I suprafata acestora se va proteja anticoroziv.
2. Forma parapetului directional H4b este informativa.
3. Sectiunea transversala tip | se aplica pe deschiderile P1-P3 si
P3-P10, iar sectiunea transversala tip Il se aplica pe deschiderile
SECTIUNE TRANSVERSALA SUPRASTRUCTURA VIADUCTE C1-P1 5 P10.C2
TIP II
5c. 1:50
8.00...9.30
75 6.50...7.80 75
: Parapet directional de tip "H4b" : Parapet directional de tip "H4b" -
r/ Mixtura asfaltica MAS16, 4cm | 1
Beton asfaltic BAP16, 4cm —
Protectie hidroizolatie cu BAS, 3cm i
Hidroizolatie, 1cm
Placa de suprabetonare I Bordura de granit i
+0.12++0.10 grosime vanabla, CI5/45 ! +0.12++0.10
[ ¥ oV 124+,
. — -0.08+10.10 2.5% £0.00(C.LR.) 250 -0,08+-0.1 ¥
s 1 > si .
-0.48+--0.50 l =0.48+-0.50
[
|
-1.32+-1, ICIAR:
- ; $QUOCLR) SC STEERFORTH CONSULT SRL SRR
| 122.145 | ™22..145/| 1220145 | 1.22.145 | 122..145 | PROIECTANT:  Adresa:Strada Frumoasa, Numarul 54, PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
' J ' s : ' Sector 1, Etaj 3, Apartament 16, Camera 1 ; : " :
\\ / Grinz! prefbricate precomprimate L=24,00m/ 21.00m, h=0.95m Telafonc 4{;} ?Eﬁpan?ﬂ i Adresa:Str. Targului, nr. 26, Craiova, telefon: 0251416578
: - Y DENUMIRE PROIECT: Project nr..
| r E-mail: office@steerd.ro 002 SEPRCH
| _ "REALIZARE CONSTRUCTIE PASAJ STR. -
[EERFORTH CONSUI GARLESTI" Faza: S.F.
vef proiect| ing. Cezar SERBAN (o Scara: | DENUMIRE PLANSA: Spefit:te:
U B — o . SECTIUNI TRANSVERSALE
alin s
i Ll SUPRAS U
) = RASTRUCTURA VIADUCTE |— e
Desenat | ing. Catalin CARNU i f_, ) 2022 00 P.05




