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A. PIESE SCRISE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND PROIECTUL DE PARTENERIAT PUBLIC-
PRIVAT/DE CONCESIUNE

1.1. Denumirea proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune

,CREAREA SI MODERNIZAREA TRASEELOR PENTRU CICLISM SI SISTEME DE
INCHIRIEREA A BICICLETELOR IN ORASUL CORABIA”

1.2. Autoritatea contract

ORASUL CORABIA

1.3. Ordonator de credite ( secundar / tertiar

1.4. Beneficiarul proiectului de parteneriat ubli%:-pﬁ\’.ri’ fde

ORASUL CORABIA, JUDETUL OLT

AL
\ ’ /A tIHH
2.

L

CAToR PROZ

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REAﬁZARl‘I/PROIECTULUI DE
PARTENERIAT PUBLIC-PRIVAT /DE CONCESIUNE

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat m'
prealabil) privind situatia actuala, necesitatea si oportunitatea promovaru
proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune si scenariile/optiunile
tehnico-economice identificate si propuse spre analiza. |

Nu este cazul

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare '

Ca stat membru al Organizatiei Natiunilor Unite si ca stat membru al Uniunii
Europene, Romania s-a angajat sau este obligatd, prin Tratatul de aderare la Uniunea
Europeand, sd implementeze si sd transpund in legislatia nationala strategii si directive
adoptate la nivel european si international. Pentru problemele si provocdrile enuntate
mai sus (incilzirea globald, calitatea factorilor de mediu - mai ales aer, epuizarea
resurselor neregenerabile, dar si sdnitatea urbana) sunt adresate de o suitd de acorduri
internationale precum Sustainable Development Goals, New Urban Agenda sau Acordul
de la Paris. Aceste documente stabilesc un cadru general, o suitd de tinte si posibile directii
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de actiune pe care ulterior diferitele state sile asuma prin integrarea in strategii nationale,
regionale sau locale (integrate sau sectoriale) si monitorizarea lor.

Agenda pentru Dezvoltare Durabild 2030 (Sustainable Development Goals)
stabileste 17 obiective tematice i o suitd de tinte care reprezintd o prioritate pentru toate
statele Membre ONU. intre cele 17 obiective tematice se afld obiective dedicate
problemelor de: sindtate urbana (03 Sdndtate si bundstare), schimbari climatice (013
Actiune climaticd), dezvoltare necontrolatd (011 Orase si comunitati durabile), epuizarea
resurselor (07 Energie curatd si la prefuri accesibile, 09 Industrie, inovatie si
infrastructurd si 012 Consum si productie responsabile).

Printre tintele legate de mobilitatea urband, regasim: reducerea la jumatate a
numirului de decese si riniti din accidente de trafic rutier la nivel global pana in 2020,
pana in 2030:

a) Reducerea substantiald a numarului de decese si boli cauzate de substante
chimice periculoase si poluarea aerului, apei si solului sia contaminarii;
b) Asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, accesibile si durabile

pentru toti, imbunititind siguranfa rutierd, in special prin extinderea transportului
public, cu atentie speciald la nevoile celor aflati in situatii vulnerabile, femei, copii,
persoane cu dizabilitd{i si persoane in varstd;

c) Urbanizare inclusivi si durabild si consolidarea capacitdtii pentru
planificarea si managementul participativ, integrat si durabil al asezdrii umane In toate
tarile;

d) Reducerea impactului de mediu pe cap de locuitor al oraselor, inclusiv prin
acordarea unei atentii speciale a calitdtii aerului si gestiondrii municipale si a altor
deseuri;

e) Sprijinirea legdturilor economice, sociale si de mediu pozitive intre zonele
urbane, periurbane si rurale prin consolidarea planificarii dezvoltarii nationale si
regionale;

f) Integrarea msurilor privind schimbdrile climatice in politicile, strategiile
si planificarea nationald;

g) Dezvoltarea infrastructurii de calitate, fiabild, durabild si rezistentd, inclusiv

infrastructurd regionald si transfrontalierd, pentru a sprijini dezvoltarea economica si
bunistarea umani, cu accent pe accesul accesibil si echitabil pentru toti;

h) Realizarea unui management durabil si utilizarea eficientd a resurselor
naturale;

i) Informarea si congtientizarea oamenilor de pretutindeni despre dezvoltarea
durabila si stiluri de viata in armonie cu natura

In fapt, conform Federatiei Europene a Biciclistilor, mersul cu bicicleta contribuie
la 10 din cele 17 obiective tematice stabilite de Agenda pentru Dezvoltare Durabild.
Mersul cu bicicleta reprezintd un mod de transport ieftin si accesibil.

Infrastructura sigurd pentru biciclete reprezintd un aspect esential in egalitatea de
gen in ceea ce priveste accesibilitatea (05). De asemenea, industria bicicletei joaca un rol
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esential in ceea ce priveste cresterea economicd durabild. De exemply, la o cifrd de afaceri
de 1 mil €, productia de biciclete creeazd 4.89 locuri de muncd pe cand industria
aerospatiali creeazi 3.9 locuri de munca iar industria auto doar 1.63 locuri de munci. in
contextul Agendei pentru Dezvoltare Durabild, 70 de orase (cum ar fi Viena, Budapesta,
Berlin, Bratislava, Copenhaga, Paris, Londra, Madrid, Roma etc) si-au asumat cresterea
cotei modale pe mersul cu bicicleta.

Acordul de la Paris a fost ratificat si a intrat in vigoare din 4 noiembrie 2016. La
nivelul anului 2019 toate statele de pe glob au ratificat sau semnat acest acord. Doar
Statele Unite ale Americii iau in considerare pardsirea conventiei. Acordul de la Paris nu
impune tinte pentru fiecare stat dar stabileste un deziderat global de a mentine cresterea
medie a temperaturii anuale la 2 °C, preferabil chiar 1.5°C. Implementarea Acordului de
la Paris are la bazi un sistem de contributii determinate la nivelul fiecarui stat (NDC -
National Determined Contributions) care sunt monitorizate la fiecare 5 ani. Astfel, statele
care au ratificat Acordul de la Paris, au in vedere strategii, planuri si masuri orientate cdtre
combaterea incilzirii globale, o parte din acestea vizeazad si domeniul transportului, un
important contribuitor la poluarea cu gaze cu efect de sera.

Noud Agendi Urband a fost adoptata in 2016 si se adreseaza direct dezvoltarii
urbane luand in considerare c3, conform estimarilor Natiunilor Unite, pana in 2050
populatia urbani s-ar dubla. Practic, Noud Agenda Urband preia o parte din obiectivele
Agendei pentru Dezvoltare Durabild si le adapteaza la contextul oragelor. Astfel se pune
accentul pe o planificare echilibrat, incluziune si egalitate de sanse, dezvoltare durabila,
gestiunea eficientd a resurselor, protectia si valorificarea mediului, rezilienta, combaterea
incilzirii globale, implicare civicd si mobilitatea urbana durabild. In contextul mobilitati
urbane se mizeazi pe o planificare incluziva care tine cont de varstd si sex care sa asigure
prin sisteme de transport eficiente, acces facil la locuri, bunuri, servicii si oportunitati
economice.

fn ceea ce priveste mersul cu bicicleta in Noua Agendd Urbana se afirma ca: “Vom
sprijini furnizarea de retele bine proiectate de strazi si spatii publice sigure, (...) aducand
oamenii in spatii publice, promovand mersul pe jos si cu bicicleta pentru imbunatatirea
sdndtitil si a bundstdrii”119. La nivelul infrastructurii de transport este evidentiata
importanta Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) si relatia lor cu strategiile
teritoriale urbanistice, in special pentru sprijinirea: “unei cresteri semnificative intr-o
infrastructuri de transport public accesibil, sigur, eficient, la preturi accesibile si durabil,
precum si in alternative de transport nemotorizate, cum ar fi mersul pe jos si cu bicicleta,
avand prioritate in fata transportului motorizat privat.”

Strategia Europeand pentru Mobilitate cu emisii scizute Transportul urban este
responsabil pentru 23% din emisiile de gaze cu efect de serd ale Uniunii Europene. Este,
de asemenea, unul dintre motivele pentru care multe zone urbane Incalca limitele poluarii
aerului. Unele orase implementeazd stimulente pentru vehicule alternative cu emisii
reduse. Ca parte a unei aborddri cuprinzitoare, prin planificarea durabild a mobilitatii
urbane, se urmireste integrarea planificirii spatiale si examinarea cererii de mobilitate,
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se incurajeazi trecerea citre moduri de deplasare active (mersul cu bicicleta si mersul pe
jos), transportul public si/ sau scheme de mobilitate comund, adica partajarea cu bicicleta
si cu masina (auto-pooling), pentru a reduce congestia si poluarea in orase. Multe orase
europene stabilesc obiective ambitioase pentru a contribui la indeplinirea obiectivelor
climatice din Acordul de la Paris, iar Comisia le va sprijini in continuare, inclusiv in cadrul
agendei urbane pentru UE si parteneriatele sale. Schimbul de bune practici si desfasurarea
de noi tehnologii la nivel local ar trebui s fie facilitate in continuare prin initiative precum
Pactul primarilor, Parteneriatul european pentru inovatie ,Smart Cities and
Communities” si initiativa CIVITAS pentru un transport mai curat si mai bun in orase.

Strategia privind schimbdrile climatice, adoptatd in 2012, confine numeroase
misuri referitoare la rolul bicicletei in contextul schimbarilor climatice si specifica rolul
pe care il are in reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si in utilizarea rationala a
resurselor energetice. Existd obiective strategice care pun accentul pe reducerea
transportului rutier si dezvoltarea unui transport durabil, inclusiv prin utilizarea
bicicletei.

Se propune dezvoltarea unei infrastructuri adecvate (piste pentru biciclete,
rasteluri pentru parcare, vagoane/compartimente speciale pentru biciclete la metrou si
in trenuri) si coordonarea cu actiuni de informare i constientizare, astfel incat mersul cu
bicicleta si devinid o obisnuintd pentru activitatea cotidiana (mersul la cumparaturi,
mersul la scoald, mersul la serviciu).

La “Provociri si actiuni la nivel sectorial”, se afirmd : “Se impune imbundtatirea
politicilor de planificare a mobilitatii si sustinerea ciclismului ca mijloc alternativ si
ecologic de transport ”

Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013 si 2020- 2030 face
referiri importante la transportul cu bicicleta. Este constatatd lipsa promovarii
mijloacelor alternative de transport, precum mersul cu bicicleta si mersul pe jos, si
poluarea aerului in zonele urbane, care nu favorizeaza sprijinirea §i promovarea acestora.
Documentul mai constati defavorizarea transportului alternativ, precum bicicleta, dar si
lipsa facilititilor in transportul public, pentru persoane vdrstnice $i cu handicap.

fn planul de actiuni existd masuri referitoare la utilizarea bicicletei, precum:
Imbunititirea comportamentului transportului in relatia cu mediul nconjurator,
optimizarea utilizdrii modurilor de transport, sustinerea mijloacelor de transport mai
prietenoase cu mediul, sensibilizarea utilizatorilor pentru folosirea alternativelor de
transport. Una dintre directiile de actiune este revizuirea si actualizarea standardelor
proiectelor pentru a evalua necesitatile si a include, dupd caz, in mod special si cerintele
de mobilitate nemotorizati si transport public”

in cadrul Strategiei nationale pentru sport 2016-2032, la pasii de urmat pentru
“Dezvoltarea sportului de mas3 in Roménia”, este sustinutd importanta activitatii fizice
zilnice si utilizarea bicicletei In deplasarlle citre locul de munca sau scoala.

In cadrul STRATEGIEI NATIONALA DE INCURAJARE A UTILIZARII BICICLETEI este
mentionat ca si obiectiv principal ,Dezvoltarea unui ecosistem favorabil utilizarii
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bicicletei in Romania, pentru imbunatitirea mobilitatii, sandtatii, sustinerea dezvoltarii
economice si dezvoltirii durabile”. Ca obiective specifice sunt mentionate urmatoarele:

1. Imbunititirea politicilor publice si legislatiei cu efect stimulativ in dezvoltarea
numarului de deplasari cu bicicleta

2. Dezvoltarea infrastructurii la toate nivelurile pentru incurajarea mersului pe
bicicletd si cresterea sigurantei utilizatorilor

3. Imbunititirea perceptiei populatiei fatd de utilizarea mijloacelor de transport
alternativ, cu accent pe folosirea bicicletei, prin educatie, politici fiscale, formare si
informare

4, Cresterea impactului bicicletei In economie, prin cresterea veniturilor din
dezvoltarea cicloturismului si a sectoarelor de comert si servicii.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Obiectivul de investitii ,Crearea si modernizarea traseelor pentru pietoni, investitii
in infrastructura pentru ciclism si sisteme de inchiriere a bicicletelor in orasul Corabia” in
cadrul Programului Regional SV Oltenia 2021-2027, respectiv amenajare trotuare si piste
de ciclisti pe traseele strizilor Dumitru Buzdun, Carpati si strada Traian” pentru care se
soliciti finantarea are ca scop principal asigurarea in mod prioritar a unei infrastructuri
adecvate, rapide si sigure.

Investitia propusd pentru realizare face parte din obiectivele strategice de
dezvoltare ale Orasului Corabia, judetul Olt.

Cele trei strizi, propuse pentru modernizare prin crearea si modernizarea
traseelor pentru pietoni, investitii in infrastructurd pentru ciclism si sisteme de inchiriere
a bicicletelor apartin documentului public al Oragului Corabia si au o lungime totald de
aproximativ 4596,82 m.

Trotuarele sunt intr-o stare avansatd de deteriorare, avand degradari specifice
tmbracimintilor rutiere cu strat de uzurd din beton asfaltic, beton de ciment si pavele. Se
pot observa suprafete vilurite, pelade, gropi, tasdri locale si degradari din inghet-dezghet.
Bordurile de incadrare fie lipsesc fie sunt si ele intr-o stare avansatd de degradare.

Din cauza defectelor mentionate, pe timp nefavorabil circulatia se desfasoara
anevoios, apele stagneaza pe trotuare in lipsa unor pante adecvate de curgere catre gurile
de scurgere existente.

Proiectul propus vizeazi extinderea refelei de piste existente pentru biciclete in orasul
Corabia, in special prin addugarea de piste pe ambele pirti ale unor artere importante. Aceste
extinderi ale planului de mobilitate ar intregii culoarul de piste de biciclisti existente, si
anume:

o« Pe Bulevardul Bucuresti - piste de biciclete pe ambele parti ale périi carosabile, fiecare
avand o latime de 1.00 metru, situatd respectiv pe partea stdngd si dreaptd a bulevardului.
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o Pe Bulevardul 1 Mai, Tronsonul 2 - piste cu litime de 1.00 metru, dispuse simetric pe
partea stinga si dreaptd a bulevardului.

o« Pe Bulevardul Nicolae Titulescu - piste de biciclete pe ambele pérti ale partii carosabile,
fiecare avind o latime de 1.00 metru si fiind amplasate pe partea stdngé si respectiv
dreaptd a bulevardului.

o Strada Mihail Kogalniceanu, Strada C. A. Rosetti, Strada Fratii Golesti si Strada Stefan
Cel Mare - piste de biciclete pe ambele parti ale partii carosabile, cu o latime de 1.00
metru, amplasate simetric pe partea stingé si dreaptd a fiecdrei strazi.

Prin extinderea retelei de piste pentru biciclete in aceste zone, proiectul propus urmareste
promovarea transportului eco-friendly si cresterea sigurantei participantilor la trafic, oferind o
alternativi sustenabild la mijloacele de transport motorizate.

Conform Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru perioada 2023-2030, subtema
privind Mijloacele Alternative de Mobilitate se concentreaza pe Mediu, Accesibilitate,
Siguranta si Securitate, precum si pe Calitatea Vietil. In acest context, se propune interventia
prin Proiectul 4.1, care vizeaza cresterea mobilitatii in orasul Corabia prin extinderea
infrastructurii destinate bicicletelor i pietonilor.

Proiectul va implica interventii la nivelul infrastructurii pietonale, trotuarelor si zonelor
pietonale, impreuna cu dezvoltarea refelei de piste de biciclete de-a lungul drumurilor
nationale DN54 si DN54A. Cele doud drumuri nafionale sunt gestionate de cétre Consiliul
Local al Orasului Corabia, conform unui acord incheiat cu Compania Nationald de
Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR).

Conform rezultatelor unui sondaj efectuat in cadrul Strategiei Integrare de Dezvoltare
Urbana (SIDU) Corabia 2021-2027 si a analizelor realizate in cadrul Planului de Mobilitate
Urbani Durabila (PMUD), mersul pe jos réméne unul dintre principalele moduri de deplasare
in orasul Corabia. Totusi, starea tehnica a trotuarelor si a aleilor de-a lungul celor doud artere
rutiere este deficitari, cu portiuni lipsa sau intr-o stare precard. In aceasti situatie, se impune
amenajarea, modernizarea i reabilitarea trotuarelor pentru a imbundtati accesibilitatea tuturor
zonelor si pentru a creste nivelul de siguranté rutierd pentru pietoni.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si
lung privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii proiectului de
parteneriat public-privat/de concesiune

Intre infrastructura de transport a unei regiuni si dezvoltarea sa economica exista
o relatie biunivoca. Potentialul de dezvoltare al unei regiuni este cu atat mai mare cu cat
acea regiune dispune de o infrastructura de transport mai dezvoltata. Infrastructura de

......

nationale sau regionale. Cresterea economica determina o crestere a nevoilor de transport
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chiar mai accentuata, crend o presiune suplimentara asupra infrastructurii existente. In
mod simetric, lipsa unei infrastructuri de transport adecvate poate avea impact negativ
asupra dezvoltarii, iar economia regionala stagneaza sau chiar inregistreaza un regres.

Accesul dificil spre zonele cu functii economice, rezidentiale sau de agrement ale
unei regiuni, face ca acea regiune sa fie mai pufin atractiva, atat pentru mediul de afaceri,
cat si pentru populatie.

Construirea si intretinerea infrastructurii de transport sunt activitati cu un
puternic efect multiplicator, ce creeaza numeroase locuri de munca si impulsioneaza
dezvoltarea economica. Nivelul de dezvoltare si starea infrastructurii de transport au
puternica influenta asupra activitatii turistice. Numeroase studii au relevat legatura
stransi intre dezvoltarea transporturilor si dezvoltarea turismului.

fn cadrul proiectului este previzuta construirea unei infrastructuri pentru traficul
pietonal si velo de-a lungul arterei principale a orasului Corabia, si anume DN54 si DN54A,
incadrat in intravilan cu strazile Dumitru Buzdun, Carpati si Traian.

Din punct de vedere al analizei, cel putin la nivel teoretic, un astfel de proiect ar
trebui si conduci la o serie de schimbdri la nivel local si regional:

° Reducerea congestiondrii cdilor de transport rutier;
. Impact asupra calitatii vietii comunitatilor locale;
o Stimularea dezvoltirii economice locale si regionale.

Deoarece factorul principal de coeziune al sistemului de localitati este reprezentat
de relatiile de productie, muncd, aprovizionare, servire - dotare, echipare tehnica,
informare, coordonare, administrare, etc., analiza perspectivelor de dezvoltare a
localitdtilor este inseparabil legatd de cea a ariei de manifestare a relatiilor pe care le
genereaza si anume:

o Relatiile de munca:

Genereazi deplasiri zilnice sau sdptidmanale, frecvenfa lor influentand direct
dezvoltarea sistemului de transport.

J Relatiile de servire:

Dotirile si serviciile determind urmatoarele tipuri de deplasari:

. pentru turism - deplasdri la principalele obiective;

. pentru invitimant - deplasdri zilnice fn cazul distantelor mici;

. pentru comert si servicii - deplasdri periodice si ocazionale pentru
achizitionarea de produse de folosintd medie si indelungata si pentru servicii specializate;

o pentru institutii administrative, juridice - deplasari ocazionale sau
periodice;

. pentru informare generald, contacte sociale - deplasari periodice (cuplate,

in general, cu alte interese).

_CREAREA SI MODERNIZAREA TRASEELOR PENTRU CICLISM SI SISTEME DE
INCHIRIEREA A BICICLETELOR IN ORASUL CORABIA,

pag 12 of 92

1SO 27001



Total Business Land SRL

.%-,;—.. Brandusei 24, Birou 1, Alba Iulia, AB, 510216
f" : TOTAL Herastrau/l?,oﬁt. 1, Alba Iulia, /zB, 510109
J1/125/11.02.2015; CUI RO34090016 150 45001 [l 1509001 W 150 14001 [ 150 27001
\:: “‘ BUSINESS T: +40318 600 316, F: +40 358 710 612
“mail: (@tblgrup.r
8 . LAND Email: office(@tblgrup.ro

www.tblgrup.ro

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea proiectului de parteneriat
public-privat/de concesiune

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de dezvoltarea
infrastructurii locale velo si promovarea alternativelor de circulatie in orasul
CORABIA.

Obiectivele specifice preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei se refera
la:

« reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin stimularea utilizarii
transportului nepoluant;

o reducerea traficului motorizat;

o 0 mai buni utilizare a infrastructurii de transport;

e mirirea confortului participantilor la trafic;

o dezvoltarea coridoarelor nepoluante;

e mirirea sigurantei circulatiei;

» reducerea numdarului de accidente.

o cresterea gradului de accesibilitate la procesul de fnvatdmant al elevilor;

« cresterea mobilitatii fortei de muncd si accesibilizarea locurilor de munca
din Orasul Corabia. Per ansamblu, se poate aprecia ca, din punct de vedere
socio-economic, cat si al mediului ambiental, lucrdrile proiectate au un
efect pozitiv.

}3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA DE OPTIUNI PENTRU
REALIZAREA PROIECTULUI DE PARTENERIAT PUBLIC-PRIVAT/DE CONCESIUNE

Obiectivele social - economice propuse pentru dezvoltare, prin programele locale
pe termen mediu si lung au la baza o analiza bazata pe necesitati si posibilitati, pentru
rezolvarea nevoilor imediate si de perspectiva. S-au analizat diverse variante sub forma
de scenarii, pentru construirea unei solutii de referinta si identificarea alternativelor
promitatoare.

Se va avea in vedere adoptarea unor solutii tehnologice care sd respecte
datele din tema elaborati de Beneficiar, precum si concordanta cu elementele de adaptare
la teren. Solutiile proiectate vor respecta normele si normativele in vigoare.
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3.1. Particularitati ale amplasamentului

a) Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan /extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de
proprietate, servituti, drept de preemptiune, zona de utilitate publica,
informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism,
dupa caz)

Cele trei strizi, propuse pentru modernizare prin crearea traseelor pentru pietoni,
investitii in infrastructurd pentru ciclism si sisteme de inchiriere a bicicletelor apartin
documentului public al Orasului Corabia si au o lungime totald de aproximativ 4597m.
Trotuarele sunt intr-o stare avansati de deteriorare, avand degradari specifice
imbricimintilor rutiere cu strat de uzura din beton asfaltic, beton de ciment si pavele. Se
pot observa suprafete valurite, pelade, gropi, tasari locale si degradari din inghet-dezghet.
Bordurile de incadrare fie lipsesc fie sunt intr-o stare avansatd de degradare. Din cauza
defectelor mentionate, circulatia se desfdsoara anevoios, apele stagneaza pe trotuare
neavand pante adecvate de curgere cdtre gurile de scurgere existente.In profil
longitudinal declivititile existente au In general variatii mici, cu valori sub 2%.

Bcana inALTimiLon 1

BULGARIA

Harta judetului Olt
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b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Traseul pistelor si a tratuarelor se desfasoara paralel cu DN54 SI DN54A.

¢) Orientari propuse fata de punctele cardinale si afta de punctele de interes
naturale sau construite

Ca vecinatati ale Orasului Corabia regasim la: Sud - Fluviul Dunare, Est - Comuna
Garcov, Nord - Comuna Tudor Vladimirescu, Vest - Comuna Orlea.

d) Surse de poluare in zona

In prezent activitatea de monitorizare a calitatii aerului presupune recoltarea
continui de probe din atmosferd, urmata de analiza probelor in laborator. Datele obtinute
din misuritori servesc alcituirii unor baze de date si elaborarii unor rapoarte sau
buletine informative ulterioare derularii eventualelor episoade de poluare.

Dat fiind faptul ci atmosfera reprezintd cel mai larg i imprevizibil vector de
propagare al poluantilor, ale ciror efecte sunt resimtite in mod direct si indirect de catre
om si celelalte componente ale mediului, se impune ca prevenirea poludrii atmosferei sd
constituie o problemi de interes public, la nivel local, regional i national.

Pentru factorul de mediu ,aer”, problemele actuale sunt:
efectul de serd

- distrugerea stratului de ozon
- acidifierea
- poluarea cu noxe

- poluarea cu particulele in suspensie.

e) Date climatice si particularitati de relief

Clima RomAniei este temperat-continentala de tranzitie marcata de unele
influente climatice oceanice, continentale, scandinavo-baltice, submediteraneene si

pontice. Ploi maxime: conform STAS/940-73 Ploi maxime se incadreaza in "zona 9",

Incarcari date de zapada: in conformitate cu "Cod de proiectare - Evaluarea
actiunii zapezii asupra constructiilor”, CR 1-1-3/2012, amplasamentul se Incadreaza in
"zona 2,5" a valorii caracteristice a Incarcarii din zapada pe sol Sk (interval de recurenta

IMR = 50 ani).
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Incarcari date de vant: valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului
pentru zona de studiu,gb in KPa, avand IMR = 50 de ani, este 0,5, conform Codului de

proiectare, Evaluarea actiunii vantulul asupra constructnlor”, indicativ CR1-1-4/2012

Adancime de Inghet: dupa cum rezulta din STAS 6054/1977 adancimea maxima

de inghet este 1a -0,70 -0,80 m fata de suprafata terenului.

Reteaua hidrografica Reteaua hidrografica, In totatilate tributara Dunarii,
prezinta anumite particularitati impuse de evolutia recenta (cuaternara) a regiunii. Cea
mai pregnanta caracteristica a cursurilor de apa este schimbarea lor de directie in cursul
mijlociu si inferior, de la directia N-S la directia E-SE, fenomen cunoscut sub numele de

divagare.

Bazinul hidrografic principal, de ordinul I este al Dunarii [XIV-I] si secundar Oltul
(VIII-1). Administratia Nationala Apele Romane descriu corpul ROOTO9 de apa subterana
de tip poros permeabil de varsta cuaternara ce se dezvolta in lunea Dunarii. Latimea luncii
in acest sector este variabila. Pornind de la Bechet unde are a latime de 3 km ea se largeste
la circa 10 km in dreptul comunei lanca, de unde se ingusteaza treptat si dispare la
Corabia,deoarece terasa se apropie de Dunare. In aval de Corabia, intre Garcov si lzlaz,
apare o zona de lunca de latime redusa, de circa 1,5 km, lar in zona Izlaz se creaza o lunca
a Oltului, de circa 3 km latime. La contactul dintre lunca si terasa s-au identificat linii de

izvoare, la Corabia cu un debit de 1,0 1/s. Orizontul acvifer freatic este cantonat in

aon
H

s
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bolovanisuri si pietrisuri in masa de nisip la partea inferioara, groase de 3- 8m si in
nisipuri prafoase la partea superioara. Teritoriul se incadreaza in perimetrul sectorului
de clima continetala, relieful influenteaza circulatia maselor de aer, determinand atajarea

si diferentierea nuantelor topoclimatice cu pregnante manifestari de autonomie locala.

Zonarea valorilor de referinta ale presiunii dinamice a vantului, gb in kPa, avand IMR = 50ani

Mean monthly tempersture
January 1961 - 1990
<
5.

Harta intensititii temperaturii a Romaniei

STAS 1907/1-90 incadreazd zona la tipul climatic I cu valori ale indicelui de
umiditate Thornthwaite Im= -20-0 si indicele de inghet pentru cinci ierni, pe o perioada
de 30 ani, I 5/30med=400, la sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de trafic usor si

mediu.
Date privind zonarea seismica

Conform reglementarii tehnice ,Cod de proiectare seismica - Partea I -
Prevederi de proiectare pentru clddiri”, indicativ P 100-1/2013, zonarea acceleratiei
terenului pentru proiectare, zona studiata, pentru evenimente seismice avand intervalul
mediu de recurenta IMR = 225 ani (20% probabilitate de depdsire in 50 de ani) are o

valoare ag = 0,30 g.

Perioada de control (colt) Tc a spectrului de raspuns reprezintd granita dintre zona

(palierul) de valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona (palierul) de valori
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maxime in spectrul de viteze relative, Tc se exprima in secunde. Pentru zona studiata

perioada de colt are valoarea Tc = 1,0 sec.
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Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag
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Zonarea valorilor caracteristice ale incircdrii din zipada pe sol

Date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea

conventionald si nivelul maxim al apelor freatice.

Adé4ncimea maximi de inghet in teren natural este de 0,80 m, conform STAS 6054/1977.

ROMANIA
ZOMAREA DUPA ADANCIMEA
MANIMA OE INGHET
(adincimi in cm)

EESN Xorpentom
addncimile maxime de

Inghe} se stabitesc pe

boed de ebservatii locole

Zonarea dupdi addncimea maximd de inghef
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Date geologice generale

Pentru stabilirea conditiilor geotehnice ale amplasamentului, au fost executate
5 foraje geotehnice, cu adincimea de 3,00 m fiecare, rezultatele fiind prezentate in fisele

de foraj anexate studiului geotehnic.

Litologia terenului pe amplasamentul respectiv, asa cum rezulta din forajele
executate pentru prezenta lucrare, este prezentata in detaliu in cadrul studiului geotehnic

anexat la prezenta documentatie.
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f) Existenta unor:

o retele edilitare inamplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura
in care pot fi identificate

a) Alimentare cu energie electrica
% In urma analizei documentatiei pentrul Distributie Energie Oltenia
S.A, reteaua electrica de distributie din zona se afla la 0.6 m fata de
obiectivul pentru care s-a solicitat aviz de amplasament, in timpul
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executiei lucrarilor sapaturile din zona traseelor de cabluri, fundatii
de stalpi se vor face numai manual, cu asistenta Tehnica din partea
Centrului Operational Exploatare CE MT JT Corabia al Distributiei
Energiei Oltenia S.A..

b) Retele telecomunicatii:

»

>

In zona in care urmeaza sa se execute lucrarea mentionatd, Orange
Romania Communications S.A. are amplasate cabluri de
telecomunicatii cupru, fibra opticd si bransamente de abonat pozate
atat subteran, in canalizatie telefonici, la adancimi cuprinse intre
0,7m si 1,3m, cAt si aerian, pe stalpi lemn si beton.

Avand in vedere importanta deosebitd a acestor instalatii de
telecomunicatii, cAt si faptul ci ele pot fi afectate de lucrdrile
proiectate conform documentatiei prezentate, Orange Romania
Communications S.A. este de acord cu executia acestor lucrari strict
numai in conditiile indeplinirii urmédtoarelor masuri de protejare a
retelelor si echipamentelor telefonice existente, mentionate si
trasate orientativ pe planurile de situatie anexate:

- se vor respecta cu strictete distantele minime fata de instalatiile de
telecomunicatii subterane existente, stabilite prin standardele si
normativele in vigoare;

- se va evita deteriorarea, producerea de avarii si Incastrarea
cablurilor si instalatiilor de telecomunicatii existente, prin lucrdrile
proiectate, precum si blocarea accesului la acestea;

- in cazul subtraversdrii strdzilor/drumurilor/aleilor prin forare,
acestea se vor executa din partea cu instalatiile de telecomunicatii
subterane existente (stalpi, canalizatie, cabluri in sdpatura);

- in cadrul lucririlor proiectate vor fi incluse si fondurile necesare
ridicirii sau cobordrii gurilor de cimine telefonice la noul nivel al
carosabilului, trotuarelor, pistelor de biciclete, spatiilor verzi
proiectate, in cazul in care, fn urma executiei lucrarilor, nivelul
acestora se va modifica fata de cel existent;

- daci, prin lucririle proiectate este necesard mutarea/devierea
cablurilor si/sau canalizatiei active de telecomunicatii, beneficiarul
lucrdrii sau proiectantul general va comanda fntocmirea unei
documentatii tehnice la o unitate de specialitate. Solutiile tehnice
privind devierea si protectia acestora vor fi discutate cu
reprezentanti ai Orange Romania Communications la urmatoarea
faza de proiectare, iar documentatia va fi avizata de Orange Romania
Communications S.A. Contravaloarea lucrdrilor de deviere si
protectie a instalatiilor de telecomunicatii (proiectare + executie) va
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fiinclusi in devizul general al investitiei de bazd in asa fel incat dupa
finalizarea executiei proiectului, partea din proiect privitoare la
devierea si protectia instalatiilor de telecomunicatii sa poatd fi
transferatd-preluatd  In patrimoniul Orange Romania
Communications S.A., Lucrarea de deviere si protectie a instalatiilor
de telecomunicatii, afectate de aceastd lucrare, va fi executata prin
grija beneficiarului cu un constructor de specialitate inaintea
inceperii lucrdrilor de construire proiectate, si numai sub asistenta
tehnicd Orange Romania Communications.

¢) Gaze naturale - Distrigaz sud retele

>

La executia lucrarilor se va tine cont de adancimea de pozare a
conductelor este de minim 0.9 m fatd de generatoarea superioara a
acestora sau a tubului de protectie, bransa mentele sunt racordate
prin intermediul unui teu de bransament cu o indltime de aprox. 0,2
m si adincimea de pozare a bransamentelor scade pand la 0,5 m la
capitul acestora. Adancimea de pozare poate suferi modificdri in
timp din cauza lucrdrilor derulate in zona respectiva (reabilitari
tram3 stradald , spatiu verde transformat In trama stradal3, trotuar,
parcare, etc). Casetele de protectie GN si ciminele de vana vor fi
aduse la cota finald a trotuarelor si strazii; in locurile unde se
amenajeazi trotuarul si existd rasuflatori pentru spatii verzi, acestea
se vor inlocui cu risuflatori pentru carosabil. In acest sens se vor
elabora proiecte de specialitate de cdtre operatori economici
autorizati de Autoritatea Nationald de Reglementare in Domeniul
Energiei; costurile pentru proiectarea si execufia acestora vor fi
suportate de solicitantul lucrarii de modernizare sau reabilitare a
carosabilului.

posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata

Nu este cazul.

existenta conditionirilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau

de protectie

Nu este cazul.

terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare,
ordine publica si siguranta nationala

Nu este cazul.

g) Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament, daca sunt aplicabile

sau relevante pentru proiectul de parteneriat public-privat/de concesiune -

_CREAREA SI MODERNIZAREA TRASEELOR PENTRU CICLISM SI SISTEME DE

INCHIRIEREA A BICICLETELOR IN ORASUL CORABIA,

pag 22 of 92

1ISO 27001




Total Business Land SRL

eB Brandusei 24, Birou 1, Alba lulia, AB, 510216
}ﬁ’ *+ TOTAL Herastrau 17, Et. 1, Alba lulia, AB, 510109
W J1/125/11.02.2015; CUI RO34090016
¢“‘ ‘0 # BUSINESS T: +40 318 600 316, F: +40 358 710 612
\\\“‘ LAND Email: office@tblgrup.ro
-, www.tblgrup.ro

extras din studiul geotehnic elaborat conform normativelor in vigoare,
cuprinzand:

Sub raport tectonic, orasul Corabia aparfine zonei de Vorland, avdnd ca fundament

Platforma Moesica (Prebalcanica).

Complexul aluvionar este destul de extins si el aparfine vailor fluviatile unde apare

sub forma de terase si de lunci.

Structura geologici este cea caracteristica zonelor de cdmpie joasd cu depozite
recente, imature, modest consolidate, cu caracter nisipos (nisipuri fine prdfoase,

macroporice), cu dispozitie cvasiorizontala.

Terasa Corabia prezinta o tnilfime de 15 - 20 m este cea mai extinsa.

F1 Cf. Plan de situatie, str.Traian, orasul Corabia, judetul Olt-executat langa
carosabil

e m-0,15 m Umplutura necoeziva(dala betondegradata si pietris)

e 0.15m-3,00m Argila prafoasa, slab nisipoasa, cafenie, plastic consistenta
la plastic vartoasa, cu intercalatii de prafuri argiloase.

F2 Cf. Plan de situatie, str.Traian, orasul Corabia, judetul Olt-executat langa
carosabil
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e m-0,40 m Umplutura

e 0.40 m -3,00m Argila prafoasa, slab nisipoasa, cafenie, plastic consistenta la
plastic vartoasa.

F3 Cf. Plan de situatie, str.Carpati, orasul Corabia, judetul Olt-executat pe
carosabil

e m-0,12 m Mixtura asfaltica
e 0.12 m-0,70 m Umplutura din balast si bolovanis

e 0.70 m-3,00m Argila prafoasa, slab nisipoasa, cafenie, plastic consistenta la
plastic vartoasa.

F4 Cf., Plan de situatie, str.Dumitru Buzdun, orasul Corabia, judelui Olt-
executat langa carosabil

e m-0,25 m Umplutu necoezivada la beton si pietris)

e 0.25m -3,00m Argila prafoasa, slab nisipoasa, cafenie, plastic consistenta la
plastic vartoasa, cu intercalatii de nisip argilos.

FS Cf. Plan de situatie, str.Dunarii, orasul Corabia, judelui Olt-executat langa
carosabil

e m-0,25 m Sol vegetal

e 0.25m -3,00m Argila prafoasa, slab nisipoasa, cafenie, plastic consistenta la
plastic vartoasa, cu intercalatii de prafuri argiloase.

Caracteristicile fizice si mecanice ale terenului de fundare argila prafoasa, slab
nisipoasa - granulozitate:

o argila A=38-52%
e prafP=28-46%
e nisipN=17-32%
- umiditate naturala W = 14-22%
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- grad de umiditate Sr = 0,50-0,62%
- plasticitate Ip= 26-33%
consistenta Ic= 0,70-0,77
- porozitate n = 38-44
- greutate volumetrica naturala y = 19,2-19,5 KN/mc
- greutate volumterica uscata yd = 16,1-16,5 KN/mc
- tasare specifica la 2daN/cmp ep2 = 1,6-3,70 cm/m
- modulul de deformatie edometrica M2-3 = 9100-2000 Kpa
coeficient de compresibilitate Q2-3 = 0,00009-0,000151 KPa
- unghi de frecare interioara 0 = 16-20Q
- coeziunea c = 0,30-0,48 daN/cmp
coeficient de permeabilitate K = 0,01-0,1 m/zi
- presiune conventionala de baza pc= 200-250 KPa

- umflare libera Ul= 50-53%

Caracteristici fizico-mecanici teren de fundare Praf argilos-nisipos:
e Granulometria: praf - 35-40%; nisip: 25-30%; argild: 30-35%
e Umiditatea naturald: w=16.9-18.3%
e Indicele de plasticitate: Ip=15.5-21.3%
e Indicele de consistentd: Ic=0,52-0.18
e Greutatea volumtrici in stare naturala: 'iw=18.6kN/m3
e Greutatea volumetrici in stare uscatd: 'id=1 9 kN/m3
e Porozitatea: n=32-38%
e Indicele porilor: e=0,64-0.69
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e Gradul de umiditate: Sr=0,60-0.75
e Modulul edometric: MZ-3=120-130 daN/cm?2
CATEGORIA GEOTEHNICA
Conform INDICATIV NP 074 - 2022 terenul pe care se realizeaza investitia se
incadreaza la risc geotehnic moderat 12 puncte, CATEGORIA GEOTEHNICA Ii.
Factorii care au fost luati in considerare la stabilirea tipului de risc sunt urmatorii:
Conditii de teren | Teren mediu 3 puncte
Apa subterana Fara epuismente 1 punct
Clasa Normala 3 puncte
constructiel
Vecinatati Risc moderat 3 puncte
Zona seismica ag=0,20 2 puncte

12puncte
CONCLUZII S RECOMANDARI:

La data efectuarii investigatilor geotehnice (septembrie 2023) - traseul cercetat
nu pune probleme majore din punct de vedere al stabilitatii generale (nu prezinta la
suprafata niciunul din semnele exterioare specifice fenomenelor fizico-geologice
active). Eventualele amenajari conexe ale terenurilor invecinate (sprijiniri,
subtraversari etc.) nu fac obiectul prezentului studiu.

Apa subterana nu a fost interceptata in forajele geotehnice executate.
La ploi abundente apa se poate acumula temporar in orizonturile de suprafata.

Daca apar infiltratii de apa in sapatura pentru fundatii se vor efectua epuismente
normale. Normativul P 100-1/2013 incadreaza locatia amplasamentului cercetat la
zona ag = 0,20 si perioada de colt Te = 1.00sec

Adancimea maxima de inghet este conform STAS 6054/77=0.70-0.80 m de la cota
terenului natural.

Stratul portant este constituit din -argila prafoasa, slab nisipoasa/praf argilos
pentru care se poate lua in considerare Pconv = 200 kpa.

CREAREA SI MODERNIZAREA TRASEELOR PENTRU CICLISM SI SISTEME DE
INCHIRIEREA A BICICLETELOR IN ORASUL CORABIA,,

pag 26 of 92



Total Business Land SRL

%-‘-‘-.\-‘. Briandusei 24, Birou 1, Alba lulia, AB, 510216
6%‘ *+ TOTAL Herastrau 17, Et. 1, Alba lulia, AB, 510109 e o
(') L 11/125/11.02.2015; CUI RO34090016 150 14001
\3“‘" BUS|NESS T: +40 318 600 316, F: +40 358 710 612
N ) Email: officei@tblgrup.ro
*‘, LAN D www.tblgrup.ro

STAS 1907 /1-90 incadreazi zona la tipul climatic I cu valori ale indicelui de
umiditate Thornthwaite Im= -20-0 si indicele de Inghe{ pentru cinci ierni, pe o
perioadi de 30 ani, I S/30med=400, la sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de
trafic usor si mediu.

Se va avea in vedere sistematizarea suprafetelor pentru asigurarea scurgerii
apelor pluviale. Scarificarea stratului de teren existent

La realizarea corpurilor terasamentelor sa se foloseasca materiale necoezive
granulare, permeabile, incompresibile.

Umpluturile de pamant prevazute in proiect se vor compacta corespunzator,
gradul de compactare va fi verificat de un laborator autorizat.

Structura de rezistenta va fi dimensionata in conformitate cu prevederile
normativului P100/2019;

Pe timpul executiei, la faza excavarii pamantului, se vor lua masuri de asigurare a
stabilitatii terenului din jur, a constructiilor sau a amenajarilor existente in
apropiere;

Respectarea cu strictete a normelor de protectie a muncii pe timpul fazei de
executie.

La faza de executie se vor realiza toate incercarile si analizele de laborator
geotehnic impuse de legislatia in vigoare pentru materialele ce se vor utilize la
realizarea investitiei

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural
si tehnologic, la nivelul unor linii generale ale proiectului tehnic preliminar:

a) Caracteristici tehnice si parametri specifici proiectului de parteneriat public-
privat/de concesiune
Nu este cazul.

b) Varianta constructiva de realizare a proiectului de parteneriat public-
privat/de concesiune, daca este disponibild in aceasta etapa, cu justificarea
alegerii acesteia

Nu este cazul.
¢) Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse

Nu este cazul.
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3.3. Costurile estimative ale proiectului de parteneriat public-privat/de
concesiune:

a) Costurile pentru realizarea obijectivului de investitii, estimate pe baza
preturilor existente pe piata la momentul elaborarii/revizuirii/actualizarii
studiului de fezabilitate sau pe baza unor standarde de cost pentru investitii
similare realizate prin programe de investitii finantate din fonduri publice,
corelate cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de
investitii, aplicate la cantitdtile de lucrari estimate;

- valoarea totald a investitiei - valoare cu TVA - 15.513.126, 65 lei
- valoarea lucririlor constructii - montaj (C+M) cu TVA - 9.718.022,65 lei

b) Costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a
proiectului de public-privat/de concesiune.

Nu este cazul.

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a
constructiilor, dupa caz:

Lucrarile proiectate se ncadreazi in clasa de trafic mediu, categoria de importanta “C”
(constructii de importantd normald, conform HGR 261/94).

a) Studiu topografic
Se anexeazad documentatiei.

b) Studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului;
Se anexeaza documentatiel.

¢) Studiu hidrologic, hidrogeologic
Nu e cazul.

d) Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta
ridicatd pentru cresterea performantei energetice

Nu este cazul.
e) Studiu de trafic si studiu de circulatie

Se anexeaza documentatiei.
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f) Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investitii ale ciror amplasamente urmeaza a fi expropriate
pentru cauza de utilitate publica

Se anexeaza documentatiei.

g) Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari
spatii verzi si peisajere

Nu este cazul.

h) Studiu privind valoarea resursei culturale

Nu este cazul.

i) Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

Nu este cazul.

3.5. Grafice orientative de realizare a cheltuielilor cu investitia, daca sunt
aplicabile in aceasta etapa a proiectului de parteneriat public-privat/de
concesiune

Se estimeazi o durata de 12 luni pentru ,CREAREA SI MODERNIZAREA TRASEELOR
PENTRU CICLISM SI SISTEME DE INCHIRIEREA A BICICLETELOR IN ORASUL CORABIA "
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4. ANALIZA FIECARUI / FIECAREI SCENARIU / OPTIUNI TEHNICO- ECONOMIC(E) |
PROPUS(E):

4.1.Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta ‘

CADRUL DE ANALIZA
Beneficiar proiect — Primaria Corabia

Proiectul investitional propus are in vedere ,CREAREA SI MODERNIZAREA
TRASEELOR PENTRU CICLISM SI SISTEME DE INCHIRIERE A BICICLETELOR iN
ORASUL CORABIA”.

Amplasament Proiect - Realizarea acestui proiect investitional presupune amenajarea
unor piste de biciclete in intravilanul oragului Corabia, judetul Olt, pe o lungime de 4.597
km.

Lucririle implicate de derularea proiectului sunt prevézute a se desfagura intr-o perioadd
de 12 luni.

Costul total al investitiei este estimat la o valoare cu TVA de 15.513.126,65 lei.

OBIECTIVELE PROIECTULUI - Obiectivul general al lucrdrii este dezvoltarea
economico-sociali a orasului Corabia prin intermediul amenajarii pistelor de biciclete.
Indicii de dezvoltare econocmico-sociald vor fi vizibile si se vor concretiza prin:

- Asigurarea de conditii optime de deplasare a utilizatorilor de biciclete in
localitate;

- Reducerea emisiilor cu efect de seri prin utilizarea mijloacelor de transport
nepoluante;

- Reducerea traficului motorizat;

- Dezvoltarea turistica a zonei;

- Cresterea calitatii vietii In zona respectiva.
BENEFICII DE MEDIU:

Avand in vedere ca unul din obiectivele proiectului este acela de a reduce nivelul de
trafic din zonele urbane, principalul beneficiu din punct de vedere al mediului este acela
de reducere a poludrii din zona urbana si de sporire a confortului locuitorilor din zona.

,CREAREA SI MODERNIZAREA TRASEELOR PENTRU CICLISM SI1 SISTEME DE
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Entititile implicate in proiectul investitional de amenajare a traseelor pentru
biciclisti sunt intr-un numdr relativ mic si sunt luate in considerare urmatoarele:

UAT Corabia, care este, potrivit legii, administratorul pistelor de biciclete si care va
suporta costurile de intretinere a pistelor. De asemenea, va angaja contractantul, va
face receptia investitiei atunci cind aceasta va fi terminata, va fi responsabil atat
pentru intretinerea anuald si periodica a pistelor de biciclete pe durata de viata a
proiectului si dupa aceea.

Operatorii de vehicule - adicd proprietarii sau utilizatorii vehiculelor care ar utiliza
sectoarele de strizi/drumuri care vor avea piste de biciclete amenajate, atat In situatia
,CU proiect”, cat si in situatia ,FARA proiect”. Deoarece se asteapta ca strazile si
drumurile care au pise de biciclete amenajate sd aiba conditii de exploatare, in ceea ce
priveste siguranta circulatiei, mai bune decat cea actuala (in absenta unui proiect),
utilizatorii de vehicule vor beneficia de schimbiri descendente considerabile in
costurile de functionare a vehiculelor pe aceste strdzi si drumuri, circulatia generata
de biciclisti fiind separata de circulatia auto.

Populatia - care va circula cu bicicletele pe sectoarele de piste amenajate, va

‘inregistra economii de timp ca urmare a cresterii vitezei de deplasare (tronsoanele vor

fi parcurse in durate mai mici). De asemenea, in faza de execufie a pistelor de biciclete,
vor fi create si locuri de munca suplimentare. Un alt beneficiu al amenajarii pistelor de
biciclete (la nivelul populatiei ce utilizeazd aceste piste) este si scaderea numarului de
accidente.

Analiza cost-beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare econimica
a proiectelor. Aceastd analizd are drept scop sd stabileasca:

- Masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de
transporturi in Roménia si fn mod special la atingerea obiectivelor
programului in cadrul cdreia se solicita finantare;

_ Misura in care proiectul contribuie la bundstarea economica a regiunii,
evaluati prin calculul indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai
proiectului;

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt
in conformitate cu:

- Hotirarea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si confinutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantare din fonduri publice;

- HEATCO - ,Developing Harmonised European Approaches for Transport
Costing and Project Assessment, Deliverable 5”7, 2004;

- ,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 -
Comisia Europeand;
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-, Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” - elaborat de
Jaspres;

- Master Plan General de Transport pentru Romdnia, Ghidul National de
Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Meteodologia de
Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planului, ,Volumul 2, Partea C$
Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare $ia
Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in
anul 2014.

Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare
rezultatele evaluirilor tehnice si ale evaludrilor tehnice privind costurile de investitie
ale proiectului si se vor fundamenta pe reglementirile tehnice in vigoare in Romania.

Cadrul de analizi, perioada de referinta si scenariul de referinta sunt identice
pentru ambele Scenarii propuse.

Perioada de referinti reprezinti numirul de ani pentru care sunt furnizate previziuni
tn analiza costuri-beneficii. Previziunile proiectelor ar trebui sd includd o perioada
apropiati de durata de viatd economicd a acestora si destul de indelungata pentru a
cuprinde impacturile pe termenul cel mai lung. Durata de viata variaza in functie de
natura investitiei. Intervalele de referinti pe sector - in baza practicilor acceptate la
nivel international si recomandate de Comisie - este furnizat mai jos:

Perioade de referinta
Sector Interval de referinta

Energie 15-25

Mediu 30

Cai ferate 30

Porturi si aeroporturi 25
Drumuri 25-30

Industrie 10

Alte servicii 15

Perioada de referinta aferenta analizei cost beneficiu aleasa in conformitate cu
recomandarile Comisiei Europene este de 25 de ani.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei
2024, echivalent cu anul de baza al actualizdrii costurilor. Prin urmare, toate costurile
vor fi exprimate in preturi constante 2024.

Astfel, pentru prezentul proiect, anul de bazd se considera a fi anul 2024 iar perioada
de referinti se intinde intre anii 2024 - 2048 si include perioada de implementare a
proiectului (12 luni, in perioada 2024 - 2025).

,CREAREA SI MODERNIZAREA TRASEELOR PENTRU CICLISM SI SISTEME DE
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Scenariul de referintid il reprezinta varianta ,fard proiect”, respectiv pastrarea
infrastructurii existente si continuarea activitatilor in conditiile actuale, fara investitii
majore. Din punct de vedere al analizei financiare, scenariul ,Fara proiect” nu
presupune cheltuieli pentru realizarea investitiei si continuarea activitatii in
conditiile actuale.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor
de construire propuse in situatia actuald. Modelul teoretic aplicat este Modelul DCF -
Discounted Cash Flow (Cash Flow Actualizat) - care cuantifica diferenta dintre
beneficiile si costurile generate de proiect pe durata sa de funcfionare, ajustand
aceastd diferentd cu un factor de actualizare, operatiune necesard pentru a ,aduce” o
valoare viitoare la momentul de bazd a evaluarii costurilor.

Cadrul de analiza

La proiectarea pistelor de biciclete si a trotuarelor s-a tinut cont de prevederile STAS
10144/2-91 ,, Trotuare, alei de pietoni §i piste de ciclisti” i de prevederile Ghidului de
proiectare a infrastructurii pentru biciclete care prevede cerintele generale de calitate a
infrastructurii pentru biciclete si trotinete electrice — trasee, parcaje.

Constructiile ce fac obiectul prezentei documentatii se incadreaza in categoria de
importanta C (normala), conform H.G. 766/1997.

Verificarea documentatiei se face de specialisti atestati pentru Cerinta A4;B2;D
"Rezistenta si stabilitatea la solicitari statice, dinamice, inclusiv la cele seismice, pentru
constructii rutiere, drumuri, poduri, tunele si piste de aviatie", conform Ordin M.L.T.P.L.
nr.777/2003.

Latimea totala a pistei de biciclete si a trotuarului pe fiecare sens de mers este de 2,00 m si
sunt incadrate de borduri de tip 10x15, conform profilelor tip prezentate in partea desenata.
Totodata se vor schimba si bordurile existente, mari, dispuse la marginea carosabilului si care
vor fi inlocuite integral cu borduri prefabricate din beton 20x25x50, dispuse pe un strat suport
din beton C16/20 30x15. Spatiul verde dispus pe ambele sensuri are o latime variabila de
minim 0.50m.

In lungul traseului proiectat se propun si amplasarea a doua platforme pentru stationarea
bicicletelor pentru statiile de inchiriat biciclete.

Amenajarea in plan

Cei 4.597 km de piste de biciclete si trotuare, pe partea stanga cat si partea dreapta, se
desfasoara de-a lungul DN54 si DNS4A, incadrate in intravilan ca si strazi: str. Dumitru
Buzdun, str. Carpati si str. Traian.

,CREAREA SI MODERNIZAREA TRASEELOR PENTRU CICLISM SI SISTEME DE
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Pista pentru biciclete este proiectatd pentru deplasarea cu o vitezd de maxim 30 km/h.

Elementele geometrice au fost adoptate in conformitate cu STAS 10144/2-1991 ,, Trotuare,
alei de pietoni si piste de ciclisti” si conform prevederilor Ghidului de proiectare a
infrastructurii pentru biciclete care prevede cerintele generale de calitate a infrastructurii
pentru biciclete i trotinete electrice - trasee si parcaje.

Amenajarea in profil longitudinal

Profilul longitudinal s-a proiectat tinand cont de situatia existenta din teren, iar
declivitatile acestuia sunt conform stasurilor si normelor in vigoare si asigura o buna scurgere
a apelor pluviale.

Amenajarea in profil transversal

Elementele geometrice adoptate in profilul transversal tip, sunt in conformitate cu STAS
10144/2-1991, ,, Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti” si conform prevederilor Ghidului
de proiectare a infrastructurii pentru biciclete care prevede cerintele generale de calitate a
infrastructurii pentru biciclete si trotinete electrice - trasee si parcaje.

Trotuarele si pistele de biciclete vor avea panta transversala maxima de 2.00%.

Zonele verzi, statiile de bike sharing si trotuarele vor fi incadrate de borduri prefabricate
din beton C30/37, cu fete vazute finisate 10x15cm, pe fundatie din beton C16/20 cu
dimensiunile 20x10cm.

Partea carosabila va fi incadrata de borduri prefabricate din beton C30/37, cu dimensiunea
de 20x25cm, asezate pe fundatie din beton C16/20 de 30x15cm.

In zonele cu trecere de pietoni, bordurile vor fi coborate.

in functie de configuratia terenului §i a spatiului disponibil, s-a avut in vedere urmatoarea
amenajare:

+ Latime trotuar - 1.00m pe ambele sensuri;

« Latime pista de ciclisti - 1.00m pe ambele sensuri;

«  spatiu verde cu dimensiuni variabile (minim 0.50m in functie de limitele cadastrale );

« Panta transversald max. 2.00% ( pantd unica cétre drum);

o Delimitarea pistelor si a trotuarelor se va face cu marcaj termoplastic;

« Pistele si trotuarele sunt incadrate cu borduri prefabricate din beton 10x15x50cm,
asezate pe fundatie de beton C16/20 cu dimensiunea 20x10 cm;

+ Bordurile prefabricate din beton 20x25x50¢m, asezate pe fundatie de beton C16/20 cu
dimensiunea 30x15, incadreaza partea carosabila (DN54 si DN54A), si sunt pe
amplasamentul celor existente.

CREAREA SI MODERNIZAREA TRASEELOR PENTRU CICLISM SI SISTEME DE
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Structuri rutiere proiectate:

Ia amenajarea pistelor de biciclete si a trotuarelor se va tine seama de prevederile OMT
nr.49/1998, STAS-urilor 10144/1-90 10144/2-91, si a Normativului privind alcatuirea
structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi NP 116-04.

SCENARIUL 1 (SOLUTIE AGREATA):

Piste de ciclisti

» 4cm BAS rul 50/70 cu pigment colorat;
¢ 10cm beton de ciment C16/20;
* 10cm balast conform SR EN 13242+A1

Trotuare pietonale/platforma pentru statia automata de inchiriat biciclete(SAIB)

« 4cm BAS rul 50/70;
e 10cm beton de ciment C16/20;
e 10cm balast conform SR EN 13242+A1

Accese la proprietati

* 4cm BAS rul 50/70;
«  20cm beton de ciment C16/20;
o 20cm balast conform SR EN 13242+A1

SCENARIUL 2 (SOLUTIE ALTERNATIVA):

Piste de ciclisti

» 4cm BAS rul 50/70 cu pigment colorat;
+ 10cm balast stabilizat conform SR EN 13242+A1;
o 10cm balast conform SR EN 13242+A1;

Trotuare pietonale

« 6cm pavele din beton C16/20;

¢ 5cm strat suport nisip;

10cm balast stabilizat conform SR EN 13242+A1;
10cm balast conform SR EN 13242+A1;

,CREAREA SI MODERNIZAREA TRASEELOR PENTRU CICLISM SI SISTEME DE
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Accese la proprietiti

¢ 6cm pavele din beton C16/20;

*  Scm strat suport nisip;

»  20cm balast stabilizat conform SR EN 13242+A1;

» 20cm balast conform SR EN 13242+A1;

Clasa betoanelor utilizate pentru lucrarile la trotuare si piste de biciclete se vor alege in

functie de recomandarile Indicativului NE 012/2-2010 si a Codului de practica pentru
producerea betonului (CP 012/1-2007).

Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei, atat a pietonilor, persoanelor cu dizabilitati cat si a ciclistilor,
s-au propus urmatoarele:

- Coborarea bordurilor in zona trecerilor de pietoni;

- Marcaje tactile in zona trecerilor de pietoni pentru persoane cu dizabilitati;

- Semanlizarea verticala (indicatoare rutiere),

- Semnalizare orizontala (marcaje rutiere);

- Stalpisori de delimitare a pistei e biciclete de trotuar;

- Zona verde care delimiteaza partea carosabila de pistele de biciclete;
Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in vigoare.

Lucrarile de semnalizare verticala se vor face conform SR 1848-1/2011 si constau in
montarea de indicatoare rutiere dupa cum urmeaza:

 indicatoare de obligare - Fig. D11;
 indicatoare de avertizare - Fig. A24.
De asemnea indicatoarele si marcajele la trecerile de pietoni existente se vor moderniza,

iar indicatoarele propuse devin G2 si B2.

Stalpul de sustinere pentru indicatoarele rutiere, indiferent de inaltimea sa va fi prevazut a
se executa dintr-o bucata. Fundatiile care se executa pentru prinderea sistemelor de sustinere a
semnalizarii verticale vor fi executate la nivelul partii carosabile si vor fi din beton C16/20.

Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din otel sau aluminiu, protejate impotriva
coroziunii, pe fata carora se aplica folie retro-reflectorizanta din clasa 2 (high intensity grade).
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Lucrarile de semnalizare orizontala se vor realiza conform SR 1848-7/2015 si constau in
efectuarea marcajelor longitudinale si transversale dupa cum urmeaza:

« marcaje longitudinale :

> de delimitare/ghidare a pistei de biciclete -Marcaj continuu de tip E, 0.15m latime.

+ marcaje transversale diverse;

- zonele de conflict cu partea carosabila se vor marca pe intrega latime a pistei de
biciclete cu covor rosu, antiderapant, marginit de marcaj special de delimitare de tip 0.40-0.40
cu latimea de 0.40 m;

-pictograme si sageti specifice pistelor de biciclete.

Semnalizarea rutiera orizontala se va realiza cu vopsea bicomponenta, de asemenea
trecerile de pietoni existente se vor reabilita cu marcaj si indicatoare, asigurand astel o
atentionare corespunzatoare a participantilor la trafic.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor pluviale se va asigura prin pantele in profil longitudinal si profil
transversal si conduse catre spatiul verde si guri de scurgere existente.

Platforma pentru statie automata de inchiriat biciclete (SAIB)

Au fost prevazute un numar de 2 puncte de SAIB, cu o latime de 5.0m si lungime de 7.0m,
asigurand astfel gabaritul necesar. Structura rutiera este aceeasi cu cea a acceselor rutiere:

o 4cm BAS rul 50/70;
+ 10cm beton de ciment C16/20;
o 10cm balast conform SR EN 13242+A1

Incadrarea platformelor de odihna si a trotuarelor de acces se va face cu borduri
prefabricate din beton C30/37 cu dimensiuni de 10x15 cm, montate pe o fundatie de beton
C16/20 cu dimensiunea 20x10 cm.

Adoptarea spatiului la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap

Asigurarea cu privire la conformarea solutiei tehnice propuse cu prevederile Ordinului
MD RAP nr. 189/2013 pentru aprobarea reglementarii tehnice ,,Normativ privind adaptarea
cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ
NP 051-2012 - Revizuire NP 051/2000" se va realiza dupa cum urmeaza:
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Spatiile urbane vor fi adaptate la nevoile persoanelor cu dizabilitati conform Ordinului
189/2013 pentru aprobarea Normativului privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban
la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012.

Obiectivele specifice ale proiectului in acest sens vor fi de a asigura un spatiu urban
accesibil si utilizabil tuturor persoanelor indiferent de capacitatile lor fizice, senzoriale si
cognitive. Traseele pentru deplasare vor trebui adaptate pentru a permite accesul persoanelor
cu diferite dizabilitati, fara puncte de intrerupere si obstacole sau piedici care le-ar face
neutilizabile si ar afecta in mod negativ participarea acestor persoane la viata sociala.

Amenajarea si conformarea cailor de acces pietonale se va face cu asigurarea planeitatii, a
rigiditatii si a stabilitatii suprafetelor. Acestea vor fi amenajate sau tratate pentru eliminarea
riscului de derapaj chiar si pe vreme nefavorabila. Pantele longitudinale ale trotuarelor au
valori mici conform reliefului iar pantele transversale vor avea valori :<2%, cu exceptia
zonelor de rampe pentru preluarea diferentelor de nivel dintre trotuar si carosabil unde se vor
realiza rampe de acces pietonale care vor fi amplasate in dreptul trecerilor de pietoni
semnalizate.

a) FEchiparea si dotarea specificd functiunii propuse
In cadrul proiectului este previzuta amenajarea de platforme de stationare a bicicletelor,

dotate cu rastel pentru biciclete si mobilier urban.

Fiecare platforma este dotatd cu urmétoarele:

 Statie automatizata de inchiriat biciclete (10 biciclete)— 2 buc.;
*  cosuri pentru colectarea selectiva a deseurilor — 2 buc.

Pozitiile kilometrice ale statiilor de bike-sharing:
e Km 2.750 (partea dreapta), platforma 3.90x13.80mp;
o Km 4+535 (partea stanga), platforma 3.90x7.00mp.

Statiile vor fii asezate pe o platforma cu o suprafata variabila cuprinsa intre 28-54mp, cu
urmatoarea structura:

«  4cm BAS rul 50/70;

* 10cm beton de ciment C16/20;

+ 10cm balast conform SR EN 13242+A1

Statia automatizati de inchiriat biciclete (SAIB), este un ansamblu integrat hardware si

software care oferd posibilitatea Inchirierii de catre clienti a bicicletelor in mod neasistat
(auto-servire). SAIB sunt sisteme destinate instalarii si utilizrii in mediu exterior, in conditii
climaterice normale, cu functionare continud pe intreg parcursul anului. Varianta curentd a
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sistemului prevede o amplasare direct la nivelul pavajului si fixarea prin ancorare mecanica
sau chimicd.

Sistemul SAIB este format dintr-un stalp principal (SP) care are rolul de a asigura o
interfatd de interactiune cu clientii precum si cu un numdr de 2 stalpi de andocare cu 5 pozitii
individuale de blocare a bicicletelor pe sau ambele parti, asamblati intre ei prin sisteme de
prindere mecanici. Baza statiei este reprezentantd de punti care au rolul de a asigura
stabilitatea statiei precum si ghidarea corectd a bicicletelor spre sistemele de blocare.

Stalpul principal include un computer care ruleazi o aplicatie de Front-Office ce oferd
functii de selectionare si comandare a inchirierii de catre client a unei biciclete dar si funcfii
de consultare a datelor de cont pe baza unui card de client.

Fiecare stilp de andocare are céte 5 porturi frontale (trei pe o parte si doud pe partea
opusid/ sau doar pe o singurd parte) dotate cu sisteme automatizate de recunoastere a
identificatorilor bicicletelor si de comanda a incuietorilor electronice in vederea blocérii sau
deblocirii bicicletelor si trotinetelor, prin comenzi automatizate din aplicatia de la SP.
Porturile laterale sunt numerotate incepand de la Stalpul principal cu 1, 2.

Fig. 2. Statie automatizata de inchiriat biciclete(figura cu caracter orientativ)

Statiile automatizate de inchiriat biciclete se instaleaza intr-o retea, sunt conectate
permanent la unul sau mai multe servere centrale si sunt operate cu ajutorul unei aplicatii
software de tip Back-Office (BO). BO este o aplicatie special construitd care are ca rol
asigurarea functionirii automatizate a statiilor, gestionarea automatd sau semi-automaté a
clientilor, gestionarea automatd a platilor, alte procese de monitorizare si raportare a
functiondrii sistemului.
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Specificatiile si cerintele tehnice vor fi considerate minimale si vor fi insotite de
mentiunea ,,sau echivalent”.

Perioada de garantie a lucrarilor, inclusiv a celor de montaj produse/echipamente, va fi de
minim 36 luni de la data receptiei la terminarea lucrarilor i pand la receptia finala.

4.2. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbiri climatice, ce pot afecta investitia

Avand in vedere tipul constructiei propuse si destinatia acesteia nu exista riscuri majore ce
pot afecta investitia.

4.3, Situatia utilititilor si analiza de consum, daci sunt aplicabile in aceasti etapa de
elaborare a studiului de fezabilitate si cu conditia s nu constituie responsabilitatea
partenerului privat intr-o etapa ulterioari a realizirii proiectului:

a) necesarul de utilititi si de relocare/protejare, dupa caz

Lucririle de amenajare a pistei de biciclete previzute in studiul de fezabilitate sunt lucrari
necesare in vederea asiguririi unui spatiu special amenajat biciclistilor cu rol de a asigura
confortul si siguranta

acestora in trafic precum si de a facilita accesul acestora la serviciile de baza si nu in
ultimul rand de a incuraja accesul spre diferite puncte de interes comun.

Relocarea/protejarea retelelor de utilitdti afectate de executia obiectivului de investitie
intrd in sarcina Beneficiarului si nu face obiectul prezentei documentatii.

b) solutii pentru asigurarea utilitafilor necesare

Nu este cazul.

4.4. Sustenabilitatea realizirii proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune:

a) impactul social i cultural, egalitatea de sanse;

Prin realizare proiectului se vor obtine urméatoarele avantaje:

+ imbunititirea infrastructurii fizice de baza in spatiul urban;
+ imbunititirea accesului la servicii de baza pentru populatie;
« dezvoltarea economici a zonei,

 imbunatitirea conditiilor social — economice si de mediu;
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+ imbunititirea conditiilor de viaté a locuitorilor;

* asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltirii economiei locale;

« crearea de oportunititi de ocupare a fortei de munca din zond;

» crearea de noi locuri de munci;

 asigurarea mobilitatii fortei de munca,

 imbunititirea calititii de mediului din zona de implementare a proiectului (reducerea
nivelului de zgomot a vehiculelor aflate in circulatie);

*  cresterea sperantei de viafd datoritd facilitétilor mai bune pentru sénatate si a reducerii
poludrii;

+ reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonord a oamenilor din zond

b) estimiri privind fortd de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare;

+ 1in faza de realizare
In faza de realizare forta de munca ocupati in faza de executie va fi determinaté de

castigatorul licitatiei de atribuire a lucrarii corelat cu incadrarea in graficul de executie.

+ in faza de operare
in faza de operare necesitatea personalului responsabil cu intretinere va fi stabilit de

citre Beneficiar.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitafii si a siturilor
protejate, dupd caz:

Nu este cazul.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreaza, dupa caz.

Nu este cazul.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de
investitii

Cererea locuitorilor pentru conditii moderne de transport si imbunatatirea factorilor de
mediu determina necesitatea realizarii proiectului de modernizare a infrastructurii rutiere.

Strazile si traseele alese pentru proiect reprezinta puncte cheie pentru transportul local,
amenajandu-se astfel trotuare si piste de biciclete, conditie obligatorie pentru dezvoltarea
localitatii.

Beneficiile proiectului constau in:
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- Asigurarea unor conditii moderne de calatorie, in siguranta si confort pentru localnici.

- Reducerea factorilor de poluare a mediului

- Asigurarea unor conditii bune de acces a locuitorilor la punctele principale de interes.
Aceasta investitie va contribui la stoparea fenomenului de depopulare, fenomen prezent

in toate localitatile din tara unde infrastructura este deficitara si nu indeplineste nevoile
populatiei,

Context macroeconomic

Produsul Intern Brut (PIB) reprezinta un indicator macroeconomic care exprima puterea
economica a unui judet, regiune sau tara.

PIB-ul pe cap de locuitor la nivelul UE-28 in anul 2018 a fost de 30.9 mii EUR, fiind pentru al
patrulea an consecutiv peste valoarea maxima atinsa in 2008 (26,2 mii EUR), inainte sa se
resimta efectele crizei financiare si economice globale. Pozitia relativa a tarilor individuale
poate fi exprimata printr-o comparatie cu media UE-28, care este stabilita la 100.

Dintre statele membre ale UE, cea mai ridicata valoare s-a inregistrat in Luxemburg, unde PIB-
ul pe cap de locuitor era de 2.5 ori mai mare fata de media UE-28 in 2018 (fapt explicat partial
de numarul mare de lucratori transfrontalieri proveniti din Belgia, din Franta si din Germania).
La polul opus, in Bulgaria, PIB-ul pe cap de locuitor s-a situat la sub jumatate din media UE-
28.

La nivelul UE28 Romania s-a clasat in anul 2018 pe penultimul loc in ceea ce priveste PIB pe
cap de locuitor, cu o valoare de 64% din media UE28.

Rata de crestere a PIB va fi determinata de cererea interna, investitiile din sectorul privat si, mai
ales, din domeniul infrastructurii, datorita atat investitiilor straine, cat si gradului de absorbtie a
fondurilor structurale oferite de Uniunea Europeana.

Din punct de vedere al teritorialitatii, intre regiunile de dezvoltare din Romania exista diferente
semnificative in ceea ce priveste densitatea activitatilor economice. Regiunea Bucuresti-Ilfov
reprezinta o exceptie semnificativa, cu o medie a densitatii activitatilor economice de
aproximativ 2.5. Patru regiuni — Nord — sunt grupate in jurul densitatii medii a activitatilor
economice (de aproximativ 12 %). Totusi, trei regiuni — Nord-Est, Sud Muntenia si Sud-Vest
Oltenia — au o densitate a activitatilor economice semnificativ sub medie (62%-70% din medie).
Densitatea IMM-urilor inregistrate in zonele rurale este de 9.64 IMM-uri la 1000 de locuitori,
mult mai mica decat media nationala, iar sectorul primar inregistreaza o pondere redusa de
IMM-urilor din numarul total inregistrat la nivel national (doar 3.41%).

La fel ca alte tari fost socialiste, Romania a inceput procesul de tranzitie cu relativ putine
disparitati regionale, comparativ cu economiile de piata consacrate, dar aceste diferente au
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crescut totusi rapid, in principal din cauza atractivitatii capitalei tarii pentru investitiile straine,
a inchiderii celor mai multe intreprinderi din sectorul necompetitiv al industriei grele, inlocuit
acum cu un sector IMM orientat spre piata, si din cauza migratiei masive a fortei de munca,
afectand partile agricole ale tarii.

In consecinta, disparitatile inter-regionale raman mai departe reduse in marime absoluta, daca
le comparam cu media UE, dar in marime relativa ele sunt comparabile cu cele din Republica
Ceha, Ungaria si Germania.

Cresterea PIB

Previziunea la nivel national a ratei de crestere PIB are la baza prognozele oficiale emise de
citre Comisia Nationald de Prognoza pentru perioada 2023 - 2026 (,,Proiectia principalilor
indicatori macroeconomici 2023-2026”, editia din mai 2023)

Ratele de crestere a PIB-ului prezentate in aceste documente au fost folosite ca date pentru
analiza financiard si economici si sunt detaliate pentru anii de referin{a din tabelul urmator:

An 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Crestere reald PIB % (valori | 44 | 95 | o6 | 34 | 28 | 39 | 48 | 7.0 44
inregistrate)
A 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 2302570'
Cregtere reald PIB % (valori
i a1 | 37 | 58 | 47 | 28 | 48 | 50 | 48 35

Sursa: Comisia Nationalé de Prognoza, estimari Consultant

Pentru perioada de dupa anul 2026 si pentru toti anii ramasi ai analizei, previziunile vor lua in
considerare o medie stabila de 3.5% pe an.

Dinamica Inflatiei

Dupé anul 2008 Roménia a cunosc un ugor proces de dezinflatare, ritmul de crestere a preturilor
de consum reducandu-se de la 7.85% in 2008 la 5.79% in 2011, 3.33% in 2012 si 1.07% in
2014.

Anul 2015 atesta intrarea ratei anuale a inflatiei in teritoriu negativ sub impactul extinderii,
incepand cu 1 iunie 2015, a aplicarii cotei reduse de TVA la toate alimentele si serviciile de
alimentatie publicd. In aceeasi perioadi cresterea economicd s-a accelerat ca urmare a unui
avans consistent al consumului final si a dinamicii pozitive a investitiilor, inclusiv pe fondul
revitalizirii procesului de creditare.
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In ultima perioada, costurile de constructii in Roménia au Inregistrat o crestere accentuatd

incepand cu anul 2016 pand in prezent, dupd o mentinere relativ constantd in perioada 2012-

2015. Aceasti crestere depaseste semnificativ inflagia preturilor de consum din Roménia. Figura

de mai jos prezintd comparativ evolufia indicelui de costuri la constructii ingineresti si cea a

indicelui preturilor de consum, conform datelor INS, pentru perioada 2014-sept. 2019:
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Pe baza acelorasi surse considerate in cazul previziunii PIB, dinamica inflatiei in constructii
este urmaétoarea:

Evolufia ratei inflatiei in constructii 2016-2049

An 2016 2017 2018 2019
Rata inflatiei in constructii %
(valori inregistrate) 1.50 s 14.18 84
An 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2050
Rata inflatiei %
(valori estimate 2023-20s0) | "1 | 121 [ 177 | 115 | 52 1 33 2.7

Sursa: Comisia Nationala de Prognoza, estimari Consultant

Pentru perioada de dupa anul 2025 si pentru toti anii rdmasgi ai analizei, previziunile vor lua in
considerare o medie stabild de 2.7% pe an.

Rata de schimb valutar

Pe baza acelorasi surse ca in cazul previziunii PIB, dinamica privind cursul de schimb valutar
este urmatoarea:
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An 2008 | 2000 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Rata de schimb RONEURO | 5 o0 | 4o4 | 421 | 424 | 446 | 442 | 444 | 445 | 4.49
(valori inregistrate)
An 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024-2050
Rata de schimb RON/EURO

(valori estimate 2019-2048) 457 | 465 | 4.62 | 484 | 4.92 4.93 4.94 5.00

Sursé: Comisia Nationala de Prognoza, estimari Consultant

Pentru perioada urmitoare anului 2024 si pentru restul anilor analizei, prognozele vor lua in
considerare un curs valutar stabil de 5.0 RON/Euro.

Rata somajului

Evolutia pietei muncii va fi puternic influentatd de dinamicad populatiei totale, populaiet
ocupate si de numarul de angajai.

Productivitatea muncii se va imbunatifi datoritd unei cresteri mai rapide a PIB legatd de
cresterea ocupirii fortei de muncé. Ca un rezultat al crizei, rata ocupérii forfei de muncé a scézut
cu 1,6% in perioada 2008-2012.

Somajul a rimas la un nivel relativ scazut pe perioada recesiunii, crescand de la 4.4% in 2008,
la 7% in 2010, inainte de a scidea la 5.2% in 2011 gi 5.0% 1n 2015. Totusi, aceasta reflectd o
tendinta a persoanelor fird un loc de muncé pe o perioada lunga de timp de a intra in inactivitate
odati cu incetarea ajutorului de somaj. in jur de 30% din populafia cu vérste cuprinse intre 20-
64 ani este inactiva din punct de vedere economic.

Pe baza acelorasi surse ci in cazul cresterii PIB, sunt prezentate in tabelul urmator dinamica si
prognozele ratelor somajului:

Rate somaj (%) 2021 2022 2023 2024 | 2025 2026 si peste
Rate somaj, Roméania 2.7% 2.5% 2.4% 2.3% | 2.2% 2.2%
Sursa: Comisia Nationala de Prognoza, estiméri Consultant

4.6. Analiza financiari, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:
fluxul cumulat, valoarea actualizatii neta, rata interni de rentabilitate; sustenabilitatea
financiara

Analiza financiara are ca obiectiv principal sa previzioneze si sa analizeze fluxurile de
numerar generate de proiect, dar si sa calculeze indicatorii de performata financiara ai
proiectului. In acest sens a fost elaborat un model financiar in cadrul caruia s-au realizat estimari
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ale veniturilor si costurilor investitiei, a fost estimat necesarul de finantare al investitiei si s-au
evaluat sustenabilitatea si profitabilitatea proiectului prin prisma fluxurilor de numerar generate
pe parcursul perioadei de analiza.

Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse financiare,
ci trebuie judecat ca un proces complex in cadrul caruia se produc bunuri materiale cu o
perioada lunga de utilizare, se realizeaza conditii de viata la standarde europene pentru populatia
municipiului si se indeplinesc politicile de mediu si de dezvoltare durabila. Realizarea lucrarilor
de interventie va avea o serie de efecte pozitive asupra celorlalte sectoare economice, asupra
vietii economico-sociale, a participantilor la trafic, asupra mediului inconjurator, etc. O buna
parte a acestor efecte favorabile proiectului sunt dificil de cuantificat in cadrul eficientel
proiectului. In varianta in care nu s-ar realiza investitia, costurile unor reparatii periodice pentru
pastrarea in functiune a strazii sunt mari si nu ar rezolva problema, de aceea este necesar a se
realiza aceste lucrari de interventie, care, desi sunt mai scumpe pentru investitia initiala, ele se
amortizeaza in timp.

Metodologia generala pentru realizarea ACB

Analiza cost-beneficiu este intocmita in conformitate cu prevederile urmatoarelor documente:

“Ghidul pentru Analiza cost-beneficiu a proiectelor de investitii — instrument de
analiza economica pentru Politica de Coeziune 2014-2020” (versiunea decembrie
2016) de pe site-ul oficial al CE:

http://ec.europa.eu/regional _policy/sources/docgener/studies/pdf/cba_guide.pdf

— HG nr.907/2016 intrata in vigoare incepand cu data de 27 februarie 2017, privind
aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor
publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru
obiective de investitii si lucrari de interventii.

Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii performantei
financiare a proiectului (evaluarea viabilitatii si sustenabilitatii financiare a proiectului pe
intreaga perioada de referinta.). Aceastd analizi este dezvoltatd, in mod obisnuit, din punctul de
vedere al proprietarului (sau administratorului legal) al infrastructurii.

Metoda recomandata in aceste documente pentru efectuarea analizei cost-beneficiu este
metoda incrementala, atat pentru analiza financiara, cat si pentru cea economica.

Metoda incrementala presupune elaborarea a doua scenarii: “fara proiect”si “cu proiect”,
fiecare cu propriile seturi de venituri si costuri.
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Scenariul “fara proiect” are in vedere starea actuala a infrastructurii. In principiu, scenariul
“fara proiect” presupune neimplementarea de investitii importante de genul celei implementate
prin acest proiect.

Rata de actualizare utilizatd in cadrul analizei financiare este de 4%. Au fost luate in
considerare totalul cheltuielilor din devizul general al investitiilor in lei precum si repartizarea
costurilor investitiei pe perioada de implementare a proiectului, in conformitate cu graficul
prezentat in capitolele anterioare.

Analiza financiara are la baza urmatoarele componente:

Previziuni relevante pentru proiect;

- Proiectii ale costurilor totale de investitii si reinvestitii si ale costurilor suplimentare
conform evaluarii din memoriul tehnic;

- Strategia de contractare si de achizitii potrivit reglementarilor in vigoare;

- Previziuni ale costurilor de operare si intretinere (O&l) pentru asigurarea
functionarii si intretinerii corespunzatoare a infrastructurii, conform memoriului
tehnic.

Rezultatele analizei financiare sunt semnificative doar in masura in care sunt completate de
cele ale analizei economice.

Analiza economica evalueaza proiectul din punct de vedere al societatii, urmarind estimarea
contributiei proiectului la bunastarea economica a regiunii sau a tarii.

In cadrul analizei cost-beneficiu economice se completeaza beneficiile rezultate in cadrul
analizei cost-beneficiu financiar, cu alte efecte neutre pentru proiect in sine dar importante
pentru societate. Printre aceste efecte amintim: reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera,
economii de costuri cu combustibilul, imbunatatirea calitatii vietii.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi constante, pentru anul de baza al analizei
2024, echivalent cu anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi
exprimate in preturi constante 2024.

Astfel, pentru prezentul proiect, anul de baza se considerd a fi anul 2024 iar perioada de
referintd se intinde intre anii 2024 — 2048 si include perioada de implementare a proiectului (12
luni, in perioada 2024 - 2025) si perioada efectiva de funcfionare pana in anul 2048.

Valoarea Actualizata Neta (VAN)
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Dupa cum o va demonstra matematic si formula de mai jos, VAN indica valoarea actuala —
]la momentul zero —a implementarii unui proiect ce va genera in viitor diverse fluxuri de venituri
si cheltuieli, in baza factorului (ratei) de actualizare selectat (k).

VAN = SCFJ(1+7)t + VR/(1+1)n

Unde: CFi = cash flow-ul generat de proiect in anul “t' — diferenta dintre veniturile si cheltuielile
efective

VR = valoarea reziduala a investitiei in ultimul an de analiza

Cu alte cuvinte, un indicator VAN pozitiv arata faptul ca veniturile viitoare vor excede
cheltuielile, toate aceste diferente anuale ,,aduse” in prezent — cu ajutorul ratei de actualizare —
si insumate reprezentand exact valoarea pe care o furnizeaza indicatorul.

Rata Interna de Rentabilitate (RIR)
RIR reprezinta rata de actualizare la care VAN este egala cu zero. Altfel spus, aceasta este
rata interna de rentabilitate minima acceptata pentru proiect, o rata mai mica indicand faptul ca
veniturile nu vor acoperi cheltuielile.

Cu toate acestea, o RIR negativa poate fi acceptata pentru anumite proiecte datorita faptului
ca acest tip de investitii reprezinta o necesitate stringenta, fara a avea insa capacitatea de a
genera venituri (sau genereaza venituri foarte mici): proiecte de mediu, drumuri, statii de
epurare, retele de canalizare, retele de alimentare cu apa etc. Acceptarea unei RIR financiara
negativa este totusi conditionata de existenta unei RIR economice pozitiva — acelasi concept,
dar de data aceasta aplicat asupra beneficiilor si costurilor socio-economice.

Raportul Cost/Beneficiu (RCB)
Raportul cost-beneficiu este un indicator complementar al VAN, comparand valoarea
actuala a beneficiilor viitoare cu costurile viitoare, incluzand valoarea investitiei:

Intrucat toti acesti indicatori depind intr-o foarte mare masura de rata de actualizare, se
impune prezentarea, in continuare, a unei scurte justificari a valorii alese.

Conceptul de incremental
Atat veniturile cat si cheltuielile vor fi ajustate dupa conceptul incremental —i.e. viabilitatea
proiectului nu ar trebui sa ia in considerare veniturile/cheltuielile care ar fi fost generate oricum,
indiferent daca proiectul ar fi fost sau nu implementat.

Analiza financiara, impreuna cu analiza economica reprezinta cele mai puternice argumente
in favoarea deciziei de investitie. In concluzie, nu ne putem astepta ca un investitor sa
,plateasca” pentru rezultatele care ar fi fost obtinute oricum, fara investitia sa.

Ipoteze in cadrul ACB
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Parametrii specifici:
Scenariul “fara Scenariul “cu proiect”
. ' H n
Parametru financiar proiect (Scenariu 1)
(Scenariu 2)
Rata reala de actualizare 4%
Orizontul de referintd (2024 — 2048) 25 ani

12 luni, in perioada 2024 -
2025; in ultimul an de
implementare impactul
proiectului pe costuri de
operare si venituri se va
Perioada de implementare considera pentru jumatatea
de anin care investitia este
operationala. Incepand cu
anul 3 de previziune,
impactul investitiei se
considera 100%

Suprafata propusa piste biciclete: 45697 mp

Suprafata totala o
Suprafata propusa alei pietonale: 4597 mp

Amortizare structuri civile - conform
recomandarilor Catalogului privind clasificarea i
duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, 30 ani
aprobat prin Hotérarea Guvernului nr. 2.139/2004,
cu modificarile ulterioare

Amortizare instalatii & echipamente 15 ani
Intretinere Costurile de intretinere si Sunt luate in Scenariul 1 si 2:
curenta, reparatii (M&R) constau in considerare Principalele categorii de cheltuigli
reparatii totalitatea lucrarilor fizice de costurile curente, | care au fost evaluate sunt:
curente i interventie care au ca scop estimate la 15786 1. Alei pietonale, piste de
capitale compensarea pariala a uzurii lei/an, inferioare biciclete:

fizice produsa ca urmare a costurilor din
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Scenariul “fara Scenariul “cu proiect”
. . H ”
Parametru financiar proiect (Scenariu 1)
(Scenariu 2)
exploatarii normale sau a actjunii | scenariul cu a. Lucrari de intretinere
agentilor de mediu, proiect. curenta: 0.73 euro/mp
imbunatatirea caracteristicilor [;egt_;mp d? ¥aia Stl'
) , ; ; mp pe tim
tehnice la nivelul impus de z  EHIong PEERIE
dul de folosi : S-aluatin de iarmna:
9“‘ u' 8 olosire, fefacerea SUaL,' considerare 0 b. Lucrari de intretinere
inlocuirea de elemente sau parf] crestere Tn periodica o data la 5
I . =i : i
1§$|te d[rl lfz care afecteaza termeni reali de ani pe 50% din
siguranta in exploatare. 6 suprafata: 4.8
2hipa. euro/m
La baza calcularii costurilor M&R SHOITH
stau noile active realizate prin 2y PETEOESIR bCIGIELS S
Lnolie-ac 2 considerat costul unei revizii
proiect incepand cu anul in care anuala (250 euro/an/bicicleta);
sunt puse in exploatare (alei 3. Pentru toata infrastructura
pietonale, piste de biciclete). este calculat un program liniar
La nivel incremental, costurile cu de mtreotmelre conform ghidului
intretinerea sunt formate din ELE sl EIOEES
_ , . echipamentelor (din investitia
costlunle afgrente |nfra§tructur|| propuss).
realizata prin acest proiect. S-a luat in considerare o crestere
in termeni reali de 2% p.a.
S-a avut in vedere necesarul de
personal care sa efectueze . ;
Costul cu - In faza de operare costul cu personalul responsabil cu
TS UpFavep e intretinere este inclus in costurile de intretinere
personalul functionarii statiilor de ’
. . curenta.
reincarcare sau de remediere
periodica a defectiunilor aparute.
Deoarece prin acest proiect nu se are in vedere obtinerea de profit, tariful pentru inchirierea
bicicletelor este calculat astfel incat sa acopere 18% din costurile de operare aferente unui
an de operare (aproximativ 2 leilbicicletalzi). Astfel, pe perioada de implementare veniturile
Veniturl colectate pe seama utilizarii investitiei nu vor depasi 20% din cheltuielile de
exploatare/mentenanta ale investitiei ce face obiectul proiectului, pentru a nu fi incélcate
requlile privind ajutorul de stat.
La nivelul Beneficiarului va exista un mecanism de control si verificare a tuturor costurilor gi
veniturilor, in scopul stimularii eficientei si evitarii cresterii artificiale a costurilor.
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Scenariul “fara Scenariul “cu proiect”
. . - $ 1]
Parametru financiar proiect (Scenariu 1)
(Scenariu 2)

Aceste bunuri realizate prin proiecte vor fi puse la dispozitia utilizatorilor interesafi in mod
deschis, transparent si nediscriminatoriu si nu vor fi favorizafi anumifi utilizatori, ci vor fi
utilizate in folosul intregii societdti, nefiind inregistrata prezenta ajuforului de stat pentru
utilizatori transportului public nemotorizat

Proiectul isi propune imbunatatirea infrastructurii publice urbane prin realizarea unei zone
urbane moderne, prin reconsiderarea modalitatilor de utilizare a spatiilor publice, prin
corelarea raportului intre zone de mobilitate alternativa, zone de mobilitate pietonala.
Necesitatea acestui proiect este justificata de caracteristicile zonei,de situatiei infrastructuri
publice, de nevoile grupurilor tinta, a indeplinirii obiectivelor strategice de revitalizare a
orasului, de reducerea problemelor de mediu. In acest context, implementarea acestui
proiect va raspunde problemelor de coeziune sociala si interactiune umana si a problemelor
de mediu identificate in acest areal. Avand in vedere ca proiectul are ca obiectiv
imbunatatirea mediulu urban, reducerea poluarii aerului si rezolvarea unor probleme sociale,
nu se obtin venituri din realizarea acestuia.

Implementarea proiectului poate duce la generarea de venituri indirecte prin:

- -crearea de locuri de munca pentru activitati conexe (intretinere, furnizare utilitati,
transport, activitati recreative);

- -imbunatatirea calitatii vietii populatiei municipiului fapt ce contribuie la cresterea
productivitatii si a reducerii cheltuielilor de sanatate;

- -stimularea activitatilor de comert, productie si furnizare servicii recreationale in
municipiu, fapt ce poate conduce la cresterea veniturilor bugetului local.

COSTUL DE INVESTITIE

Din punct de vedere fiscal, beneficiarul investitiei are statut de neplatitor de TVA, motiv
pentru care TVA aferenta achizitiilor din proiect este suportata de autoritatea locala, in calitate
de consumator final, acesta fiind inclusa in costuri. De aceea, in cadrul ACB costurile se vor
considera la valoare cu TVA, care reprezinta in aces caz un flux de iesire, ce urmeaza a fi platit
efectiv.

Valoare investitie pentru Scenariul 1 =15.513.126,65 lei (inclusiv TVA), din care: cheltuieli
diverse si neprevazute 1,001,373.28 lei (inclusiv TVA) si cheltuieli aferente rezervei de
implementare 1.723.897,74 lei (inclusiv TVA).
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Valoare investitie pentru Scenariul 2 = 16.994.664,74 lei (inclusiv TVA), din care: cheltuieli
diverse si neprevazute 1,103,325.93 lei (inclusiv TVA) si cheltuieli aferente rezervei de
implementare 1,889,325.65 lei (inclusiv TVA).

Analiza sustenabilitatii financiare

Analiza sustenabilitatii financiare este realizata la nivelul proiectului pentru a demonstra ca
acesta este sustenabil pe termen lung odata ce finantarea se va incheia; aceasta evaluare se
bazeaza pe un indicator, respective pe cash flow-ul cumulat pentru fiecare an din prognoza si
care trebuie sa fie pozitiv.

Conform Ghidului de realizare a Analizei Cost Beneficiu pentru Proiectele de Investitii,
instrument de analiza economica pentru Politica de Coeziune 2014-2020 (versiunea decembrie
2014), sustenabilitatea financiara a proiectului ia in considerare, pe de o parte, intrarile la nivel
incremental (reprezentate de veniturile obtinute, dupa caz), si, pe de alta parte, iesirile la nivel
incremental generate de proiect, reprezentate de costuri de operare, serviciul datoriei aferent
imprumuturilor pentru inlocuirile viitoare. Cash flow-ul net cumulat rezultat pe perioada de
referinta trebuie sa fie pozitiv pentru a demonstra ca exista surse de finantare (operationale si
financiare) pentru acoperirea costurilor de exploatare si a costurilor financiare implicate de
proiect).

Calculul valorii reziduale a investitiei

Valoarea reziduala influenteaza calcularea indicatorilor de profitabilitate financiara, a RRF
si RRE, desi impactul ei este redus datorita efectului combinat al actualizarii pana la sfarsitul
perioadei de prognoza.

Valoarea reziduala reflecta capacitatea potentiala de utilizare ramasa a activelor imobilizate
a caror durata de viata economica nu a fost complet epuizata. Potrivit Art. 18 din Regulamentul
Delegat al Comisiei (UE) nr. 480/2014, valoarea reziduala pentru bunurile din proiect cu durata
de viata economica ce depaseste perioada de referinta se va stabili prin “calcularea valorii nete
actualizate a fluxurilor de numerar din anii ramasi din durata de functionare”. In cazul de fad
durata de viat a investitiei este estimatd la 15 ani echipamentele si 30 de ani lucrarile civile,
valoarea reziduali fiind de: 2,528,077 lei pentru Scenariul 1, 2,793,860 lei pentru Scenariul 2.

Calculul indicatorilor de performanta financiara a proiectului

Profitabilitatea proiectului este reflectata cu ajutorul urmatorilor indicatori financiari de
performanta: RRF/C si VANF/C

Rata rentabilitatii financiare a investitiei si valoarea actualizata neta financiara arata
capacitatea proiectului de a asigura o rata de rentabilitate adecvata, oricare ar fi sursele de
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finantare. Conform ghidului de realizare a ACB (versiunea din Decembrie 2014), acest indicator
este calculat pe baza urmatoarelor elemente:

Intrari: veniturile colectate, valoarea reziduala a bunurilor ce fac obiectul prezentului proiect

[esiri: investitia initiala, costurile pentru inlocuirea bunurilor cu durata de viata mai mica
decat perioada de referinta, costurile de operare, intretinere si administrare.

Costuri de inlocuire

In scenariul ,,Cu Proiect”, dat fiind orizontul de 25 ani pentru care este realizata analiza
financiara, trebuie luata in considerare varianta reinvestitiilor pentru acele componente ale
proiectului cu durata de viata mai scurta decat aceasta perioada.

Pentru perioada de referinfa de 25 ani, dat fiind specificul proiectului, nu sunt necesare
reinvestifii pentru aceste componente (in cadrul intretinerii anuale a bicicletelor sunt incluse
costurile cu inlocuirea anumitor componente).

Proiectiile veniturilor si a costurilor de operare si intretinere
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Indicatorii de performanta financiara ai proiectului au fost calculati Ia nivel incremental pentru perioada
de referinta de 25 de ani si pentru o rata reala de actualizare de 4%:

Indicatorii de performanta financiara SCENARIUL 1

Numerar net generat de

proiect (VANF/C) lei -12,318,910

Rata interna de rentahilitate

0 8 B
(RIRIC) %o 8.5%

Indicatorii de performanta financiara SCENARIUL 2

Numerar net generat de

proiect (VANF/C) Iet -13,351,601

Rata interna de rentabilitate

0 0,
(RIR/C) h B.3%

Conform analizei cost beneficiu, din punct de vedere financiar Scenariul 1 este castigator,
aceasta generand un flux de numerar superior variantei 2.

Valoarea financiara neta actualizata este negativa inaintea asistentei comunitare pentru toate
scenariile, justificand astfel necesarul de finantare nerambursabila.

Calculul deficitului de finantare

Deficitul de finantare este calculat pe baza metodologiei furnizate de “Ghidul pentru analiza
cost — beneficiu a proiectelor de investitii. Instrument de evaluare economica pentru politica de
coeziune 2014-2020”, emis de Comisia Europeana in decembrie 2014.

In cadrul “Regulamentului de Implementare al Comisiei 2015/2007”, Anexa III,
“Metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu” se mentioneaza faptul ca “determinarea
nivelului necesar de Asistenta Comunitara se bazeaza pe nivelul “deficitului de finantare” al
proiectului”, adica “procentul de costuri actualizate ale investitiei initiale care nu sunt acoperite
din veniturile nete actualizate generate de proiect”. Acest lucru implica o excludere a capitalului
de lucru si a costurilor de inlocuire din Costurile de Investitie Actualizate (DIC) la calcularea
deficitului de finantare.

Valoarea reziduala a investitiei la finalul perioadei de analiza este tratata ca venit in calculul
Veniturilor Nete Actualizate (DNR). Calculul DIC se bazeaza pe investitia totala a proiectului
si nu doar pe componenta eligibila a acestuia. Aceasta semnifica faptul ca acele costuri de
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investitie recunoscute ca neeligibile pot fi incluse in valoarea DIC la calcularea nivelului
deficitului de finantare.

ETAPELE DETERMINARII SUBVENTIEI DIN PARTEA UE
Etapa 1. Aflarea ratei diferentei de finantare (R):
R = Max EE/CIA

unde
Max EE reprezinta cheltuielile maxime eligibile = CIA-VNA
CIA reprezinta costul de investitii actualizat .

VNA este venitul net actualizat = veniturile actualizate — costurile de exploatare actualizate +
valoarea reziduala actualizata

Etapa 2. Aflarea “valorii de decizie’(VD), insemnand “valoarea la care se aplica rata de co-
finantare pentru axa prioritara” :

DV = EC*R
unde
EC sunt costurile eligibile.
Etapa 3. Aflarea subventiei UE (maxime):
Subventia EU = DV * Max CRpa
unde

Max CRpa este rata maxima de co-finantare pentru axa prioritara conform Hotararii Comisiei pentru
adoptarea programului operational .

In cazul in care suma valorilor actuale ale costurilor operationale si de inlocuire este mai mare decat
valoarea actuala a veniturilor, proiectul nu este considerat ca generator de profit, caz in care aplicarea
pro rata a venitului net actualizat ar trebui stabilita la 100 %.

In cazul de fata va aplica metoda Necesarului de finantare pentru determinarea cuantumului
finantarii nerambursabile deoarece costurile de operare exced veniturile din operare (VAFN <
0).

In cadrul Anexei XII este prezentat in format xls calculul necesarului de finantare.

Analiza sustenabilitatii financiare

Analiza sustenabilitatii financiare s-a realizat la nivelul proiectului, pentru a demonstra ca
acesta este sustenabil pe termen lung odata ce finantarea se va incheia; aceasta evaluare se
bazeaza pe un indicator, respective pe cash flow-ul cumulat pentru fiecare an din prognoza
care este nul, demonstrand astfel sustenabilitatea proiectului.

,CREAREA SI MODERNIZAREA TRASEELOR PENTRU CICLISM SI SISTEME DE
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Deoarce proiectul nu este considerat generator de profit, sursele de finantare au in vedere
costul lucrérilor de intretinere si a costurilor de operare, pentru care Beneficiarul va aloca
sumele anuale corespunzitoare.

4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica:
valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau,
dupi caz, analiza cost-eficacitate

Scopul analizei economice il constituie estimarea contributiei proiectului la bunastarea
economica a regiunii sau tarii. Analiza economica este realizatd in numele intregii societati,
spre deosebire de analiza financiara care vizeaza doar proprietarul proiectului.

Implementarea unui proiect din sectorul mediu aduce beneficii de natura economica si
costuri ce trebuie in mod deosebit luate in considerare cand se analizeaza un astfel de proiect.

Dupa cum este prevazut in Art. 101 al Regulamentului (UE) nr. 1303/2013, trebuie realizata
o analiza economica in vederea stabilirii gradului de contributie a proiectului la bunastarea
generala a societatii. Scopul pentru care analiza cost-beneficiu este necesara pentru proiectele
majore poate fi sumarizat astfel:

- Pentru a evalua daca proiectul merita co-finantat;
- Pentru a evalua daca proiectul necesita co-finantare.

Analiza economica face referire la prima sarcina. Daca valoarea economica actualizata neta
a proiectului (ENPV) este pozitiva, atunci societatea (regiunea/tara) este avantajata de derularea
proiectului deoarece beneficiile acestuia depasesc costurile. Prin urmare, proiectul ar trebui sa
primeasca asistenta din partea fondurilor EU si sa fie co-finantat, daca este cazul.

In acest scop, costul financiar al proiectului trebuie sa fie transformat in cost economic prin
factori de conversie adecvati si trebuie sa ﬁe comparat cu beneficiile economice ale proiectului
prin metoda valorii prezente.

Baza pentru dezvoltarea analizei economice o constituie tabelele analizei financiare. Pentru
determinarea performantelor economice, sociale si de mediu ale proiectului este necesar sa fie
facute o serie de corectii, atat pentru costuri cat si pentru venituri.

Analiza economica presupune parcurgerea a trei etape:

- Eliminarea impozitelor si a alor transferuri

,CREAREA SI MODERNIZAREA TRASEELOR PENTRU CICLISM SI SISTEME DE
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- Corectia externalitatilor
- Conversia preturilor de piata in scopul includerii costurilor si beneficiilor sociale.
Analiza economica se bazeaza pe urmatoarele ipoteze:
- Perioada pentru evaluarea economica este de 25 de ani: 2024 — 20438,
- Anul de referinta pentru evaluare este 2024;
- Toate valorile costurilor si beneficiilor sunt exprimate in preturi constante;
- Rata de actualizare utilizata in calcularea VANE este 5%.
COSTURILE ECONOMICE sunt reprezentate de:
- Costurile de investitie ale proiectului;
- Costurile de operare generate de implementarea proiectului;
Corectii fiscale

Preturile de piata includ uneori impozite, subventii si alte transferuri, care pot afecta nivelul
lor relativ. Corectiile fiscale se vor efectua tinand cont de urmatoarele principii:

- preturile aferente fluxurilor de intrare si iesire sa nu contina TVA sau alte impozite
indirecte;

- preturile intrarilor vor include impozitele directe;

- operatiunile pure de transfer catre indivizi (cum sunt cele pentru asistenta sociala)
trebuie omise.

Referitor la TVA, trebuie sa mentionam ca fluxurile de intrari si iesiri considerate in cadrul
analizei financiare contin TVA, deoarece promotorul proiectului - autoritatea locala, nu isi poate
deduce aceste taxe, ce reprezinta astfel un cost pentru ele; similara este si problema TV A aferent
investitiei.

In analiza economica pentru costurile financiare (de investitii si operare) a fost considerat
un singur factor de conversie, respectiv factorul de conversie privind costul cu forta de munca,
utilizat pentru a elimina platile de transfer cuprinse in costurile salariale (precum taxe si plati
pentru asigurari sociale) si pentru a stabili un pret “umbra” al muncii, tinand cont de somaj.
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Forta de munca cuprinde componenta forta de munca din costul proiectului care este
considerata excedentara (respectiv, in contextul somajului) si, prin urmare, evaluata
necorespunzator din punct de vedere economic.

Conform “Ghidului pentru Analiza Cost-Beneficiu a Proiectelor de Investitii. Instrument de
evaluare economica pentru politica de coeziune 2014-2020” (Decembrie 2014), corectia pentru
a reflecta costul de oportunitate al fortei de munca se poate face prin inmultirea costului
financiar al muncitorilor necalificati cu asa-numitul Factor de conversie in pretul umbra, care
poate fi calculat ca (1-u)*(1-t), unde “u” este rata regionala a somajului iar “t” este rata platilor
de asigurari sociale si impozitelor relevante incluse in costurile fortei de munca.

Factorul de conversie (1-u)*(1-t) se aplica tuturor costurilor cu o componenta salariala
pentru fiecare an din perioada de evaluare.

Conform estimarilor Consultantului au fost incluse urmatoarele conversii:

- conversia costurilor de operare si intretinere tinand cont de faptul ca forta de munca
necalificata reprezinta aproximativ 1% din totalul costurilor cu personalul

- conversia costurilor de investitie, tinand cont de faptul ca forta de munca necalificata
reprezinta 10.0% din costurile investitionale ale proiectului (din valoarea totala a
investitiei de baza, 40% reprezinta manopera din care 30% necalificati);

- taxele si transferurile privind componentele de munca reprezinta 37.25% din costul
cu forta de munca.

Corectii privind externalitatile

Obiectivul acestei etape il constituie determinarea beneficiilor si costurilor externe care nu
au fost incluse in analiza financiara.

Desi impactul infrastructurii realizate este unul cert, efectele pe termen lung asupra
economiei locale sunt dificil de evaluat, in consecinta evaluarile fiind usor controversate.

Pentru a nu distorsiona rezultatele analizei economice trebuie avut in vedere un alt aspect:
evitarea dublei evidentieri. Astfel, anumite efecte pot fi luate in calcul de doua sau chiar de mai
multe ori. De exemplu, impactul realizarii unei infrastructuri de transport il reprezinta reducerea
timpului calatoriei. Aceasta poate implica beneficii secundare: imbunatatirea accesului catre
Jocurile de munca, servicii de educatie, facilitati de recreere. Impactul tertiar ar consta in
cresterea economica determinata de facilitatile anterioare.

Astfel, toate efectele secundare si tertiare reprezinta doar o manifestare a impactului primar,
ele putand fi puse pe seama efectului multiplicator.
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Beneficii economice

Reabilitarea, modernizarea si reorganizarea spatiilor publice urbane (zone pietonale, zone
destinate traficului velo etc.) si prin reconsiderarea modalitétilor de utilizare a acestora ofera
numeroase beneficii pentru comunitatile lor, cum ar fi:

- Intaresc imaginea comunitatii si sentimentul locului;

- Sustin dezvoltarea economica: facilitatile oferite de proiect atrag fonduri de turism
pentru comunitate, precum si sprijin pentru restaurante, magazine, benzinarii etc.

- Intaresc siguranta circulatiei;

- Promoveaza sanatatea: angajarea in activitatea fizica regulata este unul dintre cele
mai importante lucruri pe care oamenii de toate varstele le pot face pentru a-si
imbunatati sanatatea. Infrastructura realizat aprin proiect (piste de biciclete, alei
pietonale) ofera oportunitati pentru ca cetatenii sa fie activi pe cont propriu.

- Protejeaza resursele de mediu: decongestionarea circulatiei si conservarea spatiului
verde joaca un rol vital in protejarea mediului..

Evaluarea beneficiilor economice ale proiectului implica identificarea beneficiilor
proiectului, care pot fi clasificate in urmatoarele categorii principale:

» Beneficii provenind de la emisiile de CO2 evitate (imbunatatirea calitatii aerului)
s-a plecat de la rezultatele Studiului de trafic, respectiv reducerea cu 10.76 tone de
carbon in anul 2023, 31.53 tone de carbon in anul 2033 si 68.17 tone de carbon in
anul 2043,

Valorile care au fost utilizate pentru valorificarea emisiilor CO2 de proiect sunt in
conformitate cu Ghidului ACB emis de Comisia Europeana in 2021 (Economic
Appraisal Vademecum 2021 - 2027, Comisia Europeana, 2021). Pentru actualizarea
costului fictiv al carbonului la anul de baza aferent ACB s-a utilizat inflatia din zona
Euro, conform datelor oficiale publicate de FEurostat (Statistics | Eurostat
(europa.eu)) iar pentru anul in curs se va utiliza ultima prognoza macroeconomica a
Comisiei Europene pentru inflatia zonei Euro (Economic forecasts (europa.eu)).

> Beneficii provenind de la imbunatatirea calitatii vietii: reabilitarea, modernizarea si
reorganizarea spatiilor publice urbane genereaza afaceri si asigura o atmosfera si
aparenta pozitiva pentru afacerile imobiliare; cresc valorile proprietatilor, cresc
veniturile din impozite, cresc eficienta tranzactiilor imobiliare, micsoreaza timpii de
ne-ocupare a imobilelor, cresc atractivitatea pentru cumparatori, cresc numarul de
slujbe, creste productivitatea lucratorilor din zona; valorile legate de confort sunt
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componente reale ale valorilor imobilelor. Acest beneficiu s-a calculat prin
raportarea a 30% din salariul mediu de la nivel national la o medie de 400 de

persoane.

Avand in vedere ipotezele mentionate anterior, fluxul de date care sta la baza indicatorilor
analizei economice se prezinta astfel:
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Indicatorii analizei economice calculati pe baza unei rate economice de actualizare de 5%
pe o perioada de referinta de 25 de ani sunt prezentati in tabelul de mai jos:

Rata de actualizare economica | % | 5%
Indicatorii analizei economice

VANE lei 76,870,072

RIRE % 51.9%

Rata EB/C 7.48

Indicatorii arata impactul pozitiv al implementarii proiectului, bazat pe beneficiile mai
mari pe care le genereaza comparativ cu costurile atrase.

Deoarece venitul net actualizat este pozitiv (VANE>0), iar rata interna de rentabilitate
economica (51.9%) este superioari ratei sociale de actualizare (5%), inseamnd ca proiectul
propus este oportun din punct de vedere economic, contribuind la sporirea calitatii viefii in
ZOna.

Raport B/C = Valoare actualizatd a intrarilor / Valoare actualizatd a iesirilor = 7.48

Concluzionand, proiectul propus poate beneficia de asistenta financiard nerambursabild
intrucat valorile indicatorilor economici obfinuti respecta recomandérile Comisiei Europene
(VNAE>0 si RIRE>5% si B/C>1) si Raportul Beneficii/Cost este mai mare decit 1.

4.8, Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate consta in determinarea variatiei indicatorilor de profitabilitate in
conditiile modificarii nivelurilor diferitelor variabilelor cheie. Stabilitatea relativa a mediului
economic caracteristic Romdniei in ultimii 3 ani presupune existenta unei palete variate de
factori de risc care mai mult sau mai putin probabil pot influenta performanta previzionatd a
proiectului.

Acesti factori de risc se pot incadra in doud categorii:
- Categorie care poate influenta costurile investitiei
- Categorie care poate influenta elementele cash-flow-ului previzionat

Metodologia abordata se bazeazi pe:
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- Analiza senzitivititii, respectiv identificarea variabilelor critice ale parametrilor
proiectului;

- Calcularea valorii asteptate a indicatorilor de performanta ai proiectului.
Scopul analizei de senzitivitate este:

- Identificarea variabilelor critice ale proiectului, adicd acelor variabile care au cel mai
mare impact asupra rentabilititii sale. Variabilele critice sunt considerate acei
parametrii pentru care o variatie de 1% provoaca cresterea cu 1% a ratei interne de
rentabilitate sau cu 5% a valorii actuale nete;

- Evaluarea generali a robustetei si eficientei proiectului;

- Aprecierea gradului de risc: cu cit numirul de variabile critice este mai mare, cu atat
proiectul este mai riscant;

- Sugereazi masurile care ar trebui luate in vederea reducerii riscului proiectului

fn cadrul analizei de senzitivitate se identifica variabilele critice i impactul potential asupra
modificarii indicatorilor de performanta financiara si economica.

Identificarea variabilelor cheie se realizeazd prin modificarea procentuald a unui set de
variabile ale investitiei, dupi care se calculeaza valoarea indicatorilor de performantd financiara
si economicd; orice variabild a proiectului pentru care variatia cu 1% va produce o modificare
cu mai mult de 1% in valoarea de bazi a VANF sau VANE va fi consideratd o variabila critica
(se poate alege si un alt interval de elasticitate).

Fiecdrei variabile critice i se alocid o probabilitate, care se obtine din literatura de
specialitate, din experienta proprie a beneficiarului sau consultantului sau din date statistice ale
unei piete similar.

In cazul de fata, respectiv in cazul unui proiect negenerator de profit, analiza de senzitivitate
nu ofera informatii relevante, singurele variabile care pot inregistra variatii fata de valorile
prognozate fiind

- costurile totale de investitii
- costurile totale O&I

Pentru orice depasiri ale acestor costuri, beneficiarul va trebui sa aloce anual din bugetul
proprii resursele necesare.
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4.9. Analiza DNSH (DO NO SIGNIFICANT HARM)
Se va anexa la documentatie.

4.10. Analiza de riscuri, masuri de prevenire / diminuare a riscurilor

Analiza riscului constd in studierea probabilitiii ca un proiect sd ob{ind o performanta
satisfacitoare (sub forma ratei interne de rentabilitate sau valorii actuale nete) ca s
variabilitatea rezultatului in comparative cu cea mai bund estimare facuta.

Principalele riscuri care ar putea interveni sunt:

Riscurile de planificare si proiectare care ar putea aparea in cursul fazei de planificare si
proiectare: probabilitatea aparitiei unor vicii de proiectare care sd constituie ulterior cauza
unor intarzieri sau a unor depdsiri de costuri. Pentru a minimiza efectele acestor riscuri
activitatea de proiectare trebuie si aibé la baza tema de proiectare elaborate pe baza unui
studiu de necesitate si oportunitate a investitiei. Astfel in vedere obtinerii unei eficiente
economice se impune parcurgerea urmatoarelor etape:

- introducerea in proiectare a celor mai moderne solutii si procedee tehnologice la nivelul
stiintei i tehnicii mondiale;

- dimensionarea optima a investitiei;

- alegerea unor solutii ce implicd consumuri reduse de materiale;

- alegerea unor solufii ecologice, estetice si mentenabile, ergonomice i cu un grad ridicat

de sigurantd in exploatare;
- adoptarea de solutii care s conducd la cresterea productivitdtii muncii i la ameliorarea

proceselor tehnologice.

Riscurile de constructie sunt toate riscurile care pot aparea in timpul constructiei
proiectului sau ca rezultat direct al acesteia. Realizarea unei lucrari de constructii are caracter
de unicat deoarece are la baz un proiect tehnic care defineste numai acea lucrare i care
impune o serie de masuri legate de amplasament, proiectare si adaptarea unor solutii
tehnologice si organizatorice specifice de executie, evaluarea si planificare costurilor de

executie.

Riscurile de intrefinere si operare care se pot datora incapacitatii financiare a

beneficiarului de a Intrefine investitia realizatd sau a imposibilitafii de a obtine beneficii
separate. Aici se pot identifica trei situatii:

— Cresterea cheltuielilor de functionare cu menfinerea veniturilor previzionate la

un nivel constant;
—  Scaderea veniturilor din exploatare cu mentinerea constantd a cheltuielilor

previzionate;
—  Modificarea simultan a cheltuielilor §i veniturilor;
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Dupi cum s-a putut constata in analiza de senzitivitate performantele prezentului proiect
misurate sub forma unei rate interne de rentabilitate i a valorii actuale nete nu sunt major
influentate de nivelul costului cu investitia, cheltuielilor de operare si respectiv de nivelul

veniturilor.

Avand in vedere cele prezentate mai sus se poate trage concluzia ca proiectul este benefic
pentru toti factorii interesati, iar realizarea acestuia va aduwatlg%pe termen lung in
cadrul dezvoltirii durabile a localitatii. (-\ i C

/
7

o ——

Riscurile se pot clasifica dupa modul de manife _
cauzi (naturale sau antropice). Acestea produc pagub m;a Terééh‘rﬁl rrigrl m\‘funcue
de amplitudinea acestora si de factorii favorizanti in q&ﬁ s reglu E3 I
manifestd, uneori avand un aspect catastrofal. \,

infrastructuri rutierd), astfel riscurile pot fi:

e fenomene naturale distructive de origine geologicd sau meteorologica -
cutremure, alunecari si prabusiri de terenuri;

e riscuri climatice - furtuni, inundatii, fenomene de inghet;

e riscuri cosmice - cideri de obiecte din atmosfer3, asteroizi, comete;

e riscuri tehnologice - accidente rutiere, avarii la retelele de utilitati.

' 5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A),
CU EXCEPTIA CAZULUI IN CARE SOLUTIA TEHNICA FACE OBIECTUL
PROCEDURII DE ATRIBUIRE A CONTRACTULUI DE PARTENERIAT PUBLIC-

PRIVAT/DE CONCESIUNE

Obiectivele social - economice propuse pentru dezvoltare prin programele locale pe

fn cadrul proiectului se studiaza drumuri si pod
F
|
|
|
|
:
:
|

nevoilor imediate si de perspectiva. S-au analizat diverse Vanante sub forma de scenarii,
pentru construirea unei solutii de referintd si identificarea alterativelor, promitatoare.

| Se recomandi — scenariul I

5.1. Comparatia scenariilor / optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

a) Din punct de vedere financiar
Valoarea estimati pentru lucrérile de amenajare propuse in solutia 1, sunt cu aproximativ

10% mai mici fatd de lucrarile de modernizare propuse in solutia 2. Din punct de vedere al
analizei financiare in Scenariul nr. 1 am obtinut o VAN superioara celei din Scenariul nr. 2
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Scenariul 1

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 13.049.938,51 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 15.513.126,65 lei
Din care C+M = 8.166.405,59 lei fara T.V.A.

Din care C+M = 9.718.022,65 lei inclusiv T.V.A.

Scenariul 2

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 14.294.928,52 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 16.994.664,74 lei
Din care C+M = 9.030.861,30 lei fira T.V.A.

Din care C+M = 10.746.724,95 lei inclusiv T.V.A.

b) Din punct de vedere economic
Solutia cu imbrécaminte bituminoasa, cu un strat de uzura BAS rul 50/70 in grosime de 4

cm, asternuti pe un strat din beton de ciment in grosime de 10 cm, este optiunea aleasd
deoarece are o duratd de exploatare de pand la 15 ani fiind usor de intrefinut si durabild.

Solutia cu pavele prefabricate, agezate pe un strat din beton de ciment in grosime de 10
cm, necesitd o duratd e execufie mai mare, precum si un numér mai mare de muncitori
(pavatori).

Din punct de vedere economic scenariul recomandat este Scenariul nr. 1, deoarece costul
investiei este mai mic.

¢) Din punct de vedere tehnic
Avantaje — scenariul 1:

« capacitate portantd mai ridicatd a structurii pistei;
«  rol anti contaminant a stratului de beton de ciment.
Dezavantaje — scenariul 1:

o risc ridicat de fisurare din conditia de hidratare a stratului din beton de ciment si
transmiterea acestora la stratul de mixtura asfalticd;

« cost ridicat pentru punerea in opera a stratului din beton de ciment.

Avantaje — scenariul 2:
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« aspect arhitectural placut;
« tol anti contaminant a stratului de beton de ciment.
Dezavantaje — scenariul 1:

o disconfortul creat biciclistilor din cauza rosturilor de montayj;
o risc ridicat de deplasare a pavelelor prefabricate in exploatare;
o cost ridicat pentru punerea in opera a pavelelor prefabricate.

d) Din punct de vedere al sustenabilitatii, in ambele scenarii am obtinut Fluxul net
de numerar pozitiv.

¢) Din punct de vedere al sustenabilitatii al riscurilor, nu au fost identificate
diferente majore intre cele doua scenatii, astfel ca au fost analizare aceleasi tipuri de
riscuri.

5.2. Selectarea si justificarea scenariului / optiunii optim(e) recomandat(e)
in aceste conditii se recomandd adoptarea unei structuri in conformitate cu solutia 1,
pentru toate traseele pistei de biciclete care face obiectul prezentului studiu de fezabilitate.

Urmare a comparatiei solutiilor analizate mai sus, avantajele in ceea ce priveste solufia
constructivi adoptati este solutia cu un strat de uzura BAS rul 50/70 in grosime de 4 cm.

5.3. Descrierea scenariului / optiunii optim(e) recomandat(e) privind:
a) obtinerea si amenajarea terenului;

Lucrarile propuse se afla atat in intravilanul orasului Corabia, judetul Olt.
b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;

Nu este cazul.

¢) solutia tehnica, cuprinzind descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrdri pentru investitia de
baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii
tehnico-economici propusi;

Litimea totald a pistei de biciclete si a trotuarului pe fiecare sens de mers este de 2,00 m si
sunt incadrate de borduri de tip 10x15, conform profilelor tip prezentate in partea desenata.
Totodata se vor schimba si bordurile existente, mari, dispuse la marginea carosabilului si care
vor fi inlocuite integral cu borduri prefabricate din beton 20x25x50, dispuse pe un strat suport
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din beton C16/20 30x15. Spatiul verde dispus pe ambele sensuri are o latime variabila de
minim 0.50m.

In lungul traseului proiectat se propun si amplasarea a doua platforme pentru stationarea
bicicletelor pentru statiile de inchiriat biciclete.

Amenajarea in plan

Cei 4.597 km de piste de biciclete si trotuare, pe partea stanga cat si partea dreapta, se
desfasoara de-a lungul DN54 si DN54A, incadrate in intravilan ca si strazi: str. Dumitru
Buzdun, str. Carpati si str. Traian.

Pista pentru biciclete este proiectatd pentru deplasarea cu o.viteza de maxim 30 km/h.

\
Elementele geometrlce au fost adoptate in confor, _ 16144742 1991 ,,Trotuare,
\prmect\c\re a
mfrastructurn pentru b1c1clete care prevede cermt & enerale de htate‘@ 11:1’f1dft1uctur11

Amenajarea in profil longitudinal

R
A
Profilul longitudinal s-a proiectat tinand cont de\51\§3

{iae
declivitatile acestuia sunt conform stasurilor si normelor \\Igoarer i asigura o buna scurgere

a apelor pluviale.

Amenajarea in profil transversal

Elementele geometrice adoptate in profilul transversal tip, sunt in conformitate cu STAS
10144/2-1991, ,, Trotuare, alei de pietoni si piste de cicligti” si conform prevederilor Ghidului
de proiectare a infrastructurii pentru biciclete care prevede cerintele generale de calitate a
infrastructurii pentru biciclete i trotinete electrice - trasee si parcaje.

Trotuarele si pistele de biciclete vor avea panta transversala maxima de 2.00%.

Zonele verzi, statiile de bike sharing si trotuarele vor fi incadrate de borduri prefabricate
din beton C30/37, cu fete vazute finisate 10x15c¢m, pe fundatie din beton C16/20 cu
dimensiunile 20x10cm.

Partea carosabila va fi incadrata de borduri prefabricate din beton C30/37, cu dimensiunea
de 20x25cm, asezate pe fundatie din beton C16/20 de 30x15cm.

In zonele cu trecere de pietoni, bordurile vor fi coborate.
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in functie de configuratia terenului si a spatiului disponibil, s-a avut in vedere urmatoarca
amenajare:

o Latime trotuar - 1.00m pe ambele sensuri;

o Latime pista de ciclisti - 1.00m pe ambele sensuri;

«  spatiu verde cu dimensiuni variabile (minim 0.50m in functie de limitele cadastrale );

. Panta transversald max. 2.00% ( pantd unica catre drum);

« Delimitarea pistelor si a trotuarelor se va face cu marcaj termoplastic;

« Pistele si trotuarele sunt incadrate cu borduri prefabricate din beton 10x15x50cm,
asezate pe fundatie de beton C16/20 cu dimensiunea 20x10 cm;

«  Bordurile prefabricate din beton 20x25x50cm, asezate pe fundatie de beton C16/20 cu
dimensiunea 30x15, incadreaza partea carosabila (DN54 si DNS54A), si sunt pe
amplasamentul celor existente.

Structuri rutiere proiectate:

La amenajarea pistelor de biciclete si a trotuarelor se va tine seama de prevederile OMT
nr.49/1998, STAS-urilor 10144/1-90 10144/2-91, si a Normativului privind alcatuirea
structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi NP 116-04.

Piste de ciclisti
« 4cm BAS rul 50/70 cu pigment colorat;
« 10cm beton de ciment C16/20;
« 10cm balast conform SR EN 13242+A1

Trotuare pietonale/platforma pentru statia automata de inchiriat biciclete(SAIB)
o 4cm BAS rul 50/70;
« 10cm beton de ciment C16/20;
«  10cm balast conform SR EN 13242+A1

Accese la proprietati:
o 4cm BAS8 rul 50/70;
«  20cm beton de ciment C16/20;
«  20cm balast conform SR EN 13242+A1

Clasa betoanelor utilizate pentru lucrarile la trotuare si piste de biciclete se vor alege in
functie de recomandarile Indicativului NE 012/2-2010 si a Codului de practica pentru
producerea betonului (CP 012/1-2007).

Siguranta circulatiei:

Pentru siguranta circulatiei, atat a pietonilor, persoanelor cu dizabilitati cat si a ciclistilor,
s-au propus urmatoarele:

- Coborarea bordurilor in zona trecerilor de pieton;
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- Marcaje tactile in zona trecerilor de pietoni pentru persoanc cu dizabilitati;

- Semanlizarea verticala (indicatoare rutiere);

- Semnalizare orizontala (marcaje rutiere);

- Stalpisori de delimitare a pistei e biciclete de trotuar;

- 7Zona verde care delimiteaza partea carosabila de pistele de biciclete;
Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in vigoare.

Lucrarile de semnalizare verticala se vor face conform SR 1848-1/2011 si constau in
montarea de indicatoare rutiere dupa cum urmeaza.

+ indicatoare de obligare - Fig. D11;
« indicatoare de avertizare - Fig. A24.
De asemnea indicatoarele si marcajele la trecerile de pietoni existente se vor moderniza,

iar indicatoarele propuse devin G2 si B2.

Stalpul de sustinere pentru indicatoarele rutiere, indiferent de inaltimea sa va fi prevazut a
se executa dintr-o bucata. Fundatiile care se executa pentru prinderea sistemelor de sustinere a
semnalizarii verticale vor fi executate la nivelul partii carosabile si vor fi din beton C16/20.

Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din otel sau aluminiu, protejate impotriva
coroziunii, pe fata carora se aplica folie retro-reflectorizanta din clasa 2 (high intensity grade).

Lucrarile de semnalizare orizontala se vor realiza conform SR 1848-7/2015 si constau in
efectuarea marcajelor longitudinale si transversale dupa cum urmeaza:

+ marcaje longitudinale :

» de delimitare/ghidare a pistei de biciclete -Marcaj continuu de tip E, 0.15m latime.
+ marcaje transversale diverse;

- zonele de conflict cu partea carosabila se vor marca pe intrega Jatime a pistei de
biciclete cu covor rosu, antiderapant, marginit de marcaj special de delimitare de tip 0.40-0.40
cu latimea de 0.40 m;

-pictograme si sageti specifice pistelor de biciclete.

Semnalizarea rutiera orizontala se va realiza cu vopsea bicomponenta, de asemenea
trecerile de pietoni existente se vor reabilita cu marcaj si indicatoare, asigurand astel o
atentionare corespunzatoare a participantilor la trafic.
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Scurgerea apelor

Scurgerea apelor pluviale se va asigura prin pantele in profil longitudinal si profil
transversal si conduse catre spatiul verde si guri de scurgere existente.

Platforma pentru statie automata de inchiriat biciclete (SAIB)

Au fost prevazute un numar de 2 puncte de SAIB, cu o latime de 5.0m si lungime de 7.0m,
asigurand astfel gabaritul necesar. Structura rutiera este aceeasi cu cea a acceselor rutiere:

o 4cm BAS rul 50/70;
« 10cm beton de ciment C16/20;
« 10cm balast conform SR EN 13242+A1

Incadrarea platformelor de odihna si a trotuarelor de acces se va face cu borduri
prefabricate din beton C3 0/37 cu dimensiuni de 10x15 ¢m, montate pe o fundatie de beton
C16/20 cu dimensiunea 20x10 cm.

Adoptarea spatiului la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap

Asigurarea cu privire la conformarea solutiei tehnice propuse cu prevederile Ordinului
MD RAP nr. 189/2013 pentru aprobarea reglementarii tehnice ,,Normativ privind adaptarea
cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ
NP 051-2012 - Revizuire NP 051/2000" se va realiza dupa cum urmeaza:

Spatiile urbane vor fi adaptate la nevoile persoanelor cu dizabilitati conform Ordinului
189/2013 pentru aprobarea Normativului privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban
la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012.

Obiectivele specifice ale proiectului in acest sens vor fi de a asigura un spatiu urban
accesibil si utilizabil tuturor persoanelor indiferent de capacitatile lor fizice, senzoriale si
cognitive. Traseele pentru deplasare vor trebui adaptate pentru a permite accesul persoanelor
cu diferite dizabilitati, fara puncte de intrerupere si obstacole sau piedici care le-ar face
neutilizabile si ar afecta in mod negativ participarea acestor persoane la viata sociala.

Amenajarea si conformarea cailor de acces pietonale se va face cu asigurarea planeitatii, a
rigiditatii si a stabilitatii suprafetelor. Acestea vor fi amenajate sau tratate pentru eliminarea
riscului de derapaj chiar si pe vreme nefavorabile. Pantele longitudinale ale trotuarelor au
valori mici conform reliefului iar pantele transversale vor avea valori :<2%, cu exceptia
zonelor de rampe pentru preluarea diferentelor de nivel dintre trotuar si carosabil unde se vor
realiza rampe de acces pietonale care vor fi amplasate in dreptul trecerilor de pietoni
semnalizate.
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b) Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse
in cadrul proiectului este previzuti amenajarea de platforme de stafionare a bicicletelor,

dotate cu rastel pentru biciclete i mobilier urban.

Fiecare platforma este dotatd cu urmétoarele:
. Statie automatizata de inchiriat biciclete (10 biciclete)— 2 buc.;
. cosuri pentru colectarea selectiva a deseurilor — 2 buc.

Pozitiile kilometrice ale statiilor de bike-sharing:
o Km 2.750 (partea dreapta), platforma 3.90x13.80mp;

o Km 4+535 (partea stanga), platforma 3.90x7.00mp.

Statiile vor fii asezate pe o platforma de cu o suprafata variabila cuprinsa intre 28-54mp, cu
urmatoarea structura:

« 4cm BAS8 rul 50/70;

« 10cm beton de ciment C16/20;

« 10cm balast conform SR EN 13242+A1

Statia automatizatd de inchiriat biciclete (SAIB), este un ansamblu integrat hardware si
software care oferd posibilitatea inchirierii de catre clienti a bicicletelor in mod neasistat
(auto-servire). SAIB sunt sisteme destinate instalarii si utilizrii In mediu exterior, in conditii
climaterice normale, cu functionare continud pe intreg parcursul anului. Varianta curentd a
sistemului prevede o amplasare direct la nivelul pavajului si fixarea prin ancorare mecanica

sau chimici.

Sistemul SAIB este format dintr-un stalp principal (SP) care are rolul de a asigura o
interfatd de interactiune cu clientil precum si cu un numdr de 2 stélpi de andocare cu 5 pozitii
individuale de blocare a bicicletelor pe sau ambele pérti, asamblati intre ei prin sisteme de
prindere mecanica. Baza statiei este reprezentantd de punti care au rolul de a asigura
stabilitatea statiei precum si ghidarea corecta a bicicletelor spre sistemele de blocare.

Stalpul principal include un computer care ruleazi o aplicatie de Front-Office ce oferd
functii de selectionare si comandare a inchirierii de catre client a unei biciclete dar si funcii
de consultare a datelor de cont pe baza unui card de client.

Fiecare stalp de andocare are cate 5 porturi frontale (trei pe o parte si doud pe partea
opusd/ sau doar pe o singurd parte) dotate cu sisteme automatizate de recunoastere a
identificatorilor bicicletelor si de comandi a incuietorilor electronice in vederea blocdrii sau
deblocirii bicicletelor si trotinetelor, prin comenzi automatizate din aplicatia de la SP.
Porturile laterale sunt numetotate incepand de la Stalpul principal cu 1, 2.
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Fig. 3. Statie automatizata de inchiriat biciclete(figura cu caracter orientativ)

Statiile automatizate de inchiriat biciclete se instaleazi intr-o refea, sunt conectate
permanent la unul sau mai multe servere centrale si sunt operate cu ajutorul unei aplicatii
software de tip Back-Office (BO). BO este o aplicatie special construita care are ca rol
asigurarea functiondrii automatizate a statiilor, gestionarea automaté sau semi-automata a
clientilor, gestionarea automatd a platilor, alte procese de monitorizare $i raportare a
functiondrii sistemului.

Specificatiile si cerinele tehnice vor fi considerate minimale si vor fi insotite de
mentiunea ,,sau echivalent”.

Perioada de garantie a lucrarilor, inclusiv a celor de montaj produse/echipamente, va fi de
minim 36 luni de la data receptiei la terminarea lucrérilor si pana la receptia finald.

ORGANIZAREA DE SANTIER

Organizarea de santier se face pe terenul pus la dispozitie de catre beneficiar, in apropierea
obiectivului ,, Crearea si modernizarea traseelor pentru ciclism si sisteme de inchirierea a
bicicletelor in orasul Corabia”.

Organizarea santierului va avea in vedere urmatoarele:

+ asigurarea cdilor de acces;
« dotarea cu mijloace PSI;
»  prezentarea informatiilor privitoare la santier prin:
- montarea panoului general de santier (in conformitate cu ceringele legale)
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- montarea unui panou ce indicd lucrérile specifice din santierul de constructii si
EIP(Echipament Individual de Protectie) necesar

- afigarea de instructiuni generale cu privire la “Disciplina in santierul de constructii”
(Regulament de ordine interioard)

- afisarea unui Plan de circulafie in santier si in proximitatea santierului cu indicarea
acceselor;

- afigarea unui Plan de actiune in situafii de urgen{a (incendiu, calamitati naturale);

- afigarea Graficului de execufie a lucrérilor si actualizarea lor ori de céte ori este
necesar.

- materialele, echipamentele si in general, orice elemente care, la o deplasare oarecare,
pot afecta securitatea si sanatatea lucratorilor trebuie fixate pe mijlocul de transport
intr-un mod adecvat si sigur;

d) probe tehnologice si teste.
Nu e cazul

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimati in
lei, cu TVA si, respectiv, faira TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate
cu devizul general;

Scenariul 1

Valoarea totala (INV), fird T.V.A. = 13.049.938,51 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 156.513.126,65 lei
Din care C+M = 8.166.405,59 lei fara T.V.A.

Din care C+M = 9.718.022,65 lei inclusiv T.V.A.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacititi
fizice care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Se vor amenaja piste de biciclete si trotuare pe ambele sensuri, dealungul DN54 si
DNS54A, cu urmatoarele suprafete :

1. Piste de biciclisti — 7245 mp;
2. Troture — 7595 mp;
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Accese la proprietati — 6450 mp;

Spatiu verde — 13800 mp;

Ridicare la cota camine si rasuflatori — 200 buc;
Bordura 20x25x50 — 9200 ml.

Statii bike-sharing (10 biciclete/statie) — 2 buc.

=1 [ I o b

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul si tinta fiecirui obiectiv de investitii;

5 ler (inclusiy

d) durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
Durata estimata de realizare a investitiei este de 12 luni.

5.5. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

La realizarea documentatiei tehnice s-a tinut cont de standardele, normativele, legile si
reglementrile tehnice In vigoare, recomandarile expertizei tehnice, studiului geotehnic.

Acte normative avute in vedere la elaborarea documentatiei de avizare a lucrarilor de
interventii:

Trasee si elemente geometrice

. STAS 863 « Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor”

. STAS 10144/1 “Strizi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare”.

. STAS 10144/2 “Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti. Prescriptii de
proiectare.”

" STAS 101444/3 “Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare.”

. SR 10144/4 “Amenajarea intersectiilor de strdzi. Clasificare si prescriptii de
proiectare.”

. STAS 10144/5 “Calculul capacitatii de circulatie a strézilor.”

. STAS 10144/6 “Calculul capacitatii de circulaie a intersectiilor de striazi.”

Lucriri de terasamente. Consolidarea terasamentelor de drum

. STAS 2914 - Terasamente - conditii tehnice generale de calitate;

" STAS 12253 - Straturi de forma - conditii tehnice generale de calitate;

. SREN 13 251 - Geotextile si produse inrudite . Caracteristici solicitate pentru utilizarea
. in lucriri de terasament, fundatii si structuri de sustinere.
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Dispozitive de scurgere §i evacuare a apelor de suprafata

" STAS 10796 / 1,2,3 - Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor, rigole,
santuri, casiuri, drenuri. Prescriptii de proiectare;

. AND 513 - Instructiuni tehnice privind proiectarea, executia, revizia si intretinerea
drenurilor pentru drumuri publice;

. SREN 13252 - Geotextile si produse inrudite. Caracteristici solicitate in sisteme de
drenaj;

. SR EN 13253 - Geotextile si produse inrudite. Caracteristici solicitate in lucrari de

protectie impotriva eroziunii ( protectia de coasta, acoperire de mal).
Fundatii de balast, piatra sparta si / sau de balast, piatrd spartd amestec optimal

. STAS 6400 Straturi de baza si de fundatii;

. STAS 2900 - Latimea drumurilor;

. STAS1598/ 1,2 - incadrarea imbracamintilor la lucrari de constructii noi i modernizari
de drumuri;

. SR EN 13242+A1- Agregate naturale si piatrd prelucrata pentru drumuri;

. SR EN 13242+A1- Agregate naturale de balastierd.

Sisteme rutiere

. PD177 - Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide ( metoda
analitica );

. NP116 — Normativ privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi

. AND 550 - Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a
structurilor rutiere suple si semirigide.

" STAS 1709/1 “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri.
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.”

. STAS 1709/2 “ Actiunea fenomenului de inghet- dezghet in lucrdri de drumuri.

Prevenirea si remedierea degradirilor din inghet-dezghet. Prescriptii de calcul.”
Imbriciminti rutiere bituminoase cilindrate executate la cald

. AND 605 Normativ mixturi asfaltice executate la cald; conditii tehnice privind
proiectarea, prepararea si punerea in opera
. SR EN 12697-1...43 “Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice

preparate la cald”

. SR EN 13108 -1...8 “Mixturi asfaltice. Specificatii de material”

. ST033 Specificatie tehnica privind cerinele de calitate pentru prepararea, transportul si
punerea in opera a mixturilor asfaltice.

Legislatia orizontala cu privire la Mediu

. Ordinul ministrului mediului si dezvoltirii durabile nr. 1798 din 19.11.2007 pentru
aprobarea Procedurii de emitere a autorizaiei de mediu
" Ordinul nr. 405 din 26 martie 2010 privind constituirea si functionarea Comisiei de

analizi tehnic# la nivel central
. Legea nr 107/1996 Legea Apelor
" Legea nr 310/2004 pentru modificarea si completarea legii 107/1996

. Legea nr 112/2006 pentru modificarea si completarea Legii apelor nr 107/1996
. 0.U.G. nr 195/2005 privind protectia mediului cu rectificarea din 31 ianuarie 2006
. O.U.G. nr 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poludrii si Legea nr.

84/2006 pentru aprobarea O.U.G. nr 152/2005
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" H.G. nr 1856/2005 privind plafoanele nationale de emisie pentru anumiti poluanti

. H.G. nr 918/2002 privind stabilirea procedurii — cadru de evaluare a impactului asupra

mediului

. H.G. nr 1705/2004 pentru modificarea art. 5 alin. 2 din H.G. nr 918/2002

. Ordinul MAPM nr 860/2002 pentru aprobarea procedurii de evaluare a impactului

asupra mediului si de emitere a acordului de mediu.
. Ordinul MAPAM nr 210/2004 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002
" Ordinul MMGA nr 1037/2005 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002

. Ordinul MAPM nr 863/2002 privind aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile
etapelor procedurii — cadru de evaluare a impactului asupra mediului

. H.G. nr 472/2000 privind unele masuri de protectie a calitétii resurselor de apa.

. H.G. nr 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in
mediul acvatic a apelor uzate

. Ordinul MMGA nr 662/2006 privind aprobarea Procedurii si a competentelor de
emitere a avizelor si autorizatiilor de gospodarire a apelor

. Ordinul nr 279/1997 al MAPPM referitor Normelor Metodologice privind avizul
amplasamentului in zona inundabila a albiei majore de obiective economice si sociale

. Ordinul nr 642/2003 al MTCT pentru aprobarea reglementarii tehnice ,,Ghid pentru
dimensionarea pragurilor de fund pe cursurile de apa”

. Legea nr 462/2001 pentru aprobarea O.U.G.nr 236/2000 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei sélbatice.

. Legea nr 426/2001 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenta nr 78/2000 privind regimul
deseurilor.

. STAS 4068/2-87 — Probabilititile anuale ale debitelor maxime si volumelor maxime
respectiv ,,Determinarea debitelor si volumelor maxime ale cursurilor de apa”

. STAS 9268/89 si STAS 8593/88 Lucriri de regularizare a albiei rdurilor — principii de

proiectare, studii de teren si laborator.

Legislatie in domeniu ,

. Hotirarea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice

" Legea nr 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrarilor de constructii

. Legea nr 453/2001 — Lege pentru modificarea si completarea Legii nr 50/1991

. Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

. HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de
receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora

. HG 742/2018 pentru modificarea HG 925/1995 — Regulament de verificare si
expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrdrilor si a constructiilor.

" Ordinul M.T. nr. 1297/2017 “Norme privind incadrarea in categorii a drumurilor
nationale

. Ordinul M.T. nr. 1296/2017 “Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor “;

. Legea 255/2010 privind exproprierile pentru cauza de utilitate publica

. Legea 98/2016 privind achizitiile publice;

. Norme generale de protectia muncii — Ministerul Muncii si Protectiei Sociale 2002;
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5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe

nerambursabile, alte surse legal constituite.

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si
constau in fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite

externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal

constituite.

| T6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Anexat la documentatie.

6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege

Nu este cazul in faza de proiectare curentd.

6.3. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, masuri de

diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor

acordului de mediu in documentatia tehnico-economica
Anexat la documentafie.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
Anexat la documentafie.

6.5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Anexat la documentatie.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, in functie de specificul obiectivului de

investitii si care pot conditiona solutiile tehnice.
Anexat la documentafie.

'CONCESIUNE

s IMPLEMENTAREA .PROIECTULUI DE PARTENERIAT PUBLIC PRIVAT/DE

7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Orasul Corabia
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Adresa: Strada Cuza Voda, nr.54,Corabia, Judet Olt , Romania
Contact

Telefon: +40 249 560 703

Fax: +40 249 506 154

Email: primariacorabia@primariacorabia.ro

7.2. Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectivului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a
investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare.

Au fost luate in considerare totalul cheltuielilor din devizul general al investitiei in
lei, precum si repartizarea costurilor investitiei pe perioada de implementare a proiectului - 12
luni, in conformitate cu graficul prezentat in capitolele anterioare.

in conformitate cu devizul general al proiectului, costul total al investitiei se ridica la
valoarea de 15.513.126,65, sumai care include TVA.

Etapa |: proiectarea lucrarii si obtinerea A.C.: 2 luni
Etapa llI: realizarea lucrarilor: 12 luni

Etapa lll: receptia la terminarea lucrarilor: 1 luna

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare:
Accesul la infrastructura va fi liber si nu va fi restrictionat pentru nicio categorie de
utilizatori.

Beneficiarul va urmdrii comportamentul in exploatare al investitiei, urménd sa solicite
remedierea oriciror elemente se degradeazi, pe durata garantiei lucrarilor, urménd ca ulterior
sa elaboreze si sa aplice

7.4. Recomandiri privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale
Dupi receptia la terminarea lucrérilor Beneficiarul, prin directiile/compartimentele de
specialitate din cadrul primériei, va monitoriza pista de biciclete.

8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de dezvoltarea infrastructurii locale velo
si pietoale, promovand alternative de circulatie in orasul Corabia.
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Obiectivele specifice preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei se refera la:

o reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin stimularea utilizarii transportului
nepoluant;

« reducerea traficului motorizat;

« 0 mai buna utilizare a infrastructurii de transport;

+ marirea confortului participantilor la trafic;

« dezvoltarea coridoarelor nepoluante;

» marirea sigurantei circulatiei;

 reducerea numarului de accidente.

» cresterea gradului de accesibilitate la procesul de invatamant al elevilor;

. cresterea mobilitatii fortei de munca si accesibilizarea locurilor de munca din orasul
Corabia

Per ansamblu, se poate aprecia ca, din punct de vedere socio-economic, cat si al mediului

ambiental, lucrarile proiectate au un efect pozitiv.

Se recomanda ca executia lucrarilor sa fie realizata de catre un antreprenor cu experienta
in lucrarile de infrastructura de transport.

De asemenea, se recomanda ca executia lucrarilor sa se efectueze cu respectarea
prevederilor legale aplicabile.

Se va avea in vedere utilizarea de materiale si echipamente care sa respecte nivelul de
calitate indicat prin caietele de sarcini i in conformitate cu normativele in vigoare.

SIGURANTA IN EXPLOATARE

Garantia sigurantei in exploatare o constituie adoptarea in proiect a unor solutii moderne,
care sa tina cont de particularitatile drumului.

Siguranta in exploatare este obiectivul prioritar al administratorului, de aceasta depinzand
intreaga activitate legata de circulatia pe drumul public.

Siguranta in exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei de rulare
¢i si de lucrarile conexe, de modul de amenajare a intersectiilor, de functionarea sistemelor de
scurgere a apelor, de semnaliziri, de marcaje, si de toate celelalte masuri intreprinse pentru
siguranti si desfasurarea normala a traficului.

SANATATEA OAMENILOR SI PROTECTIA MEDIULUI

Prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiei sau datorate realizarii
noii investitii propuse si se va realiza conform O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind
protectia mediului, Legea nr. 107 / 1996 — Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor
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si protectiei mediului nr 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia
atmosferei si a Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici
de surse stationare.

Masurile ce trebuise luate constau din masuri pentru protect;la apelor, atmosferei, solului,
protectia la zgomot, siguran{d si sdndtatea oamemlcn ; m@ a*eseurﬂor in timpul executiei
si dupa realizarea investitiei. ¥

Documentat1a de prmectare va trebul s detz;( dze \ e ﬁnd tehnologii
entru protectia

i o a5 -0 e o i
La executia lucrérilor se vor respecta prescriptiile le-protectie a muncii i de
prevenire a incendiilor.

Lucrarile recomandate nu introduc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de
suprafatd, vegetatiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populatiei.

Prin executarea acestor lucrari vor apare unele influente favorabile asupra factorilor de
mediu cét gi din punct de vedere economic si social in strénsa concordantd cu efectele pozitive
ce rezidi din imbunatatirea conditiilor de circulatie ce apar in urma realizarii lucrérilor.
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