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HOTARARE
prlvmd aprobarea Studiului de fezabilitate (SF) si a principalilor indicatori tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii “PASARELA PIETONALA PESTE LINIILE DE
CALE FERATA INTRE CARTIERUL KM 4-5 SI CARTIERUL FALEZA SUD-POARTA 6,
IN ZONA LICEULUI LUCIAN BLAGA”

Coni;g? (a)éal al mumC|p|qu| Constanta intrunit In sedinta ordinara din data

Avénd in vedere

- referatul de aprobare al domnului primar Vergil Chitac inregistrat sub
o 26162 ] 22 2. P02 3, °

- rap{ortul de speaalnta(e al Directiei generale gestlonare servicii publice,
Dlrectla S IO are are si sprijin comunitar, inregistrat sub nr.

s 9

-/avizul Comisiei de épeualltate nr. 1 de studii, prognoze economico-
sociale, buget finante si administrarea domeniului public si privat al municipiului
Constanta;

- avizul Comisiei de specialitate nr. 3 pentru servicii publice, comert, turism
si agrement,

- avizul consultativ nr. 28062/13.02.2023, emis de Comisia tehnico-
economica (CTE) din cadrul Primariei municipiului Constanta,

fn conformitate cu prevederile:

- art. 44 alin (1), din Legea nr. 273/2006 privind ﬂnantele publice locale,
cu modificarile si completarile ulterioare;

- art. 5 alin. (1) lit. @) pct. (ii), art. 7 alin. (1), alin. (2), alin. (4), alin. (5)
si alin. (7) precum si art. 10 alin. (4) lit. a) si alin. (8) din Hot8rérea de Guvern
nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/ proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Legii nr. 500/2002, privind finantele publice, cu completarile si
modificarile ulterioare; '

In temeiul prevederilor art. 129 alin. (2) lit. b), alin. (4) lit. d) si art. 196
alin. (1) lit. a) din OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1 Se aproba Studiul de fezabilitate si principalii_indicatori tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii “PASARELA PIETONALA PESTE LINIILE DE
CALE FERATA INTRE CARTIERUL KM 4-5 SI CARTIERUL FALEZA SUD-POARTA 6,
IN ZONA LICEULUI LUCIAN BLAGA”, conform anexei nr. 1, care face parte
integrata din prezenta hotarare.
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Art.2 Se aproba valoarea totald estimativa a investitiei, conform devizului
general, prezentat in anexa nr. 2, care face parte integratd din prezenta hotarére,
astfel:

Total investitie: 11.331.297,64 lei fara TVA, respective 13.464.730,02 lei cu
TVA, din care C+M: 9.336.926,22 lei fara TVA, respectiv 11.110.942,20 lei cu
TVA.

Art.3 Serviciul secretariat, relatii consiliul local si administratia publica va
comunica prezenta hotarére in vederea ducerii la indeplinire Directiei gestionare
indrumare si sprijin comunitar din cadrul Directiei generale gestionare servicii
publice, Directiei financiare din cadrul Directiei generale economico-financiara si
Institutiei prefectului - judetul Constanta, spre stiinta.

Prezenta hotarare a fost votata de consilierii locali astfel:
é&”; pentru, _ —  Tmpotriva, ™ abtineri.
La data adoptarii sunt in functie 27 de consilieri din 27 membri.

PRESEDINTE SEDINTA,

Qe ' CONTRASEMMNEAZA
M/ - SHR P SECRETAR ERAL,
. FULVIA A LA DINESCU

N D)) 28.02. 2023




Proiectantul: Terra Solution Services SRL
Beneficiar: U.A.T. ORAS CONSTANTA, JUD CONSTANTA
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Devizul general

Anexa Nr. 7

Obiectiv investitie: ,,Pasareld pietonala peste liniile de cale feratd intre cartierul km 4-5 gi cartierul faleza Sud - Poarta
6, in zona Liceului Lucian Blaga”

Valoarea (exclusiv

Valoarea (inclusiv

Nr.crt.| Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA TVA)
Lei Lei Lei
1 - 2 3 4 5

CAPITOLUL 1

Cheltuieli pentru obfinerea si amenajarea terenului

1.1 Obtinerea terenului - 0,00 0,00 0,00

1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00

1.3 Amenajéri pentru protectia mediului si aducerea terenului la 2.500,00 475,00 2.975,00
starea initiald

1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 76.000,00 14.440,00 90.440,00

TOTAL CAPITOLUL 1 78.500,00 14.915,00 93.415,00

CAPITOLUL 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii

2 Chgltuxeh. Eentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 25.000,00 4.750,00 29.750,00
de investitii

TOTAL CAPITOLUL 2 25.000,00 4.750,00 29.750,00

CAPITOLUL 3

Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica .

3.1 Studii 40.000,00 7.600,00 47.600,00

3.1.1 _ |Studii de teren 40.000,00 7.600,00 47.600,00

3.1.2  |Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00

3.1.3 |Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00

3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de 0,00 0,00 0,00
avize, acorduri si autorizatii

3.3 Expertiza tehnica 0,00 0,00 0,00

3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic 0,00 0,00 0,00
al cladirilor

3.5 Proiectare 346.892,37 65.909,55 412.801,92

3.5.1 _[Tema de proiectare 4.500,00 855,00 5.355,00

3.5.2__|Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00

3.56.3 |Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrérilor de 53.500,00 10.165,00 63.665,00
interventii si deviz general

3.5.4 |Documentatiile tehnice necesare in vederea obfinerii 7.500,00 1.425,00 8.925,00
avizelor/acordurilor/autorizatiifor

3.5.5 |Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic §i a 7.500,00 1.425,00 8.925,00
detaliilor de executie

3.5.6 |Proiect tehnic si detalii de executie 273.892,37 52.039,55 325.931,92

3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00

3.7 Consultanta 0,00 0,00 0,00

3.7.1 _{Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00

3.7.2  |Auditul finaciar 0,00 0,00 0,00

3.8 Asistenta tehnicad 168.064,67 31.932,29 199.996,96

3.8.1 [Asistenta tehnicé din partea proiectantului 46.684,63 8.870,08 55.554,71

3.8.1.1 |pe pericada de executie a lucrarilor 23.342,32 4.435,04 27.777,36

3.8.1.2 jpentru participarea proiectantului la fazele incluse in 23.342,32 4.435,04 27.777,36
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de catre
Inspectoratul de Stat in Const

3.8.2 {Dirigentie de santier 121.380,04 23.062,21 144.442,25

TOTAL CAPITOLUL 3 554.957,05 105.441,84 660.398,88

CAPITOLUL 4

Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1 Constructii si instalatii 9.147.931,89 1.738.107,06 10.886.038,94

4.1.1 |INFRASTRUCTURA 1.641.134,65 311.815,58 1.952,950,24

4.1.2. |SUPRAFTRUSTURA 6.227.546,23 1.183.233,78 7.410.780,02

4.1.3. |LIFTURI 1.036.059,93 196.851,39 1.232.911,32

4.1.4. |ALEI DE ACCES 30.320,21 5.760,84 36.081,05

4.1.5. |ILUMINAT PASARELA 212.870,86 40.445,46 253.316,32

4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 19.400,62 3.686,12 23.086,73

4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 388.012,30 73.722,34 461.734,64
necesitd montaj

4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0,00 0,00 0,00
necesitd montaj $i echipamente de transport

4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00

4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00

TOTAL CAPITOLUL 4 9.555.344,80 1.815.515,51 11.370.860,31
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HCL NR. .{0...
Valoarea (exclusiv TVA Valoarea (inclusiv
Nr. crt.| Denumirea capitolelor gi subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA)
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 74.149,37 14.088,38 88.237,75
5.1.1 |Lucréri de constructii pentru organizarea santierului 66.093,71 12.557,81 78.651,52
5.1.2 [Cheltuieli conexe organizarii santierului 8.055,66 1.530,58 9.586,23
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 104.653,80 - 105.023,85
5.2.1 |Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0,00 0,00 0,00
finantatoare )
5.2.2 |Cota aferentd ISC pentru controlul calitafii lucrarilor de 46.684,63 0,00 46.684,63
constructii
5.2.3 |[Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea 9.336,93 0,00 9.336,93
teritoriului, urbanism §i pentru autorizarea lucrarilor de
constructii
5.2.4 |Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 46.684,63 0,00 46.684,63
5.2.5 |Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizafia de 1.947,61 370,05 2.317,66
construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 933.692,62 177.401,60 1.111.094,22
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 5.000,00 950,00 5.950,00
TOTAL CAPITOLUL § 1.117.495,80 192.439,98 1.310.305,82
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregétirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL: 11.331.297,64 2.133.062,33 13.464.730,02
din care: C+M (1.2, 1.3, 1.4, 2, 4.1, 4.2 5.1.1) 9.336.926,22 1.774.015,98 11:310.942,20
Beneficiar, intocmit, N
U.A.T ORAS CONSTANTA TERRA SOLUTION SERVICES SRL

CONTRAS
SECRETA
FULVIA ANTON
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MEMORIU TEHNIC

1 Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1 Denumirea obiectivului de investitii !

b

nPasarela pietonala peste liniile de cale ferata intre cartierul km 4-5 si cartiefrul faleza Sud - Poarta 6, in

zona Liceului Lucian Blaga” :

1.2  Ordonator principal de credite/investitor
FONDURI LOCALE

1.3  Beneficiarul investitiei
U.A.T. MUNICIPIUL CONSTANTA, JUDETUL CONSTANTA
Adresa: Constanta, b-dul Tomis, nr. 51, judetul Constanta,
Tel: 0241488169, fax: 0241488180, CIF 4785631
Tel/Fax: 0241-488157

1.4 Elaboratorul studiului de fezabilitate
PROIECTANT GENERAL.:
S.C. TERRA SOLUTION SERVICES S.R.L.
Str. Sergent Constantin Boghiu, nr. 12B, Sector 1, Bucuresti
Tel: 0742 092 511 |
J40/8334/2009; CUI RO 258 24571
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2 Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitii . .

2.1 Concluziile privind situatia actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de
investitii si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analiza

2.1.1 Situatia existenta

Tn municipiul Constanta, intre cartierul Faleza Sud - Poarta 6 si Cartierul Km. 4-5, se afld dous magistrale de cale
ferata dubla, una catre Portul Constanta si una cétre municipiul Mangalia. In'zona, nu exista amenajate treceri la nivel
cu calea ferata.

In vecinatatea magazinului Lidl, existd o pasarela pietonal3, la o distantd de aproximativ 450 m fatd de
amplasamentul propus, construitd de catre CFR, insa datoria numeroaselor trepte si lipsei unei modalitati de acces
pentru persoane varstnice sau persoane cu deficit de mobilitate, acesta nu reprezinta o cale atractivé de a fraversa
liniile de cale ferata, ce despart cele doua cartiere.

2.1.2  Necesitatea si oportunitatea investitiei

Pentru realizarea obiectivului de investitii, Orasul Constanta intentioneaza sa creeze infrastructura destinata
transportului public de calatori si pietonal in vederea cresterii performantelor mobilitatii urbane si reducerea emisiilor
poluante. . :

Grupurile tinta sunt; locuitorii _zbnei, elevii si angajatii platformei portuare.

Proiectul urmareste realizarea unei circulatii pietonale facile si in siguranta intre cele doua cartiere. Realizarea
proiectului poate include si zone dedicate pietonilor, biciclistilor, care sa permita traversarea unor zone abrupte i
crearea de facilitati pe traseele propuse pentru persoanele cu dizabilitafi.

2.1.3  Scenariul tehnico — economic identificat si propus spre analiza

Proiectul urmareste realizarea unei circulafii pietonale facile i in siguranta intre cartierul Faleza Sud - Poarta 6 si
Cartierul Km.4-5. Realizarea proiectului include si zone dedicate pietonilor si biciclistilor, care sa permita traversarea
unor zone abrupte i crearea de facilitati pe traseele propuse pentru persoanele cu dizabilitti.

In vederea realizérii pasarelei pietonale, solutia tehnic3 adoptata este urmatoarea:
1. Pasarela pietonala cu o lungime totala de 82.00m si care asigura o latime de cale de 4.00 m

2. 2 lifturi cu o capacitate de 6-8 persoane amplasate pe ambele pérti ale pasarelei. Casa liftului este o structura
metalica placata cu panouri de sticla securizata pe o singura parte

Gabaritul vertical fata de CSS ( cota superioara sina ) este de 8,0 ml,

4. Panouri fonoabsorbante, montate pe ambele parti ale traversarii, L= 300 ml x 2, amplasate la o distanta fata de
liniile CF, care sa asigure zona de protectie (min. 4 m fata de ultimul ax de cale ferata),

lluminat public pe pasarela si pe rampele de acces.
Sistem de scurgere a apelor pluviale

2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale
si financiare

CONSILIUL JUDETEAN AL JUDETULUI CONSTANTA
Obiective finantate prin MDLAP:

a) alimentari cu apa si statii de tratare a apei;

b) sisteme de canalizare si statii de epurare a apelor uzate;
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c) drumurile publice clasificate si incadrate in conformitate cu prevederile legale 7 |n vigoare ca drumuri judetene,
drumuri de interes local, respectiv drumuri comunale si/sau drumuri publice din mtenorul localitatilor, precum si
variante ocolitoare ale localitatilor; |

d) poduri, podete, pasaje sau punti pletonale inclusiv pentru biciclete si trotmete electrice;
e) sisteme de distributie a gazelor naturale si a racordului la sistemul de transport Al gazelor naturale.

MINISTERUL DEZVOLTARII REGIONALE, ADMINISTRATIEI PUBLICE $SI FONDURILOR EUROPENE
PROGRAMUL NATIONAL DE DEZVOLTARE LOCALA ETAPA A II-A E

Obiective finantate prln PNDL: |

&, Sisteme de alimentare cu apa si statii de tratare a apei; ;
& Sisteme de canalizare si statii de epurare a apei; ;
% Unitati de invatamant Unitati medicale; ’ l
& Drumuri publice; .
& Poduri, podete, pasaje sau punti pietonale. ]

PROGRAMULUI NATIONAL DE CONSTRUCTII DE INTERES PUBLIC SAU SO¢IAL (PNCIPS)

Compania Nationala de Investitii (institutie aflata sub autoritatea Ministerului Dezvolfarii Regionale si Administratiei
Publice) are in implementare, in acest moment, in cadrul Programului National de Constructu de Interes Public sau
Social (PNCIPS). . -

Programul este compus din urmatoarele subprograme:

a) Subprogramul "Séli de sport";

b) Subprogramul "Bazine de inot";

c) Subprogramul "Complexuri sportive";

d) Subprogramul "Asezaminte culturale”; |

e) Subprogramul “Umtatl si institutii de invatdmant de stat”; |

f) Subprogramul "Patinoare artf C|ale |

g) Subprogramul “Unitéi sanitare”; .

h) Subprogramul "S&li de cinema"; . |

i)  Subprogramul “Lucrari in prima urgenta"; ‘ |

j)  Subprogramul "Reabilitare blocuri de locuinte situate in localitéti din zone c;iefavonzate

k) Subprogramul “Drumuri de interes local si drumuri de interes judetean i

[} Subprogramul “Fose septice, microstatii de epurare, sisteme de alimentare cu apa si SIsteme de
canalizare”;

m) Subprogramul “Alte obiective de interes public sau social in domeniul constructiilor”.

in cadrul subprogramelor prezentate mai sus, alin. (1) lit. a) h), kj-m) se pot finahta urmétoarele categorii de
servicii si lucrari:

v expertizare tehnicd/expertizare energeticg;
v" proiectare/constructii noi/reabilitare/consolidare/extindere/ modermzare/ﬂnahzare structuri mcepute cu
aceeasi destinafie/dotare.
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CADRUL LEGAL
Regulamentul de Exploatare Tehnica
Feroviara 002/2001
Legea nr. 35012001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul;
Legea nr.119/2005 privind aprobarea 0.U.G 122/2004.
Legea nr. 52/2006 privind transparenta decizionala in administratia publica;
Legea nr.376/2006 pentru modificarea si completarea Legii 50/1991;

H.G. 907/ 2016,

privind aprobarea continutului-cadru al documentaliei tehnico-
economice aferente investitiilor publice;

0.G 43/1997, modificata si
completata prin O.G. nr. 7/2010

Privind regimul drumurilor

Ordin al Ministrului Transporturilor
nr. 1296/2017

pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor.

Ordin al Ministrului Transporturilor
nr. 1295/2017

pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei
tehnice a drumurilor publice

Ordin al Ministrului Transporturilor
nr.46/1998

pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei
tehnice a drumurilor publice.

P 130-1999

Normativ privind urmarirea comportarii in timp a constructjilor —

Ord. MLPTL nr. 57/N/19999.

AND 534-1998

Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile
rutiere si indicarea metodelor de remediere.

CD 99-2001 Normativ privind repararea gi intrefinerea podurilor i podetelor
de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidarie de
piatra.

NP 103/04 Normativ de proiectare a lucrarilor de reparatii si consolidare a

podurilor rutiere in exploatare.

P 100-1/2013

Normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor.

STAS 5626-79

Poduri. Terminologie

STAS 10111/1-77

Poduri de cale feratd si sosea. Infrastructuri din zidarie, beton
si beton armat. Prescriptii de proiectare.

STAS 10111/2-87 Poduri de cale ferata si sosea. Suprastructuri din beton, beton
armat si beton precomprimat. Prescripfji de proiectare.

STAS 1545-89 Poduri pentru strazi si sosele. Paserele. Actjuni.

SR EN 1990:2004 Eurocod: Bazele proiectarii structurilor

SR EN 1991-2-2004

Actiuni asupra structurilor Partea a-2-a. Actjuni din trafic pe
poduri. -

SR EN 1992-2:2006

~ Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 2: Poduri
de beton - proiectare si prevederi constructive

SR EN 1992-2:2006/AC:2009

Eurocod 2: Proiectaréa structurilor de beton. Partea 2: Poduri
de beton - proiectare si prevederi constructive - Eraté

SR EN 1998-2:2006

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
cutremur. Partea 2: Poduri

STUDIU DE FEZABILITATE
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SR EN 1998-2:2006/A1:2009

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
cutremur. Partea 2: Poduri - Erata

STAS 10101/0B-87

Clasificarea si gruparea acfiunilor pentru podurile de cale
ferata si sosea.

STAS 3221-86

Convoaie tip si clase de incarcare.

STAS 3220/89 Poduri de cale ferata. Convoaie tip.'

SR 11100/1-93 Zonarea seismica. Macrozonarea teritoriului Romaniei.
STAS 2920-83 Poduri de sosea. Supravegheri si revizii tehnice.
STAS 2924/91 Poduri de sosea. Gabarite.

SR EN 1SO15614/1/2004
+A1:2008+A2:2012

Specificatia si calificarea procedurilor de sudare pentru
materiale metalice. Verificarea procedurii de sudare. Partea 1:
Sudarea cu arc si sudarea cu gaz a ofelurilor, a nichelului si a
aliajelor de nichel.

STAS 438/1:2012 Produse de otel pentru armarea betonului. Otel beton laminat
la cald. Marci si conditii tehnice de calitate. o
STAS 438/2/91 Produse de ofel pentru armarea betonului. Sa&rma rotunda
trefilata.
SR 438/3/98 f’roduse de otel pentru armarea betonului. Plase sudate.
SR EN 12390/6/2002 Incercare pe beton intarit. Partea 6: Rezistenta la intindere
SR EN 12390-6:2010 prin despicare a epruvetelor.

SR EN 12350/2, 3/2003
SR EN 12350/4,5,6/2002

Incercari pe betoane. Incercari pe betonul proaspat.
Determinarea densitatii aparente, a lucrabilitatii, a confinutului de
agregate fine si a inceputului de priza.

SR EN 1504/1/2006
SR EN 206/1:2014

Produse si sisteme pentru protectia si repararea structurilor
de beton. Definitii, conditii, controlul calitdtii i evaluarea
conformitaji. Partea 1: Definitji.

Beton. Partea 1: Specificatie, performante productie si
conformitate.

SR EN 1536/2004

Executia lucrarilor geotehnice speciéle. Piloti forafj.

SR EN 1337-4:2004

Poduri metalice de cale ferata si sosea. Aparate de reazem

SR EN 1337-4:2004/AC:2007 din otel turnat. Conditji tehnice de executie si monta.

SR EN 1337-6:2004 Poduri din beton armat si beton precomprimat, de cale ferata
si sosea. Aparate de reazem din ofel.

STAS 4392/84 Cai ferate normale. Gabarite. .

STAS 4834/86 Guri de scurgere din font3 pentru poduri.

STAS 5088/75 Lucrri de arta. Hidroizolatii. Prescriptii de proiectare si
execufie. '

STAS 6054/77 Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea

teritoriului Romaniei.

SR EN 13369/2004
SR EN 13369:2013 ver.eng.

Reguli comune pentru produsele prefabricate de beton.

STUDIU DE FEZABILITATE
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SR EN 12794+A1:2007
SR EN 12794+A1:2007/AC:2009

Produse prefabricate de beton. Piloi de fundatii

STAS 11348/87 Lucrri de drumuri. Imbracaminti bituminoase pentru calea pe
pod. Conditii tehnice generale de calitate.
SR ENV 13670-1:2002 Executia structurilor de beton. Partea 1:Conditji comune

SREN 13670:2010

ANEXE NATIONALE LA EUROCODURI (standarde publicate)

Bazele proiectarii

SR EN 1990:2004/NA:2006

Eurocod: Bazele proiectarii structurilor. Anexa nationala

Actiuni asupra structurilor

SR EN 1991-1-4:2006/NB:2007

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-4: Actjuni
generale — Actiuni ale vantului. Anexa nationala

SR EN 1991-1-6:2005/NB:2008

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-6: Actjuni

‘generale - Actjuni pe durata executiei. Anexa nationala

SR EN 1991-2:2004/NB:2006

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 2: Actiuni din trafic

_la poduri. Anexa nationald

Structuri de beton

SR EN 1992-1-1:2004/NB:2008

Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 1-1: Reguli
generale si reguli pentru cladiri. Anexa nationala

SR EN 1992-2:2006/NA:2009

~ Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 2: Poduri de
beton. Proiectare si prevederi constructive. Anexa nationala

Structuri de otel

SR EN 1993-1-3:2008/ NB:2008

Eurocod 3: Proiectarea structurilor de otel. partea 1-3: Reguli
generale - Reguli suplimentare pentru elemente structurale si table
formate la rece. Anexa nationala

SREN 1993-1-4:2007/ NB:2008

Eurocod 3: Proiectarea structurilor de otel. Partea 1-4: Reguli
generale.

Reguli suplimentare pentru elemente structurale din oteluri
inoxidabile. Anexa nationala

SREN 1993-1-5:2007/ NB:2008

Eurocod 3; Proiectarea structurilor de otel. Partea 1-5. Elemente
structurale din placi plane solicitate in planul lor. Anexa nationala

SREN 1993-1-8:2006/ NB:2008

Eurocod 3: Proiectarea structurilor de otel. Partea 1-8.
Oboseala. Anexa nationala

SREN 1993-1-9:2006/ NB:2008

Eurocod 3: Proiectarea structurilor de otel. Partea 1-9.
Proiectarea imbinarilor. Anexa nationala

SR EN 1993-2:2007

Proiectarea structurilor de otel. Partea 2 poduri de otel.

Fundatji

SR EN 1997-1:2004/NB:2008

Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 1: Reguli generale.
Anexa nationala

STUDIU DE FEZABILITATE
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SR EN 1997-2:2007/NB:2009

Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 2: Investigarea si
incercarea terenului. Anexa nationald |

Rezistenta la cutremur

v
|
t

Eurocod 8: Proiectarea structurilor péntru rezistenfa la cutremur.

SR EN 1998-1:2004/NA:2008 Partea 1: Reguli generale, actjuni selsmlce si reguli pentru cladiri.
Anexa nationala
SR EN 1998-2:2006/NA:2010 Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur.

Partea 2: Poduri. Anexa nationalad

SR EN 1998-3:2005/NA:2010

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur.

Partea 3: Evaluarea si consolidarea constructjilor

SR EN 1998-5:2004/NA:2007

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur.

Partea 5; Fundatii, structuri de sustlnere SI aspecte geotehnice.
Anexa nationald

2.3 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Tn zona, nu existé amenajate treceri la nivel cu calea ferata.

RTN.)

In vecinatatea magazinului Lidl, exista o pasarela pietonal3, la o distants de aproximativ 450 m fata de
amplasamentul propus, construitd de cétre CFR, insa datorid numeroaselor trepte si lipsei unei modalitéti de acces
pentru persoane varstnice sau persoane cu deficit de mobilitate, acesta nu reprezinta o cale atractiva de a traversa liniile

de cale ferats, ce despart cele dous cartiere.

2.4 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Proiectul urmareste realizarea unei circulatii pietonale facile si in siguranta intre cele doua cartiere. Realizarea
proiectului poate include si zone dedicate pietonilor, biciclistilor, care s permita traversarea unor zone abrupte si crearea
de facilitéti pe traseele propuse si pentru persoanele cu dizabilitati.

STUDIU DE FEZABILITATE
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3 Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua scenarii/optiuni tehnico-economice
pentru realizarea obiectivului de investitii

Pentru a se putea selectiona scenariul optim din punct de vedere socio-economic, s-au luat in considerare
singurele doua variante posibile in ceea ce priveste realizarea obiectivelor propuse prin prezentul proiect.

Varianta 1 - Pasarela meftalica cu scari si ascensoare:

Fig. 1-

SR it - LT

Varianta 1- Perspective axonometrice

Presupune realizarea lucrarilor prevazute prin prezentul proiect, respectiv realizarea unei pasarele pietonale cu
urmatoarea structura:

v

AN N NN

v

Suprastructura este un tablier metalic- tip grinda cu zabrele continua cu calea jos, formata din 3
deschideri 40.00m + 12.00m +30.00m.

Gabaritul vertical fata de CSS (cota superioara sina) este de 8.00m.

Infrastructura sunt elevatii — stélpi metalici.

Fundatiile sunt radiere din beton fundate pe piloti forati de D=0.80m L=12.00m.

Scarile de acces se vor executa din metal cu trepte de 16.50cm x 30cm.

Pasarela este echipata cu lifturi de acces. Casa liftului este o structura metalica placata cu panouri de
sticla.

Pasarela este acoperita (prevazuta cu copertina).

Suprastructura:

Structura propusa este o grinda cu zabrele cu talpi paralele si diagonale alternante, prevauzta cu calea jos.

Lungimea totala a structurii masurata intre rosturi este de 66.00m cu o latimea totala este de 4.45m, ce va asigura
un gabarit de circulatie util de 4.00m.

Grinda este alcatuita din urmatoarele elemente:

v
v

Talpi grinzilor si antretoazele — profele tip HEA 400.
Zabrele si diagonalele alternante - teava rectangulara de minim 150x150.

Toate imbinarile la grinda se vor executata prin sudura si verificare conform specificatiilor din caietul de sarcini.

Structurile metalice se vor vopsiltrata prin zincare termica.

Scurgerea apelor pluviale se va realiza printr-un sistem de conducte din PVC care vor fi descarcate in reteaua de

15

STUDIU DE FEZABILITATE



"PASARELA PIETONALA PESTE LINIILE DE CALE FERATA INTRE CARTIERUL KM 4 - 5 S| CARTIERUL FALEZA SUD - POARTA 6, ZONA
LICEULUI LUCIAN BLAGA , ORAS CONSTANTA JUDETUL CONSTANTA”

canalizare pluviala existenta
Calea de rulare:

Calea de rulare se fa executa din vopsea epoxidica Antiderapanta Bicomponenta.

In plan pasarela este curba cu raza in ax (raza arc de cerc) = 3.00m |

Infrastructura:

Infrastructurile sunt elevatii metalice din profele metalice rigidizate cu diagonale

Pasarela este prevazuté cu 2 pile intermediare amplasate in zona de spatiu verde dintre linii de Cale Ferata.
Fundatiile sunt prevézute din beton armat — C30/37.

Prinderea structurii metalice pe radiere se va face prin intermediul buloanelor M24.

Lucrérile in zona Caii Ferate se vor executa in baza unor proceduri speciale de executie, aprobate de CFR.
Ascensoare

Pentru un acces facil pe pasarela, se vor monta doua ascensoare cu o capacitate de minim 630 kg.
Caracteristicile tehnice ale ascensorului sunt: |

- Numar de pasageri — 8 persoane

- Viteza nominala -1 m/s

- Numar statii — 2/2

- Cursatotala—8.5m

- Spatiu de siguranta inferior — 1100 mm

- Spatiu de siguranta superior —4000 mm

- Dimensiune put - 1800 mm x 1800 mm

- Dimensiuni cabina — 1100 mm x 1400 mm x 2200 mm

- Inaltime cabina utila— 2100 mm

- Dimensiuni usi — 900 mm x 2000 mm

- Pereti laterali cabinaffinisaj - otel inoxidabil

- Perete spate/ finisaj - sticla incadrata

- Usa cabina - Otel inoxidabil

- Decorare plafon cabina - otel inoxidabil

- Panou comanda — Panou din sticla cu afisor de pozitie matriceal din leduri rosii, usor de citit. Butoane
transparente cu confirmarea rosie a comenzii

- Mana curenta — rotativ, otel inoxidabil

j
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Varianta 2 - pasarela metalica cu rampe acces cu o inclinatie de 8%

Fig. 2 - Varianta 2 - Perspective axonometrice
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Fig. 3~ Varianta 2 — vedere in plan

Presupune realizarea unei pasarele pietonale cu urmatoarea structura:

Suprastructura este un tablier metalic - tip grinda cu zabrele continua cu calea jos, formata din 3 deschideri
27.00m + 12.00m +27.00m.
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Gabaritul vertical fata de CSS (cota superioara sina) este de 8.00m.
Infrastructura sunt elevatii — stalpi metalici.

Fundatiile sunt radiere din beton fundate pe piloti forati de D=0.80m L=12.00m.
Accesul pietonal se asigura in doua modeuri:

1. pe scari de acces din metal cu trepte de 16.50cm x 30cm,
2. prin intermediul a 7 seturi de rampe pe directii dlfente cu podeste mtermedlare si cu o inclinatie de 8%

Pasarela este acoperita (prevazuta cu copertina).
Suprastructura:

Structura propusa este o grinda cu zabrele cu talpi paralele si diagonale alternante' prevauzta cu calea jos.

Lungimea totala a structurii masurata intre rosturi este de 66.00m cu o litimea totala este de 4.45m, ce va asigura
un gabarit de circulatie util de 4.00m.

Grinda este alcatuita din urmatoarele elemente:

v" Talpi grinzilor si antretoazele — profele tip HEA 400. .
v’ Zabrele si diagonalele alternante — teava rectangulara de minim 150x150..

N

Toate imbinarile la grinda se vor executata prin sudura si verificare conform specificatiilor din caietul de sarcini.
Structurile metalice se vor vopsiftrata prin zincare termica.

Scurgerea apelor pluviale se va realiza printr-un sistem de conducte din PVC care yorﬁ descarcate in reteaua de
canalizare pluviala existenta !

Calea de rulare:
Calea de rulare se fa executa din vopsea epoxidica Antiderapanta Bicomponenta.
In plan pasarela este curba cu raza in ax (raza arc de cerc) = 3.00m |
Infrastructura:
Infrastructurile sunt elevatii metalice din profele metalice rigidizate cu diagonale l
Pasarela este prevazuta cu 2 pile intermediare amplasate in zona de spatiu verde :dlntre linii de Cale Ferata.
Fundatiile sunt prevazute din beton armat — C30/37. | -
Prinderea structurii metalice pe radiere se va face prin intermediul buloanelor M24
> Lucrarile in zona Caii Ferate se vor executa in baza unor proceduri speciale de execut,ie, aprobate de CFR.

~ Accesul pe pasarela

Pentru un acces facil pe pasarela, se vor monta doua seturi de trepete 16. 500m x 30cm, iar pentru accesul
persoanlor cu dizabilitati se vor monta 7 seturi de rampe pe directii diferite, cu podestq intermediare si cu o inclinatie
de 8%. Pentru amplasarea rampelor este necesara o suprafata ocupata de cca 140 mp pentru o rampa cu inclinatie
de 8%.

Concluzie:

!
Avantaje Dezavantaje |

Varianta 1 = Pasarela metalica cu scari si 2 ascensoare !

- Structura solida, compacta si redusa ca dimensiuni la - Costuri de intretinere recurente la lifturi
sol
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- Acces fascil pe pasarela pietonala pentru persoanele
cu dizabilitati prin intermediul celor doua lifturi, fara
insotitori;

- Timpi de executie relativ mici.

Varianta 2 - pasarela metalica cu rampe acces cu o inclinatie de 8%

- structura solida, compacta pasarelei ce necesita - costuri mari de executie, avand in vederea
suprafata construita la sol = 272,90 mp cresterea accelerata a preturile la metal.

- 0 lungime foarte mare de rampa, pentru accesul pe - timp de executie mare
pasarela la 8,50 m fata de sol, este necesara o - Din discutiile purtate cu Autoritatea
suprafata de cca 140 mp pentru o amplasarea Contractanta suprafata de teren necesara,
rampelor; Sc = 272,90 mp nu este disponibila.

- Accesul pentru persoane cu dizabilitati se face prin
intermediul a 7 seturi de rampe pe directii diferite, cu
podeste intermediare si cu o inclinatie de 8%.

- accesul persoanelor cu dizabilitati este destul de lung
si anevois fiind necesare persoane insotitoare, pentru
siguranta acestora

In urma analizei celor doua variante, s-a ales Varianta 1 — Pasarela metalica cu scari si 2 ascensoare - cu 0
valoare 13.464.730,02 lei, inclusiv TVA, din care C+M: 11,110,942.20 lei inclusiv TVA.

3.1 Particularitati ale amplasamentului
3.1.1  Descrierea amplasamentului
Obiectivul de investitie este amplasat in intravilanul Municipiului Constanta.

Judetul Constanta este situat in partea de sud-est a Romaniei, fiind al optulea ca mérime dintre judetele tarii, Din
punct de vedere administrativ, judeful Constanta are urmatoarea structuré: 9 orase si 3 municipii, 58 comune si 189
sate. Resedinta judetului este municipiul Constanta. Se invecineaza la nord cu judetul Tulcea, la est Marea Neagra,
la sud cu Bulgaria, iar la vest Dunérea, care formeaza hotare naturale cu judetele Calarasi si lalomita.

Obiectivul de investitie va fi amplasat pe teren proprietate publica, destinat pentru asemenea constructii speciale
prin hotarare a Consiliului Judetean Constanta.

3.1.2  Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile
Amplasamentul este situat intre arterele importante de circulatie din zona
Q Str. Micsunelelor spre Sos Mangaliei
U Str. Viorelelor

Obiectivul de investitie va fi amplasat pe teren proprietate publica, destinat pentru asemenea constructii speciale
prin hotarare a Consiliului Judetean Constanta.

In timpul executiei lucrérilor nu vor fi necesare drumuri de acces provizorii suplimentare.

La realizarea lucrarilor vor fi folosite drumurile existente, iar gradul de ocupare si utilizare a céilor de acces in
timpul executiei va respecta conditiile impuse de administratorul drumurilor, de regionala CFR, de Politia si Autoritétile
locale.

3.1.3  Orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau construite
Amplasamentul investitiei se afla la 44°14'21" latitudine nordica si 28°62'76" longitudine estica.
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3.1.4  Surse de poluare existente in zona
Nu este cazul.
3.1.5 Date climatice si particularitati de relief

Conform raionarii climatice a teritoriului national, amplasamentul se incadreaza in zona climatica Vill, pentru care
sunt definite urmatoarele valori caracteristice privind actiunile incarcarilor din vant si zapada.

Din punct de vedere climatic, perimetrul investigat apartine in proportie de 80% sectorului cu clima continentala si
in proportie de 20% sectorului cu clima de litoral maritim.

Regimul climatic in partea maritima se caracterizeaza prin veri a caror caldura este atenuata de briza marii si prin
ierni blande, marcate de vanturi puternice si umede ce sufla dinspre mare.

Regimul eolian este caracterizat, in semestrul cald, prin advectii lente de aer oceanic, iar in semestrul rece prin
advectia maselor de aer din NE (aer arctic continental si din SV ( aer cald si umed de origine mediteraneana ).

Anual, in medie pe Marea Neagra exista cca. 40 zile cu furtuna puternica, din care cca. 38% sunt iarna. Durata
furtunilor poate fi de 5-6 zile, efectul maxim inregistrindu-se pe parcursul a 2-3 zile, pe directia E si NE.

In judetul Constanta temperatura aerului inregistreaza medii de 11.2° C. Mediile lunii celei mai calde, iulie sunt
de 23,3° G, iar ale [unii celei mai reci, ianuarie sunt de —0.3° C.

o Presiunea de referinta a vantului, mediata pe 10 minute gref = 0,50 kPa, conform CR 1-1-4/2012 Cod de
proiectare, evaluare actiunii vantului asupra constructiilor

¢ Valoarea caracteristica a incarcarii de zapada pe sol so,k= 1,5 kN/mp, conform CR-1-1-3-2012 Cod de
proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor.

Adancimea maxima de inghet se considera a fi -0,80m de la cota terenului natural sau amenajat, conform STAS
6054-77.

Ca forme de relief, predomina structura de podis (Podisul Dobrogei), cu altitudine redusa. In partea de est a
judetului se afla litoralul Marii Negre, exploatat turistic. Specifice acestui judet sunt lacurile naturale de luncé, limanele
marine si lagunele (Oltina, Sinoe, Tasaul, Techirghiol, Mangalia).

Solul este constituit,in mare parte, din cernoziomuri caracteristice stepei dobrogene (cernoziom
carbonatic, castaniu, ciocolatiu si levigat). Padurea si alte terenuri cu vegetatie forestiera acopera suprafete reduse,
fondul forestier fiind constituit din specii diferite cu o productivitate redusa a arboretelor.

3.1.6  Conditionari specifice privind amplasamentul

La definitivarea amplasamentului pasarelei pietonale se va {ine cont si de celelalte retele edilitare existente in
zona (retele electrice, telefonice, gaz etc.) care sunt prezente pe acest areal. In acest sens, informatiile necesare vor
fi puse la dispozitie de catre detinatorii de utilitati, iar la executia lucrarilor vor fi convocati, obligatoriu, reprezentanti ai
acestor institutii.

3.1.7  Conditii seismice ale amplasamentului

Conform reglementarii tehnice “Cod de proiectare seismica — Partea 1 — Prevederi de proiectare pentru cladiri"
indicativ P 100-1/2013, zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare, in zona analizata, pentru
evenimente seismice avand intervalul mediu de recurentd IMR= 225 ani, are urmatoarele valori:

¢ Acceleratia terenului pentru proiectare: ag=0.20g.

e Perioada de control (colt) TC a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona de valori maxime in
spectrul de acceleratii absolute si zona de valori maxime in spectrul de viteze relative. Pentru zona
studiata perioada de colf are valoarea Tc= 1.00 sec. '
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3.1.8  Date geomorfologice si geologice

Din punct de vedere geomorfologic zona cercetata in unitatea de relief denumita Podisul Litoralului cu aspect de
platou cu altitudini absolute de la +5m la 0,5m. Podisul apare delimitat catre Marea Neagra de o faleza cu inaltimea
de maxim 25m care se urmareste de la nord de zona orasului Constanta si pana la Eforie Nord. Aici faleza este
intrerupta de aparitia unui grind — cordon litoral cu iinaltimi de 2-3 m, care a obturat cursul unei vai dand nastere lacului
Techirghiol. Printr-un proces asemanator au luat nastere lacurile Siutghiol, Tasaul, Corbu, Tatlageac si Tabacariei.

Aspectul de platou al acestei unitati geomorfologice este intrerupt de cursurile unor vai putin adanci, unele cu apa
numai in perioadele cu precipitatii. Pe cursul vaii Carasu a fost amenajat canalul Dunare — Marea Neagra.

Din punct de vedere geologic, perimetrul cercetat este inclus unitatii majore Dobrogea de Sud din cadrul Platformei
Moesice. Dobrogea de Sud constituie un sector mai ridicat al Platformei Moesice cu un fundament cutat alcatuit din
sisturi cristaline si sisturi verzi. Cuvertura Sedimentara este formata din depozite paleozoice, mezozoice, tertiaire si
cuatenare. Aceste depozite sunt slab cutate sau necutate caracterizate prin gr03|m| mici si cu lacune de sedimentare
numeroase datorita frecventelor miscari pe verticala.

Zona avuta in vedere reprezinta marginea nord — estica a Platformei Sud Dobrogene care se prelungeste in
platforma continentala a Marii Negre.

Dobrogea de sud este din punct de vedere geologic o unitate cu structura de blatforma in alcatuirea aceasta
putandu-se distinge un soclu si o cuvertura. Limita nordica a acestui compartiment este data de o fractura profunda
(crusta) care se gaseste in zona Palazy, fiind acoperita de depozitile jurasice ale cuverturii.

Cele mai vechi formatiuni respectiv soclul au fost intalnite in mai multe foraje situate la marginea de nord a
Platformei Sud-Dobrogene si anume in perimetrul localitatilor Palazu Mare si Cocosu (Poiana).

Cuvertura sedimentara a compartimentului sudic din zona litorala in cea mai mare parte este cunoscuta numai
din foraje. Cele mai vechi depozite ale cuverturii apartin Paleozoicului si eventual Proterozoicului tarziu. Ele nu sunt
cunoscute in perimetrul in discutie fiind intalnite doar in foraje.In cea mai mare parte a compartimentului de la sud de
falia Capidava sudic, suita depozitelor cretacice este discontinua iar la zi nu se intalnesc depozitele neocretacice. Pe
malul lacului Siutghiol chiar in spatele centralei termice de la Ovidiu apar bine deschise calcare dure organogene
adesea diagenizate in strate de 0,15m - 1,50m grosime. La anumite nivele se intalnesc intercalatii subtiri de calcare
slab grezoase. Intercalatiile au de regula forma lenticulara atingand grosimea de 3 — 4m. Uneori contin si elemente
prundisuri.

De remarcat ca masa calcaroasa in ansamblul ei, pe o distanta de cca. 1000m este puternic deranjataadesea
brecificata. Pe alocuri spatii largi provenite din fisurarea intensa a masei calcaroase sunt umplute cu material
resedimentat reprezentat prin argile si gresii argiloase verzui, galbui sau rosii in care se gasesc incluse elemente
heterogene (calcare, gresii, cuartite) cu dimensiuni de pana la 20 cm. Se intalnesc de asemenea lentile de caolin.
Dupa aproximativ 1200m un accident tectonic (o falie) pune in contact tectonic calcarele, deranjate cu suita calcaroasa
foarte bine stratificata in care apar si calcare rosii.

Calcarele stratificate pot ajunge sa aiba pozitii verticale fiind in acelasi timp si faliate Suita caalcaroasa suporta o
formatiune reprezentata printr-o alternanta de calcare in strate subtiri gresii si argile rosii totul fiind puternic deranjat.
Fauna continuta in masa acestor depozite atesta varsta barremiana a acestora. Depozitele aptiene se dezvolta in
continuitate de sedimentare cu cele barremine si sunt reprezentate printr-o alternanta de depozite marine (constituite
de regula din calcare) si depozite continentale formate din argile si silitite continand numeroae elemente de prundisuri,
gresii slab cimentate cu episoade microconglomeratice si chiar microconglomerate cu intercalatii stratiforme.

In zona litorala depozite aptiene se cunosc numai in perimetrul Ovidiu-Palazu Mare. In zona studiata depozitele
senoniene afloreaza aproape continuu malul sud, sud-vestic al lacului Sutghiol pana la localitatea Ovidiu. Cu
depozitele senoniene se incheie suita Cretacicului din zona litorala. Depozitele neogene din zona studiata apartin
Badenianului si Sarmatianului ultimile avand o dezvoltare foarte mare. | A A perimetrului in discutie fiind intalnite doar
in foraje. In cea mai mare parte a compartimentului de la sud de falia CapidMuo sudic suita depozitelor cretacice este
discontinua iar la zi nu se intalnisc depozitele neocretacice.
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Baza succesiunii basarabiene se poate observa in deschiderea din spatele punctulu| Cherhana de pe malul
Lacului Siutghiol unde peste depozitele cretoase senoniene urmeaza un detritus de creta fosil in grosime de 1,50m
format dupa exondarea de la sfarsitul Cretacicului. Peste acesta urmeaza un strat de bentonit gros de cca. 0,40m
considerat ca apartinand Sarmatianului pentru ca in continuitate de sedimentare se dezvolta nisipuri foarte fine urmate
de calcare organogene sarmatiene.

l
3.1.9  Caracteristici hidrologice si hidrografice generale :

Reteaua hidrografica este dominata de doi mari colectori : bazinul hidrografic Dunare (in vestul judetului) si
bazinului hidrografic Litoral (in estul judetului) Directia Apelor Dobrogea — Litoral Constanta administreaza pe

teritorului judetului cursurile de apa cuprinse in cadastrul apelor din Romania astfel : |

{

Fluviul Dunare 138 km, bratul Rau (Bala) 9 km bratul Macin 22 km cursuri de apa iaﬂuente Dunarii 526 km ;

o Afluenti din bazinul hidrografic Litoral 573,2 km cuprinzand cursuri de apa care se varsa in Marea Neagra
direct sau prin limanuri maritime precum si cursurile de apa afluente Canalulm Dunare - Marea Neagra
e Lacuri situate in bazinul hidrografic al Dunarii cat si in bazinul hidrografic Litoral

Reteaua hidrografica este formata in principal din cursuri de apa cu scurgere permanenta cu debite medii D
multianuale cuprinse intre 0,01 — 0,7 mc/s care au ungimi sub 80 km dar si numeroase vai cu scurgere intermitenta

care seaca in timpul verii dar pe care in urma precipitatiilor se pot forma viituri ce prodyc pagube

Dintre cele mai importante bazine hidrografice sunt: :

e Bazinul hidrografic al raului Topolog are urmatoarele date morfometrice: Iunglmea vaii este de 50 km
suprafata bazinului hidrografic de 342 km2 o panta medie pe bazin de 5%0, altitudinea medie a bazinului
este de 166m si coieficientul de sinuozitate de 1.61 |

e Bazinul hidrografic al raului Casimcea are urmatoarele caractetistici: Iunglmea vaii este de 69 km
suprafata bazinului hidrografic este de 740 km2, o panta medie de pe bazin de 4%o, altitudinea medie a

bazinului este de 309m si coeficientul de sinuozitate de 1.49. i

i
I

3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural
3.2.1 Descrierea proiectului

Proiectul urméareste realizarea unei circulatii pletonale facile si in S|guranta intre cartlerul Faleza Sud - Poarta 6 si_
Cartierul Km.4-5. Realizarea proiectului include si zone dedicate pietonilor si b|C|cI|st|Ior care sd permita traversare’ _\
unor zone abrupte si crearea de facilitati pe traseele propuse pentru persoanele cu dlzabllltatl

In vederea realizarii pasarelei pietonale, solutia tehnics adoptata este urméatoarea:

1. Traversare pietonala supraterana — pasarela pietonala ce va asigura un gabarit de: 4,00 m

2. lifturi cu o capacitate de 6-8 persoane amplasate pe ambele parti ale pasarelei,

3. Gabaritul de libera trecere de: 8.00 ml, t

4, Lungime total pasarela: 82 ml, :

5. Panouri fonoabsorbante, montate pe ambele parti ale traversarii, L= 300 ml x| 2 amplasate la o distanta fata
de liniile CF, care sa asigure zona de protectie (min. 4 m fata de ultimul ax de cale ferata),

6. lluminat public pe pasarela si pe rampele de acces, folosind ehipamente antiex.

3.2.2 Caracteristici constructive
Pasarela are o lungime totala de 82.00 m si o latime de cale de 4.00m.

Pasarela pietonala este un tablier metalic- tip grinda cu zabrele continua cu calea jos, formata din 3 deschideri
40.00m + 12.00m +30.00m. :
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Gabaritul vertical fata de CSS (cota superioara sina) este de 8.00m.
Infrastructura sunt elevatii - stalpi metalici.
Fundatiile sunt radiere din beton fundate pe piloti forati de D=0.80m L=12.00m.
Scarile de acces se vor executa din metal cu trepte de 16.50cm x 30cm.
Pasarela este echipata cu lifturi de acces. Casa liftului este o structura metalica placata cu panouri de sticla.
Pasarela este acoperita (prevazuta cu copertina).
3.221.1 Suprastructura
Structura propusa este o grinda cu zabrele cu talpi paralele si diagonale alternante, prevauzta cu calea jos.

Lungimea totala a structurii masurata intre rosturi este de 82.00m cu o Iatimea totala este de 4.45m, ce va asigura
un gabarit de circulatie util de 4.00m.

Grinda este alcatuita din urmatoarele elemente:

- Talpi grinzilor si antretoazele — profile tip HEA 400.

- Zabrele si diagonalele alternante - teava rectangulara de minim 150x150.

Toate imbinarile la grinda se vor executata prin sudura si verificare conform specificatiilor din caietul de sarcini.
Structurile metalice se vor vopsi/trata prin zincare termica.

Scurgerea apelor pluviale se va realiza printr-un sistem de conducte din PVC care vor fi descarcate in reteaua de
canalizare pluviala existenta

3.221.2 Caleade rulare
Calea de rulare se va executa din vopsea epoxidica Antiderapanta Bicomponenta.
In plan pasarela este curba cu raza in ax (raza arc de cerc) = 3.00m
3.221.3 Infrastructura
Infrastructurile sunt elevatii metalice din profele metalice rigidizate cu diagonale
Pasarela este prevazutd cu 2 pile intermediare amplasate in zona de spatiu verde dintre linii de Cale Ferata.
Fundatiile sunt prevazute din beton armat — C30/37.
Prinderea structurii metalice pe radiere se va face prin intermediul buloanelor M24.
Lucrarile in zona Caii Ferate se vor executa in baza unor proceduri speciale de executie, aprobate de CFR.
3.2214 Ascensoare
Pentru un acces facil pe pasarela, se vor monta doua ascensoare cu o capacitate de minim 630 kg.
Caracteristicile tehnice ale ascensorului sunt:

- Numar de pasageri — 8 persoane

- Viteza nominala -1 m/s

- Numar statii — 2/2

- Cursatotala—8.5m

- Spatiu de siguranta inferior — 1100 mm

- Spatiu de siguranta superior — 4000 mm

- Dimensiune put - 1800 mm x 1800 mm

- Dimensiuni cabina — 1100 mm x 1400 mm x 2200 mm
- Inaltime cabina utila — 2100 mm

- Dimensiuni usi — 900 mm x 2000 mm
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- Pereti laterali cabinaffinisaj — otel inoxidabil

- Perete spate/ finisaj - sticla incadrata !

- Usa cabina - Otel inoxidabil ‘

- Decorare plafon cabina - otel inoxidabil '

- Panou comanda - Panou din sticla cu afisor de pozitie matriceal din leduri rosu usor de C|t|t Butoane
transparente cu confirmarea rosie a comenzii

- Mana curenta - rotativ, otel inoxidabil !

3.22.1.5 Plaforme access pasarela

Accesul pe pasarela atat din strada Viorelelor cat din strada Micsunelelor se va face prin intermediul unor
platforme pietonale de acces, racordate la trotuarele existente. Platormele, cu latimea de 2 m, se vor amenaja in
dreptul scarilor si a lifturilor si se vor executa din pavele autoblocante, marginite de bordun in suprafata totala de 120
mp ‘

3.2.21.6 Instalatii electrice

i
Alimentarea cu energie electrica a obiectivului va fi realizat din sistemul de distributie zonal de joasa tensiune,
printr-un racord nou conform A.T.R. |

!

Proiectul pentru alimentarea cu energie electrica consta in racordul la reteaud de 0,4kV si blocul de masu-. %

si protectie trifazat (B.M.P.T.) si va face obiectul unei documentatii separate, fata de' proiectul de utilizare, pe care
S.C. Electrica S.A. o va intocmi la cererea Beneficiarului. |

Datele electroenergetice de consum ale Pasarelei pletonale peste liniile de cale ferata intre cartierul km 4-5 si
cartierul Faleza Sud - poarta 6, in zona liceului Lucian Blaga, ce include iluminatul pletonal si cele doua lifturi care
trebuie sa fie satisfacute de furnizorul de energie electnca sunt: !

Puterea instalata — Pi =11,39 kW |
Puterea absorbita — Pa = 11,39 kW
Tensiunea de utilizare: 400 Vc.a. A o
Frecventa: 50 Hz.

Delimitarea proiectarii instalatiilor se realizeaza la bornele de iesire din bIocuI’de masura si protectie trifazat
(B.M.P.T.) prevazut in proiectul de alimentare cu energie electrica.

!
Distributia energiei electrice se va realiza din tabloul electric general TGD, amplasate in apropierea blocurilor -
de masura si protectie sau firidelor de bransament, functie de solutia data in A T.R. ce }va fi la baza pasarelei. TabI0|
general va fi alimentat printr-un cablu electric armat de tip CYAbY 5x10mma2.

lluminat pasarela

_ lluminatul pasarelei se face cu corpuri de iluminat de tip banda LED de 5W/m de 24V, grad de protectie IP67
montate pe parapetul vertical (stanga - dreapta) de 1,20 m a zonei pietonale pentru iluminatul pietonal.

De asemenea se vor prevedea corpuri de iluminat de tip banda LED de 5W/m lde 24V, grad de protectie P67
montate pe rampele de acces ;

|
Tot sistemul de iluminat va fi complet echipat inclusiv cu transformatoare de current 230/24V, cablu de
alimentare corpuri de iluminat de cupru protejate in tub, conectori, surse, si alte componenete functie de solutia aleasa.
Banda LED va fi prevazuta cu posibilitate de reglare al puterii !

In caz ca alimentarea cu energie electrica de la reteaua de joasa tensiune va cadea aceste circuite de iluminat
se vor proteja in tabloul electric cu cate un dispozitiv UPS pentru a alimenta corpurile | in vederea asigurarii sigurantei
pietonilor aflati pe pasarela. i

Caracteristici tehnice ale benzii LED de 5W/m de 24V: g

|
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o Linie de lumina continua

¢ Difuzor din policarbonat opal laptos

e Indicele de redare a culorilor (CRI) = min 80

o Cantitate de lumina emisa de aparat in conditii de functionare, dupa stabilizare termica: min 120lm/W
e Putere: reglabila intre 1W si 5W / ml, la locul de functionare al corpului / sursa de lumina

e Echipat cu driver separat de modulul led-ului cu Riplu < 3%

e Driver cu protectie la supratensiuni, supratemperatura max 85grC, supraincarcare si scurtcircuit

e Durata de viata driver la temperatura ambientala Ta 40grC = 50000h, la Ta 50grC = 30000h

¢ Driver echipat cu compensarea locala a factorului de putere > 0.96

o Driver conform cu standardele: EN 55015, EN 61000-3-2, EN 61000-3-3, EN 61347-1, EN 61347-2-13, EN
62384, EN 61547, EN 62386-101 (DALI-2), EN 62386-102 (DALI-2), EN 62386-207 (DALI-2)

e Se alimenteaza aprin transformator electronic 24V

e Prevazut cu borna legare la pamant.

¢ Fixare in elementele metalice ale pasarelei.

¢ Carcasa corp iluminat din aluminiu, anodizata

¢ Montaj ascuns inglobat in elementele metalice ale pasarelei.
e Grad de protectie min P65 si rezistenta la impact IK 06

o Posibilitate de Programabil wireless / scenarii / dimming.

Protectia circuitelor de iluminat se va realiza prin montarea in interiorul tablourilor electrice a intrerupatarelor
automate modulare. Curentul nominal si curba de declansare a acestor intrerupatoare a fost aleasa astfel incat sa
protejeze circuitele la suprasarcina, dar si pentru a detecta curentii de scurtcircuit.

Comanda aprinderii si stingerii iluminatului se poate face de la punctul de aprindere manual sau automat cu
ajutorul unui selector montat in interiorul tabloului electric. Comanda automata a iluminatului se va realiza cu ajutorul
unui bloc de comanda echipat cu programator orar si cu releu crepuscular. Pentru a impiedica accesul persoanelor
neautorizate tabloul electric se va executa dintr-un cofret metalic cu usa in fata, incuietoare de tip yala si va avea un
grad de protectie de minim IP55 cu rezistenta la impact IK08 si rezistent la vandalism 1K10.

Instalatii electrice de forta

In cadrul proiectul se vor achizitiona doua lifturi cu o capacitate de 6-8 persoane amplasate pe ambele parti
ale pasarelei. In furnitura echipamentului tehnologic aferent liftului sunt cuprinse tablouri electrice proprii, cabluri
electrice de alimentare, comanda si semnalizare, elemente de automatizare si livrate de catre furnizor.

Circuitele de forta si automatizare sunt prevazute cu disjunctoare automate care sa asigure protectia la scurt-
circuit si acolo unde este cazul si la suprasarcina.

Constructia tablourilor se va realiza din cutii metalice care sa asigure un grad de protectie minim 1P55 pentru
montaj in interior cu termorezistenta pentru incalzire pe timp de iarna si ventilator pe timp de vara.

Instalatii de protectie si impamantare

Protectia impotriva atingerilor indirecte ale instalatiilor electrice se va face ca masura principala, prin legarea
la nulul de protectie, iar ca masura suplimentara legarea la pamant a tuturor partilor metalice, care in mod normal nu
se afla sub tensiune, dar care accidental ar putea ajunge sub tensiune (constructiile metalice ale tablourilor electrice,
carcasele metalice ale echipamentelor electrice, tevi metalice, balustrade, poduri de cabluri etc.)
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Vor fi executate doua prize de pamant care se va executa la ambele capete :ale pasarelei (langa tablourile
electrice) cu platbanda OI-Zn40x4 mm si cu electrozi din teava Ol-Zn D=2%.", cu Iunglmea [=2,50m si va avea
rezistenta de dispersie R<4Q, conform 17-2011.

De asemenea se va lega la priza la pamant si toate elementele metalice ale pasarele| prin conductor MYF 25
sau platbanda de Cu-Sn cu diametrul de 10mm.

3.2.2.1.7 Relocari retele existente

La faza de proiect tehnic se vor avea in vedere cerintele mentionate in Avizele obtlrpute Se vor realiza relocari de
retele existente conform avizelor obtinute.
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3.3 Categoria de importanta a obiectivului si exigente de performanta
In conformitate cu STAS 4273-83, Clasa de importanta este: IV, iar categoria de importanta este 4.
In conformitate HG 766-1997, Categoria de importanta este: C.
In conformitate cu normativul P 100-1/2013, Clasa de importanta este: Ill.

Verificarea prezentei documentatii pentru constructiile i instalatjile aferente se efectueaza in raport cu cerintele
prevazute in Legea 10/1995 privind calitatea in constructii, HG nr. 925/1995 si Ordinul M.L.P.T.L nr. 77/N/1996. Se
propune verificarea proiectului pentru executia constructiilor, in ceea ce priveste respectarea reglementarilor tehnice,

~ de cétre verificatori atestati M.L.P.T.L, pentru toate cerintele esentiale prevazute de lege, pentru urmétoarele domenii

de constructii si specialitatati de instalatji:

» A2 Rezistenta mecanica si stabilitate pentru constructii cu structura de rezistenta din metal, lemn si alte
materiale compozite;

A4 Rezistenta si stabilitatea la solicitari statice, dinamice, inclusiv seismice
Af - Rezistenta si stabilitatea terenului de fundare a constructiilor si a masivelor de pamant
D Igiena, sanétatea oamenilor, refacerea si protectia mediului pentru toate domeniile;

V V V V

le Instalatii electrice, care cuprind:
» instalatii electrice, inclusiv pentru curenti slabi;
o instalatii de protectie la descarcari atmosferice;

* instalatii de automatizare si semnalizare pentru instalatji sanitare, termice si de gaze;
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3.4 Costurile estimative ale investitiei

Devizul general al obiectivului de investitii

"PASARELA PIETONALA PESTE LINIILE DE CALE FERATA INTRE CARTIERUL KM 4- 5 S| CARTIERUL FALEZA
SUD- POARTA 6, ZONA LICEULUI LUCIAN BLAGA, ORAS CONSTANTA, JUDETUL CONSTANTA”

Proiectantul: Terra Solution Services SRL
Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL CONSTANTA, JUD CONSTANTA

Anexa Nr. 7
Devizul general

Obiectiv investitie: ,Pasarela pietonald peste liniile de cale ferata intre cartierul km 4-5 si cartierul faleza Sud - Poarta 6, in zona

Liceului Lucian Blaga”

Proiectantul: Terra Solution Services SRL
Beneficiar: U.A.T. ORAS CONSTANTA, JUD CONSTANTA

Anexa Nr. 7
Devizul general
Obiectiv investitie: ,Pasareld pietonald peste liniile de cale ferata intre cartierul km 4-5 si cartierul faleza
Sud - Poarta 6, in zona Liceului Lucian Blaga”
. . . . Valoarea Valoarea
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de (exclusiv TVA) TVA (inclusiv TVA)
crt. cheltuieli - - -
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea 2,500.00 475.00 2,975.00
terenuiui la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 76,000.00 14,440.00 90,440.00
TOTAL CAPITOLUL 1
78,500.00 14,915.00 93,415.00
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare .
obiectivului de investitii 25,000.00 4,750.00 29,750.00
TOTAL CAPITOLUL 2
25,000.00 4,750.00 29,750.00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnica
3.1 Studii
40,000.00 7,600.00 47,600.00
3.1.1 Studii de teren
40,000.00 7,600.00 47,600.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
313 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
28
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3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru 0.00 0.00 0.00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertiza tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 Certificarea performantei energetice gi auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
3.5 Proiectare
346,892.37 65,909.55 412,801.92
3.51 Tema de proiectare 4,500.00 855.00 5,355.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a 53,500.00
lucrérilor de interventii si deviz general 10,165.00 63,665.00
3.54 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor 7,500.00 1,425.00 8,925.00
3.55 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si '
a detaliilor de executie 7,500.00 1,425.00 8,925.00
3.5.6 | Proiect tehnic i detalii de executie 273,892.37 | 52,039.55 325,931.92
3.6 Organizarea procedurilor de achizifie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.71 Managementul de proiect pentru obiectivul de 0.00 0.00 0.00
investitii
372 Auditul finaciar 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistentd tehnica
168,064.67 31,932.29 199,996.96
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului
46,684.63 8,870.08 55,554.71
3.8.1.1 | pe perioada de executie a lucrarilor
23,342.32 4,435.04 27,777.36
3.8.1.2 | pentru participarea proiectantului la fazele incluse In
programul de control al lucrarilor de executie, avizat 23,342.32 4,435.04 27,777.36
de catre Inspectoratul de Stat in Const
3.8.2 Dirigentie de santier
121,380.04 23,062.21 144,442.25
TOTAL CAPITOLUL 3
554,957.05 105,441.84 660,398.88
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii
9,147,931.89 | 1,738,107.06 | 10,886,038.94
411 INFRASTRUCTURA 1,641,134.65 311,815.58 1,952,950.24
4.1.2. | SUPRAFTRUSTURA 6,227,546.23 | 1,183,233.78 7,410,780.02
41.3. | LIFTURI 1,036,059.93 196,851.39 1,232,911.32
414. | ALEI DE ACCES 30,320.21 5,760.84 36,081.05
4.1.5. | ILUMINAT PASARELA 212,870.86 40,445.46 253,316.32
4.2 NMontaj utilaje, echipamente tehnologice si 19,400.62 3,686.12 23,086.73
functionale
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 388,012.30 73,722.34 461,734.64
care necesita montaj
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
care nu necesitd montaj si echipamente de
transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL 4
9,555,344.80 | 1,815,515.51 | 11,370,860.31
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CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier
74,149.37 14,088.38 88,237.75
511 Lucrari de constructii pentru organizarea santierului
66,093.71 12,5657.81 78,651.52
5.1.2 | Cheltuieli conexe organizarii santierului
8,055.66 1,630.58 9,586.23
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului -
104,653.80 105,023.85
521 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
finantatoare
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor 46,684.63 0.00 46,684.63
de constructii
523 Cota aferenta ISC pentru controlul statului Tn 0.00
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 9,336.93 9,336.93
autorizarea lucraritor de constructii
5.2.4 Cota aferentad Casei Sociale a Constructorilor - CSC 46,684.63 0.00 46,684.63
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia 1,947.61 370.05 2,317.66
de construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 933.692,62 177.401,60 1.111.094,22
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 5.000,00 950,00 5,950.00
TOTAL CAPITOLUL 5 183,803.17 15,038.38 199,211.60
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL: 11.331.297,64 | 2.133.062,33 | 13.464.730,02
din care: C+M (1.2, 1.3, 1.4, 2, 4.1, 4.2, 5.1.1) 9.336.926,22 | 1.774.015,98 | 11.110.942,20

Beneficiar,
U.A.T ORAS CONSTANTA
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Proiectantul: SC TERRA SOLUTION SERVICES SRL
Beneficiar: U.A.T. ORAS CONSTANTA, JUD CONSTANTA

Obiectivul: "Pasarela pietonala peste liniile de cale ferata intre cartlerul km 4-5 si cartierul faleza Sud —
Poarta 6, in zona Liceului Lucian Blaga"

Formularul F1 - Centralizatorul cheltuielilor pe obiectiv

Nr. cap./ che)llta::;:;irli? pe . .
s:;bc?p. Denumirea capitolelor de cheltuieli obiect Din care: C+M
eviz (exclusiv TVA)
general - -
Lei Lei
1 2 3 4
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la 2,500.00 2,500.00
starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitailor 76,000.00 76,000.00
Cheituieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de 25,000.00 25,000.00
investitii
3.5 Proiectare 346,892.37 0.00
3.5.1 Tema& de proiectare 4,500.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de 53,500.00 0.00
interventii si deviz general
354 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 7,500.00 0.00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.55 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor 7,500.00 0.00
de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 273,892.37 0.00
4.1 Constructii si instalatii 9,147,931.89 9,147,931.89
411 INFRASTRUCTURA 1,641,134.65 1,641,134.65
41.2, SUPRAFTRUSTURA 6,227,546.23 6,227,546.23
4.1.3. LIFTURI 1,036,059.93 1,036,059.93
41.4. PLATFORME DE ACCES 30,320.21 30,320.21
4.1.5. ILUMINAT PASARELA 212,870.86 212,870.86
42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 19,400.62 19,400.62
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 388,012.30 0.00
necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0.00 0.00
necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00
5.1 Organizare de santier 74,149.37 0.00
5.1.1 Lucrari de constructii pentru organizarea santierului 66,093.71 66,093.71
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 8,055.66 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00
TOTAL VALOARE (exclusiv TVA): 10,079,886.55 9,336,926.22
Taxa pe valoarea adaugata: 1,915,178.44 1,774,015.98

TOTAL VALOARE (inclusiv TVA):

Z. I
77]--11,995,064.99

11,110,942.20
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Proiectantul: SC TERRA SOLUTION SERVICES SRL
Beneficiar: U.A.T. ORAS CONSTANTA, JUD CONSTANTA
Obiectivul: "Pasarela pietonala peste liniile de cale ferata intre cartierul km 4-5 si cartierul faleza Sud -

Poarta 6, in zona Liceului Lucian Blaga”

Anexa Nr. 8
CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe obiect si categorii de lucrari
Obiectul: INFRASTRUCTURA
Valoarea (exclusiv
Nr. crt. | Cheltuieli pe categorii de lucrari TVA)
Lei
1 2 3
41. Constructii si instalatii aferente acestora 1,641,134.65
4.1.1. Terasamente si sistematizare pe verticala si amenajari exterioare 1,641,134.65
- Infrastructura - AN
41.2, Rezistenta 0.6u {
4.1.3. Arhitectura 0.00
4.1.4. Instalatii 0.00
4.1.4.1. | Instalatii electrice 0.00
41.4.2. | Instalatii sanitare 0.00
4.1.4.3. | Instalatii termice 0.00
TOTAL | 1,641,134.65
42, Montaj utilaje si echipamente tehnologice 0.00
TOTAL Il . 0.00
4.3. Procurare Utilaje, echipamente tehnonologice si functionale care necesita 0.00
montaj
4.4, UtllajeJ echipamente tehnonologice si functionale care nu necesita montaj sn 0.00
echipamente de transport
4.5, Dotari 0.00
4.6. Acive necorporale 0.00
TOTAL Il 0.00
TOTAL VALOARE (fara TVA): 1,641,134.65-,
Taxa pe valoarea adaugata (19 %): 311,815.L _ -,
TOTAL VALOARE (inclusiv TVA): 1,952,950.24
Proiectant, (T T
SC TERRA SOLUT—I@N/" i VII%IIES SF%L |
31'{f 1 'l();\ ,i |
’.‘s', K, ll._("':?*.': " !
Sy SV |
!
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Proiectantul: SC TERRA SOLUTION SERVICES SRL
Beneficiar: U.A.T. ORAS CONSTANTA, JUD CONSTANTA

Obiectivul: "Pasarela pietonala peste liniile de cale ferata intre cartierul km 4-5 si cartierul faleza Sud —
Poarta 6, in zona Liceului Lucian Blaga"

Devizul obiectului: SUPRASTRUCTURA

Anexa Nr. 8

Valoarea (exclusiv
Nr. crt. | Cheltuieli pe categorii de lucrari TVA)
Lei
1 2 3
41. Constructii si instalatii aferente acestora 6,227,546.23
41.1. Terasamente si sistematizare pe verticala si amenajari exterioare 6,227,546.23
- Suprastructura -
4.1.2. Rezistenta 0.00
41.3. Arhitectura 0.00
414, Instalatii 0.00
4.1.4.1. | Instalatii electrice 0.00
4.1.4.2. | Instalatii sanitare .0.00
4.1.4.3. | Instalatii termice 0.00
TOTAL | 6,227,546.23
4.2, Montaj utilaje si echipamente tehnologice 0.00
TOTALII 0.00
4.3. Procurare Utilaje, echipamente tehnonologice si functionale care necesita 0.00
montaj
4.4, Utllajej echipamente tehnonologice si functionale care nu necesita montaj si 0.00
echipamente de transport
4.5. Dotari 0.00
4.6. Acive necorporale 0.00
7 TOTAL 1l 0.00
TOTAL VALOARE (fara TVA): 6,227,546.23
Taxa pe valoarea adaugata (19 %): 1,183,233.78
TOTAL VALOARE (inclusiv TVA): 7,410,780.02
Proiectant,
SC TERRA
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Proiectantul: SC TERRA SOLUTION SERVICES SRL |
Beneficiar: U.A.T. ORAS CONSTANTA, JUD CONSTANTA

Obiectivul: "Pasarela pietonala peste liniile de cale ferata intre cartierul km 4-5 SI cartierul faleza Sud -
Poarta 6, in zona Liceului Lucian Blaga"

Anexa Nr. 8
Devizul obiectului: LIFTURI .
_ Valoarea (exclusiv
Nr. crt. | Cheltuieli pe categorii de lucrari TVA)
‘ Lei
1 2 . 3
41. Constructii si instalatii aferente acestora ! 1,036,059.93
41.1. Terasamente si sistematizare pe verticala si amenajari exterioare 1,036,059.93
- Lift - :
4.1.2. Rezistenta 1 0.00
4.1.3. | Arhitectura ; 0.0
4.1.4. | Instalatii ; 0.Gu
4.1.4.1. | Instalatii electrice ; 0.00
4.1.4.2. | Instalatii sanitare i 0.00
4.1.4.3. | Instalatii termice 0.00
TOTAL | | 1,036,059.93
4.2, Montaj utilaje si echipamente tehnologice ' 19,400.62
TOTAL Il : 19,400.62
4.3. Procurare Utilaje, echipamente tehnonologice si functionale care necesita 388,012.30
montaj
4.4, UtllajeJ echipamente tehnonologice si functionale care nu necesita montaj si 0.00
echipamente de transport
4.5. Dotari : 0.00
4.6. Acive necorporale : 0.00
TOTAL 1l ; 388,012.30
TOTAL VALOARE (fara TVA): ‘ 1,443,472.85
Taxa pe valoarea adaugata (19 %): . 274,259.84
TOTAL VALOARE (lnclusw TVA): ' 1,717,732. (“‘ﬂ
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Proiectantul: SC TERRA SOLUTION SERVICES SRL
Beneficiar: U.A.T. ORAS CONSTANTA, JUD CONSTANTA

Obiectivul: "Pasarela pietonala peste liniile de cale ferata intre cartierul km 4-5 si cartierul faleza Sud -
Poarta 6, in zona Liceului Lucian Blaga”

STUDIU DE FEZABILITATE

Anexa Nr. 8
Devizul obiectului: PLATFORME ACCES
Valoarea (exclusiv
Nr. crt. | Cheltuieli pe categorii de lucrari TVA)
Lei
1 2 3
41. Constructii si instalatii aferente acestora 30,320.21
41.1. Terasamente si sistematizare pe verticala si amenajari exterioare 30,320.21
- Alei acces -
() [412_ [Rezistenta 0.00
“ 14.1.3. | Arhitectura 0.00
4.1.4. Instalatii 0.00
41.4.1. | Instalatii electrice 0.00
4.1.4.2. | Instalatii sanitare 0.00
4.1.4.3. | Instalatii termice 0.00
TOTALI 30,320.21
4.2, Montaj utilaje si echipamente tehnologice 0.00
TOTAL Il 0.00
4.3. Procurare Utilaje, echipamente tehnonologice si functionale care necesita 0.00
montaj
4.4, Utilajej, echipamente tehnonologice si functionale care nu necesita montaj si 0.00
echipamente de transport
4.5. Dotari 0.00
4.6. Acive necorporale 0.00
TOTAL llI 0.00
TOTAL VALOARE (fara TVA): 30,320.21
r ™, | Taxa pe valoarea adaugata (19 %): 5,760.84
-~ | TOTAL VALOARE (inclusiv TVA): 36,081.05
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Proiectantul: SC TERRA SOLUTION SERVICES SRL

Beneficiar: U.A.T. ORAS CONSTANTA, JUD CONSTANTA

Obiectivul: "Pasarela pietonala peste liniile de cale ferata intre cartierul km 4-5 si cartierul faleza Sud ~
Poarta 6, in zona Liceului Lucian Blaga™ |

B
|

i Anexa Nr. 8
Devizul obiectului: ILUMINAT PASARELA
Valoarea (exclusiv
Nr. crt. | Cheltuieli pe categorii de lucrari TVA)
\ Lei
1 2 ' 3
41. Constructii si instalatii aferente acestora : 212,870.86
4.11. Terasamente si sistematizare pe verticala si constructii , 16,679.00
4.1.2. Rezistenta ‘ 0.00
4.1.3. | Arhitectura f 0.00
41.4. Instalatii ! 196,191.8"
4.1.4.1. | Instalatii electrice 196,191.50
4.1.4.2. | Instalatii sanitare ‘ 0.00
4.1.4.3. | Instalatii termice 0.00
TOTAL | 212,870.86
4.2, Montaj utilaje si echipamente tehnologice i 0.00
TOTAL Il f 0.00
4.3. Procurare Utilaje, echipamente tehnonologice si functionale care necesita 0.00
montaj
4.4, UtllajeJ echipamente tehnonologice si functionale care nu necesita montaj SI 0.00
echipamente de transport
4.5, Dotari 0.00
4.6. Acive necorporale ‘ 0.00
TOTAL lli . 0.00
TOTAL VALOARE (fara TVA): . 212,870.86
Taxa pe valoarea adaugata (19 %): j 40,445.46
TOTAL VALOARE (inclusiv TVA): ' 253,316.32

P

g ,IQN SERVICES SRL |

-5)1 ;
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3.5 Studii de specialitate
In vederea elaborarii prezentei documentatii, au fost intocmite studii de teren — topografice si geotehnice.

Studiul geotehnic a inclus probe de laborator, detalii privind amplasarea forajelor de studiu pe planul de situatie,
a cuprins specificatii privind natura terenului si solutiile de fundare.

Studiile topografice au fost realizate utilizand echipamente moderne si programe adecvate lucrérilor edilitare. Au
fost realizate in sistem Stereo 70 plan de referinta Marea Neagré 1975, respectand normativele impuse de Oficiul
National de Cadastru, Geodezie si Cartografie.

Pe baza masuratorilor efectuate, s-a materializat pe teren portiune de cale ferata unde se propune a fi amplasata
pasarele pietonala, urmarindu-se punctele caracteristice in plan, profil longitudinal si profil transversal. Statiile de
ridicare au fost materializate prin buloane si martori.

Ridicarea nivelitica in profil longitudinal s-a facut prin nivelment geometric combinat cu profiluri transversal.
Studiul  Geotehic a fost intocmit de: S.C.GEOSTUDIS S.R.L. IASI

Colectiv de elaborare: Intocmit — ing. Balan Constantin
Verificator proiect atestat MDLPA - ing. Capanistei |. Gheorghe Alexandru
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3.6 Grafic orientativ de realizare a investitiei

Etapele de executie:

Organizare de santier;

Semnalizare zona de lucru

Executie foraje pentru infrastructura;
Sapatura si executie radiere;
Montare elevatii metalice;

Montare suprastructura;

Montare scari de acces si lift;
Executie copertina si iluminat.

NGO RLON =

Graficul de realizare a investitie 9 luni
I I Il \Y v Vi Vi Vil IX

Organizare de santier; . -

Semnalizare zona de lucru;

Executie foraje pentru infrastructura;

Sapatura si executie radiere;

Montare elevatii metalice;

Montare suprastructura; ~ —~ — © T [ 7 o 7 ' - L

Montare scari de acces si lift;

Executie copertina si iluminat.

Protectia mediului

Asistenta tehnica
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4  Analiza optiunilor tehnico-economice propuse pentru realizarea investitiei

4.1 Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta

Proiectul urmareste realizarea unei circulatii pietonale facile si in siguranta intre cele doua cartiere. Realizarea
proiectului poate include si zone dedicate pletonllor biciclistilor, care s& permité traversarea unor zone abrupte si
crearea de facilitati pe traseele propuse pentru persoanele cu dizabilitai.

Analiza optiunilor oferd o privire de ansamblu asupra abordarii, considerentelor si recomandarilor privind
investitiile necesare pe termen scurt. Analiza economica include costurile de investitii si costurile operationale si de
mtretlnere pentru toate investitiile relevante. In final, recomandarile de solufii s-au facut pe baza Valorii Nete
Actualizate.

Analiza si comparatia fiecarui- scenariu a avut in vedere costuri cu investitii si Operare & Intrefinere,
sustenabiliatatea proiectului.

Criteriile care stau la baza analizei tehnico-economice a optiunilor sunt:

1. Sustenabilitatea investitiei prezentata pe larg la capitolul 4.4.

2. Raportul optim: costurile cu investitia vs neimplementarea acestei investiti.

Prin implementarea investitiei — pasarela pietonala se obtin urmatoarele beneficia:

o Gradul mic de utilizare a mersului pe jos cauzat de pericolul traversarii caii ferate prin locuri nepermise;
o Gradul mic de utilizare a bicicletelor sau a alfor mijloace de transport similar, nemotorizate;
e Diminuarea traficului auto intens si reducerea poluarii aerului si fonica

Perioada de referinta este de 30 de ani, in conformitate cu prevederile in vigoare pentru elaborarea analizei cost
— beneficiu si in baza celor mai bune practici de elaborare a analizelor cost-beneficiu in domeniul transporturilor.

4.2 Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antroplcl si naturali, inclusiv de schimbari
climatice, ce pot afecta investitia

Din punct de vedere al vulnerabilitatii cauzate de factori de risc antrop|C| si naturali ce pot afecta investitia se
Y impune elaborarea unui management al riscurilor:

t
\
..

Managementul riscului presupune urmatoarele etape:
1. Identificarea riscului - se realizeaza prin infocmirea unor liste de control

2. Analiza riscului - utilizeaz& metode cum sunt: determinarea valorii asteptate, simularea Monte Carlo si arborii
decizionali

3. Reactia la risc - cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau repartizarea riscului

Numim risc nesiguranta asociata oricarui rezultat. Nesiguranta se poate referi la probabilitatea de aparitie a unui
eveniment sau la influenta, la efectul unui eveniment in cazul in care acesta se produce.

Riscul apare atunci cand:

v un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur;

v' efectul unui eveniment este cunoscut, dar aparitia evenimentului este nesigura;
v’ atat evenimentul cat i efectul acestuia sunt incerte.

1. Identificarea riscului
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Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.

2. Analiza riscului

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru controlul si finantarea riscurilor.
Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode de masurare a importantei riscurilor precum si aplicarea lor
pentru riscurile identificate. Pentru aceasta etapa, esentiala este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie si impactul produs. ’

3. Reactia la Risc

Tehnici de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate, se impart in urmatoarele categorii:

v' Evitarea riscului — implica schimbari ale planului de management cu scopul de a elimina aparitia riscului;

v" Transferul riscului — impartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte (contracte de asigurare, garantii);

v Reducerea riscului - tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al riscului;

v" Planuri de contingenta — planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in momentul aparitiei riscului.

1. Identificarea riscului

Tipuri de risc cu probabilitate de aparitie:

P

Metoda Eliminare

Tip de risc Elementele riscului Tip Actiune Corectiva

Riscul constructiei Riscul de aparitie a unui | Eliminare risc Semnarea unui contract cu
eveniment care conduce termen de finalizare fix
la imposibilitatea
finalizarii acesteia la
timp si la costul estimat

Riscul de intretinere Riscul de aparitie a unui | Eliminare risc Semnarea unui contract cu
eveniment care clauze de garantii extinse astfel
genereaza costuri incat aceste costuri sa fie
suplimentare de sustinute de executant
intretinere datorita |
executiei lucrarilor .

Obtinerea finantarii Riscul ca beneficiarul sa | Eliminare risc Beneficiarul  impreuna  cu
nu obtina finanatarea consultantul ~ vor  studia |
din fonduri amanuntit documentatia astfel |
guvernamentale incat sa nu apara o astfel de

situatie

Solutiile tehnice Riscul ca  solutiile | Eliminare risc Beéneficiarul  impreuna  cu
tehnice sa nu fie proiectantul ~ vor  studia
corespunzatoare  din amanuntit documentatia astfel
punct de  vedere incat sa fie aleasa solutia
tehnologic tehnica cea mai buna.

Grad de atractivitate scazuta | Riscul ca cetatenii sa nu | Eliminare risc Realizarea unei promovari

a investitiei

aprecieze obiectivul de
investitii si astfel sa nu
se realizeze beneficiile
urmarite

intense a investitiei in zona si
corelarea acestei investitii cu
alte proiecte de imbunatatire a
infrastructurii publice.

In prezenta analiza de risc ne propunem sa determinam calitativ factorii care pot provoca modificari semnificative
ale variabilelor critice identificate astfel incat indicatorii proiectului sa sufere modificari)majore, respectiv:

v Cheltuielile totale de operare;

v" Valoarea costurilor totale de operare;

l
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v" Factorul de actualizare este dependent si sensibil la modificarea urmatorilor factori:
o Dinamica generala a economiei romanesti;
o Rata de inflatie;
o Stabilitatea politica si sociala;
o Ipoteze la diferite nivele;

Fluxul de derulare a proiectului este compus dintr-o gama larga de activitati, care se finalizeaza cu obtinerea unor
rezultate necesare atingerii obiectivelor proiectului. Activitatile proiectului au la baza o serie de ipoteze sau prezumtji
care trebuiesc in prealabil solutionate pentru derularea in bune conditii a proiectului.lpotezele apar ca factori mai
presus de controlul direct al proiectului si sunt necesare a se defini pentru succesul proiectului.

4.3 Situatia utilitatilor si analiza de consum

In mod obligatoriu in timpul executiei , executantul lucrarilor va asigura protectia mediului si a instalatiilor aferente
retelelor de utilitati de pe amplasament si va asigura conditiile de protectie a muncii si a muncitorilor executanti.

Antreprenorul General are obligatia de a obtine toate avizele necesare in ceea ce priveste amplasarea tuturor
constructiilor si a echipamentelor necesare executiei lucrarilor.

4.4 Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

4.4.1 Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Principalele beneficii generate de implementarea proiectului sunt legate de stimularea mersului pe jos si utilizarea
mijloacelor de deplasare alternative nemotorizate ( bicicleta ) ceea ce conduce la:

e Reducerea gradului de utilizare a vehiculelor personale in interiorul orasului prin asigurarea transferului
de la autovehicul personal la bicicleta si deplasari pietonale ceea ce inseamna beneficii directe asupra
sanatatii populatiei din zona pe termen mediu si lung; '

Imbunatatirea calitatii mediului prin reducerea poluarii aerului si poluarii fonice;

Imbunatatirea mobilitatii urbane;

Reducerea consumului de combustibil;

Cresterea atractivitatii si imbunatatirea amenajarii spatiilor urbane

De asemenea prin implementarea proiectului se asigura accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati la zonele
deservite de traseul pietonal.

4.4.2 Estimari privind forfa de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare

Prin realizarea lucrarilor de executie vor fi create noi locuri de munca. Lucrarile de executie vor fi atribuite prin
licitatie unui constructor.

1. Numér de locuri de munca create in faza de executie = 50 persoane

Avand in vedere caracterului specific al lucrarilor de infrastructura pietonala propuse in cadrul proiectului, in faza
de operarenu se creeaza locuri de munca noi in mod direct.

4.4.3 Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate
4.4.4 Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se integreaza
Pasajele pietonale sunt amplasate in afara ariilor protejate.
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Realizarea lucrarilor de executie propuse in cadrul proiectului nu va avea impact semnn‘" cativ asupra biodifirsitatii
deoarece:

v"in amplasamentul proiectului si in vecinatatea acestuia nu au fost identifi cate specii protejate de flora sau
fauna;

v' structurile pasajelor se vor executa in fabrica si se vor monta in amplasament
v’ toate spatiile afectate temporar de lucrari vor fi refacute si aduse la starea initiala.

Impactul si Protectia calitatii apelor :

Fluxul tehnologic al activitatilor desfasurate pentru realizarea obiectivelor nu este de‘ natura activitatilor poluatoare
a apelor.

Activitatile de executie a pasarelei pietonale se realizeaza fara a se intercepta panza freatic.

Influenta lucrarilor proiectate asupra regimului apelor de suprafata sau subterane este nesemnificativa in condifjile
pastrérii calitatii apei. Singura sursa de alterare a calitéii apei pe perioada executiei lucrarilor este poluarea
accidentald cu produse petroliere de la mijloacele de transport si utilaje. , e

!

| {

Din activitatea desfasurata nu se evacueaza ape uzate menajere sau industriale. .
!
Activitatea desfagurata nu reprezinta o sursa de poluare pentru factorul de mediu apa.

Impactul si Protectia calitatii aerului

, " - |
Prin natura lor, constructiile propuse a se executa nu constituie surse poluante pentru aer.

1

Principalele surse de impurificare a atmosferei sunt surse aferente procesului tehnologic $i sunt nepermanente,
|

Pentru protectia atmosferei in perioada de executie a lucrarilor: !
v' se vor folosi utilaje si camioane de generatie recentd, prevazute cu 3|steme performante de minimizare a
emisiilor de poluantj in atmosfera; .

v' se vor alege trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului, pentru vehiculele care transportd materiale
de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine; transportul acestor matenale se va face pe cat posibil
cu vehicule cu prelate; drumurile vor fi udate periodic. r

| ;'V/—(.\\.

!

Protectia |mpotr|va zgomotului i vibratiilor ‘

Constructiile propuse a se executa nu se constituie intr-o sursa de zgomot gi wbratu care sa depaseasca nivelul
admisibil stabilit prin norme (STAS 6161/1-89). :

. n o o - —
Se pot refine ca surse de zgomot si vibratii pe perioada in care se desfagoara lucrarile de executie a obiectivelor
de investitii, motoarele cu care sunt dotate mijloacele de transport si utilajele terasiere;

A qa o - . . " J o
Avand in vedere ca activitatea de executie a lucrarilor nu este permanenta, apreC|em ca:

v’ fata de imprejurimi impactul zgomotului gi al vibrafjilor este nesemnificativ si nu va afecta negativ populatia sau
fauna din zon3; |

v nu se impun amenajari speciale pentru protectia impotriva zgomotului si vibratjilor.

Impactul si Protectia-solului si a subsolului ;
Pe perioada realizarii obiectivului poate sa existe o poluare a solului, aceasta fiind consecinta unor obiceiuri

]
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neigienice sau a unor practici necorespunzatoare in indepartarea si depozitarea reziduurilor solide si lichide.
Aceste reziduuri pot fi:
v’ resturi metalice;
v' resturi rezultate din activitatea omului;
v resturi rezultate din activitatea de executie a lucrarilor (demolari/refaceri podete etc.);
v tilizarea necorespunzétoare a unor substante poluante la exploatarea utilajelor;
Masurile necesare a fi luate pentru protectia solului si subsolului in perioada de exectuie a lucrarilor, constau in:
v evitarea scurgerilor accidentale de motorina si uleiuri minerale pe sol la alimentarea utilajelor;
v’ strangerea i valorificarea resturilor rezultate din activitétile efectuate in perimetrul de lucru.
Dupa terminarea lucrarilor de executie, masurile care se vor lua pentru protectia solului si subsolului sunt:
v" aducerea la stare initiala a terenului;

- resturile rezultate din activitatea de executie a lucrérilor, vor fi depozitate in spatji special amenajate si
precizate de Beneficiar.

4.5 Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii
Lucrarile propuse au fost proiectate avand in vedere urmatoarele elemente:

- Disfunctionalitati identificate la nivelul tiparului de deplasari in zona de implementare a proiectului si
anume:

- Gradul mic de utilizare a bicicletei sau a altor mijloace de transport similar nemotorizate;

- Gradul mic de utilizare a mersului pe jos cauzat de dificultatea si riscul traversarii caii ferate prin loc
nepermis;

- Conditiile de teren;

- Reglementari tehnice in vigoare.

4.6 Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul cumulat,
valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiara

Scopul analizei financiare este de a utiliza previziunile fluxului de numerar al proiectului pentru a calcula ratele
randamentului adecvate, in special rata financiara interna a randamentului (IRR) sau a investitiei (IRR/C) sau a
capitalului (IRR/K) si valoarea neta financiara actuala corespunzatoare (VANF).

Baza legala
v" Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale cu modificarile si completarile ulterioare;

v HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatjilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

v ,Ghidul pentru analiza costuri-beneficii a proiectelor de investifii. Fonduri structurale, fonduri de coeziune,
instrumente de pre-aderare”, al Comisiei Europene, Directia Generala Politica Regionala.

Aceasta analiza pune la dispozitia beneficiarului informatji asupra intrarilor si iegirilor, preturilor acestora si structura
veniturilor si cheltuielilor de-a lungul intregii perioade de functionare a investiiei.

Analiza financiara este alcatuita dintr-o serie de tabele care colecteaza fluxurile financiare ale investitiei, descompuse
la nivelul:
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. investitiei totale;

o costurile si veniturile aferente exploatarii;

) sursele de finantare;

. analiza fluxului de numerar pentru durabilitatea financiara. ,
In scopul intocmirii corecte a tabelelor enumerate mai sus, trebuie acordata o atentje speciala urmatoarelor elemente:

o determinarea costurilor totale (costurile de operare totale, costurile totale ale investitiei);

o veniturile generate de proiect; |

° orizontul de timp;

o valoarea reziduala a investitiei;

. sustenabilitatea financiara;

) rata de actualizare;

o determinarea principalilor indicatori de performant;

o determinarea ratei de cofinantare (daca e cazul).

4.6.1  Evolufia prezumata a costurilor de operare

Costurile de operare cuprind urmatoarele categorii: servicii existente, personal, energie, operarea noilor investifii,
intrefinerea de rutina si reparatji.

In calcularea costurilor de exploatare, in scopul determinarii ratei interne a rentabilitatii financiare, toate articolele
care nu au dat nagtere unei cheltuieli monetare efective trebuie excluse. In partlcular trebuie excluse urmatoarele
articole, deoarece nu sunt in concordanta cu metoda DCF:

¢ deprecierea si amortizarea, deoarece nu reprezinta plati efective de numerar;

e orice rezerve pentru costurile viitoare de inlocuire;

* orice rezerve neprevazute, deoarece nesiguranta fluxurilor vitoare este luata in considerare in analiza de risc si
nu prin costuri figurative. 5

J
LI

In aceste condiii, elementele de cheltuieli luate in considerare pentru acest proiect sunt:

cheltuielile cu forta de munca angajata pentru intretinerea investitiei; .
alte cheltuieli directe necesare operarii investitiei (cu materiale necesare intretinefii investitiei, energie electrica).
chletuieli indirecte de operare (administrative efc.).

|
Alte costuri directe de operare !

Urmare a calculelor tehnico-economice realizate prin prezentul studiu de fezabllltate au rezultat urmatoarele

costuri directe de operare: ;

STUDIU DE FEZABILITATE



"PASARELA PIETONALA PESTE LINIILE DE CALE FERATA INTRE CARTIERUL KM 4; 5 81 CARTIERUL FALEZA SUD - POARTA 6, ZONA
LICEULUI LUCIAN BLAGA , ORAS CONSTANTA JUDETUL CONSTANTA”

Tabel nr. 3 1euro= 4,9443 lel
VALOARE TOTALA
Cantitate de Pasareld pietonal peste liniile de
Nr. lucrari P/U cale ferati intre cartierul km 4-5
crt. Denumire lucrare preconizate/ 66 m si cartierul faleza Sud — Poarta 6, Tronson Tronson
1km/an in zona Liceului Lucian Blaga
(lei/UM) Ron Euro Ron Euro Ron Euro
1 |intretinere Parte Pietonala 300 m2 89,77 26.932 5.447 26.932 5.447 26.932 5.44;
2 |Mentenata/Inspectie Lift 2 buc 10.000,00 20.000 4,045 20.000 4.045 20.000 4.04¢
3 |Siguranta circulatiei 1 km 998,90 999 202 999 202 999 20z
4 |Costuri alimentare energie electrica 1156,32 | kwh | . 2,78 3.215 650 3.215 650 3,215 65(
Valoare Totala . 51.145 10.344 51.145 10.344

Costurile cu materialele in perioada de referinta, vor fi idexate cu valoarea inflatiei estimata de catre BNR, si
anume cu 2%, pentru toti anii aferenti perioadei de referinta (30 de ani).

Tabel nr. 10
N Varianta 2 in Euro Varianta optima in Euro Economii
Cr‘z Anul | ch. intretinere | Ch. intret. Total ch. Ch. intretinere | Ch. intret. | Total ch. realizate in
de rutina periodica intretinere de rutina periodica intretinere Euro

1 1

2 2

3 3

4 4 20,320 - 20,320 10,344 - 10,344 9,975

5 5 20,320 20,320 10,344 - 10,344 9,975

6 6 20,726 20,726 10,551 10,551 10,175

7 7 21,140 21,140 10,762 10,762 10,378

8 8 21,563 21,563 10,977 ' 10,977 10,586

9 9 21,995 21,995 11,197 11,197 10,798
10 10 22,434 - 22,434 11,421 - 11,421| 11,013
11 11 22,883 22,883 11,649 11,649 11,234
12 12 23,341 23,341 11,882 11,882 11,458
13 13 23,808 23,808 12,120 12,120 ] 11,688
14 14 24,284 24,284 12,362 12,362 11,921
15 15 24,769 " - 24,769 12,610 - 12,610 12,160
16 16 25,265 25,265 12,862 12,862 12,403
17 17 25,770 25,770 13,119 : 13,119 12,651
18 18 26,286 26,286 13,381 13,381 12,909
19 19 26,811 26,811 13,649 ' 13,649 13,162
20 20 27,347\ - 27,347 13,922 - 13,922 13,425
21 21 27,894 27,894 14,201 14,201 13,694
22 22 28,452 28,452 14,485 14,485 13,968
23 23 29,021 29,021 14,774 14,774 14,247
24 24 29,602 29,602 15,070 15,070 14,532
25 25 30,194 - 30,194 15,371 - 15,371 14,823
26 26 30,798 30,798 15,679 15,679 15,119
27 27 31,414 31,414 15,992 15,992 15,422
28 28 32,042 32,042 16,312 16,312 15,730
29 29 32,683 32,683 16,638 16,638 16,045
30 30 33,336 - 33,336 16,971 - 16,971 16,365
TOTAL 738,501 - 738,501| 375,958[ - 375,958 345,851
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Evolutia prezumata a costurilor totale aferente operarii proiectului

Au fost luate in considerare in evolutia viitoare a costurilor -cheltuielilor- (output/plati), rezultate pe un orizont de
timp de 25 ani, toate acele informatii necesare in analiza financiara a prezentului studiu de fezabilitate.

Tabel nr, 15 toate sumele sunt exprimste In EURO
Sustenabllitate financlara: Anul
Cash-flow Anull Anul2 Anul 3 Anul 4 l Anul 5 ] Anul 6 l Anul7 I Anul 8 Anul9 Anul 10 Anul11 Anul 12 Anul 13 Anul 14 Anul 15
1. Total Resurse Financlare 2,496,188 0 0 of of of of 0 o] [ o o 0 of o
2, Venlturi din expoatare 0] 0] [ 219,758 224,153 228,636/ 233,209 237,873 242,630] 247,483 252,433 257,481 262,631 267,@] 273,241
3. Total Economii fa costurile de Intretinere curenta si
periodica 0| 0 0 9,966 9,966 10,165 10,368 10,576 10,787 11,003 12,223 11,448] 11,676 11,910 12,148
A, Total Intrari de numerar/
Cash-Inflow (A=14243+8) 2,496,188 0 0 229,723 234,119| 238,801 243,577 248,449 253,418 258,985 263,656 268,929 274,307 279,793 285,389
4. Costuri Totale de Intretinere curenta sl periodica 0] Q] Y 10,335} 10,335 10,541 10,752 10,967, 11,186{ 11,410] 11,638 11,871 12,109 12,351 12,598
5. Costuri Totate utilitati !
6. Costuri totale ale Investitiel 504,382 [y [ 0| [y o) [s) 0] [Y 0] (1) [©) Y 0] 0|
7. Dobanda credite + alte Imprumutur
8. Rambursare credit
9. Taxe siimpozite aferente buget de stat sl local

12. Costurl personal operare
B. Total lesiri de numerar/
Cash-outflow (B=5+6+748+3+10+11} 504,382 0] 0| 10,335 10,335 10,541) 10,752 10,967 11,186] 11,410 11,638 11,871 12,109] 12,351, 12,598
C. Total Fluxde numerar net

C=A-B 1,991,806 0l 0 219,389, 223,784 228,260) 232,825/ 237,482 242,231 247,076 252,017 257,058 262,199 267,443 272,792
::;:;:12;“ de numerar cumulat 1,991,806 1,991,806] 1,991,806 2,211,195 2,434,979] 2,663,239 2,896,064| 3,133,545 3,375,777 3,622,?52 3,874,870| 4,131,927 4,394,126 4,651,559 4,934,361

Fadnd \(

Tabelnr. 18 ‘toate sumele sunt exprimate In EURO
Sustensbllitate financiara: Anul
Cash-fiow Anul16 | Anul17 I Anul18 | Anui29 | Anul20 | Anul2i Anul22 | Anul23 | Anul28 | Anui2s | Anul26 | AnulZ Anul28 | Anui20 | Anutzo
1. Total Resurse Financiare o] o] of g 0 o 0 0 o [} 0 of o 0
2. Venitur din expoatare 278&5] 284,280 289,966 295,765, 301,680] 302,714 313,868 320,146 326 333,079 339,741 346,536 353,467| 360,536} 367,747,
3. Total Economii la costurile de Intretinere curenta si

periodica 12,391 12,639 12,892 13,150 13,413 13,681 13,954 14,234 14,518 14,809 15,105 15,407, 15,715 16,029 16,350]
A, Total Intrari de numerar/ '
Cash-Infiow (A=1+2+3+4) 291,097 296,919 302,857| 308,915) 315,093 321,395 327,823 334,379 341,067 347,888 354,846 361,943] 369,182 376,565] 384,096
4. Costuri Totale de Intretinere curenta sl periodica 12,850 13,107 13,369) 13636 13,909] 14,187 14,471 14,760 15,055| 15,357 15,664 15977 16,296, 16,622) 16,955|
5. Costuri Totale utilitati
6. Costur totale ale Investitiel [V 0] [y o 0| [y 0 0 0| 0 [) [¢) 0 0 [¢)
7. Dobanda credite + alte Imprumutur i
8, Rambursare credit
9. Taxe sl Impozite aferente buget de stat s1 focal

12. Costuri personal operare

z.;r::: :::: ‘:;';':;,’:;{9' 1o011) 280l 13107 13369 13636 13309 14,157 18,474] 14760 15055 1537 1566 15,977 16296  16622] 16955
(Cc‘::;)' Fiux de numerar net 278247  283812)  2m9489| 295278  3on1s4] 307,208 s13352)  swe69|  3asom|  aaas3|  smam  3s5.966 as2aes|  3s99e3 367,102
D. Tota] Flux de numerar cumulat \

(0=0,,4¢, 5,212,608/ 5495420 5,785,909 6,081,187] 6,382,371} 6,689,579 7,002,931] 7,322,550] 7,648,561 7,981.]093 8,320,275 8,666,240 9,019,126| 9,375,068]  9,746,210]

4.6.2 Determinarea si evolutia costurilor de investitie

Conform calculelor tehnico-economice din studiul de fezabilitate, a rezultat faptul ca pentru realizarea proiectului
"PASARELA PIETONALA PESTE LINIILE DE CALE FERATA INTRE CARTIERUL KM 4-5 S| CARTIERUL FAL™ 7
SUD - POARTA 6, ZONA LICIEULUI LUCIAN BLAGA, ORAS CONSTANTA, JUDETUL CONSTANTA", este
necesara o investitie de 12,353,635.80 lei (inclusiv TVA), din care C+ M: 11,110,942.20 lei (inlcusiv TVA).

4,6.3 Evolutia prezumata a veniturilor din operare

Evolutia prezumata a tarifelor

Proiectul de investitii al Consiliului local Constanta este totusi unul cu caracter social. Infrastructura realizata are

ca rezultat imbunatatirea serviciul de transport pietonal al orasului Constanta.

Evolutia prezumata a veniturilor

Nu este cazul

Evolutia prezumata a veniturilor din operare

Nu este cazul
4.6.4  Orizontul de timp

Prin orizont de timp se infelege numérul maxim de ani pentru care se fac previziunile. Numérul maxim de ani
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pentru care se face previziunea determina durata de viata a proiectului si sunt legati de sectorul in care se realizeaza
investitia.

Durata medie de exploatare este de 30 ani
4.6.5 Valoarea reziduala

Tabel nr. 12 per executie perioada garantie
Perioada de implementare Anull Anul 2 Anul 3 Anul 4 TOTAL
% executie 100% 0% 0% 0%
Valoare investitionala inclusiv 13,464,730.0 - - - 13,464,730
TVA - Ron
Valoare investitionala inclusiv 2,720,697.1 - - - 2,720,697
TVA - Euro
Valoare Reziduala Ron Euro
1,346,473 272,070

4.6.6 Sustenabilitatea financiara
Nu este cazul
4.6.,7 Rata de actualizare

In vederea actualizarii la zi a fluxurilor de numerar si pentru calcularea valorii nete financiare a investitiei si
capitalului, se va proceda la determinarea ratei de actualizare, aceasta find considerata ga un cost de oportunitate al
capitalului.

Pentru perioada de referinta luata in calcul de cel putin 30 ani, a fost luata in considerare o rata reala a dobanzilor
de 5% ca parametru de referinta pentru costul de oportunitate al capitalului pe termen lung.

4.7 Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica: valoarea
actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza
cost-eficacitate

Profitabilitatea financiara a investitiei - determinarea Indicatorilor de performanta

Scopul analizei financiare este acela de a identifica si cuantifica cheltuielile necesare pentru implementarea
proiectului, dar si a cheltuielilor si veniturilor generate de proiect in faza operationald in cazul de fata reprezentate de
economiile de cost generate de proiect.

Modelul financiar

Modelul teoretic aplicat este modelul DCF — Discounted Cash Flow (Cash Flow Actualizat) - care cuantifici
diferenta dintre veniturile si cheltuielile generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceasta diferenta cu
un factor de actualizare, operatiune necesara pentru a ,aduce” o valoarea viitoare in prezent, i.e. la un numitor comun.

Indicatorii de performanta folositi in analiza financiara sunt:
= Valoarea actualizaté neta (VAN);
= Rata interna de rentabilitate (RIR);
= Raportul Cost/Beneficiu (RCB).

Valoarea Actualizatd Netd (VAN)
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Dupa cum o va demonstra matematic si formula de mai jos, VAN indica valoarea actuald ~ la momentul zero — a
implementarii unui proiect ce va genera in viitor diverse fluxuri de venituri si cheltuieli.

VAN =y F_, TR
w (k) (k)

unde:
CFy = cash flow-ul generat de proiect in anul " - diferenta dintre veniturile i cheltuielile efective;
VRn = valoarea reziduala a investitiei in ultimul an de analiza;
lo = investitia necesara pentru implementarea proiectului.

Cu alte cuvinte, un indicator VAN pozitiv araté faptul c& veniturile viitoare vor excede cheltuielile, toate aceste
diferente anuale ,aduse” in prezent — cu ajutorul ratei de actualizare - gi insumate reprezentand exact valoarea pe
care o furnizeaza indicatorul.

Rata Interna de Rentabilitate

RIR reprezinta rata de actualizare la care VAN este egald cu zero. Altfel spus, aceasta este rata intern de
rentabilitate minima acceptata pentru proiect, o rata mai mica indicand faptul ca veniturile nu vor acoperi cheltuielile.

Cu toate acestea, o RIR negativa poate fi acceptatd pentru anumite proiecte in cadrul programelor de finantare -
datorita faptului ca acest tip de investitii reprezintad o necesitate stringentd, fara a avea insa capacitatea de a genera
venituri (sau genereaza venituri foarte mici): infrastructura educationala, de drumuri, statii de epurare, retele de
canalizare, refele de alimentare cu apa etc. Acceptarea unei RIR financiard negativa este totusi condiionaté de
existenta unei RIR economice pozitiva — acelasi concept, dar de data aceasta aplicat asupra beneficiilor si costurilor
socio-economice.

Raportul Cost/Beneficiu (RC/B)

Raportul Cost/Beneficiu este un indicator complementar al VAN, comparand valoarea actualad a beneficiilor
viitoare cu costurile viitoare, incluzand valoarea investitiei:

VAN +1, VAN
[0 [0

RCB = +1

Singurul neajuns al acestui indicator este acela c&, atunci cand se compara doua proiecte, este preferat cel care
presupune o investitie initiald mai mica, chiar daca celalalt proiect are VAN mai mare.

Proiectiile financiare

Pentru analiza financiard a proiectului, ipotezele de baza sunt urméatoarele:

Tabel nr. 18

Ipoteze pentru analiza financiara

Perioada de previziune (ani) 30
Rata financiara de actualizare 5%
Perioada de constructie a investitei (luni) 9 luni
Valoareareziduala -euro 272,070
Rata de schimb ron/eur 4.949
Data ratei de schimb 1-Sep-22
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=toate sumele sunt exprimate in EURO= Tabel nr. 19

Total Intrari de| Total lesiri de | Total Flux Flux de Coeficient Flux de
numerar net
Anul numerar/ numerar/ |de numerar| numerar net de
. . cumulat
Cash-inflow | Cash-outflow net cumulat actualizare )
actualizat
“1le 2,720,697 | . 549,747 . 2,470,950 | - ..2j170,950 | : | 2,170,950
Tl TR | s 70,950- PR o

3 o nEs | 222,170,950 | g ] e 0
4 229,723 10,335 219,389 2,390,339 0.9524 2,276,514
5 234,119 10,335 223,784 2,614,123 0.9070 2,371,087
6 238,801 10,541 228,260 2,842,383 0.8638 2,455,358
7 243,577 10,752 232,825 3,075,208 0.8227 2,529,981
8 248,449 10,967 237,482 3,312,690 0.7835 2,595,579
9 253,418 11,186 242,231 3,554,921 0.7462 2,652,737
10 258,486 11,410 247,076 3,801,997 0.7107 2,702,008
11 263,656 11,638 252,017 4,054,014 0.6768 2,743,916
12 268,929 11,871 257,058 4,311,072 0.6446 2,778,955
13 274,307 12,109 262,199 4,573,270 0.6139 2,807,591
14 279,793 12,351 267,443 4,840,713 0.5847 2,830,265
15 285,389 12,598 272,792 5,113,505 0.5568 2,847,391
16 291,097 12,850 278,247 5,391,752 0.5303 2,859,361
17 296,919 13,107 283,812 5,675,565 0.5051 2,866,546
18 302,857 13,369 289,489 5,965,053 0.4810 2,869,293
19 308,915 13,636 295,278 6,260,332 0.4581 2,867,930
20 315,093 13,909 301,184 6,561,516 0.4363 2,862,768
21 321,395 14,187 307,208 6,868,724 0.4155 2,854,096
22 327,823 14,471 . 313,352 7,182,075 0.3957 2,842,191
23 334,379 14,760 319,619 7,501,694 0.3769 2,827,310
24 341,067 15,055 326,011 7,827,705 0.3589 2,809,695
25 347,888 15,357 332,531 8,160,237 0.3418 2,789,576
26 354,846 15,664 339,182 8,499,419 0.3256 2,767,167
27 361,943 15,977 345,966 8,845,385 0.3101 2,742,670
28 369,182 16,296 352,885 9,198,270 0.2953 2,716,275
29 376,565 16,622 359,943 9,558,213 0.2812 2,688,159
30 384,096 16,955 367,142 9,925,354 0.2678 2,658,489

Indicatorii de performanta utilizati pentru analiza financiara a proiectului sunt rata interna a rentabilitatii
financiara a investitiei si valoarea actuala neta financiara a investitiei, ambii indicatori sunt prezentati sintetic mai
jos in tabelul nr. 22;

Tabel nr. 20

Indicatori economici Varianta analizata
Rata financiara a investitiei (RIRF/INV) % 4.50%
Valoarea netd actualizatd a investitiei (FNPV/INV) euro euro -361,243
Raportul Costuri / Beneficii 0.867

Concluziile analizei financiare :
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Rata internd de rentabilitate financiaré (una dintre valori) este de 4,50%, indicé necesitatea finan{arii in totalitate
sau partial a proiectului din fondun publlce avand in vedere cé RlRF este mal mica decat rata de actualizare f nancnara
(RAF) de 5%:: . i : (

O astfel de RIRF<5% |mpllca 0 valoarea actuald netd VAN (-361, 243 2uro) si un raport beneficiu-cost B/C<1
(0 867). - :

Totusi, mvestltla aferenta: pasarelel in MunICIpIU| Constanta este fezabila intrucat exista un flux de numerar
cumulat pozitiv pe parcursul duratei de viata utila (inclusiv a celor 30 ani luati de referinta), dar nu indeajuns de mare
incat sa se recupereze investitia. » :

4.8 Analiza de senzitivitate

Analiza investitionald are la baza comparatii intre efortul investitional si efectele generate de investitie sub forma
fluxurilor de numerar net operational. Estimarea efectelor asociate exploatarii investitiei are la baza o serie de ipoteze.
O mare parte dintre aceste ipoteze vizeaza factori pe care intreprinderea nu 7i poate controla. Acesti factori Tsi pot
modifica in viitor comportamentul in raport cu ipotezele avute Tn vedere, ceea ce ar induce variatii mai mult sau mai
putin importante in marimea fluxurilor de numerar net operational generate de investitie.

Probabilitétile de modificare Tn sens nefavorabil a marimii factorilor Tn discutie se constituie Tn riscuri.

Analiza de senzitivitate are scopul de a testa cat de sensibile sunt rezultatele financiare generate de investitie la
manifestarea riscurilor mentionate. Ea presupune parcurgearea urmétorilor pasi:

v identificarea factorilor de risc;
v" estimarea probabilitatii de manifestare a fiecarui risc;
v’ testarea impactului manifestarii fiecarui risc asupra rezultatelor financiare generate de investitie.

Tn ceea ce priveste identificarea factorilor de risc, se atrage atentia ¢4 de obicei numarul acesta este foarte ridicat,
astfel incat nu ne putem propune intocmirea unei liste exhaustive. Vom incerca in consecintad sa intuim factorii cu
probabilitate ridicaté de variatie, dar si factorii a céror modificare unitara ar genera variatji consistente ale indicatorilor
de analiz& a fezabilitaii investitiei.

Estimarea probabilitaii de modificare a valorii unui factor este de multe ori dificila, motiv pentru care acest pas
este de foarte multe ori ignorat. Acolo unde exista informatji, pot fi folosite frecventele de manifestare a riscurilor in
trecut.

Impactul manifestarii unui risc asupra rezultatelor financiare generate de investitie se masoara prin evaluarea
senzitivitatii indicatorilor de fezabilitate la modificarea méarimii factorului de risc.

Se urmareste astfel aprecierea modificarii relative a nivelului indicatorilor de fezabilitate la modificarea relativa a
unui factor de risc, investitia considerandu-se in limite acceptabile de senzitivitate in raport cu factorul respectiv atata
timp cét indicatorii de fezabilitate (in primul rand VAN) nu sufera modificéri relative mai mari de (+) (-) 5%, iar RIR nu
sufera modificari mai mari (+) (-) 1%, la o variatie — pozitiva sau negativa — de 1% a variabilelor critice.

Analiza de sensitivitate este o tehnica prin care se investigheaza impactul modificarii unor factori asupra
principalilor indicatori ai proiectului. In mod normal, se analizeaza numai variatiile nefavorabile ale acestor variabile
critice. Scopul analizei de sensitivitate este de:

v’ a contribui la identificarea variabilelor cheie cu influenta importanta asupra costurilor si beneficiilor generate de
proiect;

v' ainvestiga consecintele unor modificari nefavorabile ale acestor variabile-critice;
v evalua daca deciziile ce vor fi luate in cadrul proiectului pot fi afectate de aceste schimbari:
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v' aidentifica actiunile de prevenire sau limitare a posibilelor efecte nefavorabile asupra proiectului.
Concluzia analizei cost-beneficiu se bazeaza pe un singur set de valori pentru fiecare factor sau variabila.

Un numar de factori s-ar putea insa schimba pe parcursul proiectului si este necesar sa testam cat de sensibile
sunt valorile de eficienta ai proiectului (VAN, RIR) la modificari ale valorilor acestor factori. Indicele de sensitivitate ne
arata cu cate procente se modifica paramentrul studiat in cazul modificarii cu un procent a variabilei cauza.

Daca indicele este supraunitar respectiva variabila este purtatoare de risc. Indicele critic SV (Switching Value este
acea valoare cu care ar trebui sa se modifice variabila astfel incat valoarea prezenta actualizata sa devina 0.

O valoare mica a indicelui critic ne arata ca acea variabila prezinta un risc mare, o abatere mica punand sa
transforme investitia din rentabila in nerentabila.

Pentru determinarea senzitivitatii rentabilitatii si riscului pentru proiect au fost luati in calcul urmatorii factori
determinanti:

1. Nivelul investitiei;
2. Costurile de operare anuale;
3. Veniturile operationale.

Variatia atat a costurilor operationale cat si a veniturilor operationale, conduc la variatia fluxului net de numerar
factor de calcul in cadrul indicatorilor de performanta VAN si RIR.

Analiza de sensitivitate a proiectului propus a fost realizata prin calcule tabelare aferente fiecarui scenariu de
evolutie a parametrilor cheie, inclusiv prin variatia cumulata a tuturor factorilor analizati.

O sinteza a rezultatelor obtinute sunt prezentate in tabelele si graficele urmatoare:
4.8.1 Variatia VNA si RIR in functie de factorul investitional

Nr.cr Variabila % de Valoare Inv. VAN Modificare RIR Modificare

critica variatie Euro % %
1 Val. initiala X 2,496,188 -644,238 0 3.96% 0
2 -10% 2,246,569 -394,619 -38.75% 4.33% 0.37%
3 -5% 2,371,379 -519,428 -19.37%| 4.14% 0.18%
4 -1% 2,471,226 -619,276 -3.87% 4.00% 0.03%
5 1% 2,521,150 -669,200 3.87% 3.93% -0.03%,
6 5% 2,620,998 -769,047 19.37% 3.79% -0.17%
7 10% 2,745,807 -893,857 38.75% 3.63% -0.33%

Reprezentare grafica:
.. 2,620,998 2,745,807
50% - 2,496,188 2,371,379 2,471,225 z,szA1.150 . ®

2,246,569
40% 1 ‘\,__.—-—-v

30% +

38.75%

20% -
19.37%

10% -

0.37% 0.18% -0.17% 0.33%
0% @ T - o @
10% A -10% -5% 1% 5% 10%
20% - -19.37%
==b==\/aloare Investitie (Euro) =g Vo dificare % VAN

-30% 1 38.75
-40% - =& Modificare p.p. RIR

-50% -
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Factorul investitional nu este considerat un factor de risc agresiv, intrucat atat variatia RIR se incadreaza in limite
acceptabile de senzitivitate (modificare de +/- 1% a RIR nu depaseste procentul de +/-1%, iar la o crestere de 10% a
valorii investitiei RIR se modifica cu -0.33% p.p.), cat si variatia VAN este in intervalul de rezonabilitate (modificare de
+/- 1% a VAN nu depaseste procentul de +/-5% iar la o crestere de 10% a valorii investitiei VAN se modifica cu

38.75%).

4.8.2 Variatia VNA si RIR in raport cu modificarea cheltuielile operationale

Un alt factor de risc il constituie cheltuielile operationale, motiv pentru care vom analiza modificarea VNA si RIR

in functie de modificarea cheltuielilor operationale luand in calcul un pas de 5%, conform tabelului de mai jos.

Nr.cr Variabila Factor de Venituri Cheltuieli Flux net de VAN Modificare RIR Modificare
critica risc operationale | operationale | numerar Euro - .
operational Euro Euro % %
1 Val. initiala X 8,112,711 358,307 7,754,404 -644,238 0 3.96% 0
2 -10% 8,112,711 322,476 7,790,235 -635,948 -1.29% 3.98% 0.02%
3 -5% 8,112,711 340,391 7,772,319 -640,093 -0.64% 3.97% 0.01%
4 -1% 8,112,711 354,724 7,757,987 -643,409 -0.13% 3.96% 0.00%
5 1% 8,112,711 361,890 7,750,821 -645,067 0.13% 3.96% 0.00%|
6 5% 8,112,711 376,222 7,736,489 -648,383 0.64% 3.95% -0.019
7 10% 8,112,711 394,137 7,718,573 -652,528| 1.29% 3.94% -0.02"/;[
Reprezentare grafica:
394,137
2% 35,307 354,724 361,890 Z‘}f_____—-o

‘\@————A
1%

1% A

0.02%

340,391

N

0“0

. -1% o

<1% o

-2% *

-10%

e=g==\/a|oare Cheltuieli Operationale
(Euro)

== Modificare % VAN

o= Modificare p.p. RIR

Evolutia costurilor de operare nu are un impact major, in cazul in care cresc numai cu 1 %, RIR se modifica cu -

0.00% p.p.
4.8.3 Variatia VNA si RIR in raport cu modificarea veniturie operationale
Nr.cr Variabila Factor de Venituri Cheltuieli Flux net de VAN Modificare RIR Modificare
critica risc operationale | operationale | numerar Euro - -
operational Euro Euro % %
1 Val. initiala X 8,112,711 358,307 7,754,404 -644,238 0 3.96% 0
2 -10% 7,301,440 358,307 6,943,133 -831,948 29.14% 3.59% -0.37%
3 -5% 7,707,075 358,307 7,348,768 -738,093 14.57% 3.78% -0.18%
4 -1% 8,031,584 358,307 7,673,277 -663,009 2.91% 3.93% -0.04%
5 1% 8,193,838 358,307 7,835,531 -625,467 -2.91% 4.00% 0.03%
6 5% 8,518,346 358,307 8,160,039 -550,383 -14.57% 4.13% 0.17%
7 10% 8,923,982 358,307 8,565,675 -456,528 -29.14% 4.30% 0.34%
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Reprezentare grafica:
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Si scaderea veniturilor operationale nu constituie un factor de risc major intrucat reducerea acestora doar cu 1%
conduc la o modificare a RIR cu 0.04% p.p. :

4.9 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Au fost identificate riscuri care pot interveni in urmatoarele faze ale proiectului:

faza de pregétire gi elaborare proiect

faza de implementare a proiectului gi realizare efectiva a lucrarilor

faza operationala de operare propriu-zisa a sistemului.

a) Riscuri specifice fazei de realizare a proiectului:

Riscuri Riscuri Riscuri Riscuri de Riscuri
econhomice contractuale financiare mediu politice
- cresterea - Intarzieri in - greutati - - schimbari
pretului la energie indeplinirea birocratice in degradarea sau politice majore
- schimbarea obligatiilor accesarea contam_ipgrea - renuntarea
ratelor de schimb contractuale §urselor tgrenulm n. la derularea
intarzieri la interne/externe de timpul deruldrii proiectului in
- Cregterea - finantare proiectului -
costului celorlalte primirea oferetelor urma presiunilor
utilta din partvea ' - qregterea po||t_|ce saua
producatorilor de -costurilor pentru reorientarii
materiale, utilaje, investitia de baza investitionale la
echipamente nivel regional
- forta majora
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b) Riscuri specifice fazei de implementare a proiectului:

Riscuri contractuale

» Intarzieri ale procesului de
licitatie

» incoerenta caietelor de
sarcini

» erori in documentatia de
executie

» Intarzieri in indeplinirea
obligatijilor contractuale

» forfa majora

Riscuri tehnice (constructie
i exploatare)

» lipsa de personal
specializat si calificat

» nerespectarea proiectului si
a documentatiei de licitatie

» depasirea costurilor alocate

» evaluari geotehnice
neadecvate

» control defectuos al calitafji

» disponibilitatea materialelor
si echipamentelor

» nerespectarea conditjilor de
siguranta si sanatate

» contaminarea mediului
inconjurator

» intarzieri de finalizare

Riscﬁri determinate de
factorul uman

» erori de estimare
» erofi de operare
» vandalism

Riscuri datorate
evenimentelor naturale

» alunecari de teren
» inundatii

Riscuri institufionale gi
organizationale:

» management de proiect
neadecvat

» selectia neadecvata a
subcontractantjlor

» planificare neadecvata

Riscuri operationale si de

. E

sistem: |
» probleme de comunicare

|

» estimari gresite ale
parametrilor functionali
» probleme in functionarea

echipame;ntelor, utilajelor,
legaturilor intre sub-sisteme

¢) n perioada de exploatare

Principalul risc care poate sa apara este legat de capacitatea beneficiarului pr0|ectulu1 de a gestiona (exploata)ﬁ
in mod corespunzator obiectivul de investitie realizat. Ne referim aici la posibilitatea mentmeru nivelului de performanta
si a costurilor de exploatare in limitele planificate.

Estimarea si evaluarea riscurilor oferd solutji in ceea ce priveste masurile care trebwe luate pentru gesﬂonarea

riscurilor.

2. Analiza riscurilor

Abordarea analizei riscurilor se bazeaza astfel pe:

- estimarea riscului — se determina impactul, marimea riscului

- evaluarea riscului — se determina probabilitatea producerii riscului

I
|

Prezentam in continuare tabelul analizei impactului variabilelor modelului.

Categorii de parametrii

|
Elasticitate |
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inalta Medie | %
Parametrii model Rata actualizarii X
Dinamicile ' Costuri salariale X
preturior Tarffele utitat X
Costurile investitiei Costul fortei de munca X
Costurile materialelor

Ca o concluzie generala a evaluarii riscurilor, se pot afirma urmatoarele:

v riscurile care pot apérea in derularea proiectului au in general un impact mare la producere, dar o probabilitate
redusa de aparitie si declangare;
v’ riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice;
(1 -
‘—' v probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost putemic contrat4 prin contractarea lucrarilor de consultant3 (si
ulterior de executie) cu firme de specialitate.

Riscuri interne:

Aceasta categorie de riscuri depinde direct de modul de desfasurare al activitatilor prevézute in planul acfiune al
proiectului, in faza de proiectare sau in faza de executie:

a. Etapizarea eronata a lucrarilor;

b. Erori in calculul solufiilor tehnice;

c. Executarea defectuoasa a uneif/unor parti din lucrari;
d. Nerespectarea normativelor si legislafiei in vigoare
e

Comunicarea defectuoasa intre entitatile implicate n implementarea proiectului si executanul contractelor de
lucrarii, achizitii echipamente si utilaje.

Riscuri externe:
Y Aceasta categorie de riscuri sunt greu de controlat deoarece nu depind de beneficiul proiectului:
a. Obligativitatea repetérii procedurilor de achiziii din cauza gradului redus de participare Ia licitafji;
b. Obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii din cauza prezentarii de oferte neconforme primite in cadrul
licitatiilor ;
c. Cresterea nejustificata a preturilor de achizitie pentru lucrarile implicate in proiect.

Administrarea riscurilor interne ale proiectului:

a) In planificarea logica si cronologica a activitétilor cuprinse in planul de actiune vor fi previzute marje de eroare
pentru etapele mai importante ale proiectului;

b) Se va pune mare accent pe etapa de verificare a fazei de proiectare;

¢) Managerul de proiect, impreuna cu responsabilul juridic si responsabilul tehnic se vor ocupa direct de colaborarea
in bune conditji cu entitatile implicate in implementarea proiectului;

d) Responsabilul tehnic se va implica direct si va supraveghea atent modul de executie al lucrarilor, avéand o bogata
experientd in domeniu. Se va implementa un sistem foarte riguros de supervizare lucrarilor de executie. Acesta va
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presupune organizarea de raportari partiale pentru fiecare stadiu al lucrarilor in parte. Acestea vor fi prevazute in
documentatia de licitaie si la incheierea contractelor;

e) Se vaurmari incadrarea proiectului in standardele de calitate si in termenele prevazute;

f) Se va urméri respectarea specificatjilor referitoare la materiale, echipamentele si metodele de implementare a
proiectului;

g) Se vapune accent pe protectia i conservarea mediului inconjurator.

Administrarea riscurilor externe proiectului:

1. Asigurarea conditiilor pentru sprijinirea liberei concurente pe piatd, in vederea ob’glneru unui numar cat mai mare
de oferte conforme in cardul procedurilor de achizitii lucrari, echipamente si utilaje;

2. Estimarea cat mai realista a cresterii preturilor pe piata.

Probabilitatea de aparitie a riscului variaza de la foarte improbabil |a foarte probabil si este exprimata pe o scara
de valori pe 5 niveluri, astfel; —

&

PROBABILITATE Procentajul de Nivel
probabilitate

FOARTE IMPROBABIL <10 % 0,1

IMPROBABIL <35% 0,35

POSIBIL 35 % - 65 % 0,36-0,65

PROBABIL >65 % 0,66-09

FOARTE PROBABIL <90 % 0.95-1

Impactul factorilor de risc asupra proiectului va fi de asemenea ierarhizat pe 5 niveluri carora le corespunde un
punctaj: foarte redus (1.pct), redus (2.pct), mediu (3.pct), mare (4.pct) si foarte mare (5.pct).

Urmare celor prezentate se procedeaza la stabilirea punctajului (SCORULUI) prin utilizarea formulei:
i .
SCOR=Z PixN; .
i=1 -
P - probabilitatea
N - impactul

Pe baza scorului ce va fi stabilit mai jos prezentat din punct de vedere a riscurilor proiectul se poate clasa in :
proiect cu risc mic, mediu, mare si foarte mare dupa cum urmeaza: .

RISCUL PROBABILITATE IMPACT SCOR

Aparitia unor cheltuieli de investitie neprevazute 4 5 20

Imposibilitatea atingerii rezultatelor optime ale

proiectului din cauza anumitor neajunsuri de 1 3 3
ordin tehnic
Constientizarea personalului deservent asupra 3 1 3

importantei proiectului
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Obtinerea cu greutate a avizelor si autorizatiilor
din partea autoritatilor locale

Retragerea sprijinului financiar al autoritatii
centrale guvernamentale pentru acest proiect

TOTAL PUNCTAJ 305=6

Nota: risc mic = 3p ; risc mediu = 4p-6p ; risc mare = 7p-10p

Conform punctajului obtinut prezentul proiect este considerat unul cu risc: MEDIU.

Fezabilitatea investitei nu va depinde in mare masura de modul de exercitare a managementului de proiect. Cu
toate acestea responsabilii tehnic si financiar vor avea ca principala preocupare incadrarea investiei in limetele
bugetare ale proiectului in acelasi timp cu urmarirea incadararii executiei investitiei conform graficului de realizare
astfel incat sa fie evitate orice fel de intarzieri care ar duce inevitabil la cresterea costurilor cu investitia. Totusi

_probabilitatea ca aceasta situatie sa fie posibila este mica, intrucat conform analizei de risc acest proiect este catalogat

cu risc mediu.
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5 Scenariul/Optiunea tehnico-economica optima, recomandata

Traseu proiectat

Proiectul urmareste realizarea unei circulafii pietonale facile si in siguranta intre cartierul Faleza Sud - Poarta 6 si
Cartierul Km.4-5. Realizarea proiectului include si zone dedicate pietonilor si biciclistilor, care s& permita traversarea
unor zone abrupte si crearea de facilitati pe traseele propuse pentru persoanele cu dlzabllltatl

Tn vederea realizarii pasarelei pietonale, solutia tehnica adoptaté este urmétoarea: |

1. Traversare pietonala supraterana — pasarela pietonala ce va asigura un gabarit d‘fe: 4,00 m
2. lifturi cu o capacitate de 6-8 persoane amplasate pe ambele péarti ale pasarelei, I
3. Gabaritul de libera trecere de: 8,0 ml, : . :

|
4. Lungime total pasarela: 66.00 ml,

5. Panouri fonoabsorbante, montate pe ambele parti ale traversarii, L= 200 ml x 2, amplasate la o distanté faté de
linille CF, care sa asigure zona de protectie (min. 4 m fata de ultimul ax de cale ferata),

6. lluminat public pe pasareld si pe rampele de acces. ‘ 3

gt

Caracteristici constructive
Pasarela are o lungime totala de 66.00m si o latime de cale de 4.00m.

Pasarela pietonala este un tablier metalic- tip grinda cu zabrele continua cu calea;] Jos, formata din 3 deschideri
27.00m + 12.00m +27.00m.

Gabaritul vertical fata de CSS (cota superioara sina) este de 8.00m. |

Infrastructura sunt elevatii — stélpi metalici. |

Fundatiile sunt radiere din beton fundate pe piloti forati de D=0.80m L=12.00m,

Scarile de acces se vor executa din metal cu trepte de 16.50cm x 30cm.

Pasarela este echipata cu lifturi de acces. Casa liftului este o structura metalica pla¢ata cu panouri de sticla.

Pasarela este acoperita (prevazuta cu copertina). |

Suprastructura:
. . - . -
Structura propusa este o grinda cu zabrele cu talpi paralele si diagonale alternante, prevauzta cu caleajos. . /

¥,

Lungimea totala a structurii masurata intre rosturi este de 66.00m cu o latimea totala este de 4.45m, ce va asigura
un gabarit de circulatie util de 4.00m.

Grinda este alcatuita din urmatoarele elemente:

- Talpi grinzilor si antretoazele — profile tip HEA 400. ;
- Zabrele si diagonalele alternante — teava rectangulara de minim 150x150. |
|

Toate imbinarile la grinda se vor executata prin sudura si verificare conform specmcatnlor din caietul de sarcini.
Structurile metalice se vor vopsiltrata prin zincare termica.

Scurgerea apelor pluviale se va realiza printr-un sistem de conducte din PVC care vor fi descarcate in reteaua de
canalizare pluviala existenta

Calea de rulare:

Calea de rulare se va executa din vopsea epoxidica Antiderapanta Bicomponenta. '
In plan pasarela este curba cu raza in ax (raza arc de cerc) = 3.00m
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Infrastructura:

Infrastructurile sunt elevatii metalice din profele metalice rigidizate cu diagonale

Pasarela este prevazuta cu 2 pile intermediare amplasate in zona de spafiu verde dintre linii de Cale Ferata.

Fundatiile sunt prevazute din beton armat — C30/37.

Prinderea structurii metalice pe radiere se va face prin intermediul buloanelor M24.

Lucrérile in zona Caii Ferate se vor executa in baza unor proceduri speciale de executie, aprobate de CFR.
Descrierea scenariului/optiunii optime recomandata
Obtinerea si amenajarea terenului

Terenurile pe care pe afia obiectivele investitiei apartin domeniului public al UAT Constanta.

Executia lucrarilor de constructii include, aducerea la starea initiala a terenurilor, pe care se afla amplasata
investitia, repsectiv refacerea zonelor afectate de sapaturi, santuri/acostamente si acolo unde, din cauza spatiului
limitat, se va reface instrastructura rutiera existenta.

- Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

\

~,
4

Necesarul de utilitati: . '

Pentru realizarea obiectivelor de investiti propuse prin prezentul proiect, sunt necesare urmatoarele utilitaf; :
- apa potabila si tehnologica;

- energie electrica.

Solutii tehnice de asigurare cu utilitati - pe perioada executiei lucrarilor.

Asigurarea cu apa potabild necesara santierelor, se va realiza din sursele de apa existente in zona si prin grija
constructorului. Pentru apa tehnologica se vor folosi fantanile din zona sau apele de suprafata cu debit permanent.

Alimentarea cu energie electrica necesara santierului, se va realiza din surse proprii (grup electrogen sau alte
surse) prin grija constructorului.

Solutii tehnice de asigurare cu utilitai - pe perioada operarii obiectivelor de investitii.

Alimentarea cu energie electrica a lifturilor aferente pasarelei pietonale din orasul Constanta, judetul Constanta,
va fi realizata din sistemul de distributie zonal de joasa tensiune, ce va fi stabilit de distribuitorul de energie electrica
concesionar printr-un aviz tehnic de racordare.

Proiectul pentru alimentarea cu energie electrica consta in racordul la reteaua de 0,4kV si blocul de masura si
protectie trifazat (B.M.P.T.) si va face obiectul unei documentatii separate, fata de proiectul de utilizare. Proiectul
distinct de alimentare cu energie electrica (proiectare si executie) va fi realizat prin grija Autoritatii Contractante, de
catre o societatea autorizata de ANRE.

Racordarea la Sistemul Energetic National (SEN) a obiectivelor se va face in conformitate cu Ordinul nr.59/2013
ANRE ,Regulament privind racordarea utilizatorilor la reteaua electrica de interes public, modificat prin Ordinul nr.
63/2014 ANRE si cu Ordinul 102/2015 ANRE ,Regulamentul privind stabilirea solutiilor de racordare a utilizatorilor la
retelele electrice de interes public”’
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5.1.1 Solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si
de performanta ce rezulta din indicatorii tehmco-econom:c: propusi ;

5.1.1.1 Descrierea schemei tehnologice ,

Descrierea proiectului

Proiectul urmareste realizarea unei circulatii pietonale facile si in siguranta intre cartierul Faleza Sud - Poarta 6 si
Cartierul Km.4-5. Realizarea proiectului include si zone dedicate pietonilor si biciclistilor, care s& permité traversarea
unor zone abrupte si crearea de facilitéti pe traseele propuse pentru persoanele cu dizabilitati.

In vederea realizarii pasarelei pietonale, solutia tehnica adoptaté este urmétoarea:
Tn vederea realizarii pasarelei pietonale, solutia tehnica adoptata este urméatoarea:
1. Pasarela pietonala cu o lungime totala de 66.00m si care asigura o latime de cale de 4.00 m

2. 2 lifturi cu o capacitate de 6-8 persoane amplasate pe ambele parti ale pasareiei. Casa liftului este o structura
metalica placata cu panouri de sticla securizata pe o singura parte )

Gabaritul vertical fata de CSS ( cota superioara sina ) este de 8,0 ml, ‘ <

4. Panouri fonoabsorbante, montate pe ambele parti ale traversarii, L= 200 ml x 2, amplasate a o distanta fata de
liniile CF, care s asigure zona de protectie (min. 4 m fata de ultimul ax de cale'feratd),

5. lluminat public pe pasarela si pe rampele de acces.

6. Sistem de scurgere a apelor pluviale
Alimentarea cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica a obiectivului va fi reallzat din sistemul de dlstnbutle zonal de joasa tensiune,
printr-un racord nou conform ATR.

Proiectul pentru alimentarea cu energie electrica consta in racordul la reteaua de 0,4kV si blocul de masura
si protectie trifazat (B.M.P.T.) si va face obiectul unei documentatii separate, fata de proiectul de utilizare, pe care
S.C. Electrica S.A. o va intocmi la cererea Beneficiarului.

Datele electroenergetice de consum ale Pasarelei pietonale peste liniile de cale ferata intre cartierul km 4-5 si
cartierul Faleza Sud - poarta 6, in zona liceului Lucian Blaga, ce include iluminatul pletonal si cele doua lifturi care
trebuie sa fie satisfacute de furnizorul de energie electrica sunt:

Puterea instalata — Pi =11,39 kW
Puterea absorbita — Pa = 11,39 kW
Tensiunea de utilizare: 400 Vc.a.

-
¥
iy
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5.2 Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii

5.2.1 Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA si,
respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Valoarea de investitie a obiectivului este:

X;(Ig::’se; VA TVA [19%] .\rlslz)area (inclusiv
Lei Lei Lei
TOTAL GENERAL.: 10,397,605.02 | 1,955,660.73 | 12,353,635.80
din care: C+M (1.2, 1.3, 1.4, 2,4.1,4.2,5.1.1) 9,336,926.22 | 1,774,015.98 | 11,110,942.20

Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice

{ ) Proiectantul: Terra Solution Services SRL

.
Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL CONSTANTA, JUD CONSTANTA
Obiectiv de investitie: Pasareld pietonala peste liniile de cale ferata intre cartierul km 4-5 si cartierul faleza
Sud - Poarta 6, in zona Liceului Lucian Blaga"
INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI
Indicatori economici U.M. Cantitate
Valoare investitiei, inclusiv TVA, din care: lei 12,353,635.80
valoare C+M, inclusiv TVA lei 11,110,942.20
Durata de realizare a investitie luni 9
Indicatori tehnici U.M. Cantitate
Pasarela pietonala mi 66

- -\
f\j,
/o ‘i[]tgcmit'
-SOLUTION-SERVICES SRL
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8.3 Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

In conformitate cu STAS 4273-83, Clasa de importanta este: |V, iar categoria de importanta este 4.
In conformitate HG 766-1997, Categoria de importanta este: C.
In conformitate cu normativul P 100-1/2013, Clasa de importanta este: |Il.

Verificarea prezentei documentatii pentru constructiile gi instalatile aferente se efectueaza in raport cu cerintele
prevazute in Legea 10/1995 privind calitatea in constructii, HG nr. 925/1995 si Ordinul M.L.P.T.L nr. 77/N/1996. Se
propune verificarea proiectului pentru executia constructiilor, in ceea ce priveste respectarea reglementarilor tehnice,
de cétre verificatori atestati M.L.P.T.L, pentru toate cerintele esentiale prevazute de lege, pentru urmatoarele domenii
de constructii si specialitatati de instalatji:

» A2 Rezistenta mecanica si stabilitate pentru constructii cu structura de rezistenta din metal, lemn si alte
materiale compozite;

A4 Rezistenta si stabilitatea la solicitari statice, dinamice, inclusiv seismice

Af — Rezistenta si stabilitatea terenului de fundare a constructiilor si a masivelor de pamant
D Igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului pentru toate domeniile;

le Instalatii electrice, care cuprind:

YV V V VY

o instalalii electrice, inclusiv pentru curenfi slabi;
o instalatii de protectie la descarcari atmosferice;

o instalatii de automatizare i semnalizare pentru instalatii sanitare, termice si de gaze;

5.4 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice

CONSILIUL MUNICIPAL CONSTANTA

6 Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
CU nr. 1569 / 12,07.2022

6.2 Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege
Va fi anexat de catre Beneficiar.

6.3 Actul administrativ al autoritatii competente pentru profectia mediului, masuri de diminuare a
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu
in documentatia tehnico-economica

In curs de obtinere.

6.4 Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
Acord de principiu favorabil nr. 7/2 / 3593 / 14.10.2022 emis de Sucursala Regionala CFR Constanta;
Aviz de principiu nr. 11246/21.09.2022 emis de SC CONFORT URBAN SRL - Directia de Urbanism;
Aviz nr. 2581/10.08.2022, emis de Minsiterul Culturii, Directia Judeteana pentru Cultura Constanta;
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Aviz favorabil nr. 16855/317.893.075/06.10.2022

Aviz de amplasament favorabil nr. 11044139/ 17.08.2022 emis de E-Distributie Dobrogea SA
Aviz de amplasament nr. 1123/ 70560/ 03.08.2022 emis de RAJA SA

Aviz favorabil nr. 5848/27.07.2022, emis de RDS - RCS SA |

Aviz nr. DT/8625/31.08.2022, emis de Ministerul Apararii nationale :

6.5 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
In curs de obtinere viza OCPI.

6.6 Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul oblectlvulu: de investitii si
care pot conditiona solutiile tehnice

Nu este cazul.

7 -Implementarea investitiei
7.1 Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei -
CONSILIUL MUNICIPAL CONSTANTA |
7.2 Strategia de implementare , !
Conform graficului de implementare
7.3 Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

7.3.1 Exploatarea INVESTITIEI

% Conform prevederilor din studiul de fezabilitate strategia de exploatare / opérare si intretinere urmeaza sa
fie detaliata la fazele urmatoare de proiectare respectiv P.T.E. .

% Dupa finalizarea acestor lucrari se vor respecta prevederile Normativului privind urmarirea comportarii in
timp a constructiilor indicativ P130/1999 si se vor realiza de cate ori este neécesar lucrari de intretinere
curenta a structurii pietonal, conform Normativului 554/2002. !

% Se recomanda Administratorului lucrarii sa realizeze un program continuu de supraveghere si evidentie /\J
a evolutiei degradarilor astfel incat sa-si poata planifica in timp util interventiile de reparatii curente sau
capitale, dupa caz.

7.3.2 Masuri de protectie contra incendiului .
Obiectivul se incadreaza in categoria spatiilor cu risc mic de incendiu si este de gradul lll de rezistenta la foc.
Prin solutiile constructive prevazute, obiectivul prezinta un grad ridicat de siguranta | la foc.

Finisajele alese sunt incombustibile la foc, clasa CO (CA1). Se vor respecta prevedenle Normelor Generale de
prevenire si stingere a incendiilor aprobate prin Ordinul M.I. nr. 775/22.07.1998 si ale normativului P118/1999.

Elementele de constructie vor avea clase de combustibilitate si rezistenta la foc conform legislatiei in vigoare.
7.4 Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Se va face prin grija Beneficiarului. :
i

In timpul realizarii lucrarilor se va tine seama de normele de tehnica securitatii Mljncii cuprinse in *HG 1425/2006

8 Concluzii si recomandari
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- privind aprobarea normelor metodologiei de aplicare” a acestei legi , “Normele generale de protectia muncii

( Ministerul Muncii si Ministerul Sanatatii — 2002)*, precum si de orice acte normative ulterioare care inlocuiesc, modifica
sau completeaza aceste acte normative in vigoare la data elaborarii prezentului normativ."HG 300 / 2006 privind cerintele

minime de de securitate si sanitate pentru santierele temporare sau mobile® cu modificarile si completarile aduse de HG
601 din 06/2007.

Intocmit,

Verificat,

Ing. lon Cociorva

a Stirbu

Pl
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10cm pavele ornamentale autoblocante, antiderapante
3-5cm strat de nisip
10cm beton de ciment C16/20
10cm balast
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VEDERE D-D

s R
Lift SICER Corp de iluminat tip banda
LED de 5Wim - 24V montate
4.0p pe parapetul stanga a pasarelei
L =oranst
laax:
| +8.50
I T
I
I
!
' +
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i - _ Tablou electric general TGD
I
!
.70 2.80 Z.80 70 A Fablou et il 11

ceirplel arlipat de fymizo

. Pileti forati 30.80m

L=12.00m

NOTA:

Burminatul pasarelei se va realiza cu corpui da lluminat de tip banda LED de
5Wim - 24V, IP67, montate pe parapetul vertical stangaldreapta de 1,2m,
complet echipat inclusiv accesorii sl echipaments de transformare, Banda LED

va avea posibilitatea de ajustare a puteni

in caz ca alimentarea cu energie elecirica da | reteaua de joasa tensiune va
cadea, aceste circuite de iluminat de pe pasarela vor fi prolejate in tabloul
eleciric cu cate un dispozitiv UP'S pentru a alimenta corpurile in vederea

asigurark sigurantel pietonilor aflati pe pasarela.

Alimenrtarea cu energie electrica se va facs din tabloul electric TGD care va fi
alimentat din Blocul de Masura si Protectie Trifazat (B.M.P.T.), cuprins intr-c
alta documentatie separata de projectul de utizare pe care o intocmeste S.C.
Electrica S.A. la cererea beneficiaruiui pentru racordarea consumatonuiul la

reteaua de distributie zonala de joasa tensiune 0.4 kv,

Tablourile electrice TGD pracum si cele ale celor 2 lifturi (TL1 si TL2) vor avea

gred de protectie minim IP55, cu rezistenta la impact sl IK10 (rezistent la

vandalism) si prevazute cu yala, De asemenea tablouriior vor fi prevazute cu
elactrica.

circuit de protectie ventilator si rezistenta

Pe portiunile unde cablurile pot fi supuse loviturlor mecanice se vor lua masuri
da protectie ale acestora (cabiurile se vor infroduce in tub copex metafic).La
subtraversanea aleilor si drumurilor, cablurile electrice vor fi instalate in tevi de

Toate slementale metalice ca alcatulesc pasarela si infreg sistemul iIndusiv

tablurile elactrice se vor lega la priza de pamant ,

Vor fi executate doua prize de pamant care se va executa la ambele capele
ale pasarelei (langa tablourile electrice) cu plathanda ObZnd0xd mm si cu
electroz din teava OkZn D=2'4", cu ungimea I=2,50m si va avea rezistenta de
dispersie R$4(), conform [7-2011.
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| pravazut pentru trafic pietonal, expus la exterior.
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