
ROMANIA 
JUDETUL CONSTANTA 
MUNICIPIUL CONSTANTA 
CONSILIUL LOCAL 

HOTARARE 
privind aprobarea participarii ,n cadru l proiectu lui ,,Achizitia de autobuze cu emisii 

de carbon scazute, destinate transportului public $i crearea infrastructurii 
aferente", de aprobare a notei de fundamentare a investitiei, a cheltuielilor legate 

de proiect, precum ~i de aprobare a acordului de parteneriat 

Consi li i,i). local al municipiu lui Constanta ,ntrunit ,n ~edinta extraordinara 
din data de (<::1.0h. #JI..~ ; 

Avand ,n vedere : 
- ~ef~ra~ I de aprobare al domnului primar Vergil Chitac ,nregistrat sub 

nr. gc;l O~~ /ff ,Oh_ . kM 
• . - raportu l d! .~e.ec),lit:,ate1_ al Directiei dezvoltare $i fonduri europene, 
1nreg1strat sub nr. &b_lTh_ ~- <.f,011.~ 

- avizul Comisiei de specialitate nr. 1 de studii, prognoze economico­
sociale, buget finante $i administrarea domeniului public $i privat al municipiului 
Constanta; 

- avizu l Comisiei de specialitate nr. 3 pentru servicii publice, 
comert, turism ~i agrement; 

in conformitate cu prevederile: 
- Ghidului specific privind Regulile $i conditiile aplicabile finantarii din 

fondurile europene aferente Planului National de Redresare $i Rezilienta ,n cadrul 
apelului de proiecte PNRR/2022, Componenta 10 - Fondul local; 

in temeiu l prevederilor art. 129 al in.(2) lit. d), ali n. (7) lit. k) $i art. 196 
alin. (1) lit. a) din OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile $i 
completarile ulterioare; 

HOT.ARA$TE: 

Art.1 Se aproba participarea UAT Municipiul Constanta, ca Lider de proiect 
,n cadrul proiectului ,,Achizitia de autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate 
transportulu i public $i crearea infrastructurii aferente", ,n vederea depunerii ~i 
obtinerii finantarii acestuia prin intermediul Planului Nationa l de Redresare $i 
Rezilienta ,n cadrul apelului de proiecte PNRR/2022, Componenta 10- Fondul 
local. 

Art.2 Se aproba proiectul Acordului de parteneriat ce va fi 'incheiat 'intre 
UAT Municipiul Constanta, ,n ca litate de lider de parteneriat ~i UAT Comuna Valu 
lui Tra ian, ,n calitate de partener, ,n vederea depunerii ~i implementarii 'in comun 
a proiectului ,,Achizitia de autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate 
transportulu i public $i crearea infrastructurii aferente", conform Anexei nr. 1. 

Art.3 Se aproba Nota de fundamentare privind necesitatea $i oportunitatea 
investitei, conform Anexei nr. 2. 



Art.4 Se aproba Descrierea sumara a investitiei, conform Anexei nr. 3. 

Art.5 Se aproba valoarea maxima eligibila a proiectului in cuantum de 
59.672.969,40 lei, fara TVA. 

Art.6 UAT Municipiul Constanta se angajeaza sa finanteze toate cheltuielile 
neeligibile care asigura implementarea proiectului ,,Achizitia de autobuze cu 
emisii de carbon scazute, destinate transportului public $i crearea infrastructurii 
aferente". 

Art. 7 Se imputernice$te domnul Vergi l Chitac, primarul municipiului 
Constanta sa semneze Acordul de parteneriat incheiat intre UAT Municipiul 
Constanta ca lider de parteneriat ~i UAT Comuna Valu lui Traian, precum $i orice 
alte documente documente anexa. 

Art.8 Anexa nr.1, anexa nr.2 $i anexa nr. 3 fac parte integranta din 
prezenta hotarare. 

Art.9 Serviciul secretariat, relatii consiliul local $i administratia publica va 
comunica prezenta hotarare in vederea ducerii la indeplinire Directiei dezvoltare 
$i fonduri europene, Directiei financiare din cadrul Directiei generale economico­
financiara $i Institutiei prefectului - judetul Constanta, spre $tiinta. 

Prezenta hotarare a fost votata de consilierii locali astfel: 
).£ pentru, - imp~ , - abtineri. 

La data adoptarii sunt in functie de consilieri din 27 membri. 

PRE$EDINTE $EDINTA, 

~ ·-k"tJ-\- ~I-{\ ~cu 

./-./J!r-'fo-h-

CONSTANTA 

Nr. { ;fi 

CONTRAS 
SECRETA 

VI ORE R 
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Componenta 10 - Fondul Local 

ANEXA nr. 1 la HCL nr..l.rh ~ 
Acord de parteneriat 

nr. _._ __ / ____ _ 

Anexa la cererea de finan\are 

Model B 

pentru realizarea proiectului " Achizitia de autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate 
transportului public ~i crearea infrastructurii aferente" 

Acordul de parteneriat este supus legislatiei din Romania ~i se incheie panii eel tarziu la 
depunerea cererH de finantare ~i este parte integrantii din aceasta. 

Potrivit prevederilor de la art. 2 lit. jj) din ORDONANTA DE URGENTA nr. 124 din 13 decembrie 
2021 privind stabilirea cadrului institutional ~i financiar pentru gestionarea fondurilor europene 
alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare ~i rezilienta, precum ~i pentru modificarea ~i 
completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru 
elaborarea Planului national de redresare ~i rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de 
fonduri externe rambursabile ~i nerambursabile 1n cadrul Mecanismului de redresare ~i 
rezilienta, parteneriatul este forma de cooperare 1ntre entitati de drept public ~i/sau privat 
care urmaresc realizarea 1n comun a reformelor / investi tiilor / investitiilor specifice 
locale/proiectelor, pentru care a fost 1ncheiat un act juridic prin care sunt stabilite drepturi le 
~i obligatiile partilor. 

Uderul de parteneriat, benefidar al unui poiect, este responsabU cu asigurarea 
implementiirH proiectului ~i a respectiirH tuturor prevederUor contractului de finantare, 
sens in care acesta trebuie sii aibii in vedere includerea in acordul de parteneriat, dupii 
caz, a oriciiror prevederi pe care acesta le considerii necesare ~i care nu contravin, in 
nidun /el, prevederUor contractului de finantare, legislatiei comunitare ~i nationale 
incidente. 

Art. 1. Partile 

1. Unitatea administrativ-teritoriala Municipiul Constanta, 1n calitate de Lider de proiect, 
cu sediul 1n Bd. Tomis, nr. 51, localitatea Constanta, judetul Constanta, Romania, cod po~tal 
900725, telefon 0241 / 488100, fax 0241 / 488188, po~ta electronica primaria@primaria­
constanta.ro , cod fiscal 4785631, reprezentat legal prin domnul Vergil CHITAC, Primar al 
municipiului Constanta, avand urmatoarele conturi distincte deschise pe codurile de 
identificare fiscala ale acestuia la unitatea teritoriala a Trezoreriei Statului: 
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Anexa la cererea de ffnantare 

Model B 

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de 
plata1: 

- R029TREZ231504102X02S682 

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: Trezoreria Municipiului Constanta 

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer2: 

R050TREZ23121A4S0101XXXX - Cont de rambursare an curent - Fondul European de 
Dezvoltare Regionala 

R094TREZ23121A4S0102XXXX - Cont de rambursare ani'anteriori - Fondul European de 
I i,\ )'v ,J ! I , • ', j ,- , 

Dezvoltare Reg1onala 
J1 I' ' ~ , ,, ' . 

- ,RO 1Q1~EZf312,1A42~900XXXX - Cont pentru finanta~e Buget d~ stat 

,R041TREZ23121A4S0103XXXX Cont prefinantare - Fondul European de Dezvoltare 
Regionala 

'I I 

'2, Unitatea' ailininistratiil;teritoriala Comuna Valu lui Traian; in calitate de Parten er, cu 
, sediul ir\ str" ,Primariei;'nr. 1;· localitatea Valu Lui Traian, judetul Constanta, Romania, cod 
po~tal 907300, telefon 0241-231.006 / 0241-231.353, po~ta electronica primar@valu-lui­
traian.ro, cod fiscal 4671718, reprezentat legal prin domnul Florin Mitroi, Primar al comunei 
Valu lui Traian, 

au convenit urmatoarele: 

Art. 2. Obiectul 

Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile ~i obligatiile pariilar, contributia 
financiara proprie a fiecarei parii la bugetul proiectului, precum ~i responsabilitatile ce le 
revin in implementarea activitatilor aferente proiectului: "Achizitia de autobuze cu emisii de 
carbon scazute, destinate transportului public ~i crearea infrastructurii aferente", care 
este depus in cadrul Planului National de Redresare ~i Rezilienta, Componenta 10 - Fondul 
local, operatiunea lnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public ( achizitia de 
vehicule nepoluante), precum ~i pe perioada de durabilitate ~i de valabilitate a contractului de 
finantare. 

(1) Prezentul acord se constituie anexa la cererea de finantare. 

1 Se vor avea in vedere prevederile art ..... din Normele metodologice aprobate prin H.G. nr . 
• • • • • • J 

2 Cerere de transfer - cererea depusa de catre un beneficiar, al\ii decat cei prevazuti la art. 9 alin. (1), 
prin care se solicita coordonatorilor de reforme ~i/sau investi\ii sau responsabililor de implementare a 
investi\iilor specifice locale virarea sumelor, in baza contractului de finan\are ~i a documenta\iei 
justificative stabilite pri_n ghiduri specifice pentru demararea ~i finan\area activita\ilor proiectului 
(ORDONANTA DE URGENTA nr. 124 din 13 decembrie 2021, art. 2 lit. m)). 

2 
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Anex! la cererea de f1nantare 

Model B 

Art. 3. Roluri ~i responsabilita\i in implementarea proiectului 

(1) Rolurile ~i responsabilita\ile sunt descrise in tabelul de mai jos ~i corespund prevederilor 
din Cererea de finantare: 

Organiza\ia 

Lider de parteneriat 

(Partener 1) 

UAT MUNICIPIUL 
CONSTANTA 

Partener 2 

UAT COMUNA VALU LUI 
TRAIAN 

Roluri ~i responsabilitati 

a) Realizeaza Nota de fundamentare privind 
necesitatea si oportunitatea invetitiei; 

b) Elaboreaza, semneaza ~i depune in aplicatia 
electronica cererea de finan\are ~i anexele solicitate de 
Ghidul specific, inclusiv semneaza ~i depune in platforma 
electronica anexele· elaborate de partener; 

c) Organizeaza ~i deruleaza procedura de atribuire 
a contractului de achizitie publica de mijloace de 
transport public, de sta\ii/puncte de reincarcare 
rapida/lenta ~i alte echipamente specifice sistemelor de 
transport inteligente, utilizate pentru prestarea 
serviciului de transport public local de calatori. 

d) Achizitionarea a 22 autobuze electrice cu 
lungimea de 12 m, 22 statii de incarcare lenta, 7 sta\ii de 
incarcare rapida cu o valoare totala estimata de 
59.672.969,40 lei fara TVA; 

a) Transmite liderului de parteneriat toate 
documentele necesare pentru pregatirea ~i depunerea 
cererii de finantare, conform prevederilor Ghidului 
specific, precum ~r· orice alte do'cumente ~i informatii 
solicitate de liderul de parteneriat, necesare pe parcursul 
procesului evaluare, selec\ie ~i contractare a Proiectului; 

(2) Contribut:ia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului 

Parten·~rii vdr asigura · c~ntribu\ia la finantarea 'cheltuielilor neeligibile ale proiectului 
a~a cum este p"reciiat in Cererea de finantare ~i in prezentul acord. 

' : 1 
< I l It 

,, 'I ·' 
Contribu\ia (unde este c~zul) 

' 
Organi:t~tia: 

< ' : ' 

, j I 

I ,J/ 

II • ,, 
I , -- 'a. I 3 ' ,., 

)} If ' 

.;,,'' 
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Lider de parteneriat 

(Partener 1) 

UAT MUNICIPIUL 
CONSTANTA 

Partener 2 

UAT COMUNA YALU LUI 
TRAIAN 

(3) Platile 

0,00 

0,00 

Anexa la cererea de ffnantare 

Model B 

Responsabilita\ile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza 1n conformitate cu 
prevederile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 ~i ale Normelor metodologice de 
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021, aprobate prin 
Hotararea Guvernului nr. 209/2022, 
in acest sens, se vor inlude 1n ai:ordul de parteneriat prevederi precum urmatoarele: 

' ,, 

I I I 

,,' 

,, 
! I 

•j r ' I 

I, 

.,. 

"' 

, ' !I } 

"' 
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Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat 

Anexl!. la cererea de ffnantare 

Model B 

Perioada de valabilitate a acordului Tncepe la data semnarii prezentului Acord ~i 
'inceteaza la data la care Contractul de Finantare aferent proiectului 'i~i 'inceteaza 
valabilitatea. Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce 
automat la extinderea Perioadei de valabilitate a prezentului acord. 

Art. 5. Drepturile ~i obligatiile liderului de parteneriat UAT MUNICIPIUL CONSTANTA 
(Partenerului 1) 

A. Drepturile liderului de parteneriat 

(1) Liderul de proiect parteneriat are dreptul sa solicite celorlalti parteneri furnizarea 
oricaror informatii ~i documente legate de proiect, 'in scopul elaborarii rapoartelor de progres, 
a cererilor de transfer /plata, sau a verificarii respectarii normelor 'in vigoare privind atribuirea 
contractelor de achizitie. 

B. Obligatiile liderului de parteneriat 

(1) Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare ~i Contractul de 
finantare. · 

(2) Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, 'ii va informa 
despre progresul 'in' implementarea proiectului ~i le va furniza copii ale rapoartelor de progres 
~i financiare. 

(3) Propunerile pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, parteneri etc.), 
trebuie sa fie'convenite cu partenerii 'inaintea solicitarii 'aprobarii de catre MDLPA. 

(4) Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea catre MDLPA a cererilor de 
transfer/plata, 'impreuna cu documentele justificative, rapoartele de progres etc., conform 
prevederilor contractuale ~i procedurale. 

(5) Liderul' de parteneriat are obliga1ia pastrarii tuturor documentelor proiectului 'in 
original, precum ~i copii ale documentelor partenerilor,_inclusiv,documentele cantabile, privind 
activitatile ~i cheltuielile eligibile 'in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, 'in 
conformitate cu legislatia comunitara ~i nationala. Toate doc~mentele vor fi pastrate pana la 
'inchiderea oficiala a PNRR sau pana la expirarea perioadei de 'durabilitate a proiectului, oricare 
intervine ultima. ·, 1 

,. 

I,,' 

., . 

''' 

',·1· 
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Anexa la cererea de ffnan~re 

ModelB 

(6) Tn cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata 
neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de 
realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activitatilor proprii, liderul de 
parteneriat ~i partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din 
sumele solicitate la transfer/plata. 

(7) Tn cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat raspunde solidar cu partenerul din vina 
caruia a fost cauzat prejudiciul. 

(8) Tn cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat ~i 
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect. 

(9) Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul 
proiectului aferente cheltuielilor proprii conform notificarilor ~i titlurilor de creanta emise pe 
numele sau de catre MDLPA. 

Art. 6. Drepturile ~i obligatiile partenerilor 

A. Drepturile UAT COMUNA YALU LUI TRAIAN , Partener 2 

(1) Cheltuielile angajate de Partener 2 sunt eligibile in acela~i fel ca ~i cheltuielile angajate 
de catre liderul de parteneriat corespunzator activitatiilactivitatilor proprii din proiect. 
Partenerii au dreptul, prin transfer de catre MDLPA, la fondurile obtinute din procesul de 
rambursare/plata. pentru cheltuielile angajate de catre ace~tia, care au fost certificate ca 
eligibile. 

(2) Partenerii au dreptul sa fie consultati cu regularitate de catre liderul de parteneriat, sa 
fie informati despre progresul in implementarea proiectului ~i sa li se furnizeze, de catre 
liderul depar;teneriat copii ale rapoartelor de progres ~i financiare. 

(3) Partenerii. au dreptul sa fie consultati, de catre liderul de parteneriat, in privinta 
propunerilor pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, parteneri etc.), 
inaintea solicitarii aprobarii de catre MDLPA. 

B. Obligatiile UAT COMUNA YALU LUI TRAIAN, Partener 2 

(4) Partenerii au obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale ~i comunitare in 
vigoare in dqmeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalitatii de ~anse, dezvoltarii 
durabile, comu~icarii ~i publicitatii in implementarea activitatilor proprii. 

(5) Partenerii sunt obligati sa puna la dispozitia liderului de parteheriat documentatiile de 
atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publica, spre 
verificare. ·. 

(6) Partenerii sunt obligati sa transmita copii conforme cu originalul dupa documentatiile 
complete de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie 
publica, in scopul elaborarii cererilor de rambursare. 

(7) Partenerii sunt obligati sa transmita copii conforme cu originalul dupa documentele 
justificative, in scopul elaborarii cererilor de rambursare/plata 

(8) Partenerii sunt obligati sa puna la dispozitia MDLPA sau oricarui alt organism national sau 
european, abilitat de lege, documentele ~i/sau informatiile necesare pentru verificarea 

6 
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Anexa la cererea de finan~re 

Model B 

modului de utilizare a finantarii nerambursabile, la cerere ~i in termen de maximum 5 (cinci) 
zile lucratoare, ~i sa asigure conditiile pentru efectuarea verificarilor la fata locului. 

(9) Tn vederea efectuarii verificarilor prevazute la alin. anterior, Partenerii au obligatia sa 
acorde dreptul de. acces la locurile ~i spatiile unde se implementeaza Proiectul, inclusiv acces 
la sistemele informatice care au legatura directa cu proiectul, ~i sa puna la dispozitie 
documentele solicitate privind gestiunea .tehnica ~i financiara a Proiectului, atat pe suport 
hartie, cat ~i in format electronic. Documentele trebuie sa fie u~or accesibile ~i arhivate astfel 
incat, sa permita verificarea lor. 

(10) Partenerii sunt obligati sa furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau 
documente privind implementarea proiectului, in scopul elaborarii rapoartelor de progres. 

(11) Yn cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata 
neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de 
realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activitatilor proprii, partenerii 
raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din sumele solicitate la 
rambursare/plata. 

(12) Partenerii au obligatia de a restitui MDLPA orice suma ce constituie plata 
nedatorata/sume necuvenite platite in cadrul prezentului contract de finantare, in termen de 
5 zile lucratoare de la data primirii notificarii . 

. ' I 

(13) Parten,erii s,unt obligati sa tina o evidenta contabila distincta a Proiectului, utilizand 
conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la 
implementarea ~r9iectului, in c.onformitate cu dispozitiile legate. 

(14) Partenerii sunt obligati sa puna la dispozitia auditorului financiar independent si 
autorizat in ~onditiHe legii ,tc;>ate documentele si/sau informatiile. ~olicitate si sa asigure toate 
conditiile pedttU verificare'a 'cfieltuielilor de catre acesta. ' . ' .. I 

',I. I 

(15) Sa pastreze toate documentele originate; inclusiv documentele contabile, privind 
activitatile ~i cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in 
conformitate cu;regulamentele comunitare ~i nationale. Toate documentele vor fi pastrate eel 
putin 5 (cinci) ani dupa expirarea perioadei de valabilitate a contractului de finantare. 

• ,1 I 1 

(16) Tn cazul1 unui prejudiciu,,.partenerul din vina caruia a .fost cauzat prejudiciul raspunde 
solidar cu liderul de proiect. 

(17) Pentru ne'r~gulile identificate in cadrul proiectului, notificarile ~i titlurile de creanta se 
emit pe numele liderului de parteneriat/partenerului care a efectuat cheltuielile afectate de 
nereguli, conform legislatiei in vigoare, 
I ':\ l!, . 'L.. I 

(18) Partenerii pe numele carora a fost emis titlul de creanta au obligatia restituirii sumelor 
cuprinSE, in atestea ~i asigurarea din resurse proprii a co'ntravalorii acestora. 

(19) Tn cazul, re,zilieriif.revocarii contractului/ordinului de fin<!ntare, liderul de parteneriat ~i 
parteneiii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect. 

. I I ) , , , I ; \ 

(20) Partenerul este tinut de respectarea de catre liderul de parteneriat a termenului de 
restituire ment\onat in dl!dzia. de reziliere a sumelor solicita,~e de MDLPA . 

• 1 •, 

Art. 8. Achizitii'.publice . 
' 

1 I I 7 

I. . . ' 
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(1) Achizitiile 1n cadrul proiectului vor fi facute membrii parteneriatului, cu respectarea 
legislatiei 1n vigoare, a conditiilor din contractul de finantare ~i a instructiunilor emise de 
MDLPA ~i/sau alte organisme abilitate. 

Art. 9. Proprietatea 

(1) Partile au obligatia sa mentina proprietatea imobilului 
construit/modernizat/reabilitat/extins, a bunurilor achizitionate/modernizate, inclusiv a 
mijloacelor de transport 1n comun, ~i natura activitatii pentru care s-a acordat finantare, pe o 
perioada de eel putin 5 ani de la data efectuarii platii finale/ de dare 1n exploatare ~i sa 
asigure exploatarea ~i 1ntretinerea 1n aceasta perioada. 

(2) inainte de sfar~itul proiectului, partile/partenerii var conveni asupra modului de 
acordare a dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport 1n 
comun etc. ce au facut obiectule proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi ata~ate 
raportului final. Partile au obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor, 
echipamentelor a mijloacelor de transport 1n comun, ce au facut obiectul finantarilor 
nerambursabile, la locul de desfa~urare a proiectului ~i exclusiv 1n scopul pentru care au fost 
achizitionate. Partile au obligatia sa foloseasca conform scopului destinat ~i sa nu vanda sau sa 
1nstraineze, sub orice forma obiectele / bunurile, fie ele mobile sau imobile finantate prin 
PNRR, pe o perioada de 5 ani de la de la efectuarea platii finale. De asemenea, partile au 
obligatia respectarii prevederilor contractului de finantare cu privire la ipotecarea bunurilor 1n 
scopul realizarii proiectului. ' 

' ' 
Art. 10. Confidentialitate 

(1) Partile semnatare ale prezentului acord convin sa pastreze 1n stricta confidentialitate 
informatiile primite 1n cadrul ~i pe parcursul implementarii proiectului ~i sunt de acord sa 
previna orice utilizare sau divulgare neautorizata a unor astfel de informatii. Partile 1nteleg sa 
utilizeze informatiile cimfideritiale doar 1n scopul de a-~i 1ndeplini obligatiile din prezentul 
Acord de Parterieriat. '' J I ' 

Art. 11 Legea aplicabilli 
I 1 , I r ,,. \ 

' ' 
(1) Prezentului Acord i se va aplica ~i va fi interpretat 1n conformitate cu legea romana. 

(2) Pe durata prezentului Acord, partile var avea dreptul sa convina 1n scris asupra 
modificarii anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi 
valabila numai atunci ca.nil este convenita de toate partile. 

. . , r . , .. J 
Art. 12 Dispozitii finale · · 

(1) Toate posibilele dispute;.rezultate din prezentul acord sau 1n legatura cu el, pe care 
partile nu le 'pot solutio'na pe ca.le amiabila, vor fi solutionate de instantele competente. 
, , , > , I ' !' , 11 · 

intocmit 1n ;)-e_xe_fiJpTore., 1n limba romana, cate unul pentru fi!!care.parte ~i un original pentru 
cererea de finantare. 

,,, 

I ' 

' I 

, I 
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Titlu apel de proiect: 1.1 Mobilitate urbana durabila 1.1.1 - Tnnoirea parcului de vehicule destinate 

transportulu i public (achizitia de vehicule nepoluante) 

Proiect: Achizitia de autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate transportului public $i crearea 

infrastructurii aferente 

1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date statistice, elemente specifice, etc.) 

Municipiul Constanta este situat i n partea de Sud-Est a Romaniei, fi ind re$edinta judetului Constanta. 

Municipiul Constanta se invecineaza cu Marea Neagra la Est, cu ora$ele Navodari $i Ovidiu la Nord, cu 

comuna Agigea la Sud, comuna Valu lui Traian la Vest $i comuna Cumpana la Sud-Vest. 

Municipiul impreuna cu unitatile admin istrativ teritoria le din zona sa functionala urbana s-au 

constituit, incepand cu anul 2007, in Asociatia de Dezvoltare lntercomunitara Zona Metropolitana 

Constanta (ZMC). Zona Metropolitana Constanta se intinde pe o suprafata de 1,013.5 km2 din care 

124.89 km2 reprezinta suprafata municipiu lui re~edinta de judet Constanta. 

Conform celor mai recente date statistice furnizate de lnstitutul National de Statistica la 1 ianuarie 

2017, populatia totala la nivelul aglomerarii urbane Zona Metropolitana Constanta este de 491.692 

locuitori permanenti (64% din populatia totala a judetului), concentrata pe o suprafata de doar 30% 

din teritoriu l judetului ~i un numar mediu de populatie flotanta $i turi$ti in perioada sezonului 

balneo-turistic de peste 1.000.000 de persoane. Cea mai mare parte a populatiei este concentrata in 

mediu l urban (404.655 locuitori din care 316.263 de locuitori in municipiul Constanta ~i 88.392 

locuitori in ce le la lte ora~e componente ale Zonei Metropolitane Constanta), restul populatiei de 
87.037 locuitori fiind concentrata in mediul rural. 

Un specific de actualitate la nivelul aglomerarii urbane Constanta o reprezinta cre$terea aproape 

constanta a numarului de locuitori, intr-un t rend demografic negat iv la nivel regional $i national, ceea 

ce indica faptul ca zona reprezinta un pol de atractie $i interes pentru oameni, in special pentru 

populatia tanara. 

Constanta este unul dintre ora$ele din Uniunea Europeana cu cea mai rapida cre$tere economica in 
ultimii ani, iar tre i dintre avantajele sa le competitive includ: 

1. Cel mai mare port la M area Neagra - Constanta este eel mai mare port la Marea Neagra $i 

poate deveni o legatura comercia la semnificativa intre UE $i Africa, Orientul Mijlociu, Asia $i 

cele doua Americi. Portul Constanta reprezinta cea mai importanta $i dinamica infrastructura 

conectiva $i de afaceri in Zona Metropolitana Constanta. Portu l are o istorie lunga $i 

beneficiaza de o varietate de conexiuni intermoda le (rau, prin Canalul Dunare-Marea Neagra, 

feroviar, rutier, aerian $i o retea de conducte). 

2. lnfrastructura de turism extinsa - Constanta este una dintre cele mai atractive locuri turistice 

din Romania. Conform unui studiu al Bancii Mondia le, jumatate din populatia Romaniei (in 
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jur de 10 milioane de persoane) a vizitat Constanta ee l putin o data fn ult imii 5 ani. Mai mult 

de 80% din unitatile de cazare din Constanta sunt situate fn statiunea Mamaia, unde exista 

aproximativ 1,1 milioane de metri patrati cu functiuni de cazare, alimentatie publica $i de 

agrement. Multe dintre unitati le de cazare sunt folosite doar fn sezonul de vara, numai 15% 

fiind deschise publicu lui fn sezonul de iarna. 

3. lnfrastructura conectiva buna - Constanta este singurul ora$ din Romania cu port, aeroport $i 

conexiune feroviara. Constanta este bine conectata prin autostrada $i ca le ferata rapida la 

Bucure$ti, este conectata la Dunare prin Canalul Dunare - Marea Neagra (ceea ce 1'i permite 

sa primeasca barje din interiorul Europei ) $i este singurul ora$ din Romania cu centura la 

nivel de autostrada. 

Principalele sectoare care au sustinut economia Constantei fn ultimii ani sunt: productia de petrol 

rafinat; turismul; constructia de nave; comertu l cu amanuntu l; $i activitati imobiliare. Activitatile 

imobiliare, activitatile de divertisment (arte $i activitati recreative) $i rafinarea petrolului au 

fnregistrat cea mai dinamica cre$tere fn ultimii ani. 

Cea mai dinamica cre$tere fn ultimii ani au fnregistrat-o activitatile imobiliare, activitatile de 

divertisment (arte $i activitati recreative) $i rafinarea petrolului. Principalele exporturi includ: 

produse petrol iere; nave; produse agricole (unul dintre principalele produse procesate fn Portul 

Constanta); $i meta le (procesate, de asemenea, fn Port). 

In anul 2016 la nivelu l Zonei Metropolitane Constanta erau fnregistrate un numar de 21.563 firme, cu 

un numar declarat de 106.705 angajati. 

In ceea ce prive$te conectivitatea, Constanta, inclusiv portul Constanta, reprezinta unul dintre 

principalele noduri urbane din Romania pe reteaua transeuropeana de t ransport (TEN-T), coridorul 

Rin-Dunare, care leaga Europa de Vest $i Europa de Est. 

Municipiul Constanta este bine conectat la toate moduri le de transport avand legaturi pe apa, atat 

fluvial, cat $i maritim prin Portu l Constanta, aerian, la 20 km departare de ora$ functionand 

aeroportul international Mihail Koga lniceanu, pe cale ferata, 2 h pana la Bucure$ti cu trenul si rutiera, 

fiind conectata cu capitala prin autostrada A2 (Autostrada Soare lui). 

---· -
Fig. 1: Reteaua de Transport Trans-Europeani! (sursa: https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/infrastructure-and­

investment/tra ns-european-transport-network-ten-t en ) 
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Pent ru definirea retelei stradale a municipiului Constanta, Planul de mobilitate urbana durabila al 

Polului de Cre$tere Constanta vine cu o noua abordare $i propune, pe langa clasificarile legale, 

clasificarea strazilor in funqie de importanta pe care o au in conectarea ora$u lui cu alte 

zone/localitati ale tarii, dupa cum urmeaza: strategice (marcate cu ro$u pe harta), principale 

(marcate cu albastru pe harta) $i secundare (marcate cu verde pe harta), a$a cum este reprezentat in 

imaginea de mai jos. 

- ~..,.Hi: .... 91"'9 __ 

-s.c ..... ...,...,.....,,..._,_,,.~Ul'f..l 

1 

Fig. 2: Reteaua de Transport Trans-Europeana (sursa: PMUD Constanta) 

Conform ult imelor date furnizate de catre S.C. Contort Urban S.R.L, administratorul t ramei stradale la 

nivelu l municipiului Constanta, reteaua stradala are o lungime de aproximativ 433 km, insumand o 

suprafata de cca. 5 km2 (3,5 km2 carosabil, respectiv, 70% din total retea stradala $i 1,5 km2 trotuare, 

respectiv 30% din total retea stradala). Acest spatiu limitat de aproximativ 3,5% din suprafata totala a 

teritoriului municipiului este utilizat zilnic de vehicule de transport public de calatori $i de transport 

marfuri, de autoturisme, de bicicli$ti, de pietoni etc. 

Cea mai mare parte a acestei infrastructuri a fost construita inainte de 1989, cand nivelul de 

proprietate al ma$inilor era foarte scazut comparativ cu nivelul actual, care se afla intr-o tendinta 

continua de cre$tere. 

Configuratia actuala a retelei nu poate prelua multumitor va lorile de trafic de la orele de varf, motiv 

pentru care in anumite intersectii se formeaza temporar blocaje. Capacitatile reduse ale strazilor 
devin astfel premisa accentuarii fenomenelor de congestie, cu toate aspectele negative ce rezulta din 

aceasta, $i reduc semnificativ siguranta deplasarilor pietonale $i cu bicicleta, precum $i eficienta 

serviciului de transport public. La aceasta sta re de fapt se adauga $i cre$terea in mod continuu, 

incepand cu anul 2012 a numarului de autoturisme, cu eel put in 1.500 de noi inmatriculari pe an la 

nivelul municipiului Constanta, ajungand in anul 2017 la un numar de 108.661 autoturisme 

inregistrate, exclusiv autovehiculele destinate transportului de marfuri $i persoane. 
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lnexistenta unui serviciu de transport public metropolitan, care sa deserveasca eel putin cererea de 

mobilitate in relatia localitatilor din prima coroana de proximitate a municipiului Constanta cu acesta, 

genereaza, pe ca le de consecinta, dependenta locuitorilor din zona periurbana de utilizarea exclusiva 

a autovehiculelor personale. Consecinta acestui fapt o reprezinta cre$terea constanta a emisiilor de 

gaze cu efect de sera $i a nivelului de zgomot, dar $i generarea unor probleme precum: 

congestionarea traficului, accidente etc. 

Avand in vedere ca teritoriul municipiului Constanta este accesat de un numar de aproximativ 11.800 

de naveti$ti, precum $i faptul ca in conformitate cu Master Planul General de Transport al Romaniei 

se estimeaza ca un procent de aproximat iv 30% din numarul de naveti$t i se deplaseaza la locul de 

munca utilizand autoturismul personal, putem trage concluzia ca aproximativ 4.000 de autoturisme 

ale naveti$tilor se adauga zilnic numarului de autoturisme deja existent. Pe langa ace$tia, mii de alte 

persoane acceseaza zilnic teriotoriu l municipiului Constanta in scopuri administrative, educationale, 

culturale, socia le, economice etc., utilizand preponderent autoturismul personal, motivul 

consituindul tocmai precaritatea $i imprevizibilitatea serviciului public de transport interurban. 

Problema devine $i mai acuta in perioada sezonului estiva l, cand reteaua actuala de strazi trebuie sa 

acomodeze $i autoturismele aflate in tranzit respectiv, autoturismele turi~tilor/vizitatorilor 

(aproximativ 1.000.000/an), ca re in marea lor majoritate utilizeaza autoturismul personal pentru 

deplasarea catre statiunile de pe litoral sau pentru vizitarea obiectivelor de pe teritoriul municipiului. 

Toate acestea contribuie la o dominatie a autoturismelor pe reteaua stradala, in det rimentul altor 

utilizatori ai drumului, cu efecte negative asupra mediului, accesibilitatii, sigurantei in trafic, eficientei 

economice a transportului $i a ca litatii mediului urban. 

Referitor la infrastructura pentru mobilitate alternativa, reteaua pietonala din Constanta urmeaza 

predominant reteaua de drumuri, de~i exista ~i sectiuni scurte de alei pietonale printr-o serie de 

parcuri din ora~. Exista unele spatii exclusiv pietonale i n ora~, cele mai importante dintre acestea 

fiind Piata Ovidiu ~i Promenada Mamaia. Piata Ovidiu este complet pietonala, cu exceptia accesului 

vehiculelor pentru intretinere ~i situatii de urgenta, iar atmosfera ~i mediul pe care le creeaza piata s­

au intins de-a lungul sectiunilor de st razi ca re due departe de piata, inclusiv pof1iunea de pe 

Bulevardul Tomis intre Piata ~i Strada Traian. Tn plus fata de aceste zone, sectiunea de pe Strada 

~tefan eel Mare, cuprinsa i ntre Strada Rascoalei 1907 ~i Strada Ion Gheorghe Duca, este o strada 

pietonala ca re deserve~te o zona cu functiuni preponderent comerciale. 
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lnfrastructura pietonala la nivelul municipiului insumeaza o suprafata de aprox. 1.5 km'. De$i aparent 

suficienta pentru a sus\ine o mobilitate eficienta raportata la traficul existent, aceasta nu se afla intr­

o stare fizica corespunzatoare $i nu constituie o re\ea pietonala integrata $i func\ionala, in special 

datorita caracterului sinuos $i intrerupt al trotuarelor, starii precare $i de degradare a acestora pe 

anumite portiuni, in special pe arterele secundare ~i neadaptarii infrastructurii la nevoile persoanelor 

cu mobilitate redusa. Mai mult decat atat, accesibilitatea pietonala la nivelul ora~ului este destul de 

limitata, inclusiv in ceea ce prive$te informa\iile privind traseele pietonale. 

lnfrastructura pentru biciclete este foarte slab dezvoltata atat la nivelul municipiului, cat ~i la nivelul 

zonei metropolitane. In municipiul Constanta, in prezent exista pista de biciclete din statiunea 

Mamaia care se intinde pe o lungime de aproximativ 6 km de-a lungul promenadei pietonale 

reabilitate in cadrul proiectului "Promenada Turistica Mamaia", finantat prin Programul Operational 

Regional 2007-2013. Pe langa aceasta, in anul 2016 in centrul municipiului Constanta, de-a lungul 

bulevardului Tomis, pe portiunea cuprinsa intre str. Ion Ratiu/Poporului ~i strada Traian in cadrul 

unui proiect pilot implementat de catre municipalitate a fost creata o pista de biciclete delimitata 

fizic de structura rutiera cu o lungime de cca. 3 km. Totodata, pe bulevardul Mamaia, pe un tronson 

de aproximativ 3 km, a fost realizata o pista de biciclete prin reamenajarea spa\iului strazii, aceasta 

nefiind delimitata fizit de partea carosabil. 

lnfr~structur~ aferenta serviciului public de transport local la nivelul municipiului Constanta este 
l 'I , • , ,I , • . I j 

operata de catre S.C. CTBUS S.A., societate pe actiuni de interes local al carei unic actionar este 
• l ,, . '" • ! I• l· ' . ' ' I ' I ( 

Consiliul Local al Municipiului Constanta {CLM), in baza contractului de delegare a gestiunii serviciului 

public de 'transport local de persoane prin curse regulate nr. 215933/01.11.2021, aprobat prin 

Hotararea CLM nr. 411/14.10.2019. 

Astfel, la nivelul municipiului S.C. CTBUS S.A. opereaza cu o flota de 211 autobuze pe un numar de 30 

de trasee, deservite de 385 sta\ii de imbarcare/debarcare calatori, folosind infrastructura rutiera de 

la nivelul municipiului, respectiv trama stradala, impreuna cu celelalte moduri de transport 

(transportul privat de persoane $i marfuri, bicicli$ti, pietoni). Activitatea de transport public de 

persoane prin curse regulate se realizeaza pe baza unei infrastructuri de transport apartinand 

domeniului public al Municipiului Constanta, care are o calitate relativ buna. 1n prezent pe 

infrastructura rutiera folosita nu exista benzi dedicate pentru transportul public de calatori, cu 

exceptia unui tronson de aproximativ 1,5 km pe bulevardul Tom is. 

Flota de autovehicule este formata din 193 autobuze de tip M3 $i 18 microbuze de tip M2, conform 

tabelului de mai jos. 

Flota S.C. CTBUS S.A. 
Nr. Tip autovehicul Cantitate An fabrica\ie Poluare Lungime Dotari 
crt. (buc.) 
1 M3-MAZ 14 2004 E3 12m • Podea joasa 

• Calculator de bard cu GPS 
2 M3-MAZ 15 2008 E3 12m • Podea Joasa 

• Rampa acces persoane cu 
dizabilita\i 

• Sistem de informare 
calatori exterior 

~ Calculator de bard cu GPS 
3 M3-AYATS BRAVO 10 2006 E3 '12'in. • Pod ea joasa 

' • Rampa acces persoane ~u 
,. ' ' ' ' I ' 
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Fig. 4: Caracteristici flota operator de transport local 
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• Sistem monitorizare video 
• Etajat 
• Calculator de bard cu GPS 
• Podea joasa 
• Rampa acces persoane cu 

dizabilitati 
• Sistem de informare 

calatori exterior 
• Calculator de bard cu GPS 
• Podea joasa 
• Rampa acces persoane cu 

dizabilitati 
• Sistem monitorizare video 
• Dispersor de mirosuri 
• Clima 
• Sistem de informare 

pasageri audio-video 
• Prize USB 
• Calculator de bard cu GPS 
• Sistem numarare calatori 
• Podea joasa 
• Rampa acces persoane cu 

dizabilitati 
• Sistem monitorizare video 
• Tncarcare Wireless 
• Clima 
• Sistem de informare 

pasageri audio-video 
• Prize USB 
• Calculator de bard cu GPS 
• Sistem numarare calatori 

Dupa cum se poate observa din tabelul de mai sus, aproximativ jumatate dintre autovehiculele din 

flcita operatorului de transpdrt s1.J'nt inve·chite $i cu aotari minimale; precum $i cu norme de poluare 

care iiu mai·sunt de 'actualitate. '" ' 
,1 , i .. 1 l 

IVJanagementul traficul flotei pentru mijloacele de transport i\J comun din cadrul CT BUS S.A. se 

real,izeaza,, prin sistemul de urmarire $i monitorizare trafic GPS a mijloacelor de transport, care 

permite programarea curselor, urmarirea lor pe traseu, stabilirea pozitiei lor fata de statiile de oprire, 

respectiv tril'niterea de mesaje conducatorilor de mijloace de transport pentru corectii de/pe traseui 
I!' • . I ; 

Tehnologiile avansa~e presupun integrarea modulelor GPS-GIS 1pentru monitorizarea mijloacelor de 

transportJn comun, ,respectiv;a modulelor, GSM pentru comunicatiile.dintre centru de expediere $i 

vehicule .. lntegrarea. GPS-GIS . permite, dispeceratelor sa monitorizeze_ vehiculelor din traseu $i 

faciliteaza .conduc~torii m,ijloacelor de transport in comun sa urmareasca programul liniilor de 

transport. Datele aferente, p_entru ~ecare zi de lucru ~unt stocate in bazele de date a CT BUS, fiind 

prelucrate ,ulterio~ , pentru . intocmirea evidentei cantabile. : Datele_ preluate permit analiza $i 

optimizarea alocarii resurselor in vederea satisfacerii cererii de transport $i optimizarea generala a 

i:osturilcir asociate sistemului'.urban' de transport de calatori. 
'i," II 

I 
1 

,n 11 ' '. I I. 

' , I.! 'L' i d .. ' 6 I 
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Serviciu l de transport local opereaza pe 30 de trasee, dintre ca re 21 trasee permanente, 4 de noapte, 

care rn perioda de pandemie au fost suspendate, rn specia l, din cauza restrictiilor de circulatie pe 

t impul nopt ii, 2 trasee t uristice, acestea fii nd operate rn perioada estivala, ~i 3 destinate 

transportu lui de elevi, confo rm tabelului de mai jos. 

NUMAR NUMAR DURATA CALATORIEI 
NRCRT Linia 

LUNGIM E STATII STATII PE SENS 
TRASE U 

DUS INTORS (MINUTE) 
TRASEE PROGRAM NORMAL 

1 1 18,5 16 14 25 25 
2 3 15,4 23 22 24 28 

3 3b 12,4 10 7 20 20 

4 51 10,96 13 13 20 20 

5 Slb 14,26 16 16 29 26 

6 5 +40 30,3 32 27 55 so 
7 

• 
Sb I 13,1 13 8 20 23 

8 42 11,1 11 10 25 25 

9 2+43 21,4 23 22 42 43 

10 43 M 15,5 14 15 32 33 

11 43( 16,l 13 12 33 32 

12 44 17,16 21 21 28 29 

13 48 14,06 15 ' 17 25 28 .I 

14 100 11,7 12 10 40 40 

15 lOOC 17,1 13 13 31 31 

16 101M 23,8 18 18 41 41 

17 101 23,26 25 28 37 44 

18 102 P 18,9 19 20 32 33 

19 102N 17,5 16 15 30 l 31 

20 13 29,8 30 27 so so 
21 14 I 30,4 34 32 so I so 

TRAS EE ELEVI 

22 El 12 I 13 I 10 30 30 

23 E2 17,8 18 18 30 40 

24 
' 

E3 12 
I 

13 
I 

13 30 30 
TRASEE DE NOAPTE 

25 ! N2-43 21,4 23 22 35 35 

26 NS-40 30,3 32 27 40 40 

27 NlOO 11,7 12 10 20 20 

28 N102 19,8 19 20 27 23 

TRASEE TURISTICE 

29 
100 

22,7 
MAMAIA 22 19 40 40 

30 
CiTy 

34,6 28 26 80 50 TOUR i 
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Fig. 6: Traseele de transport public local la nivelul municipiului Constanta 

Cele 385 de statii care deservesc traseele de transport public local sunt amplasate pe toata suprafata 

municipiului, asigurand o accesibilitate sporita a cetatenilor la acest serviciu. Dupa cum se poate 

observa din imaginea de mai jos, accesibilitatea la serviciul de transport public este, in general buna, 

cu o o proportie destul de rid icata de zone in care timpul necesar pentru a junge la o statie este in 

limita de 5 min. Cu toate acestea, chia r daca in ultima vreme a fast realizate un numar suplimentar 

de statii, exista ~i zone unde accesibilitatea nu este a~a de buna, fapt ce poate conduce la neutilizarea 
acestui serviciu. 
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Fig. 7: Accesibilitatea populatiei la statiile de transport public 
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Majoritatea statiilor de transport public detin dotari minimale, nu sunt concepute pentru a facilita 

imbarcarea ~i coborarea persoanelor in varsta, a celor cu dizabilitati ~i a parintilor cu copii ~i 

carucioare. Tn plus, o alta problema este numarul mic de statii de autobuz, precum ~i local izarea lor, 

de multe ori incomoda, acest aspect putand fi imbunatatit relativ U$Or in viitor printr-un 

management mai eficient al serviciului de transport public. Tn acest sens este in implementare un 

program la nivelul Unitatii administrativ teritoriale municipiul Constanta privind inlocuirea $i 

modernizarea acestora; in momentul de fata, suntem in prcedura de achizitie publica pentru 

achizitionarea statiilor. Totodata, Tn urma unui proiect pilot implementat in perioada 2018 - 2019, un 

numar de 20 de statii au fost dotate cu panouri cu afi~aj electronic de informare a pub licului calator 

privind transportul public, care furnizeaza diverse informatii de interes general, inclusiv durata de 

a$teptare a urmatorului autobuz. 

De notat este faptul ca site-ul CTBUS este bine pus la punct, incluzand detalii privind tarifele, rutele, 

devierile temporare etc. In plus, site-ul are o harta interactiva, care permite calatorilor sa gaseasca 

cele mai bune rute, completand datele privind locul de plecare $i destinatia. Nu in ultimul rand, a fost 

dezvoltata $i o aplicatie care poate fi descarcata $i folosita pe orice dispozitiv mobil (105 $i Android), 

care permite planificarea calatoriei in timp real $i care furnizeaza informatii calatorilor privind 

serviciul de transport local. 

Referitor la achizitia biletelor de transport, in municipiul Constanta exista 22 chiO$CUri de vanzare, in 

plus, calatorii pot efectua plata calatoriei prin SMS, portofel electronic (wallet), dar $i prin 
intermediul cardului bancar direct la validator. 

Tn ceea ce prive$te numarul de utilizatori, cu toate ca inaintea pandemiei acesta era pe un trend 

ascendent, in principal datorat imbunatatirilor aduse serviciu lui public de transport, cat $i 

campaniilor de promovare a mobilitatii alternative, odata cu perioada pandemiei de COVID 19, acest 

trend a fost stopat $i s-a constatat o scadere drastica in numarul utilizatorilor. Astfel, dupa cum se 

poate observa din graficul de mai jos, numarul de calatorii a avut o cre$tere constanta, ajungand in 

anul 2019 la 60.887.390, din 2020 acesta a inceput sa scada drastic, ajungand i n anul 2021 la 

28.333.659. Acest fapt s-a datorat, in principal, restrictiilor impuse pe perioada pandemiei, respectiv: 

mutarea cursurilor $COlare $i universitare online, telemunca, restrictionarea accesului la anumite 
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institutii ~i autoritati publice, la diverse obiective de interes socia l, cultural ~i economic, precum ~i 

cele privind distantarea socia la, inclusiv in mijloacele de transport public. 

2021. 
28.333,659 

Fig. 8: Numlir de clillitorii per an la nivelul municipiului Constanta 

in acest context extinderea serviciului de transport public local din municipiul Constanta la nivel 

metropolitan reprezinta o prioritate pentru asigurarea unei mobilitati urbane durabile. Acest 

parcurs este unul de durata, care implica nu numai aspecte de ordin administrativ $i insitutional, 

precum constituirea unei structuri asociative intercomunitare pentru gestionarea serviciului de 

transport public $i in consecinta reorganizarea operatorului public de transport local, dar 

presupune $i asigurarea conditiilor tehnice pentru furnizarea acestui serviciu la un nivel calitativ 

adecvat, respectiv, dezvoltarea $i modernizarea bazei materiale $i a flotei de vehicule. 

In mod realist, acest demers trebuie realizat etapizat, luand in discutie extinderea, intr-o prima 

faza, a serviciului de transport public local din municipiul Constanta la nivelul unitatilor 

administrativ teritoriale din imediata sa vecinatate. Localitatile din zona periurbana a municipiului 

Constanta au cunoscut in utlimele doua decenii o dezvoltare accelerata $i o cre$tere demografica 

semnificativa pe fondul migratiei interne a populatiei din municipiul Constanta catre aceste unitati 

administrativ teritoriale din Zona sa Urbana Functionala. Chiar daca aceste persoane s-au mutat cu 

domiciliul in aceste localitati din zona periurbana a municipiului, ace$tia continua sa munceasca, sa 

invete $i sa acceseze diverse servicii in municipiul Constanta. 

Unul dintre cele mai relevante exemple ii reprezinta comuna Valu lui Traian, situata la circa 5 km 

distanta de municipiul Constanta. Populatia acestei comune s-a triplat in ultimii 20 de ani, 

ajungand la aproape 20.000 locuitori. Precaritatea transportului public intre cele doua localitati ii 
obliga in prezent pe locuitorii comunei Valu lui Traian sa foloseasca preponderent autovehiculele 

personale pentru a se deplasa in municipiului Constanta. 

2. Necesitatea $i oportunitatea investitiei pentru care se aplica 

Transportul public loca l are un ro l esential i n viata unui Ora~ prin asigurarea legaturilor intre 

diferitele funqiuni urbane existente la nivelul acestuia. Totodata, transportul public reprezinta ~i un 

element de echitate sociala, facilitand accesul populatiei la serviciile de interes general, acesta 
garantand: 

• accesul cetateni lor la ~i de la locul de munca; 

• accesul la zonele comercia le in vederea aprovizionarii cu bunuri de consum; 
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• accesul catre/de la unitatile de 1nvatamant; 

• accesul catre unitatile de sanatate publica/medicale; 

• accesul catre institutiile publice; 

Anexa la Ghldul specific 
Model F 

• rise minim al excluderii sociale: facilitati la transport pentru persoanele cu dizabilitati, 
persoane 1n varsta, elevi, studenti etc. 

in acest sens, furnizarea unui serviciu de transport public local de calitate, atractiv ~i echitabil trebuie 

sa fie un element principal pe agenda oricarei autoritati publice loca.le. Dupa cum se poate observa 
din. descrierea situatiei actuale, majoritatea eforturilor facute pentru 1mbunatatirea ~i promovarea 

serviciului public de transport local 1n municipiul Constanta au fast afectate de pandemia COVID 19, 
eel mai reprezentativ indicator 1n acest sens fiind numarul anual al calatoriilor, cares-a red us cu 47 % 

1n aceasta perioda (vezi fig. 7). 

Pe langa efectele pandemiei, un alt factor care influenteaza negativ calitatea serviciului de transport 

public local este reprezentat de parcul de autovehicule private aflat 1ntr-o continua cre§tere. Acest 
fapt conduce la o concurenta pentru spatiu public 1ntre autovehiculele private, fie ca sunt 1n mi~care 

sau parcate, §i ceilalti utilizatori ai spatiului public, acesta fiind dominat 1n permanenta de prezenta 
vehiculelor private. Utilizarea excesiva a autovehiculelor private creeaza aglomeratia din trafic, care 

vine cu o serie de efecte negative asupra mediului, sanatatii §i sigurantei populatiei, calitatii spatiului 

public urban §i eficientei serviciului de transport public local. 

in acest sens, lipsa investitiilor ,1n 1mbunatatirea serviciului de transport public va conduce la 

diminuarea numarului de utilizatO:ri ai transportului public ~i va 1ncuraja actualii utilizatori la folosirea 

transportului cu ma~ina persomila, ducand la congestii in trafic ~i la 1ntarzieri 1nregistrate de 
I 

mijloacele de transport public. ifotodata, serviciul nu 1~i va putea atinge potentialul, datorita 

impredictibilitatii acestuia 1n cee~ ce prive~te timpul de sosire in statii ~i consumurilor mai mari de. 
I 

combustibili, ceea ce va conduce la o lipsa de eficienta economica a serviciului. 
' I 

Totodata, un alt factor care conduce la lipsa de atractivitate a serviciului de transport public, precum ' . . 
~i la poluarea atmosferica este reprezentat de varsta depa~ita a unei importante parti a flotei cu care 

se opereaza transportul public lodal la nivelul municipiului. Astfel, mai mult de jumatate din flota de 

transport public are o vechime cuprinsa intre 14 ~i 18 ani, precum ~i norme de poluare Euro 3 ~i Euro 
4, care sunt depa~ite conform normelor Europene. 

I l 

in acest sens, proiect-ul "Achizitia de autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate transportului 
' ', I , ' ' 'I' 

public ~i crearea infrastructurii aferente" W propune sa contribuie la diminuarea acestor efecte 
! ' . ' • ' 

negative. 

Astfel; Obiectivul g~neral al' proiectului 11 reprezinta pron\ovarea' mobilitatii urbane durabile 1n zona 
urbana functiohala' a municipiului Constanta printr-un sistem de"fransport public eficient, ecologic §i 

modern, care sa conduca la ·reducerea emisiilor de gaze· cu efect de sera, reducerea numarului' de 
autoturism·e in trafic, cre§terea numarului de·persoane care utilizeaza;transportul in comun. 

I ' \ 1• 

Obiectivul, spe~ific 111 proiectului, este repr~zentat de achi~it,i,onar!! .unui numar de 22 autobuze 
~lectr.i~e ~i cre~r~a i'~frastru~turii de incarcare aferente, respectiv 22 de ~tatii de incarcare lentil ~i 7 
statii de incarcare rapida. 

I 

Obiectivele proiectului raspund in mod direct celor 3 obiective ale Pilonului IV - Coeziune sociala ~i 
1 • ,, , , j, I , 

teritoriala,. \=O"!l,P.Onenta 10 -. Fpn~ul Loca), Reforma 1 - Cre~r!!a .cadr,ul,ui pentru mobilitate urbana 
durabila, ~espectiv:, 
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1. Tmbunatatirea conditiilor de mobilitate urbana; 

2. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi; 
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3. Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale $i ecologice de transport. 

Astfel, achizitionarea autobuzelor $i crearea infrastructurii aferente conduce, in mod direct, la 

reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera $i cre~terea atractivitatii transportului public de 
persoane, prin asigurarea de conditii superioare in prestarea serviciului de transport public local, 
respectiv vehicule moderne, cu podea joasa, cu emisii scazute de carbon, mai rapide, mai putin 

zgomotoase $i cu facilitati STI - sisteme tehnice inteligent. Totodata, proiectul contribuie la 
cre$terea calitatii $i atractivitatii serviciului de transport public local, care va reprezenta o alternativa 

la transportul individual $i va descuraja deplasarile cu autoturismul personal, ceea ce va conduce la 
cre$terea numarului de persoane care vor utiliza transportul public. 

Prin utilizarea extensiva a serviciului de transport public local de persoane $i descurajarea 
deplasarilor motorizate, numarul ma$inilor aflate in trafic va scadea semnificativ, acest fapt va 
conduce la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul auto, precum $i la 

cre$terea sigl!rant11i rutiere in zona urbana. 

Proiectul "Acliizitia 'de autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate transportului public $i crearea 

infrastructurii aferente" reprezinta primul pas in crearea $i dezvoltarea serviciului de transpot public 

metropolitan la nivelul Zonei Urbane Functionale Constanta, generand premisele extinderii activitatii 
operatorului de transport public din municipiul Constanta in relatie, pentru inceput, cu una dintre 
principalele localitati din proximitatea sa, respectiv comuna Valu lui Traian. Astfel, circa 20.000 de 

persoane, care locuiesc in aceasta Unitate .administrativ teritoriala, vor putea beneficia de accesul la 
un serviciu adecvat de transport public. 

Totodata, prin implementarea acestui proiect, precum $i a proiectelor complementare, atat cele deja 

implementate, cat $i cele aflate in implementare, inclusiv cele pentru care se aplica la finantare, se 

vor crea conditiile necesare imbunatatirii mobilitatii urbane la nivelul municipiului Constanta $i a 
zonei sale urbane functionale. Astfel, paradigma de mobilitate se va schimba drastic $i va promova, in 
principal, modurile alternative de deplasare, cu accent pe imbunatatirea accesibilitatii, calitatii 

mediului inconjurator, eficientei economice, sigurantei $i securitatii, precum $i a calitatii vietii. 

Necesitatea i,mplementarii proiect.ului "Achizitia de autobuze cu ~misii de carbon scazute, destinate 

transportului public $i crearea infrastructurii aferente" este :i_dentificata .in urmatoarele documente 
strategice .d.e la n.ivl!l local, dµp_a cum urmeaza: 

I. Strategia lntegrata de Dezvoltai'e ·Urbana° a Polului National 'de Cre$tere - Zona Metropolitana 
'· ,,_ . ' ii . 

Con'stanta 2017 :2023 (SIDU} · ' · 
: ' • ' !' ' . . . ! . 

SIDU este .un document, :programatic elaborat la nivelul,,Zo~ei Metropolitane Constanta care 
stabile$te viziunea $i obiectivele de dezvoltare ale acesteia pentru perioaqa 2017 -2023. 

• ,' [ i ' ! I ' j ;:1 /, 

Viziunea de dezvoltare a Polului Na.tional de Cre$tere - Con~tanta.·are '.in vedere impunerea Zonei 
Metropolitane,, Constanta -ca, un' ,centru·. multifunctional co,mpetitiv al Romaniei $i principalul 

polarizator economic Sn regiunea Marii Negre, avandu-se ,in ,vedere. totodata dezvoltarea durabila a 
intregii:zone si·reducerea disc~epantelor act_uale de dezvoltare.dintre cele 16 localitati care compur, 
Polul de cre$tere, , , : , ... 

. . ' 
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Constanta va fi o metropola europeana, un pol de cre$tere $i o zona turistica in expansiune, cu o 

economie solida $i competitiva si un standard de viata ridicat pentru toti locuitorii sai. 

Obiectivul pe termen mediu $i lung este acela de a asigura un spatiu metropolitan functional, un 

cadru urban adecvat care sa ofere conditii optime de viata locuitorilor sai $i sa genereze oportunitati 

pentru ace$tia, precum ~i pentru alte persoane care vor sa se stabileasca aici, unul din scopurile 

urmarite fiind $i acela de a cre$te din punct de vedere demografic, in special in zona activa a 

populatiei, stimuland migratia pozitiva $i atragerea de tineri $i de capital uman calificat. 

Un pilon al viziunii de dezvoltare a Zonei Metropolitane Constanta 11 reprezinta integrarea masurilor 

inovative $i utilizarea noilor tehnologi in viata ora$ul, stimuland astfel progresul in aceasta directie, 

urmarind implementarea conceptului de SMART CllY. 

Pentru realizarea cu succes a acestei viziuni au fost stabilite 20 de obiective strategice. 

Astfel, achizitia mijloacelor de transport ecologice propuse prin prezentul proiect va contribui la 

atingerea urmatoarelor obiective strategice ale SIDU, respectiv: 

1. Tmbunatatirea conectivitatii- prin furnizarea unui serviciu public de transport public local eficient 

$i predictibil. 

2. Asigurarea.accesului tuturor locuitorilor la servicii ~i utilitati publice de calitate - mijloacele de 

transport achizitionate vor fi adaptate la nevoile persoanelor cu dizabilitati $i mobilitate redusa. 

3. Asigurarea unui climat de siguranta ~i securitate a cetateanului - materialul rulant ecologic va fi 

dotat cu sisteme moderne de.supraveghere ~are var asigura un climat de siguranta a calatorilor. 

4. Protectia ~i conservarea 'ni~diului inconjurator ~i promovarea utilizarii eficiente a resurselor­
prin achizitia unor mi)loace de trari~port prietenoase cu mediul $i prin 'reducerea emisiilor de gaze cu 

efect de sera (GES) provenite din transportulpublic de calatori. ' 
' ' 

5. Adaptarea la schimbarile climatice, prevenirea ~i gestionarea riscurilor- prin achizitia unor 

mijloace de trarisport.prietendase 'cu mediul $i prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) 

provenite din fransportul public de calatori. · 

6. Sprijinirea.tranzitiei catre o economie-cu emisii scazute de dioxid.de carbon in toate sectoarele -
prin utilizar~a mijloacelor de.transport ecologice se vor reduce emisiile de dioxid de carbon, totodata 

prin asigurarea unui serviciu.de transport public eficient ~i,predictibil se va.produce un transfer 

modal catre acesta,. astfel reducandu-se utilizarea autoturismelor persona le $i, in consecinta, a 

congestiei traficului. 
'I 

Totodata, proiectul "Achizitia,de autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate transportului public 

$icrearea.infrastructurii aferente".face parte din planul de actiune·al SIDU, fiind identificat ca proiect 
prioritar pe termen scurt al strategiei. 

· • I , , •, I· - , , , I _ , 
JI. Planul de mobilitate urbana durabila pentru Polul de Cre~tere Constanta 2016 - 2030 (PMUD) 

l , " f J , , " I 1 , , 

Planul de mobilitate urbana reprezinta o documentatie complementara strategiei de dezvoltare 
l ' ,·. ' . '. 

teritoriala periurbana/metropolitana $i a planului urbanistic general (P.U.G.), dar ~i instrumentul de 
, I , • " • ' 

planificare strategica terito,ri~la prin care este corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor $i a zonei 
• . , • I• ) , 1 

periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate $i transport ale persoanelor $i 
marfurilor'.'' · ., "' 
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Viziunea de dezvoltare a PMUD este realizarea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil ~i 

sigur, care sa promoveze dezvoltarea economica, sociala ~i teritoriala ~i care sa asigure o buna 

calitate a vietii in Polul de Cre~tere Constanta. 

Obiectivele strategice care concura la realizarea acestei viziuni de dezvoltare sunt: 

l. Accesibilitatea - sa asigure tuturor cetatenilor din Polul de cre$tere optiuni de transport care 

permit accesul la destinatii $i servicii esentiale. 

2. Siguranta $i securitatea - sa reduca accidentele rutiere grave $i letale. 

3. Mediul inconjurator- sa reduca poluarea aeru lui, apei, solului, precum $i sa reduca poluarea 

fonica, a emisiilor de gaze cu efect de sera $i a consumului de energie. 

4. Eficienta economica - sa imbunatateasca eficienta $i eficacitatea costurilor transportului de 

persoane $i marfuri. 

5. Calitatea mediului urban - sa contribuie la cre$terea atractivitatii $i calitatii mediului urban ~i 

a urbanismului in beneficiul cetatenilor, economiei $i societatii in ansamblul sau. 

Astfel, proiectul va contribui la atingerea tuturor obiectivelor strategice ale PMUD Constanta, dupa 

cum urmeaza: 

l. Accesibilitate - prin extinderea ariei de acoperire a serviciului de transport local $i prin 

utilizarea unor mijloace de transport care vor putea accesa zonele neacoperite in prezent de 

acesta prin diversificarea gabaritului mijloacelor de transport in comun. 

2. Siguranta $i securitate - materialul rulant ecologic va fi dotat cu sisteme moderne de 

supraveghere care vor asigura un climat de siguranta a calatorilor. 

3. Mediul inconjurator - prin inlocuirea mijloacelor de transport utilizate in prezent, flota 

transportatorului local fiind compusa si din 79 de autobuze cu standard de emisii diesel Euro 

II, Ill $i IV, cu mijloace de transport ecologice se vor reduce considerabil emisiile de gaze cu 

efect de sera provenite din transportul public de calatori. 

4. Eficienta economica - prin utilizarea unor mijloace de transport noise vor reduce cheltuielile 

de operare $i intretinere a flotei transportatorului de transport public local. 

5. Calitatea mediului urban - prin furnizarea unui transport public de ca latori curat, eficient $i 

predictibil o parte a cetatenilor $i vizitatorilor vor utiliza acest serviciu in detrimentu l utilizarii 

autovehiculelor personale. Astfel, se vor reduce aglomerarile in trafic, fapt ce va spori 

ca litatea mediului urban. 

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local 

Proiect ul " Achizitia de autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate transportului public $i 

crearea infrastructurii aferente" vine in completarea unor proiecte deja implementate de UAT 

municipiul Constanta $i prin obiective stabilite se coreleaza cu aceste invest itii realizate. 

Astfel, in perioada de programare 2007 - 2013, prin Programul Operational Regiona l au fost 

implementate o serie de proiecte cu scopul de a imbunatati ca litatea vietii $i a mediului urban in 

municipiul Constanta, dupa cum urmeaza: 

l. Restaurarea $i reamenajarea integrata a zonei istorice - Piata Ovidiu, Cod SMIS 38330 -

Obiectivul general al proiectului a fost cre$terea atractivita$ii turistice $i cre$terea calitatii 

vietii prin reabilitarea infrastructurii publice urbane degradate din Centrul istoric al 

Municipiului Constanta, arie de insemnatate istorica $i culturala majora, in contextul 

protejarii mediului inconjurator $i al asigurarii unei dezvoltari urbane durabile. Obiectivul 

14 

l 



Planul National de Redresare $i Rezilienta 
Componenta ClO - Fondul Local 

--1 
Anexa la Ghidul specific 

Model F 

specific a fest reprezenat de restaurarea ~i reamenajarea integrata a zonei istorice Piata 
Ovidiu ~i a zonelor de acces spre Portul turistic Tom is ~i Portul Comercial. 

2. Restaurarea ~i reamenajarea promenadei ~i a spatiilor verzi din zona Vraja Marii - Cazino -
Port Tomis, Cod SMIS 37685 - Obiectivul general al proiectului a fest dezvoltarea ~i 
promovarea turismului in Polul de Cre~tere Constanta prin reabilitarea infrastructurii publice 
urbane din zona istorica a Municipiului in vederea stimularii cre~terii economice locale ~i 
regionale, precum ~i crearii de noi locuri de munca in contextul protejarii mediului 
inconjurator ~i asigurarii dezvoltarii urbane durabile. Obiectivul specific al proiectului a fest 
reprezentat de restaurarea ~i reamenajarea promenadei ~i a spatiilor verzi din zona Vraja 
Marii - Cazino - Port Tom is. 

3. Reamenajarea integrata a zonei pietonale din centrul istoric al Municipiului Constanta, Cod 
SMIS 38675 - Obiectivul general al proiectului a fest reprezentat de dezvoltarea ~i 
promovarea turismului in Polul de Cre~tere Constanta prin reabilitarea infrastructurii publice 
urbane din zona istorica a Municipiului Constanta in vederea stimularii cre~terii economice 
locale ~i regionale ~i crearii de noi locuri de munca in contextul protejarii mediului 
inconju_rator ~i asigurarii dezvoltarii durabile. Obiectivul specific al proiectului a fest 
reprezentat de reamenajarea integrata a zonei pietonale din centrul istoric al municipiului 
Constanta. 

4. Tmbunatatirea accesului in statiunea Mamaia prin construirea unor pasarele pietonale, Cod 
SMIS 38332 - Obiectivul general al proiectului a fest cre~terea atractivitatii turistice ~i 
cre~terea calitatii vietii prin imbunatatirea accesului·• in Statiunea Mamaia, in contextul 
protejarii mediului inconjurator ~i·al asigurarii unei dezvoltari urbane durabile. Obiectivul 
specific 1-a reprezenat dezvoltarea ~i modernizarea · infra"structurii fizice, turistice ~i a 
serviciilor publice, pri.n construirea a trei pasarele pietonale in statiunea Mamaia. 

5. Prome'nada turistica Mamaia, Cod SMIS 38607 - Oblectivul general al proiectului a fest 
I], , ,, d , I , ' • \ 

reprezentat de dezvoltarea ~i promovarea turismului in Polul de Cre~tere Constanta prin 
reabilitarea infrastr~~furu"publice urbane din Statiunea Mamaia a Municipiului Constanta in 
vederea ,stimularii cre~terii economice locale ~i regionale ~i crearii de noi locuri de munca in 
contextul protejarii mediului inconjurator ~i asigurarii dezvoltarii urbane durabile. Obiectivul 
spe~ific ~i proiectului a fost reprezentat de modemizarea ~i 'reamenajarea promenadei 

, I I ~ 

turistice din municipiul Constanta - zona Sat Vacanta. 
6. Con_struire parcare 111ultietajata P+7E+T, in statiunea Mamaia,.Zona Cazino-Albatros, Cod 

SMIS 43405. Obiectivul proiectului I-a reprezentat dezvoltarea infrastructurii publice urbane 
in vederea modernizarii serviciilor publice in general ~i a serviciilor turistice in special, prin 
con~truire'a Jnei parcari multietajate P'f-7E+ Tin' statiunea Mainaia; zona Cazino-Albatros. 

· 7. Parcar~ verd~ - co~sfruirJa unei parcari supraetajate,' zona Spital clinic judetean de urgente 
Constanta, judetul ,Co_nstanta. 

Un alt proiect care are ca cibiectiv promovare calitatii vieti ~i'a m'obilit~tii urbane durabile este Black 
Sea Bike - Diversification of the .tourism services in Constanta , Balchik cross border region by bike­
BSB, Cod SMI_S 890. Proiectu! , a fest finantat prin l;'rogra,111ul Operational pentru Cooperare 
Transfrontaliera Romania-Bulgaria 2007-2013 ~i a fest implementat in parteneriat cu municipalitatea 
Balcik din Bulgaria. Obiectivul proiectului a fost reprezentat de_ diversificarea serviciilor turistice 
durabile prin treare'a unei r~tele'!i:le statii ·~i biciclete iri munitipiul Constanta ~i ora~ul Balchik din 
Bulgaria. 

'I' ·,, 
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Tot in contextul imbunatatirii mobilitatii urbane durabile a fest implementat ~i proiectul PORTIS -

Port Cities Sustianing Innovation. Proiectul a fest finantat prin programul HORIZON 2020 ~i a fest 
implementat intr-un amplu parteneriat local ~i european. Obiectivul principal al proiectului a fest sa 

identifice ~i sa promoveze solutii inovative cu privire la modul in care sunt felosite masurile de 
mobilitate ~i accesibilitate pentru a spori coeziunea functionala ~i sociala dintre ora~ ~i port. Proiectul 

s-a concentrat, in special, pe imbunatatirea guvernantei pentru o cooperare sporita intre ora~e ~i 

porturi, crearea unui mediu ora~-port mai durabil ~i mai sanatos, crearea unei infrastructuri de 

transport ~i a unui sistem de mobilitate integrat/e, eficientizarea transportului urban de calatori ~i 
marfuri. 

Totodata, in urma aprobarii Planului de mobilitate urbana durabila pentru Polul de Cre~tere 
Constanta, Unitatea administrativ teritoriala· municipiul Constanta a stabilit ca imbunatatirea 

serviciului de transport public este o prioritate esentiala pentru dezvoltarea durabila a ora~ului ~i a 
zonei sale functionale urbane. 

in acest sens, au fest realizate ·o serie de investitii pentru imbunatatirea serviciului de transport 
pu~lic local de. persoane ~l cre~terea atractivitatii acestuia in vederea .atragerii unui nu mar cat mai 

mare de utilizatori. ' . 
Astfel, in decemb~ie' 2018 ·au fest puse in circulatie 104 (o suta patru) autobuze noi ISUZU, EURO 

diesel VI. Acestea .au fest ac~izitic;mate de municipalitate in urma unui. imprumut contractat de la 
Banca Europeana de Reconstructie ~i Dezvoltare. Autobuzele noi au inlocuit o parte din autobuzele 

aflate in flota operatorului de transport care erau depa~ite din punct de vedere tehnic ~i fizic. 

Neile autob,uzele,beneficiaz~.de dotari de ultima generatie, dintr,e care e11umeram: 

• Acces facil pri\1,s.istli!mul cµ podea coborata; 

• Rampe pentru persoanele cu diz~b.ilitati; 
• Sisteme de climatizare ~i dispersie odorizant; ' . . . . . 
• 8 camere de luat vederi (6 la interior ~i 2 la exterior); . ' . . 
• Sis,em 3D,cu camere video,pentw numararea pasagerilor; 
• Sistem audio.-.vid.(!O pentru _infermarea pa5agerilor: panouri cu led e.xterioare fata/ lateral/ spate/, 

panou interior, 2 monitoare de 21.5; 
• Sistem destiriat incarcarii dispozitivelor mobile. 

O alta investitie realizata in vederea imbunatatirii serviciului de transport public local de persoane a 

fest implemeiitarea urmaririi flotei prin sistemul GPS. Aceasta investiiie a condus la un management 
mai eficient al flotei de autobuze a operatorului de transport •public local dar ~i la posibilitatea 

furnizarii in timp reai"de inf_ormatiipentru utilizatorii serviciului. ·i 
,:, ; ; ,, !. 

in acest sens, in prima faza au fest amplasate 20 de panouri info.rmative in statiile de autobuze ~i in 
' ' ! ' • • 

faza a doua•!J fest .lansata o_aplicat.ie onHne .. care permite accesar!!a in _timp real a infermatiilor privind 
serviciul de,tran5pprt, local.de per:soane, precum ~i orientarea ~i .indrum.area utilizatorilor spre cele 

mai eficiente leg~tyri pentru a ajunge la de5tinatia dorita. . , ., 

in anul 2019 a'fest perfectat ~i cclntractul ·de servicii 'publice cfe delegare a serviciului de transport 
public loca(prin care' au fost stabilite o serie de obiigatii privind linburiatatirea continua a acestui 
serviciu, inclu'siv transfermarea fe~tei Regii Autonome de Traiis.pori: Co'nstanta in S.C. CTBUS S.A., 

companie p'rivata pe actiuni in 'care singurur actionar este "Consili~I Local Constanta. 
' i.J • I 

I ' 

• I 
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Unitatea Administrativ teritoriala municipiul Constanta are in implementare, in parteneriat cu 
Ministerul Lucrarilor Public, Dezvoltarii $i Administratiei, 2 (doua) proiecte finantate prin Programul 
Operationa l Regional 2014 - 2020 ce vizeaza reinnoirea flotei operatorului local de transport public 
cu 41 (patruzeci $i unu) de autobuze electrice $i realizarea infrastructurii necesare pentru 
reincarcarea acestora, respectiv 41 de statii de reincarcare lenta $i 10 statii de reincarcare rapida, 
respect iv: 

1. Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice 12 metri $es, Alba lulia, Buzau, 
Constanta, Ploie$ti, cod SMIS 12773, finantat prin Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale $i 
Administratiei Publice nr. 4825/01.10.2019; 

2. Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice 10 m $es, Alexandria, Braila, 
Constanta, Drobeta Turnu Severin, Foqani, Slobozia, cod SMIS 128112, finantat prin Ordinul 
Ministrului Dezvoltarii Regionale $i Administratiei Pu bl ice nr. 4817 /04.11.2019. 

Pe langa aceste investitii care vizeaza in mod direct imbunatatirea performantelor serviciului de 
transport public, municipalitatea mai are in implementare 4 proiecte care vizeaza imbunatatirea 
mobilitatii in municipiul Constanta $i reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera finantate prin 
Programul Operational Regional 2014 - 2020, respectiv: 

1. Tmbunatatirea mobilitatii in municipiu l Constanta, intre Gara CFR $i statiunea Mamaia, cod 
SMIS 129224, finantat prin contractul nr. 5091/2020; 

2. Tmbunatatirea mobilitatii in municipiul Constanta, zona Bulevardul 1 Mai $i ~oseaua 
Mangaliei, cod SMIS 129227, finantat prin contractul nr. finantat prin contractul nr. 
5568/2020; 

3. Acces $i mobilitate pietonala in zona centrala a municipiulu i Constanta, cod SMIS 129226, 
finantat prin contractul nr. 5224/2020; 

4. Reamenajarea integrata a zonei pietonale din centrul istoric al Municipiului Constanta -
etapa 11, cod SMIS 129228, finantat prin contractul nr. 6690/22.02.2021. 

Obiectivul general al proiectelor sus amintite este reprezentat de imbunatatirea mobilitatii urbane in 
Municipiul Constanta, prin resistematizarea infrastructurii de transport, in vederea incurajarii 
utilizarii modurilor de transport mai prietenoase cu mediul, prin cre$terea atractivitatii $i 
accesibilitatii deplasarilor cu transportul public, cu bicicleta $i pietonale, precum $i adaptarea la 
nevoile persoanelor cu dizabilitati $i mobilitate redusa . 

Se urmare$te, in principal, reducerea emisiilor GES $i promovarea mobilitatii urbane durabile prin 
realizarea de investitii in infrastructura de transport public urban $i in infrastructura specifica 
deplasarilor cu bicicleta $i pietonale, in vederea asigurarii circulatiei libere $i in conditii de siguranta a 
persoanelor, cu protejarea mediului inconjurator, elemente cruciale pentru calitatea vietii cetatenilor 
din Municipiul Constanta. De asemenea, se urmare$te ca utilizarea autoturismelor personale sa 
devina o optiune mai putin atractiva din punct de vedere economic $i al timpilor de parcurs, fata de 
utilizarea transportului public $i a modurilor nemotorizate de transport, creandu-se in acest mod 
conditiile pentru reducerea emisiilor de echivalent CO2 $i imbunatatirea mediului urban. 

Sistematizarea arterelor rutiere abordate prin cele 4 (patru) proiecte sus amintite se va face astfel 
incat sa se asigure urmatoarele: reamenajarea tr.amei stradale, crearea de cai de rulare dedicate 
mijloacelor de transport public de calatori, crearea de piste pentru biciclete, modernizarea statiilor 
pentru transportul public, imbunatatirea facilitatilor pentru pietoni (trotuare, culoare de traversare, 
inclusiv adaptarea infrastructurii la nevoile persoanelor cu dizabilitati), realizarea de marcaje $i 
indicatoare, pregatirea infrastructurii pentru sistemul de prioritizare a transportului public, 
introducerea unui sistem modern de iluminat pentru zona de trotuare, zone pietonale $i piste de 
biciclete, instalarea de mobilier urban. 
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Astfel, implementarea proiectelor sus mentionate va contribui semnificativ la performantele 
serviciului de transport pub lic loca l de calatori, in principal prin: 

• Crearea benzilor dedicate transportului public de ca latori, delimitate fizic de restul circu latiei, 
pe o lungime de aprox. 18 km; 

• Modernizarea statiilor de autobuz prin inlocuirea celor existente cu 59 (cincizeci $i noua) de 
statii inteligente acoperite, alimentate la panouri solare $i dotate cu panouri de informare, 
camere video de supraveghere, conexiune la internet, banci cu sisteme de incarcare a 
dispozitivelor prin USB. 

Tn plus fata de aceste investitii directe realizate pentru imbunatatirea mobilitatii urbane durabile $i a 
serviciului de transport public de persoane, municipiul Constanta, impreuna cu operatoru l de 
transport local S.C. CTBUS S.A implementeaza periodic $i diverse campanii de informare $i 
con$tientizare a cetateni lor cu privire la beneficiile aduse comunitatii loca le de utilizarea modurilor 
de transport mai prietenoase cu mediul, respectiv transportul public, mersul pe jos $i cu bicicleta. 

Toate aceste actiuni contribuie la imbunatatirea performantelor $i calitatii serviciului de transport 
public local de persoane, precum $i la cre$terea numarului utilizatorilor acestuia, realizandu-se astfel 
transferul modal de la autoturism la transportul public, bicicleta si mersul pe jos, contribuind astfel la 
imbunatatirea calitatii mediului urban, reducerea emisii lor de gaze cu efect de sera provenite din 
transport, imbunatatirea accesibilitatii, cre$terea eficientei economice a sistemului de transport, 
precum $i a sigurantei in trafic. 

5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplica la finantare 

Proiectul "Achizitia de autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate transportului public $i crearea 

infrastructurii aferente" este propus spre finantare avand in vedere o serie de alte initiative $i 

proiecte pe care municipalitatea le are in pregatire in vederea aplicarii acestora pe diverse programe 

de finantare in perioada imediat urmatoare $i care i$i propun ca obiective reducerea emisiilor de 

gaze cu efect de sera $i imbunatatirea calitatii mediului urban in zona urbana functionala a 

municipiului Constanta, dupa cum urmeaza: 

• Tmbunatatirea mobilitatii in municipiul Constanta, zona Bulevardul Mamaia (Pescarie -

Navodari) - Obiectivul general al proiectului este reprezentat de reducerea emisii lor de 

dioxid de carbon din municipiul Constanta prin resistematizarea Bulevardului Mamaia, in 

vederea promovarii mobilitatii urbane durabile $i incurajarea utilizarii modurilor de transport 

mai prietenoase cu mediul, prin cre$terea atractivitatii $i accesibilitatii deplasarilor cu 

transportul public, cu bicicleta $i pietonale, precum $i adaptarea la nevoile persoanelor cu 

dizabilitati $i mobilitate redusa. Proiectul beneficiaza de finantare nerabursabila prin POAT 

pentru elaborarea documentatiei tehnico-economice. 

• Tmbunatatirea mobilitatii in municipiul Constanta, zona bulevardul I.C. Bratianu - Obiectivul 

general al proiectului este reprezentat de reducerea emisii lor de dioxid de carbon din 

municipiul Constanta prin resistematizarea Bulevardului Mamaia, in vederea promovarii 

mobilitatii urbane durabile $i incurajarea utilizarii modurilor de transport mai prietenoase cu 

mediul, prin cre$terea atractivitatii $i accesibilitatii deplasarilor cu transportul pub lic, cu 

bicicleta $i pietonale, precum $i adaptarea la nevoile persoanelor cu dizabilitati $i mobilitate 

redusa. 

• Tmbunatatirea mediu lui urban in zona De lfinariu-Faleza Nord - Obiectivul specific este 

reprezentat de imbunatatirea mediului urban $i reducerea poluarii in zona cartierului Faleza 

Nord din municipiul Constanta, prin regenerarea spatiilor urbane degradate $i abandonate, 
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reconversia funqionala a terenurilor virane degradate sau abandonate ~i reincluderea 

acestora in circuitul social, economic in vederea crearii condit iilor necesare pentru o 

dezvoltare urbana durabila. Proiectul beneficiaza de finantare nerabursabila prin POAT 

pentru elaborarea documentatiei tehnico-economice. 

• Bulevardul Madrid - obiectivul proiectului este reprezentat de reducerea congestiei traficului 

de pe Bu levardele Tomis $i Aurel Vlaicu prin construirea unei noi cai de circulatie $i cre$terea 

masurilor de siguranta pentru toti utilizatorii spatiului drumului. 

• Safe - City - obiectivul proiectului este reprezentat de cre$terea sigurantei sigurantei publice 

la nivelul municipiului Constanta prin crearea unui sistem de monitorizare operational $i 

integrat. 

• Tmbunatatirea mediului urban cartier INEL II - obiectivul proiectului este reprezentat de 

regenerarea spatiilor urbane degradate $i transformarea acestora in spatii ve rzi $i de 

recreere pentru crearea unui mediu sanatos $i durabil. 

• Tmbunatatirea mediului urban in zona Tomis Nord - Henri Coanda - obiectivul proiectului 

este reprezentat de regenerarea spatii lor urbane degradate $i transformarea acestora in 

spatii verzi $i de recreere pentru crearea unui mediu sanatos $i durabil. 

• Cre$terea eficientei energetice a cladirilor publice din municipiul Constanta (cre$e, gradinite, 

$COii, licee, unitati medicale, cladiri administrative etc.) - obiectivul proiectului este 

reprezentat de reducerea emisiilor gazelor cu efect de sera prin reducerea consumului de 

energie pentru incalzirea/racirea cladirilor. 

• Cre$terea eficientei energetice a cladirilor rezidentiale din municipiul Constanta - obiectivul 

proiectului este reprezentat de reducerea emisiilor gazelor cu efect de sera prin reducerea 

consumului de energie pentru incalzirea/racirea cladirilor. 

• Reabilitarea retelelor term ice primare/transport a energiei term ice din municipiul Constanta. 

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii 

Obiectivul general al proiectului 11 reprezinta promovarea mobilitatii urbane durabile printr-un sistem 
de t ransport public eficient, ecologic ~i modern, care sa conduca la reducerea cantitatilor de CO2 ~i 
emisii poluante deversate in atmosfera, reducerea numarului de autoturisme in t rafic, cre~terea 
numarului de persoane ca re utilizeaza transportul in comun cu impact asupra fluid izarii traficului 
rutier. 

Achizitionarea autobuzelor $i crearea infrastructurii aferente duce la reducerea emisiilor de gaze cu 
efect de sera $i cre$terea atract ivitati i transportului public in comun, prin asigurarea de conditii 
superioare (vehicule moderne, cu podea joasa, cu emisii scazute de ca rbon, mai rapide, mai putin 
zgomotoase, cu facilitati STI - sisteme tehnice inteligent), respectiv prin oferirea alternativelor de 
t ransport public, descurajarea deplasarilor cu autoturismul personal $i cre$terea numarului de 
persoane ca re vor utiliza transportul public. 

Toate acestea vor conduce la i mbunatatirea ca litatii mediului urban din municipiul Constanta, 
precum $i la cre$terea sigurantei cetatenilor. 

Rezultatele previzionate ale proiectului sunt urmatoarele: 

l. Modernizarea parcului de vehicule prin achizit ia de autobuze electrice - 22 buc.; 

2. Statii de incarca re pentru autobuze electrice, la garajul CTBUS - 22 buc.; 

3. Statii de incarcare rapida pentru autobuze electrice, pe tra seu - 7 buc. 
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Prin activitatile/masurile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare $i Rezilienta, Componenta 
10 - Fondul Local, investitia 1.1 Mobilitate urbana durabila, 1.1.1 - Tnnoirea parcului de vehicule 
destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), se urmare$te in principal 
imbunatatirea eficientei transportului public de calatori, a frecventei $i a timpilor sai de parcurs, 
accesibilitatii $i transferului catre acesta de la transportul privat cu autoturisme. De asemenea, se 
urmare$te ca utilizarea autoturismelor sa devina o optiune mai put in atractiva din punct de vedere 
economic $i al timpilor de parcurs, fata de utiliza rea transportului public de calatori, creandu-se in 
acest mod conditiile pentru reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport. 

Proiectul indepline$te criteriile $i conditiile pentru obiectivul de investitii, $i anume: 

I. Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urbana Durabila / Strategiile 
Integrate de Dezvoltare Urbana/Planurile Generale de Urbanism, aprobate sau in curs de 
actualizare 

Necesitatea proiectului este fundamentata in Planul de Mobilitate Urbana Durabila a Municipiului 
Constanta pentru perioada 2021-2030. Proiectul se regase$te in Planul de actiune al PMUD $i este 
bugetat pentru perioada 2021-2030 in seqiunea 2. Proiecte integrate pentru imbunatatirea integrarii 
intre planificarea urbana $i infrastructura de transport, pietonala $i pentru biciclete, avand numarul 
26, cod proiect nou PT7. 

Necesitatea proiectului este fundamentata, de asemenea, $i in Strategia lntegrata de dezvoltare 
urbana a Polului de Cre$tere Constanta, fiind inclus in planul de actiune la pozitia 225 cu titlul 
"Tnnoirea $i suplimentarea parcului auto al operatorului local /metropolitan de transport public 
calatori" . 

II. Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane functionale $i zonele periurbane. 
Asigurarea prioritizarii $i promovarii transportu lui public prin planificarea benzilor $i traseelor 
dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate $i congestionate 

Constituirea unei Asociatii de dezvoltare intercomunitara sectoriala de transport $i operarea 
integrata a serviciului public de transport calatori prin curse regulate reprezinta un important punct 
pe agenda locala a tuturor localitatilor componente ale Asociatiei de Dezvoltare lntercomunitara 
"Zona Metropolitana Constanta", inca de la aparitia acestui concept. Tn acest sens, au fost realizate 
demersurile initiale privind consituirea acestei asociatii de catre municipiul Constanta $i localitatile 
aflate in imediata vecinatate a municipiului, respectiv localitatile aflate in prima coroana, inclusiv 
comuna Valu lui Traian, partener in cadrul prezentului proiect. 

Tn ceea ce prive$te asigurarea prioritizarii $i promovarii transportului public prin planificarea benzilor 
$i traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate $i congestionate, a$a cum a fost 
prezentat in capitolele anterioare au fost specificate proiectele complementare aflate in curs de 
implementare $i finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020, precum $i cele care vor fi 
depuse spre finantare. 

Din descrierea interventiilor incluse in aceste proiecte rezulta indeplinirea conditiei de asigurare a 
prioritizarii veh iculelor de transport public local, prin intermediu l functiilor sistemului de 
management inteligent al transportu lui public, precum $i asigurarea de benzi $i trasee dedicate 
autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate $i congestionate, prin proiectele de reabilitare $i 
reamenajare a infrastructurii rutiere. 

Ill. Detinerea unui contract de servicii publice cu operatori economici in concordanta cu prevederile 
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 
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Tn momentul de fata, la nive lul Unitatii administrativ te ritoria le municipiul Constanta, este perfectat 
int re municipalitate $i S.C. CTBUS S.A contractul de delegare a gestiuni i serviciului public de transport 
persoane prin curse regulate la nivelul municipiulu i Constanta nr. 215933/01.11.2021. Contractul de 
servicii publice sus amintit a fast semnat cu respectarea tuturor prevederilor Regulamentului (CE) nr. 
1370/2007 privind serviciile publice de transport feroviar $i rutier de calatori. 

Cu toate acestea, odata cu constituirea Asociatiei de Dezvoltare lntercomunitara <Transport Public 
Constanta>, procedura de contractare/delegare a serviciu lui public trebuie realizata la nivelul 
asociatiei. Tn acest sens, toate demersurile administrative $i legale privind contracta rea serviciului 
public de transport loca l vor respecta toate rigorile legislatiei nationale $i europene in vigoare la 
momentul respectiv, inclusiv ce le ale Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 privind serviciile publice de 
transport feroviar $i rutier de calatori. 

IV. Omologarea obligatorie a vehiculelor achizitionate in conformitate cu prevederile Regulamentul 
(UE) GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a vehiculelor, care va fi pus in aplicare 
incepand cu data de 6 iulie 2022 

Autobuzele achizitionate vor fi omologate inainte de momentul efectuarii receptiei de catre RAR, in 
conformitate cu prevederile regulamentelor europene $i nationale de catre furnizor. Aceasta clauza 
va fi int rodusa in caietul de sarcini ca obligatie a furnizorului. 

V. Stabilirea criteriilor pentru finantarea in exclusivitate a vehiculelor cu emisii zero: autobuze, 
troleibuze cu motoare cu emisii zero sau baterii, tramvaie $i microbuze 

Avand in vedere obiective le proiectului, se vor achizitiona autobuze electrice. Acest lucru va fi luat in 
considereare in momentul elaborarii caietelor de sarcini pentru lansarea procedurii de achizitie . 

8. Descrierea procesului de implementare 

Perfectarea parteneriatului dintre UAT municipiu l Constanta $i UAT comuna Valu lui Traian -

incheierea acordului de parteneriat. 

Aprobarea Hotararilor de Consiliu local privind aprobarea participarii in cadrul proiectulu i, de 

aprobare a notei de fundamentare a investitiei, a cheltuielilor legate de proiect, precum ~i de 

aprobare a acordu lui de parteneriat. 

Consituirea echipei de implementare a proiectului. Liderul de parteneriat va consitui o echipa de 

implemntare formata din, ee l putin, 5 membri prin Dispozitie a primarului. Echipa va avea 

urmatoarea componenta: manager de proiect, consilier implementare si proceduri, consilier 

financiar, responsabil tehnic $i responabil juridic, daca va fi cazu l, in funqie de activitatile proiectului, 

componenta echipei de implementare poate fi extinsa prin dispozitia primarului. 

Partenerul va desemna un responsabil de proiect, numit prin Dispozitia primarului, care va fi 

responsabil de mentinerea legaturii cu echipa de implementare a Liderului de parteneriat $i cu 
furnizarea documentelor aferente implementarii proiectului. 

Completarea cererii de finantare $i a documentlor anexa. Liderul de parteneriat este responsabil de 

completarea cererii de finantare, in stransa co laborare cu reprezentantul partenerului. 

Pe parcursu l perioadei de evaluare, Liderul de parteneriat este responsabil sa obtina $i sa transmita 

toate informati ile suplimentare solicitate de eva luatori, in stransa colaborare cu 

reprezentantul/reprezentantii Partenerului. 
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Planul National de Redresare ~i Rezllient~ 
Componenta ClO - Fondul Local Aned la Ghidul specific 

Model F 

Dupa aprobarea Cererii de finantare, pe intreaga perioada de implementare a proiectului, in vederea 
realizarii in mod corespunzator a activitatilor prevazute in proiect, echipa de implementare este 
responsabila de realizarea tuturor activitatilor necesare implementari cu succes a proiectului. 
Activitatea echipei de implementare consta in: 

• monitorizarea evolutiei proiectului sub aspectul incadrarii activitatilor in bugetul estimat $i in 
graficul de timp; 

• urmarirea indeplinirii indicatorilor asumati prin Cererea de finantare; 

• realizarea evaluarii interne $i raportarea progresului proiectului catre organismele abilitate; 
• asigurarea derularii in conditii optime a procedurilor de achizitii publice de furn izare, servicii 

$i executie; 

• asigurarea managementului de rise al proiectului; 
• asigurarea comunicarii dintre beneficiar $i Organismul lntermediar; 

• asigurarea respectarii cerintelor $i procedurilor de identitate vizuala; 
• comunicarea cu furnizorii, prestatorii de servicii $i/sau executantul/executantii lucrarilor in 

vederea indeplinirii obligatiilor acestora, asumate prin contractele incheiate cu Liderul de 
parteneriat. 

9. Alte informatii 

N/A. 

NUME SI PRENUME 

DATA 

SEMNATURA 

PRE~EDINTE ~EDIN'fA, 

~~~J- -l&S.h~~ 
4!Jf-'(ZJ..,-

22 



Anexa nr. 3 la HCL nr._~J~Yi~~'~~~~-

Descrierea sumara a investitiei aferenta proiectului "Achizitia de autobuze cu emisii de carbon 
scazute, destinate transportului public ~i crearea infrastructurii aferente" 

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII 

1.1. Denumirea obiectivului de investitie: "Achizitia de autobuze cu emisii de carbon scazute, 
destinate t ransportului public ~i crearea infrastructurii aferente" 

1.2. Ordonator principal de credite/investitor: U .A. T. Municipiul Constanta 

1.3. Ordonator de credite (secundar/ tertiar) : N/ A 

1.4. Beneficiarul investitiei: parteneriatul dint re U.A. T. Municipiul Constanta ~i UAT Comuna Yalu lui 
Traian 

1.5.Elaboratorul studiului de fezabilitate: N/ A 

2. SITUATIA EXISTENTA ~I NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII 

2.1 . Prezentarea contextului: politici, strategii , legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale 
~i financiare 

Necesitatea implementarii proiectului "Achizitia de autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate 
transport ului public ~i crearea infrast ructurii aferente" este identificata 1n urmatoarele document e 
st rategice de la nivel local, dupa cum urmeaza: 

I. Strat egia lntegrata de Dezvoltare Urbana a Polului National de Cre~tere - Zona Metropolitana Constanta 
201 7 -2023 (SIDU) 

SIDU este un document programatic elaborat la nivelul Zonei Metropolitane Constanta care stabile~te 
viziunea ~i obiectivele de dezvoltare ale acesteia pent ru perioada 2017 -2023. 

Viziunea de dezvoltare a Polului Nat ional de Cre~tere - Constanta are 1n vedere impunerea Zonei 
Metropolitane Constanta ca un centru multi functional competitiv al Romaniei ~i principalul polarizator 
economic 'in regiunea Marii Negre, avandu-se 'in vedere totodata dezvoltarea durabila a 1ntregii zone si 
reducerea discrepantelor actuate de dezvoltare dintre cele 16 localitati care compun Polul de cre~tere. 

Constanta va fi o metropola europeana, un pol de cre~tere ~i o zona turistica 'in expansiune, cu o 
economie solida ~i competitiva si un standard de viata ridicat pentru toti locuitorii sai. 

Obiectivul pe termen mediu ~i lung este acela de a asigura un spatiu metropolitan functional, un cadru 
urban adecvat care sa ofere condit ii optime de viata locuitorilor sai ~i sa genereze oportunitati pentru 
ace~tia, precum ~i pentru alte persoane care vor sa se stabileasca aici , unul din scopurile urmarite fiind ~i 
acela de a cre~te din punct de vedere demografic, 'in special 'in zona activa a populatiei, stimuland 
migratia pozitiva ~i atragerea de tineri ~i de capital uman calificat . 

Un pilon al viziunii de dezvolt are a Zonei Metropolitane Constanta 'it reprezinta integrarea masurilor 
inovative ~i utilizarea noilor tehnologi 'in viata ora~ul, stimuland ast fel progresul 'in aceasta directie, 
urmarind implementarea concept ului de SMART CITY. 

Pentru realizarea cu succes a acestei viziuni au fost stabilite 20 de obiective strategice. 
Astfel , achizitia mi j loacelor de t ransport ecologice propuse prin prezentul proiect va contribui la 
atingerea urmatoarelor obiective st rategice ale SIDU, respectiv: 



1. lmbunatatirea conectivitatii - prin furnizarea unui serviciu public de transport public local 
eficient ~i predictibil. 

2. Asigurarea accesului tuturor locuitorilor la servicii ~i utititati publice de calitate - mijloacele de 
transport achizitionate var fi adaptate la nevoite persoanelor cu dizabilitati si mobilitate 
redusa. ' . . 

3. Asigurarea unui climat de siguranta ~i securitate a cetateanului - materialul rulant ecologic va fi 
dotat cu sisteme moderne de supraveghere care var asigura un climat de siguranta a calatoritor. 

4. Protectia ~i conservarea mediului 1nconjurator ~i promovarea utilizarii eficiente a resurselor -
prin achizitia unor mijloace de transport prietenoase cu mediul ~i prin reducerea emisiilor de 
gaze cu efect de sera (GES) provenite din transportul public de calatori. 

5. Adaptarea la schimbarile climatice, prevenirea ~i gestionarea riscuritor - prin achizitia unor 
mijloace de transport prietenoase cu mediul ~i prin reducerea emisiilor de gaze cu efett de sera 
(GES) provenite din transportul public de calatori. 

6. Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de dioxid de carbon 1n toate sectoarete -
prin utilizarea mijloacelor de transport ecologice se var reduce emisiite de dioxid de carbon, 
totodata prin asigurarea unui serviciu de transport public eficient ~i predictibil se va produce un 
transfer modal catre acesta, astfel reducandu-se utitizarea autoturismelor personale ~i, 1n 
consecinta, a congestiei traficului. 

Totodata, .proiectul "Ac~izitia de autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate transportului public ~i 
, crear~a infrastr,uctt1rii aferente" face parte din planut de actiune al SIDU, fiind identificat ca proiect 

prioritar pe temien scurt at strategiei. 

11 .. Plal)ul de,mobi,ljt~te 1.Jrbana durabita pentru Polul de Cre~tere Cqnstanta 2016 - 2030 (PMUD) 

PianJt de mobi.litate urbana: repr~:iinta o doc~mentatie comple~eritara strategiei de dezvoltare teritoriala 
periurbana/metropcilitana ~i a 'plan'ului urbanistic general (P:U.G.),' dar ~i instrumentul de planificare 
strategica teritoriala' · prin care ·este corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor ~i a zonei 
periurbane/metropolitane a'acestora cu nevoite de mobilitate ~i .transport ale persoanelor ~i marfuritor. 

;,, I,! I 

Viziunea d.e qe~oltarE1 a PMUD este realizarea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil ~i sigur, 
care sa promoveze dezvoltarea economica, sociala si teritoriala si care sa asigure o buna calitate a vietii 
in PolUt de cl"este.re1Cohstallt:a.' ' . . . . ,- . ' '• I 

. .::) :i·. '! ' ! 

Obiectivele strategice care concura la realizarea acestei viziuni de dezvoltare sunt: 
1.f. Accesibilitatea, - sa, asiglire tuturnr cetatenitor din Polul de cre~tere optiuni de transport care 

permit acce~u.l la,destinatii ~i serv.icii esentiale. ,, , i 1 .. , , , , 

,2- Sigu~an,ta ~j ,se,c,uri~~te/\: .~a r,educa ~ccidente,le rutier'r, gf~Ve ~j \~tale. 
3. Mediul 1nconjurator - sa reduca poluarea aerului, apei, solului, precum si sa reduca poluarea 

·' fo~ica; a el)llsiilor de gaze'cu efect de sera ~i a' consumului dJ energie. . ' 
4. Eficienta' ecciriomica' '. sa · Imbunatateasca eficienta' $i eficacitatea costuritor transportului de 

, persoane ~i marfuri. 
5. Calitatea mediului urban - sa contribuie la cre~terea atractivitatii ~i calitatii mediului urban ~i a 

urbanismului 1n beneficiul cetatenitor, economiei ~i societatii 1n ansamblul sau. 

As~fel, proiectul va contribui la atingerea tuturor obiectivelor strategice ale PMUD Constanta, dupa cum 
urmeaza: 

1. Accesibilitate - prin extinderea ariei de acoperire a serviciului de transport local ~i prin utilizarea 
unor mijloace de transport care var putea accesa zonele neacoperite 1n prezent de acesta prin 

, diversifi!=area gabaritului mijloacelor de transport 1n comun. 
2. Siguranta ~i securitate · materialul rulant ecologic va fi dotat cu sisteme moderne de 

, , supraveghere care var asigura un climat de siguranta a calatorilor. 
3. Mediut 1nconjurator - prin 1nlocuirea mijloacelor de transport utilizate 1n prezent, flota 

transportatorului local fiind compusa si din 79 de autobuze cu standard de emisii diesel Euro II, 
Ill ~i IV, cu mijloace de transport ecologice se var reduce considerabil' emisiile de gaze cu efect 
de sera provenite din transportul public de calatori. 

4. Eficienta economica - prin utilizarea unor mijloace de transport noi se var reduce cheltuielile de 
operare ~i 1ntretinere a flotei transportatorului de transport public local. 

5. Calitatea mediului urban - prin furnizarea unui transport public de catatori curat, eficient ~i 
predictibil o parte a cetatenilor ~i vizitatorilor var utiliza acest serviciu 1n detrimentul utilizarii 
autovehicutetor personate. Astfel, se var reduce aglomerarile 1n trafic, fapt ce va spori calitatea 
mediului urban. 
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2.2. Analiza situatiei existente ~i identificarea necesitatilor ~i a deficientelor 

Transportul public local are un rol esential in viata unui Ora~ prin asigurarea legaturilor intre diferitele 
functiuni urbane existente la nivelul acestuia. Totodata, transportul public reprezinta ~i un element de 
echitate sociala, facilitand accesul populatiei la serviciile de interes general, acesta garantand: 

• accesul cetatenilor la ~i de la locul de munca; 

• accesul la zonele comerciale in vederea aprovizionarii cu bunuri de consum; 

• accesul catre/de la unitatile de invatamant; 

• accesul catre unitatile de sanatate publica/medicale; 

• accesul catre institutiile publice; 

• rise minim al excluderii sociale: facilitati la transport pentru persoanele cu dizabilitati, persoane 
in varsta, elevi, studenti etc. 

In acest sens, furnizarea unui serviciu de transport public local de calitate, atractiv ~i echitabil trebuie sa 
fie un element principal pe agenda oricarei autoritati publice locale. Dupa cum se poate observa din 
descrierea situatiei actuate, majoritatea eforturilor facute pentru imbunatatirea ~i promovarea serviciului 
public de transport local in municipiul Constanta au fost afectate de pandemia COVID 19, eel mai 
reprezentativ indicator in acest sens fiind numarul anual al calatoriilor, care s·a redus cu 47 % in aceasta 
perioda (vezi fig. 7). -

Pe langa efectele pandemiei, un alt factor care influenteaza negativ calitatea serviciului de transport 
public local este reprezentat de parcul de autovehicule private aflat intr-o continua cre~tere. Acest fapt 
conduce la o concurenta pentru spatiu. public intre autovehiculele private, fie ca sunt in mi~care sau 
parcate, ~i ceilalti1 1utilizatori ai spatiului public, acesta fiind dominat in permanenta de prezenta 
vehiculelor private. Utilizarea excesiva a autovehiculelor private creeaza aglomeratia din trafic, care vine 
cu o .serie de efecte n,egative <1supra mediulµi, sanatatii ~i sigurantei populatiei, calitatii spatiului public 
urban ~j eficientei I sehiiciului de transport public local. ' 

In acest sens, lipsa investitiilor 1n imbunatatirea serviciului de transport public va conduce la diminuarea 
numarului de utilizatpri' ai frarisportului pu~Uc ~i va incuraja' a~tualii utilizatori la folosirea transportului 
cu ma~ina personal~', ducand'la co'~gestii in trafic ~i la intaJie'ri inregistrate de mijloacele de transport ' 
pu,bli~. Totodata,1 sef"ic)ul nu ,i~i.,va putea atinge potentialul,1 d~torita ,impredictibilitatii acestuia in ceea 
ce prive~te timpul de sosire in statii ~i consumurilor mai mari de combustibili, ceea ce va conduce la o 
lipsa de eticienta economica a,serviciului. 

Totodata, un alt factor care conduce la lipsa de atractivitate a serviciului de transport public, precum ~i la 
, •; !, l ; " , \ 1-: :~ :,, • I 1, l I , 

P'1lua,rea atmosferica este reprezentat de varsta depa~ita a unei importante parti a flotei cu care se 
opereaza transportul public local la nivelul municipiului. Astfel, mai mult de jumatate din flota de 
transport public are,olvechfme.cuprinsa,intre 14 ~i 18 ani, precum ~i norme de poluare Euro 3 ~i Euro 4, 
care sunt depa~ite conform normelor Europene. 
,;._-" , ~ :, ' ! , , I ) • I I l ! ;, '. ; 1, , _ I ! 

In acest sens, proiectul "Achizitia de autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate transportului public 
~i crearea .infrastruc.turii. aferentet', ,i~i prop~ne sa contribuie la diminuarea acestor efecte negative. 
\ i \ ,•L 

3. Obiectivele preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice 
t i l 'I' ; ! , • ' .l ' 

Obiectivele generate ale proiectului sunt: 
'' • reducerea'emisiilor GES; 

• cresterea atractivitatii serviciului de transport public prin curse regulate; 
, 'efi.~jentiz~'rea s~r\ti~luiu\ de transport public loi::al prin r~ducerea consumului de combustibili 

fosili; ' ' 

• cre~terea numa.r~lui,de1utilizatori ai serviciului de transport public prin curse regulate; 
,. ··• imbunatatirea conditiilo~.deprestare a serviciului de transport public prin curse regulate prin 

achizitia de material rulant nou ecologic; 
., i , 1 !· ,. I ( ., 

; '•\ i ; ,, ,, : '. ,I ,,t ! , I: ' ' i! 
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• promovarea transportului public urban drept o soluiie alternativa utilizarii vehiculului 
personal, pentru asigurarea accesului cetaienilor la locul de munca, furnizorii de servicii ~i 
alte puncte de interes; 

• reducerea numarului de accidente ~i cre~terea sigurantei rutiere pentru toti participantii la 
trafic: conducatori auto, bicicli~ti, pietoni. 

Obiectivul specific al proiectului este reprezentat de achizitionarea unui numar de 22 de autobuze 
electrice cu lungimea de aproximativ 12 m ~i a infrastructurii de 1ncarcare aferente, respectiv, 22 de statii 
de 1ncarcare lenta ~i 7 statii de 1ncarcare rapida. 

PRE~EDINTE ~EDJ.NfA, 

~kt)k-~K~~ 

J/l/!f-1'(),,.I~ 
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