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Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
plata':

- RO29TREZ231504102X028682
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: Trezoreria Municipiului Constanta
Contul de venituri (codul [BAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer?:

- ROS0TREZ23121A480101XXXX - Cont de rambursare an curent - Fondul European de
Dezvoltare Regionalé

- RO94TRE223121A4§50102XXXX Cont de rambursare am antenon Fondul European de
Dezvoltare Reg1onala '

- RO 10TRE223121A426900XXXX Cont pentru finantare Buget de stat

- .R041]'RE223121A480103XXXX - Cont prefinantare - Fondul European de Dezvoltare
Regionala

N
i ‘ | ||I d o ' |

2. Umtatea admlmstratlv-tentorlala Comuna Valu lui Tralan, in calitate de Partener, cu
isediul in strs .ananet, nr. 1; localitatea Valu lui Traian, ]udet;ul Constanta, Romania, cod
postal 907300, telefon 0241-231.006 / 0241-231.353, posta electronicd primar@valu-lui-
traian.ro, cod fiscal 4671718, reprezentat legal prin domnul Florin Mitroi, Primar al comunei
Valu lui Traian,

au convenit urmitoarele:

Art. 2. Obiectul

Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile §i obligatiile partilor, contributia
financiara proprie a fiecarei parti la bugetul protectului, precum si responsabilitifile ce le
revin in implementarea activitatilor aferente proiectului: “Achizitia de autobuze cu emisii de
carbon scazute, destinate transportului public si crearea infrastructurii aferente”, care
este depus in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 - Fondul
local, operatiunea Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public ( achizitia de
vehicule nepoluante), precum §i pe perioada de durabilitate si de valabilitate a contractului de
finantare.

(1)  Prezentul acord se constituie anexa la cererea de finan{are.

' Se vor avea in vedere prevederile art. .... din Normele metodologice aprobate prin H.G. nr.

2 Cerere de transfer - cererea depusi de citre un beneficiar, altii decit cei prevazuti la art. 9 alin. (1),
prin care se solicita coordonatorilor de reforme si/sau investitii sau responsabililor de implementare a
investitiilor specifice locale virarea sumelor, in baza contractului de finantare si a documentatiei
justificative stabilite prin ghiduri specifice pentru demararea si finantarea activitdtilor proiectului
(ORDONANTA DE URGENTA nr. 124 din 13 decembrie 2021, art. 2 lit. m)).
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Art, 3. Roluri si responsabilitati in implementarea proiectului

(1)  Rolurile si responsabilitatile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund prevederilor
din Cererea de finantare:

Organizatia Roluri i responsabilitati

Lider de parteneriat a) Realizeaza Nota de fundamentare privind
(Partener 1) necesitatea si oportunitatea invetitiei;

UAT MUNICIPIUL b) Elaboreaza, semneaza si depune in aplicatia
|
|

electronica cererea de finantare si anexele solicitate de
Ghidul specific, inclusiv semneaza §i depune in platforma
electronica anexele elaborate de partener;

CONSTANTA

c) Organizeaza si deruleaza procedura de atribuire

a contractului de achizitie publicAi de mijloace de

transport public, de statii/puncte de reincarcare

rapida/lenta si alte echipamente specifice sistemelor de

| transport inteligente, utilizate pentru prestarea
‘ serviciului de transport public local de calatori.

d) Achizitionarea a 22 autobuze electrice cu
lungimea de 12 m, 22 statii de incarcare lentd , 7 statii de
incdrcare rapida cu o valoare totali estimatd de
59.672.969,40 lei fara TVA;

Partener 2 a) Transmite liderului de parteneriat toate
documentele necesare pentru pregatirea §i depunerea

gRAL:SMUNf VALU LUl cererii de finantare, conform prevederilor  Ghidului
I specific, precum si orice' alté documente si informatii
solicitate de liderul de parteneriat, necesare pe parcursul
procesului evaluare, selectie 5i contractare a Proiectului;

1 t L I' '
(2) Contributia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului
Partenierii vor asigura’ contributia la finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului

asa cum este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord.
' ! Ty | i .

' 1
i il A N i

Organizatia' ' Contribugia (unde este cazuil)
i L . v ' i
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Lider de parteneriat 0,00

(Partener 1)

UAT MUNICIPIUL
CONSTANTA

Partener 2 0,00

UAT COMUNA VALU LUI
TRAIAN

(3)  Pltile ?

Responsabilitatile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
| prevederile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 si ale Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 124/2021, aprobate prin
Hotararea Guvernului nr. 209/2022,
n acest sens, se vor inlude in acordul de parteneriat prevederi precum urmatoarele:
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Art. 4, Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Perioada de valabilitate a acordului incepe la data semnarii prezentului Acord §i
inceteaza la data la care Contractul de Finantare aferent proiectului J§i inceteaza
valabilitatea. Prelungirea pericadei de valabilitate a contractului de finantare conduce
automat la extinderea Perioadei de valabilitate a prezentului acord.

Art. 5. Drepturile §i obligatiile liderului de parteneriat UAT MUNICIPIUL CONSTANTA
(Partenerului 1)

A. Drepturile liderului de parteneriat

(1) Liderul de proiect parteneriat are dreptul sa solicite celorlalti parteneri furnizarea
oricaror informatii §i documente legate de proiect, in scopul elaborarii rapoartelor de progres,
a cererilor de transfer/plata, sau a verificarii respectarii normelor n vigoare privind atribuirea
contractelor de achizitie.

| B. Obligatiile liderului de parteneriat

(1) leerul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare si Contractul de
finantare.

despre progresul in implementarea proiectului §i le va furniza copii ale rapoartelor de progres
si financiare.

(3) Propunerile pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activita{i, partener etc.),
trebuie sa fie'convenite cu partenerii inaintea solicitarii ‘aprobarii de catre MDLPA.

(4) Lliderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea catre MDLPA a cererilor de
transfer/platd, impreuna cu documentele justificative, rapoartele de progres etc., conform
prevederilor contractuale si procedurale.

(5) Lliderul' de parteneriat are obligatia pastrarii tuturor documentelor proiectului in
original, precum si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv.documentele contabile, privind
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asiguririi unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu legislatia comunitara si nationald. Toate documentele vor fi pastrate pana la
inchiderea oficiald a PNRR sau pana la expirarea periocadei de 'durablhtate a proiectului, oricare
intervine ultima.

|
(2) Liderul de partenenat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, ii va informa

gt
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(6) Tn cazul in care autoritdtile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de
realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activitatilor proprii, liderul de
parteneriat $i partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din
sumele solicitate la transfer/plata.

(7) Tn cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat raspunde solidar cu partenerul din vina
caruia a fost cauzat prejudiciul.

(8) Tn cazul rezilierii/revocirii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(9) Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul
proiectului aferente cheltuielilor proprii conform notificarilor si titlurilor de creanta emise pe
numele sau de catre MDLPA.

Art. 6. Drepturile 5i obligatiile partenerilor
A. Drepturile UAT COMUNA VALU LUI TRAIAN , Partener 2

(1)  Cheltuielile angajate de Partener 2 sunt eligibile in acelasi fel ca si cheltuielile angajate
de catre liderul de parteneriat corespunzator activitatii/activitatilor proprii din proiect.
Partenerii au dreptul, prin transfer de citre MDLPA, la fondurile obtinute din procesul de
rambursare/plata. pentru cheltuielile angajate de catre acestia, care au fost certificate ca
eligibile.

(2) Partenerii au dreptul sa fie consultati cu regularitate de catre liderul de parteneriat, sa
fie informati despre progresul in implementarea proiectului si sa li se furnizeze, de catre
liderul departeneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

(3) Partenerii. au dreptul sa fie consultati, de catre liderul de parteneriat, in privin{a
propunerilor pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, parteneri etc.),
inaintea solicitarii aprobarii de catre MDLPA.

B. Obligatiile UAT COMUNA VALU LUI TRAIAN, Partener 2

(4) Partenerii au obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare in
vigoare in domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalitatii de sanse, dezvoltarii
durabile, comunicarii i publicitatii in implementarea activitatilor proprii.

(5) Partenérii sunt obligati sa puna la dispozitia tiderului de parteneriat documentatiile de
atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publica, spre
verificare. '

(6) Partenerii sunt obligati sa transmita copii conforme cu originalul dupa documentatiile

complete de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie
pubtica, in scopul elaborarii cererilor de rambursare.

(7) Partenerii sunt obligati sa transmitd copii conforme cu originalul dupa documentele
justificative, in scopul elaborarii cererilor de rambursare/plata

{(8) Partenerii sunt obligati sa puna la dispozitia MDLPA sau oricarui alt organism national sau
european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru verificarea
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modului de utilizare a finantarii nerambursabile, la cerere si in termen de maximum 5 (cinci)
zile lucratoare, §i sa asigure conditiile pentru efectuarea verificarilor la fata locului.

(9) In vederea efectudrii verificirilor previzute la alin. anterior, Partenerii au obligatia sa
acorde dreptul de. acces la locurile si spatiile unde se implementeaza Proiectul, inclusiv acces
la sistemele informatice care au legaturda directd cu proiectul, si sd pund la dispozitie
documentele solicitate privind gestiunea tehnica si financiard a Proiectului, atat pe suport
hértie, cat si in format electronic. Documentele trebuie sa fie usor accesibile si arhivate astfel
incdt, sa permita verificarea lor.

(10) Partenerii sunt obligai sa furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau
documente privind implementarea proiectului, in scopul elaborarii rapoartelor de progres.

(11) i cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constatd
neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de
realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activitatilor proprii, partenerii
raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din sumele solicitate la
rambursare/plata.

(12) Partenerii au obligatia de a restitui MDLPA orice suma ce constituie plata
nedatorata/sume necuvenite plétite in cadrul prezentului contract de finantare, in termen de
5 zile lucratoare de la data primirii notificarii.

(13) Partenerii sunt obligati s& tind o evidenta contabila distincta a Proiectului, utilizand
conturi anahtlce dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor refentoare la
1mplementarea Pr01ectulu1 in conformitate cu dispozitiile legale.

(14) Partenerii sunt obligati sa pund la dispozifia auditorului financiar independent si
autorizat in conditiile legii toate documentele si/sau 1nforma;nle solicitate si sa asigure toate
conditiile pentru verificaréa cheltuietilor de citre acesta. '

(15) Sa pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, pnvmd
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cuiregulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi pastrate cel
putin 5 (cinci) am dupa explrarea perioadei de valabilitate a contractulm de finantare.

(16) Tn cazuliunUI preJudlau, partenerul din vina caruia a fost cauzat prejudiciul raspunde
solidar cu liderul de proiect. ;

(17) Pentru neregulilé identificate in cadrul proiectului, notificrile si titlurile de creant3 se
emit pe numele liderului de parteneriat/partenerului care a efectuat cheltuielile afectate de
inereguli conform legislal;iei 'in vigoare.

(18) Partenern pe numele carora a fost emis titlul de creanta au obligatia restituirii sumelor
cuprinse in acestea si asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

(19) Tn cazul, rez1[1em/revocam contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat gi
partenern raspund in sohdar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(20) Partenerul este tlnut de respectarea de catre hderul de parteneriat a termenului de
restituire meni;i;onat in decizia de reziliere a sumelor solicita”te de MDLPA,

Aoy . . ‘
Art. 8. Achizitii publice

v ‘ 7 )
‘ . . .
.
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{1 Achizitiile in cadrul proiectului vor fi facute membrii parteneriatului, cu respectarea
legislatiei in vigoare, a conditiilor din contractul de finantare si a instructiunilor emise de
MDLPA si/sau alte organisme abilitate,

Art. 9. Proprietatea

(1) Panile au obligatia sa mentina proprietatea imobilului
construit/modernizat/reabilitat/extins, a bunurilor achizitionate/modernizate, inclusiv a
mijloacelor de transport in comun, $i natura activitatii pentru care s-a acordat finantare, pe o
perioada de cel putin 5 ani de la data efectuadrii platii finale/ de dare in exploatare si sa
asigure exploatarea §i intretinerea in aceasta perioada.

(2) TInainte de sfarsitul proiectului, parjile/partenerii vor conveni asupra modului de
acordare a dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport in
comun etc. ce au facut obiectule proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi atasate
raportului final. Partile au obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor,
echipamentelor a mijloacelor de transport in comun, ce au facut obiectul finan{arilor
nerambursabile, la locul de desfasurare a proiectului si exclusiv in scopul pentru care au fost
achizitionate. Partile au obligatia sa foloseasca conform scopului destinat si si nu vinda sau sa
instraineze, sub orice forma obiectele / bunurile, fie ele mobile sau imobile finantate prin
PNRR, pe o perioada de 5 ani de la de la efectuarea platii finale. De asemenea, partile au
obligatia respectam prevederilor contractului de finantare cu privire la ipotecarea bunurilor in
scopul reahzarn proiectului.

Art. 10. Confidentialitate .

4} Partile semnatare ale prezentului acord convin sa pastreze in stricta conﬁdentialitate
informatiile primite in cadrul si pe parcursul lmplementarn proiectului si sunt de acord sa
previna orice utilizare sau divulgare neautorizata a unor astfel de informatii. Partile inteleg s3
utilizeze lnformatule confidentiale doar in scopul de a-si mdephm obligatiile din prezentul
Acord de Parteneriat, '’

Art. 11 Legea aplicabila
(1) Prezentului Acord i se va aplica §i va fi interpretat in conformitate cu legea romana.

(2) Pe durata prezentului Acord, partile vor avea dreptul sd convind in scris asupra
modificari anumltor clauze, prin act adlponal Orice modificare a prezentului acord va fi
valabili numai atunci cand este ‘convenita de toate partile,

Art. 12 Dispozitii finale °

(1) Toate p051bllele dlspute rezultate din prezentul acord sau in legatura cu el, pe care
pari;lle nu le | pot solunona pe cale am1ab1la, vor fi solutionate de mstantele competente,

Intocmlt i3 exemplare n hmba romana, cate unul pentru flecare parte si un original pentru
cererea de finantare.
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Infrastructura pietonald la nivelul municipiului insumeaza o suprafatd de aprox. 1.5 km?. Desi aparent
suficienta pentru a sustine o mobilitate eficientd raportatd la traficul existent, aceasta nu se afl3 intr-
o stare fizica corespunzitoare si nu constituie o retea pietonald integrata si functionald, in special
datoritd caracterului sinuos si intrerupt al trotuarelor, stdrii precare si de degradare a acestora pe
anumite portiuni, in special pe arterele secundare §i neadaptérii infrastructurii la nevoile persoanelor
cu mobilitate redusd. Mai mult decdt atét, accesibilitatea pietonald la nivelul oragului este destul de
limitat4, inclusiv in ceea ce priveste informatiile privind traseele pietonale.

Infrastructura pentru biciclete este foarte slab dezvoitatd atat la nivelul municipiului, cat i la nivelul
zonei metropolitane. In municipiui Constanta, in prezent existd pista de biciclete din statiunea
Mamaia care se intinde pe o lungime de aproximativ 6 km de-a lungul promenadei pietonale
reabilitate in cadrul proiectului “Promenada Turistici Mamaia”, finantat prin Programul Operational
Regional 2007-2013. Pe langa aceasta, in anul 2016 fn centrul municipiului Constanta, de-a lungul
bulevardului Tomis, pe portiunea cuprinsa Intre str. lon Ratiu/Poporului si strada Traian in cadrul
unui proiect pilot iinplementat de cdtre municipalitate a fost creatd o pistd de biciclete delimitatd
fizic de structura rutiera cu o lungime de cca. 3 km. Totodata, pe bulevardul Mamaia, pe un tronson
de aproximativ 3 km, a fost realizatd o pistd de biciclete prin reamenajarea spatiului strazii, aceasta
nefiind delimitata fizic de partea carosabil.

Infrastructura aferent sennclulul public de transport local la nivelul municipiului Constanta este
operata de catre S.C. CTBUS S A., socnetate pe actiuni de mterels local al cdrei unic actionar este
Consiliul Local al Mun|C|p|ulm Constanta (CLM), in baza contractului de delegare a gestiunii serwcmlm
pubhc de transport local de persoane prin curse regulate nr. 215933/01.11.2021, aprobat prin
Hotdrarea CLM nr. 411/14.10.2019.

Astfel, la nivelul municipiului S.C. CTBUS S.A. opereazd cu o flotd de 211 autobuze pe un numar de 30
de trasee, deservite de 385 statii de imbarcare/debarcare cilitori, folosind infrastructura rutierd de
la nivelul municipiului, respectiv trama stradald, Tmpreund cu celelalte moduri de transport
(transportul privat de persoane si marfuri, biciclisti, pietoni). Activitatea de transport public de
persoane prin curse regulate se realizeazd pe baza unei infrastructuri de transport apartinind
domeniului public al Municipiului Constanta, care are o calitate relativ bund. Tn prezent pe
infrastructura rutierd folosita nu existd benzi dedicate pentru transportul public de calatori, cu
exceptia unui tronson de aproximativ 1,5 km pe bulevardul Tomis.

Flota de autovehicule este formatd din 193 autobuze de tip M3 si 18 microbuze de tip M2, conform
tabelului de mai jos. oo

Flota S.C. CTBUS S.A.

Nr. | Tip autovehicul Cantitate | Anfabricatie | Poluare | Lungime | Dotiri
crt. (buc.}
1 M3 - MAZ 14 2004 E3 12m e Podea joasd

¢ Calculator de bord cu GPS
2 M3 -MAZ 15 2008 E3 12m * Podea Joasd

e Rampa acces persoane cu

dizabilitati

Sistem de informare
calatori exterior

e Calculator de bord cu GPS
3 M3 —'AYATS BRAVO | 10 2006 E3 "12'm’ » Podea joasd ‘
: B v ' ‘ ‘| ® Rampa acces persoane cu |

(L S R o ! T I '
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dizabilitati

¢ Sistem monitorizare video

e Etajat

e Calculator de bord cu GPS

4 M3 -~ MAZ 50 2008 E4 14m e Podea joasa

* Ramp4d acces persoane cu

dizabilitagi

s Sistem de informare
cdlatori exterior

e Calculator de bord cu GPS

5 M3 —ISUZU CITIPORT | 104 2018 E6 12m & Podea joasd

Rampd acces persoane cu

dizabilitati

Sistem monitorizare video

Dispersor de mirosuri

Clima

Sistem de informare

pasageri audio-video

e Prize USB

» Calculator de bord cu GPS

o Sistem numdrare cél3tori

6 M2 ~— MERCEDES | 18 - E6 7,5 m * Podea joasd
SPRINTER * Rampa acces persoane cu
dizabilitati

» Sistem monitorizare video

¢ incircare Wireless

e Clima

e Sistem de informare
pasageri audio-video

s Prize USB

¢ Calculator de bord cu GPS

» Sistem numarare cilitori

Fig. 4: Caracteristici flot3 operator de transport local

Dupd cum se poate observa din tabelul de mai sus, aproximativ jumétat‘e dintre autovehiculele din
flota operatorului de transport sunt mvechlte si cu dotari mlmmale, precum si cu norme de poluare

care nu maisunt de actualltate "
i ¥

1 . V ' o i
Managementul traficul rotel pentru mijloacele de transport in comun d|n cadrul CT BUS S.A, se
realizeaza, prin sistemul de urmdrire si monitorizare trafic GPS a mijloacelor de transport, care
permlte programarea curselor, urmdrirea lor pe traseu, stabilirea pozitiei lor fatd de statiile de oprlre

respectw trimiterea de mesaje conducatorllor de muloace de transport pentru corectii de/pe traseu.
[ t ' [ H

Tehnologiile avansate presupun lntegrarea modulelor GPS-GIS pentru monitorizarea mijloacelor de
transport.in comun, respectiv-a modulelor GSM pentru comunicatiile,dintre centru de expediere si
vehicule. . integrarea. GPS-GIS permite. dispeceratelor s3 monitorizeze vehiculelor din traseu si
faciliteazd conducdtorii mijloacelor de transport in comun sd urmareascd programul liniilor de
transport. Datele aferente. pentru fiecare zi de lucru sunt stocate in bazele de date a CT BUS, fiind
prelucrate ulterior pentru .intocmirea evidentei contabile., Datele, preluate permit analiza si
optimizarea alocarii resurselor in vederea satisfacerii cererii de transport si optimizarea generald a
costutilor asociate 5|stemuIU| urban de transport de célatori. v

' »
e o N 1

"‘.llil i [ N . }















Planul National de Redresare si Rezilient3
Componenta C10 - Fondul Local Anexi la Ghldul specific
Model F

* accesul cdtre/de [a unitdtile de invitdmant;

¢ accesul cdtre unitdtile de sdnatate publicd/medicale;

e accesul cdtre institutiile publice;

e risc minim al excluderii sociale: facilitdti la transport pentru persoanele cu dizabilitati,
persoane in varstd, elevi, studenti etc.

Tn acest sens, furnizarea unui serviciu de transport public local de calitate, atractiv si echitabil trebuie
sa fie un element principal pe agenda oricarei autoritati publice locale. Dupa cum se poate observa
din. descrierea situatiei actuale, majoritatea eforturilor ficute pentru imbundtdtirea si promovarea
serviciului public de transport local in municipiul Constanta au fost afectate de pandemia COVID 19,
ce! mai reprezentativ indicator in acest sens fiind numarul anual al caldtoriilor, care s-a redus cu 47 %
in aceastd perioda (vezi fig. 7).

Pe langd efectele pandemiei, un alt factor care influenteaza negativ calitatea serviciului de transport
public local este reprezentat de parcul de autovehicule private aflat intr-o continua crestere. Acest
fapt conduce la o concurentd pentru spatiu public intre autovehiculele private, fie ca sunt in miscare
sau parcate, si ceilalti utilizatori ai spatiului public, acesta fiind dominat in permanenta de prezenta
vehiculelor private. Utilizarea excesiva a autovehiculelor private creeaza aglomeratia din trafic, care
vine cu o serie de efecte negative asupra mediului, sanatatii si sigurantei populatiei, calitatii spatiului
public urban si eficientei serviciului de transport public local.

n acest sens, lipsa investitiilor in imbunitétirea serviciului de transport public va conduce la
diminuarea numdrului de utilizatori ai transportului public si va incuraja actualii utilizatori |a folosirea
transportului cu masina personald, ducand la congestii in trafic si la intdrzieri inregistrate de
mijloacele de transport public. Totodatd, serviciul nu Tsi va putea atinge potentialul, datoritd
impredictibilitatii acestuia Tn ceea ce priveste timpul de sosire in statii si consumurilor mai mari de.
combustibili, ceea ce va conduce I|a o lipsa de eficientd economicd a serviciului.

Totodatd, un alt factor care condu%ce la lipsa de atractivitate a serviciului de transport public, precum

si la poluarea atmosfericd este reprezentat de vérsta depdsitd a unei importante parii a flotei cu care |
se opereazd transportul public Iocfal la nivelul municipiului. Astfel, mai mult de jumatate din flota de |
transport public are o vechime cuprinsa intre 14 si 18 ani, precum si norme de poluare Euro 3 si Euro |
4, care sunt depésite conform normelor Europene.

! I
In acest sens, proigctul “Achizitia de autobuze cu emisii de carbon :?g:ézute, destinate transportului
public si crearea infrastructurii aferente” isi propune sd contribuie la diminuarea acestor efecte
negative.

il

Astfel, Obiectivul géneral al' proiectului i reprezintd promovarea'mobilitdfii urbane durabile in zona
urbana functionalda municipiului Constanta printr-un sistem de"t'!rans;'nort public eficient, ecologic si
modern, care sd conducd la reducérea emisiilor de gaze cu efeéct de serd, reducerea numaérului' de
autoturisme in traf‘c cresterea numdrului de'persoane care utilizeazd'trarisportul in comun.

: Vo 3 s ¢ e
Obiectivul speclflc al prolectulm este reprezentat de achizitionare unm numar de 22 autobuze
electrice si crearea |nfrastructuru de incdrcare aferente, respectiv 22 de statu de incarcare lentd si 7

sta';u de incércare raplda.

i' I 3
Obiectivele prmectulu; raspund in mod direct celor 3 obiective ale Pilonului IV — Coeziune sociala si
tentonala,‘ Componenta 10 — Fondul Local, Reforma 1 — Crearea cadrului pentru mobilitate urband

durabila, respectiv:

v LT TR
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imbunétatirea conditiilor de mobilitate urbana;
2. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi;
3. Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin soluti digitale si ecologice de transport.

Astfel, achizitionarea autobuzelor si crearea infrastructurii aferente conduce, in mod direct, la
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si cresterea atractivitiitii transportului public de
persoane, prin asigurarea de conditii superioare in prestarea serviciului de transport public local,
respectiv vehicule moderne, cu podea joasd, cu emisii scdzute de carbon, mai rapide, mai putin
zgomotoase si cu ‘facilitati ST! — sisteme tehnice inteligent. Totodatd, proiectul contribuie la
cresterea calitatii i atractivitatii serviciului de transport public local, care va reprezenta o alternativa
la transportul individual si va descuraja deplasarile cu autoturismul personal, ceea ce va conduce la
cresterea numarului de persoane care vor utiliza transportul public.

Prin utilizarea extensivd a serviciului de transport public local de persoane §i descurajarea
deplasdrilor motorizate, numadrul masinilor aftate in trafic va scidea semnificativ, acest fapt va
conduce la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd provenite din traficul auto, precum si la
cresterea sigurantei rutiere Tn zona urbana,

= Proiectul ”Achizitia'de autobuze cu emisii de carbon scizute, destinate transportului public si crearea
infrastructurii aferente” reprezinta primul pas in crearea si dezvoltarea serviciului de transpot public
metropolitan fa nivelul Zonei Urbane Functionale Constanta, generand premisele extinderii activitatii
operatorului de transport public din municipiul Constanta in relatie, pentru inceput, cu una dintre
principalele localitati din proximitatea sa, respectiv comuna Valu lui Traian. Astfel, circa 20.000 de
persoane, care locuiesc in aceastd Unitate administrativ teritoriala, vor putea beneficia de accesul la
un serviciu adecvat de transport public.

Totodatd, prin implementarea acestui proiect, precum si a proiectelor complementare, atit cele deja
implementate, cat si cele aflate in implementare, inclusiv cele pentru care se aplicd la finantare, se
vor crea conditiile necesare Tmbunatatirii mobilitatii urbane la nivelul municipiului Constanta si a
zonei sale urbane functionale. Astfel, paradigma de mobilitate se va schimba drastic si va promova, in
principal, modurile alternative de deplasare, cu accent pe imbunitadtirea accesibilititii, calitatii
mediului inconjurdtor, eficientei economice, sigurantei si securitatii, precum si a calitatii vietil.

Necesitatea implementarii proiectului “Achizitia de autobuze cu emisii de carbon scizute, destinate
transportului public si crearea infrastructurii aferente” este jidentificatd in urmatoarele documente
strategice de la nivel local, dupd cum urmeaza:

i

I. Strategia Integrata de Dezvoltare Urbani'a Polului National dje Crestere = Zona Metropolitani
Constanta 2017 -2023 (smu) ‘ ‘ e '

) -1

SIDU este un document].programatlc elaborat la ['IIVE|U| Zonel Metropolitane Constanta care

stablleste wzmnea si obiectivele de dezvoltare ale acesteia pentru perloada 2017 -2023.
. H i t ' B T

Viziunea de dezvoltare a PquIU| National de Crestere - Constanta are: m vedere impunerea Zonei
Metropolitane, -Constanta -ca, un: .centru. multifunctional competitiv al Romaniei si principalul
polarizator economic,in regiunea Marii Negre, avandu-se:invedere, totodata dezvoltarea durabild a
intregii: zone-si-reducerea discrepantelor actuale de dezvoltare, dintre cele 16 localitati care compun
Polul de crestere: ; i, . . fo,

1% e R Y | Ly H Vodeyy oy Ty N
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Constanta va fi o metropold europeand, un pol de crestere si o zona turisticd in expansiune, cu o
ecanomie solidd si competitivd si un standard de viata ridicat pentru toti locuitorii sai.

Obiectivul pe termen mediu si lung este acela de a asigura un spatiu metropolitan functional, un
cadru urban adecvat care sa ofere conditii optime de viata locuitorilor sdi si sa genereze oportunitéti
pentru acestia, precum si pentru alte perscane care vor sa se stabileasca aici, unul din scopurile
urmdrite fiind si acela de a creste din punct de vedere demografic, in special in zona activd a
populatiei, stimuldnd migratia pozitivd si atragerea de tineri si de capital uman calificat.

Un pilon al viziunii de dezvoltare a Zonei Metropolitane Constanta il reprezinta integrarea masurilor
inovative si utilizarea noilor tehnologi in viata orasul, stimuland astfel progresul in aceastd directie,
urmdrind implementarea conceptului de SMART CITY.

Pentru realizarea cu succes a acestei viziuni au fost stabilite 20 de obiective strategice.

Astfel, achizitia mijloacelor de transport ecologice propuse prin prezentul proiect va contribui la
atingerea urmatoarelor obiective strategice ale SIDU, respectiv:

1. imbunititirea conectlwtatn — prin furnizarea unui serviciu public de transport public local eficient
si predictibil.

2. Asigurarea.accesului tuturor locuitorilor la servicii si utilitdti publice de calitate — mijloacele de
transport achizifionate vor fi adaptate la nevoile persoanelor cu dizabilititi si mobilitate redusi.

3. Asigurarea unui climat de siguranta si securitate a cetateanului — materialul rulant ecologic va fi
dotat cu sisteme moderne de supraveghere care vor asigura un climat de sigurantd a célitorilor.

4. Proteciia si conservarea 'rﬁédiulﬁi fnconjurator si promovarea utili'zérii eficiente a resurselor -
1 prin achizitia unor mijloace de transport prietenoase cu mediul si prln 'reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera (GES) provenite din transportul public de cilitori.

5. Adaptarea la schimbarile cllmatlce, prevenirea §i gestionarea riscurifor — prin achizifia unor
mijloace de transport. pnetenoase cu mediul si prin reducerea emlsulor de gaze cu efect de serd (GES)
provenite din transportul public de calatori.

[ it

6. Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de dloxld de carbon in toate sectoarele —
prin utilizarea mijloacelor de.transport ecologice se vor reduce emisiile de dioxid de carbon, totodata
prin asigurarea unui serviciu de transport public eficient si predictibil se va.produce un transfer
modal catre acesta, astfel reducandu-se utilizarea autoturismelor personale si, in consecinti, a

congestiei traficului.
o

Totodatd, proiectul "Achizitia:de autobuze cu emisii de carbon scdzute, destinate transportului public
si crearea infrastructurii aferente”.face parte din planul de actiune-al SIDU, fiind identificat ca proiect
prioritar pe termen scurt al strategiei. . Lo

. g Vgt t ¢ [ | o
Il. Planul de mohilitate urtfanf—.i durabil:‘i pentru Polul de Crestere Constanta 2016 — 2030 (PMUD)

Planul de moblhtate urband reprezinta o documentatie complementara strategiei de dezvoltare
teritoriala perlurbana/metropohtana si a planului urbanistic genera[ {P.U.G.}, dar si instrumentul de
planificare strateglca ter[torlala prin care este corelati dezvoltarea spatiald a localitatilor si a zonei
penurbane/metropolltane a acestora cu nevoﬂe de mobllltate $I transport ale persoanelor si
mirfurilor.
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specific a fost reprezenat de restaurarea si reamenajarea integratd a zonei istorice Piata
Ovidiu si a zenelor de acces spre Portul turistic Tomis si Portul Comercial.

Restaurarea si reamenajarea promenadei si a spatiilor verzi din.zona Vraja Marii — Cazino —
Port Tomis, Cod SMIS 37685 - Obiectivul general al proiectului a fost dezvoltarea si
promovarea turismului in Polul de Crestere Constanta prin reabilitarea infrastructurii publice
urbane din zona istoricd a Municipiului in vederea stimularii cresterii economice locale si
regionale, precum si crearii de noi locuri de munca in contextul protejarii mediului
fnconjurator si asigurarii dezvoltarii urbane durabile. Obiectivul specific al proiectului a fost
reprezentat de restaurarea si reamenajarea promenadei si a spatiilor verzi din zona Vraja
Marii — Cazino - Port Tomis.

Reamenajarea integratd a zonei pietonale din centrul istoric al Municipiului Constanta, Cod
SMIS 38675 — Obiectivul general al proiectului a fost reprezentat de dezvoltarea si
promovarea turismului n Polul de Crestere Constanta prin reabilitarea infrastructurii publice
urbane din zona istoricd a Municipiului Constanta in vederea stimuldrii cresterii economice
locale si regionale si credrii de noi locuri de muncid in contextul protejarii mediului
inconjurator si asigurdrii dezvoltdrii durabile. Obiectivul specific al proiectului a fost
reprezentat de reamenajarea integraté a zonei pietonale din centrul istoric al municipiului
Constanta.

imbunitétirea accésului in statiunea Mamaia prin construirea unor pasarele pietonale, Cod

SMIS 38332 - Obiectivul general al proiectului a fost cresterea atractivitdtii turistice si
cresterea calitatii vietii prin imbunatdtirea accesului+in Statiunea Mamaia, Tn contextul
protejarii mediului inconjurator si‘al asigurarii unei dezvoltari urbane durabile. Obiectivul
specific |-a reprezenat dezvoltarea si modernizarea “infrastructurii fizice, turistice si a
serviciilor publice, prin construirea a trei pasarele pletonale in statiunea Mamaia.

Promenada turlstlca Mamaia, Cod SMIS 38607 - Oblectlvul general al proiectului a fost
reprezentat de dezvoltarea si promovarea turismului Tn Polul de Crestere Constanta prin
reabilitarea infrastructurii publlce urbane din Statiunea Mamaia a Municipiului Constanta in
vederea stimuldrii cresterii economice locale si regionale si crearii de noi locuri de muncé in
contextul protejaru mediului Tnconjurator si asigurarii dezvoltéarii urbane durabile. Obiectivul
specnf‘c al pronectulw a fost reprezentat de modernizarea si reamenajarea promenadei
turistice din mumupaul Constanta - zona Sat Vacanta.

Construire parcare multietajata P+7E+T, in statiunea Mamaia,.Zona Cazino-Albatros, Cod
SMIS 43405. Obiectivul proiectului l-a reprezentat dezvoltarea infrastructurii publice urbane
in vederea modernizirii serviciilor publice in genéral §i a serviciilor turistice in special, prin
constrwrea JHEI parcarl multleta jate P+7E+T in statiunéa Mamaia, zona Cazino-Albatros.
Parcare verde — construiréa unei parcéri supraetajate, zona Spital clinic judetean de urgente
Constanta, judetul Constanta. . ol

Un alt proiect care are ca obiectiv promovare calitatii vieti si‘a miébi'litétii urbane durabile este Black
Sea Bike — Diversification of the tourism services in Constanta - Balchik cross border region by bike-
BSB, Cod SMIS 890. Proiectul a fost finantat prin Programul Operational pentru Cooperare
Transfrontalierd Romania-Bulgaria 2007-2013 si a fost implementat in parteneriat cu municipalitatea
Balcik din Bulgaria. Obiectivul proiectului a fost reprezentat de diversificarea serviciilor turistice
durabile prin crearea une| retele‘de statii $I biciclete in mumuplul Constanta si orasul Balchik din

Bulgaria.

'
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Tot in contextul imbun&tatirii mobilitatii urbane durabile a fost implementat si proiectul PORTIS —
Port Cities Sustianing Innovation. Proiectul a fost finantat prin programul HORIZON 2020 si a fost
implementat intr-un amplu parteneriat local si european. Obiectivul principal al proiectului a fost sa
identifice si sd promoveze solutii inovative cu privire la modul in care sunt folosite masurile de
mobilitate si accesibilitate pentru a spori coeziunea functionala si sociala dintre oras si port. Proiectul
s-a concentrat, in special, pe imbunatdtirea guvernantei pentru ¢ cooperare sporita intre orase §i
porturi, crearea unui mediu oras-port mai durabil si mai sanatos, crearea unei infrastructuri de
transport si a unui sistem de mobilitate integrat/e, eficientizarea transportului urban de cdlatori i
marfuri.

Totodatd, in urma aprobdrii Planului de mobilitate urband durabild pentru Polul de Crestere
Constanta, Unitatea administrativ teritoriala” municipiul Constanta a stabilit cd Tmbunatdtirea
serviciului de transport public este o pricritate esentiald pentru dezvoltarea durahbild a crasului si a
zonei sale functionale urbane.

in acest sens, au fost realizate -0 serie de investitii pentru imbunititirea serviciului de transport
public local de persoane si cresterea atractivitatii acestuia in vederea .atragerii unui numar cat mai
mare de utilizatori,

Astfel, in decembrie' 2018 ‘au fost puse in circulatie 104 (o sutd patru) autobuze noi ISUZU, EURO
diesel VI. Acestea au fost achizitionate de municipalitate in urma unui imprumut contractat de la
Banca Europeana de Reconstructie si Dezvoltare. Autobuzele noi au inlocuit o parte din autobuzele
aflate n flota operatorului de transport care erau depisite din punct de vedere tehnic si fizic.

| o
Noile autobuzele beneficiaza de dotdri de ultima generatie, dintre care enumeram:

* Acces facil prin sistemul cu podea coborata;

* Rampe pentru persoanele cu dizabilitati;

* Sisteme de climatizare si dispersie odorizant;

* 8 camere de i‘ugtvederi {6 la interior si 2 la exterior);

* Sistem 3D,cu camere video.pentru numararea pasagerilor;

* Sistem audio-video pentru informarea pasagerilor: panouri cu led exterioare fa{d/ lateral/ spate/,
panou interior, 2 monitoare de 21.5;

« Sistem destinat incircarii dispozitivelor mobile.

O altd investitie realizatd in vederea imbunatatirii serviciului de transport public local de persoane a
fost implementarea .urmdririi flotei prin sistemul GPS. Aceast investitie a condus la un management
mai eficient al flotei de autobuze a operatorului de transport-public local dar si la posibilitatea
furnizérii in timp real de inf'ormatii-'pentru utilizatorii serviciului. -
EREE T B S L V s S

n acest sens, in prima fazd au fost amplasate 20 de panouri informative in statiile de autobuze si in
faza a doua-a fost lansatd o aplicatie online care permite accesarea.in timp real a informatiilor privind
serviciul de transport local de persoane, precum si orientarea si indrumarea utilizatorilor spre cele
mai eficiente legdturi pentru a ajunge la destinatia dorita. n

4
i

Tn anul 2019 a'fost perfectat si contractul de servicii publice de delegare a serviciului de transport
public local prin care au fost stabilite o série de obiigatii privifid imbunitatirea continud a acestui
serviciu, inclusiv transformarea fostei Regii Autonome de Transport Constanta in S.C. CTBUS S.A.,
companie p'ri\}gtz": pe actiuni in ‘care singurul actionar este Consililil Local Constanta.

LTI oot | '
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1. Tmbunétét;irea conectivitatii - prin furnizarea unui serviciu public de transport public local
eficient si predictibil.
2. Asigurarea accesului tuturor locuitorilor la servicii si utilitati publice de calitate - mijloacele de

transport achizitionate vor fi adaptate la nevoile persoanelor cu dizabilitati si mobilitate .

redusa.

3. Asigurarea unui climat de siguranta si securitate a cetateanului - materialul rulant ecologi¢ va fi
dotat cu sisteme moderne de supraveghere care vor asigura un climat de siguranta a calatorilor.

4. Protectia si conservarea mediului inconjurator si promovarea utilizarii eficiente a resurselor -
prin achizitia unor mijloace de transport prietenoase cu mediul si prin reducerea emisiilor de
gaze cu efect de sera (GES) provenite din transportul public de célatori.

5. Adaptarea la schimbarile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor - prin achizitia unor
mijloace de transport prietenoase cu mediul si prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
(GES) provenite din transportul public de catatori.

6. Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele -
prin utilizarea muloacelor de tranSport ecologice se vor reduce emisiile de dioxid de carbon,
totodata prin asigurarea unui serviciu de transport public eficient si predictibil se va produce un
transfer modal cdtre acesta, astfel reducandu-se utilizarea autoturismelor personale si, in
consecinta, a congestiei traficului.

Totodata, proiectul "Achizitia de autobuze cu emisii de carbon scdzute, destinate transportului public i
crearea infrastructurii aferente” face parte din planul de actiune al SIDU, fiind identificat ca prorect
prioritar pe termen scurt al strategiei.

|1, Planul de.mobilitate yrbana durabila pentru Polul de Crestere Constanta 2016 - 2030 {PMUD)

Planul de mob1htate urbana reprezmta o documentatle complementara strategiei de dezvoltare teritoriala
penurbana/metropohtana si a planulu1 urbanistic general (P: U.G. ), dar si instrumentul de planificare
strategicd teritoriald’ 'prin care ‘este corelatd dezvoltarea spatiald a localitdtilor si a zonei
periurbane/metropolitane a‘acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor,
[T o
Viziunea de dezvoltare a PMUD este realizarea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur,
care sa promoveze dezvoltarea economica, sociala si teritoriald si care sd asigure o buna calitate a vietii
in Polul de Crestere (Eons,tanta i
Obiectivele strateglce care concura la realizarea acestei viziuni de dezvoltare sunt:
1. Accesibilitatea: - sa asigure tuturor cetéi;enilor din Polul de crestere optiuni de transport care
. permit accesul la destinatii §i sérvicii esentiale, ., ; .: .
2. S1guranta $i secuntatea sa reduca acc1dentele rutlere‘ grave 51 letale
3. Mediul mconJurator - sa ‘reduci poluarea aerulm, apei, solulu1, precum si sa reduca poluarea
‘ fonica; a emisiilor de . gaze cu efect de sera sia consurhuiui de energ1e
4, Efidienta'économicd: < sa- imbunatateasca eflc1enta $i eficacitatea costurilor transportului de
‘persoane si marfuri.
5. Catitatea mediului urban - sa contribuie la cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a
urbanismului in beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblul sau.

4

Astfel, proiectul va contribui la atingerea tuturor obiectivelor strategice ale PMUD Constanta, dupa cum
urmeaza:

1. Accesibilitate - prin extinderea ariei de acoperire a serviciului de transport local si prin utilizarea
unor mijloace de transport care vor putea accesa zonele neacoperite in prezent de acesta prin

., diversificarea gabaritului mijloacelor de transport in comun.
2. Siguranta si securitate - materialul rulant ecologic va fi dotat cu sisteme moderne de
- supraveghere care vor asigura un climat de siguranta a caldtorilor.
3. Mediul inconjurator - prin inlocuirea mijloacelor de transport utilizate in prezent, flota
i transportatorului local fiind compusa si din 79 de autobuze cu standard de emisii diesel Euro I,
Il si IV, cu mijloace de transport ecologice se vor reduce considerabil emisiile de gaze cu efect
de sera provenite din transportul public de calatori.

4. Eficienta economica - prin utilizarea unor mijloace de transport noi se vor reduce cheltuielile de
operare si intretinere a flotei transportatorului de transport public local.

5. Calitatea mediului urban - prin furnizarea unui transport public de célatori curat, eficient §i
predictibil o parte a cetatenilor si vizitatorilor vor utiliza acest serviciu in detrimentul utilizarii
autovehiculelor personale. Astfel, se vor reduce aglomerarile in trafic, fapt ce va spori calitatea
mediului urban.



-

2.2, Analiza situatiei existente si identificarea necesitétilor si a deficientelor

Transportul public local aré un rot esential in viata unui Oras prin asigurarea legaturilor intre diferitele
functiuni urbane existente la nivelul acestuia. Totodata, transportul public reprezinta si un element de
echitate sociala, facilitdnd accesul populatiei la serviciile de interes general, acesta garantand:

» accesul cetdtenilor la si de la locul de muncd;

s accesul la zonele comerciale in vederea aprovizizonérii cu bunuri de consum;
« accesul catre/de la unitatile de invatamant;

» accesul catre unitatile de sanatate publica/medicale;

» accesul catre institutiile publice;

« risc minim al excluderii sociale: facilitati la transport pentru persoanele cu dizabilitati, persoane
in varsta, elevi, studenti etc.

in acest sens, furnizarea unui serviciu de transport public local de calitate, atractiv si echitabil trebuie sa
fie un element principal pe agenda oricdrei autoritati publice locale. Dupa cum se poate observa din
descrierea situatiei actuale, majoritatea eforturilor facute pentru imbunatatirea si promovarea serviciului
public de transport local in municipiul Constanta au fost afectate de pandemia COVID 19, cel mai
reprezentativ indicator in acest sens fiind numarul anual al cilatoriilor, care s-a redus cu 47 % in aceasti
perioda (vezi fig. 7).

Pe ldnga efectele pandemiei, un alt factor care influenteaza negativ calitatea serviciului de transport
public local este reprezentat de parcul de autovehicule private aflat intr-o continua crestere. Acest fapt
conduce la o concurenta pentru spatiu. public intre autovehiculele private, fie ca sunt in miscare sau
parcate, si ceilalti''utilizatori ai spatiului public, acesta fiind -dominat in permanentd de prezenta
vehiculelor private. Utilizarea excesiva a autovehiculelor private creeaza aglomeratia din trafic, care vine
cu o serie de efecte negatwe asupra mediului, sanatatii si s1gurante1 populatiei, calitatii spatiului public
urban si ef1c1ente1 sefviciului de transport public local.

Tn acest sens, lipsa mvestﬂ;ulor in imbunatatirea serviciului de transport public va conduce la diminuarea
numérului de utilizatori' ai transportulm pubhc si va ncuraja actualu utilizatori la folosirea transportului
h

cu masina personala, ducand’ 'la congestii in trafic st la intérzieri inregistrate de mijloacele de transport ,

public. Totodata,, serviciul nu isi va putea atinge potentialul, datoritd impredictibilitdtii acestuia in ceea
ce priveste timpul de sosire in statii si consumurilor mai mari de combustibili, ceea ce va conduce la o
lipsa de eficienta economica aserviciului.

Totodata un alt factor care conduce la lipsa de atractivitate a semc1ulu1 de transport public, precum $i la
poluarea atmosfenca este reprezentat de varsta depasita a unei 1mportante parti a flotei cu care se
opereaza transportul public local la nivelul municipiului. Astfel, mai mult de jumatate din flota de
transport public areioivechime.cuprinsa.intre 14 si 18 ani, precum si norme de poluare Euro 3 si Euro 4,
care sunt depasite conform normelor Europene.

[ P T 1+ . :
ln acest sens, prmectul "Achlzltla de autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate transportului public
si crearea infrastructurii, aferente? isi propune sa contribuie la diminuarea acestor efecte negative.
A T DU

3. Obiectivele preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei pubhce
b N PR PRI . ' ;
Obiectivele generale ale prmegtulm sunt:
: « o reducerea’emisiilor GES;
» cresterea atractmtatn serv1c1ulu1 de transport publtc prin curse regulate;
e 'ef1c1enuzarea serwcmlm de transport public local prin reducerea consumului de combustibili
fosili;
. cresterea numarului,deiutilizatori ai serviciului de transport public prin curse regulate;
..o imbunatitirea conditiilor.de prestare a serviciului de transport public prin curse regulate prin
*  achizitia de material rulant nou ecologic;

oy et by, [ - '






