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JUDETUL CONSTANTA

| MUNICIPIUL CONSTANTA
2P =N CONSILIUL LOCAL

TOMIS
Constantiash

1 HOTARARE

| privind aprobarea documentatiei tehnico — economice, faza de studiu de fezabilitate
1 pentru ,Lucrdri de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta -
Cartier Veterani — etapa I: strada Maresai Al. Averescu, strada Lt. Col. Ion Jalea

N
(Prelungirea Comarnic), strada Veteranilor, strada Comandor Constantin “Bibi”
Costachescu, strada General Lt. Mociulschi”

| Consiliul local al municipiului Constanta, Tntrunit in sedinta ordlnara din data de

28,10 )02
Avand in vedere:
7 - -, referatul de aprobare al domnului primar Vergil Chitac, inregistrat sub

nroQO940$§ ........ /&1...10.2021;

- raportul de e Itate al Directiei generale gestionare servicii publice,

inregistrat sub nr. 620§§g ..... / ......... 10.2021;
raportul de specialitate al S.C. Confort Urban S.R.L., inregistrat sub nr.
A28 /. B2 10,2021

- av1zu| ComISIEI de specialitate nr.1 de studii, prognoze, economico-sociale,
buget, finante si administrarea domeniului public si privat al municipiulut Constanta,

- avizul Comisiei de specialitate nr.3 pentru servicii publice, comert, turism si
agrement,

. - avizul Comisiei de specialitate nr.5 pentru administratie publica, juridica,
apararea ordinii publice, respectarea drepturilor si libertatilor cetdteanului,

In conformitate cu prevederile:

- Art. 44, alin.1 si art.45 din Legea nr. 273/2006 privind Fnanl;ele publice locale,
cu modificarile si completarile ulterioare;

- Art.5, alin.1, lit.a(ii) din H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor

£ de investitii finantate din fonduri publice;

- HCL nr. 63/2013 privind aprobarea Contractului de delegare a gestiunii
serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat din municipiul
Constanta, cu modificarile si completarile ulterioare; ’

- Contractului nr. 46.590/2.105/03.04.2013 de delegare a gestiunii serviciilor
publice de administrare a domeniului public si privat din municipiul Constanta, cu
modificdrile si completdrile ulterioare;

In temeiul prevederilor art.129, alin.2 lit. b), alin.4 lit. d) si art.196, alin.1, lit. a)
din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.57/2019, privind Codul administrativ cu
modificarile si completarile ulterioare; 4

HOTARASTE

Art.1 Se aprobd documentatia tehnico - economicd, faza de studiu de
fezabilitate ,Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta —
Cartier Veterani — etapa I: strada Maresal Al. Averescu, strada Lt. Col. Ion Jalea
(Prelungirea Comarnic), strada Veteranilor, strada Comandor 'Constantin “Bibi”
Costachescu, strada General Lt. Mociulschi”, conform anexei 1 care face parte integranta
din prezenta hotarare.




PR

Art.2 Se aproba indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
JLucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta - Cartier
Veterani - etapa I; strada Maresal Al. Averescu, strada Lt. Col. Ion, Jalea (Prelungirea
Comarnic), strada Veteranilor, strada Comandor Constantin “Bibi” Costachescu, strada
General Lt. Mociulschi” cu valoare totala de 4.411.672,00 lei fara TVA, respectiv
5.241.796,00 lei cu TVA, din care valoarea constructii-montaj (C+M) 3.872.883,00 lei
fara TVA, respectiv 4,.608.731,00 lei cu TVA, dupa cum urmeaza:

NF Denumirea capitolelor si \!aloare TVA b Valgare
Cril: subcapitolglqr de fara TVA + (inclusiv TVA)
cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
Cartier Veterani
1 I Strada Maresal Al. Averescu
TOTAL GENERAL 2,253.794 424.059 . 2,677.853
C+M 1,991,489 378.383 2,369.872
> Strada Lt. Col. Ion Jalea ‘
(Prelungirea Comarnic)
TOTAL GENERAL 227.017 42.724 269.740
C+M 195,919 37.225 ! 233.144
3 l Strada Veteranilor
TOTAL GENERAL 467.878 88.052 555.929
C+M 404.795 76.912 481.707
4 Strada Comandor Constantin
“Bibi” Costdchescu
TOTAL GENERAL 1.090,802 205,249 1,296.051
C+M 959.048 182.220 1,141.268
5 | Strada General Lt. Mociulschi ;
TOTAL GENERAL 372.183 70.043 442.226
C+M 321.632 61.111 382.743

Art.3 Serviciul secretariat, relatii consiliul local si administratia publica va
comunica prezenta hotdrére Directiel generale economico-financiard, Directiel generale
gestionare servicii publice, Directiei generale urbanism si patrimoniu si S.C. Confort
Urban S.R.L. in vederea aducerii la indeplinire si spre stiintd Institutiei prefectului -
Judetul Constanta.

Prezenta hotdrare a fost votata de consilierii locali astfei:
_(ﬂ_GL pentru, __ «—Tmpotriva, abtineri.
La data adoptarii sunt in functie ¥ consilieri din 27 membri.

PRESEDINTE SEDINTA,

f
QOsTIN—uHERIU AUFTRVOLWY CONTRASEM
SECRETAR G
! “ VIORELA-MIRA

oSl Q910,905




DEVIZ GENERAL

DG privind cheltuielile necesare realizéril proiectulul

ANEXA LA

ol

204

.Lucrari de construire strazi din cartierul Veterani, municipiul Constanta” [H CLM NR.
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor | Valoare (fird TVA) TvA Valoal"l?v(‘il)lclurslv
crt. de cheltufeli ™ -
] Miilei Mii lei Mii lei
1 2 3 4 5 '
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea sl amendjarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
. 1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
~ 13 Amenajiri pentru I?r(?tec;ia mediului si 0.000 0.000 6‘000
aducerea la starea initiald !
14 Cl1'e'ltui.eli pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 0.000
utilitatilor
5 TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000
\\.\ CAPITOLUL 2: Cheltuiéll pentru asigurarea utilitétilor necesare obiectivulii
N 21 Cheltuieli pe.ntrfz asig'urarea utilitagilor 0‘006 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3: Cheltuleli pentru prolectare sl asistend tehnicd: §
3.1 |[Studii 8.000 1.520 9.520
32 Doc:'umentatii 51:1p0rt si chel.tu.ieli per.ltru" 20.000 3.800 23.800
LT obtinerea de avize, acorduri si autorizatii .
N 3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
34 Cen‘iﬁcarea per'formantei‘energetice si 0.000 0.000 0.000
auditul energetic al cladirilor
3.5 |Proiectare 34.000 6.460 40.460
3.6  |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultani 0.000 0.000 0.000
3.8 )Asisten}d tehnicd 37.000 7.030 44.030
3.8.1 |Din partea proiectantului 1.000 0.190 1.190
3.8.2 |Dirigentie santier 36.000 6.840 42.840
TOTAL CAPITOL 3 99.000 16.810 117.810
i CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentry investitia de bazi i
4.1 |Constructii si instalatii 3,872.883 735.848 4,608.731
4.2 |Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000
43 &T;%::ﬁ:?:;;ﬂmmgm s 0.000 0.000 0.000
44 Utilaje fird montaj gi echipamente de 0.000 0.000 0.000
transport )
4.5 |Dotiri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 3,872,883 735.848 4,608.731
L CAPITOLUL 57 Alte cheltulell
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
5.1.1 |Lucr3ri de constructii 0.000 0.000 0.000
5.1.2 [Chelt. conexe organizirii santierului 0.000 0.000 0.000
52 |Comision, cote 42.601 0.000 42,601
5.3 |Cheltuieli diverse 5i neprevizute 397.188 75466 472.654
54 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 439,789 75.466 515.255
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice §i teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregdtirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 0.000
| TOTAL GENERAL 4,411.672 830.124 5241.796
C+M 3,872.883 735.848 4,608.731

PRESEDINTE SEDINTA,

eTIN— Rl gy ol
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Nota:Valoarea final4 se va actualiza dup3 ce se

interes local (legea nr. 255 14.12.2010 ac
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[ ANEXA LA
| HCLM NR. %

DEVIZ FINANCIAR CAP. 1
Cheltuieli pentru obtinerea §i amenajarea terenului
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fard TVA) | TVA Valoare
crt. 7 cheltuieli Mii lei Miilei |. Miilei
1 2 3 4 |. 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000}"' 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000| 0.000
13 Amenajiri pentru ;.Jr(.nfecfla mediului si 0.000 0.000! 0.000
aducerea la starea initiald !
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 ' 0.000
TOTAL fiiri TVA @% 0.000| 0.000|. 0.000

PRESEDINTE SEDINTA, _ _
sy YA Apg 7R v/ ey




DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Yaloare (fara TVA] TVA Valoare
crt. ‘cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli p(?nrr}x amg'urarea utilitidtilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL fird TVA 0.000 0.000 0.000
PRESEDINTE SEDINTX,

EOST fRBusen Hypievevs,




DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

Capitolul pentru proiectare gi asistenfd tehnicd:

}

\NEXA LA

NR. % gé%i';é

- Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fira TVA) TVA Valoare
crt cheltuieli Mii lei Mii lei Mjided
1 2 3 5 -6

CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicd .

3.1 |Studii 8.000 1.520 9,520
Studii teren (geotehnice, geologice, i
hidrologice, hidrogeotehnice, i

1 fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 8.000 1.520 9.520
ale terenului pe care se amplaseazi ' *
obiectivul de investitie) '

a. Studii topografice 4.000 0.760 4.760

b. Studii geotehnice 4.000 0.760 4.760

C. Studii hidrologice 0.000 0,000 0.000

2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000

3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000

3.2 |Obtinerea de avize, acorduri §i antorizatii 20.000 3.800 2::5.800

1 Ob;iflerea/pf'elungirea.valabilitﬁ;ii 5.000 0.950 5950
Certificatului de urbanism !
Obtinerea/prelungirea valabilitdtii ,

2 Autorizatiei de construire/desfiintare 0.000 0.000 0 000
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru .

3. ra(‘:'ordurl si bransamente la retele publlt_:e de 15.000 2.850 17.850
apd, canalizare, gaze, termoficare, energie '
electrich, telefonie etc. )

4 Obtlner"'ea' certlﬁfatulm de nomenclatura 0.000 0.000 0.000
stradal si adresa
Intocmirea documentatiei, obfinerea

5. numirului cadastral provizoriu si 0.000 0.000 0.000
inregistrarea terenului in cartea funciari b
Obtinerea actului administrativ al autoritatii '

6. competente pentru protectia mediului 0.000 0.000 9.000

7. Obtinerea avizuiui de protectie civila 0.000 0.000 ,0.000

g Av:z.ul de.specnahtate in cazul obiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu ;

9 Alte avize, acorduri si autorizatii 0.000 0.000 0.000

3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000

3.4 CerElﬁcarea per_formantc'al‘energence si 0.000 0.000 0.000
auditul energetic al cladirilor '

3.5 |Proiectare 34.000 6.460 £0.460

1. Tema de proiectare 0.000 0.000 '0.000

2. Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000

3. Studiu de fezabilitate 12.000 2.280 14.280

4 Doc'umtla-ntafule tehnice necesare in vgden:?a 0.000 0.000 0.000
obtinerif avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor ;

5. Verlf_Icaf‘ea tehn_l.ca de cahtate_a proiectului 3.000 0.570 2570
tehnic si a detaliilor de executie I

6. Proiect tehnic si detalii de executie 19.000 3.610 22.610

3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000

3.7 |Consultanti 0.000 0.000 0.000

3.8 |Asistenid tehnica 37.000 7.030 44.030

1. Asistentd tehnica din partea proiectantului 1.000 0.190 1.190

a. pe perioada de executie a lucrarilor 0.500 0.095 0.595
pentru participarea profectantului la fazele :

b, incluse in 'prag'ramul de control al lucrarilor 0.500 0.095 0.595
de execuitie, avizat de catre Inspectoratul de ;

Stat in Constructil .
2. Dirigentie de santier 36.000 6.840 42.840
$rd TVA CETArS , —
 TOTAL fard TVA 720 F % 99.000| 18810| 117.810

7



DEVIZ FINANCIAR CAP. 4
Cheltuieli pentru investitia de baza:

L5s7rS Vﬁzxiﬂ/ 4

TRV

. . - - « Valoare.
Nr. | Denumirea cap_xtolllellor -slﬁubcapltolelor de Véloare (fard TVA) TVA (inelusiv TVA)
crt. | cheltuiell Mii lei Mii lei Mii lei
1 | 2 3 5 6
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd ‘ _
4,1 |Constructii si instalati 3,872.883 735.848 4,608.731
] truir [ cartierul Veterani, '
41,1 |Lucrari de construire strazi cartierul Veterans 3672.883| 735848  4608.731
municipiul Constanta
42 Montaj u!nla]t? tehnqloglce, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale .
43 Utlla]_e, echipamente tefhnologlcta si 0.000 0.000 0.000
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport '
- . |45 |Dotiri 0.000 0.000 0.000
‘— l4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL fiird TVA /2 3,872-./.‘.;83 735848 4,608.731
' i
"ART BEE /
o
_ o
PRESEDINTE SEDINTA, '




ANEXA LA

DEVIZ FINANCIAR CAP. 5 :
- HCLM NR.
Alte cheltuieli:
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) | TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli ]
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000(; 0.000
Lucrdri de constructii i instalatii aferente
. .000 0.000
L organizirii de santier: 0.5%x(cap. 4) 0.000 0.0
2. Cheltuieli conexe organizarii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 42.601 0.000 42.601
1 Comlfloanele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finantatoare
Cota aferentd Inspectoratuluide Statin
2 Constructii pentru controlul calitagii 19.364 0.000 19.364
lucrérilor de constructii 0,5%x(C+M)
L’/ Cota pentru controlul statului in amenajarea
3 teritoriului, urbanism gi pentru autorizarea 3.873 0.000 3.873
lucririlor de constructii 0,1%x(C+M)
4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor 19.364 0.000 19.364
5 Taxe pe.ntru acor:dun, avize i autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevizute 397.188 75.466 472.654
0, '
i;) 6% {cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 397.188 75 466 472,654
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL fiird TVA 439.789 75.466 515.255
N/
FRESEDINTE SEDINTA,

e Vdisaedy Fed7ReLy




DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice gi teste gi predare beneficiar

X [ ANE
HCLM NR. .ﬁ}?

XA
7 %M

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelorde | Valoare (fard TVA) TVA Valoare ]
crt. cheltuieli ' Mii lei Mii lei Mii lei
1 P 3 5 6
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice §i teste si predare la beneficiar i
6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.000] 0000  0.000
6.2 |Probe tehnologice §i teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL fard TVA 0.000 0.000 0.000
L
|
|
\_ PRESEDINTE SEDINTA,

IV
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Bas

ART BEE UNIC

ART BEE UNIC S.R.L.
SEDIU SOCIAL: SAT CUMPANA, COM.CUMPANA, STRADA STRAJE!, NR.51, CAM.1,
ETAJ P, JUDET CONSTANTA |
COD UNIC DE INREGISTRARE: 37511179
NR. DE INREGISTRARE IN REGISTRUL COMERTULUI: J13/1342/05.05.2017

ADRESA DE E-MAIL: art bee_unic@yahoo.com

DENUMIRE:
DOCUMENTATIE TEHNICO - ECONOMICA
FAZA STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU
“LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE
DIN MUNICIPIUL CONSTANTA - CARTIER VETERANI -
ETAPA I: STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA LT.
COL. ION JALEA (PRELUNGIREA COMARNIC), STRADA
VETERANILOR, STRADA COMANDOR CONSTANTIN "BIBI"
COSTACHESCU, STRADA GENERAL LT. MOCIULSCHI”

CARTIER VETERANI

STRADA MARESAL AL. AVERESCU

AMPLASAMENT : MUN,CONSTANTA

| BENEFICIAR: PRIMARIA MUNICIPIULUI CONSTANTA
prin S.C. CONFORT URBAN S.R.L.
|
|
|

FAZA: S.F.

PRESEDINTE $EDINTA, '

sy - VALERIY g 700wy




CUPRINS PIESE SCRISE

MEMORIU TEHNIC

Cap.1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

Cap.2.

Cap.3.
Cap.4.
Cap.5.
Cap.6.
Cap.7.
Cap.8.

SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE

INVESTITII

PREZENTAREA SCENARIILOR .
ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDA
URBANISM, ACORDURI Sl AVIZE

IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

CONCLUZII S| RECOMANDARI

Graficul de realizare a investitiei

Deyizul General al obiectivului de investitii

Devizele pe obiecte

Lista de cantitati de lucrari cu evaluare

.

NEXE:
Studii de teren (topografic, geotehnic)

o

CUPRINS PIESE DESENATE




STUDIVJDEIEEZABINITATERpentrulstrazifdin]MunicipiulJconstantaks
motradalMaresalfAlYAverescuglcartiergVeteranizetapall

Aug. 2021

MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:

«Documentatie tehnico — economica faza studiu de fezabilitate pehtru strazi din
municipiul Constanta - ETAPA 1 — ,,Strada Maresal Al. Averescu” cartier Veterani” »

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA
1.3. ORDONATOR DE CREDITE: S.C. CONFORT URBAN SRL Constanta

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIElI: MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL
Constanta '

- 1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART BEE UNIC SRL Constanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULU!I DE INVESTITII SI
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Cartierul Veterani, de la strada Fantanele spre sud pana la strada Cumpenei si spre est pana
Soseaua Mangaliel, a inregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate privata.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile si'condi;iile existente
din amplasament si fa regimul de proprietate al terenurilor, corelfate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
o de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutiere.

Avand in vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii total necorespunzatoare, se
impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutii tehnice optime, in conditiile date, care sa
indeplineasca obiectivele de mai sus.

2.1.2. SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propun urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(l). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta; drum de categoria
tehnica 1l cu patru benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ;

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice




STUDIUJDE[REZABINVATERpentulstrazijdin = Aug. 2021

MiStiadalMaresalfAlYAverescugcartierdVeteranietapalil

2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona cartierului
Veterani, prevad inclusiv realizarea de circulatii rutiere. -

2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit ,,Strada Maresal Al. Averescu” urmareste traseul dinspre Str. Lt.
Col. lon Jalea catre Soseau Mangaliei, pe o lungime de 690.50 m, fiind marginit de o parte si de alta
de constructii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in
diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii
de locuinte private.

Drumul existent prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de constructii
grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen
necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar pe perioadele
uscate cu producere de praf.

2.4, ANALIZA CERERII DE BUNURI Sl SERVICII |

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani. Datorita dezvoltaru imobiliare in
continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitie.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A Fl ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITI'EI

Prin amenajérile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale obiective:
» asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului

 imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

» cregterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere i pietonale din zon3;
. » posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ulterioare de modernizare;
. * reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului,

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drumul public proiectat denumit ,,Strada Maresal Al. Averescu” este localizat in intravilanul
Municipiului Constanta, in partea de nord a cartierului Veterani.

»Strada Maresal Al. Averescu” urmareste traseul dinspre Str. Lt. Col. lon Jalea catre Soseau
Mangaliei, pe o lungime de 690.50 m, find marginit de o parte si de alta de constructii de locuit
proprietate pnvata cu |mprejmu1r| aflate i m dlfente stadu (|n exploatare si in diverse stadn de exegutie)
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- Traseul in plan este in aliniament, incepand de la Str. Lt. Col. lon Jalea catre Soseau
Mangaliei, pe o lungime de 690.50 m. '
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- Latimea disponibila pentru amenajarile propuse este variabila de cca. 33 — 28 m, compusa
dintr-o zona carosabila de 6 — 7 m cu sectoare pietruite neuniform si cu structura eterogena si
zone la nivel de pamant si fara trotuare amenajate.

- Profilul transversal este neregulat, urmarind in general topografia terenului natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosabile si profil neregulat inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant.

- Profilul longitudinal este neuniform, urmarind in general topografia terenului natural, cu
declivitati variabile. :

- Nivelele (cotele) intrarilor/iesirilor aferente cladirilor adiacente sunt variabile, ceea ce asigura
diferentiat scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor.

» Suprafata existenta prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de
constructii grele de [a santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a 'unui sistem rutier
eterogen necorespunzator, precum si pe traseul [ucrarilor la utilitatile subterane. Principalele

‘ degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar

pe perioadele uscate cu producere de praf.

i » Structura drumului existent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traficul auto, avand
| urmatoarele alcatuiri si caracteristici: f
- pe zonele carosabile existente, care au fost intretinute in mod superficial si neuniform,
sondajele de teren au identificat un strat neuniform din piatra sparta de cca. 10 cm grosime de
diverse proveniente si granulometrii asternuta direct peste terenul natural ; .

- pe traseul utilitatilor subterane terenul prezinta tasarea terenului de umplutura si un sistem
rutier necorespunzator;

- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existent, cu gropi si fagase.

» Traficul auto este redus, fiind compus din traficul greu generat de utilajele de constructii pe
perioada de executie a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente si utilitar si traficul usor
generat de locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de trafic dimineata si'seara, cu dificultati
de intrarefiesire in/din zona amenajarilor datorita accesului neamenajat si nereglementat.

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificultate datorita starii
necorespunzatoare a suprafetelor de circulatie .

I
> Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terenului natural catre
zonele adiacente. Scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor se realizeaza diferentiat in
functie de cotele variabile existente ale amenajarilor interioare adiacente. '
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Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Bl

Clima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenta Marii Negre, cu veri foarte
calduroase si ierni mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali :

Temperatura aerului :
- temperatura medie anuala este de 11,2°C ;

- temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° si -3°C ;
- temperatura medie a lunii iulie este cuprinsa intre +20° si +23°C ;
- temperatura minima inregistrata a fost de -25°C, iar temperatura maxima de +38.5°C.

Precipitatii atmosferice;

- media anuald 370,5 mm;
- numdr mediu anual zile cu cantitate precipitatii p 2 0,1 mm, 60 — 70; |
- numadr anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapadaf;

Umiditatea aerului

- Marea Neagré exercitd o influentd modificatoare asupra umiditatii aerului, resimfindu-se mai
puternic pe primii 156 — 25 km de la tarm. ‘

- Umiditatea relativd medie multianuala este de cca 80 %, cu o frecvanta de 1' 30 zile/an si:
- umiditati mari: in lunile decembrie — ianuarie intre 87 — 89 %;
- umiditati mici: in luna iulie - august intre 70 ~ 72 %.

Regimul vanturilor prezinta directii predominante N - NE , cu o frecventd medie anuala peste 15%;

Geologia zonei

Municipiul Constanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei litorale din partea de est
a subregiunii structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geologic, fundamentul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase. Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarului si este alcatuit din
depozite de loessuri si argile loessoide de grosimi variabile care pot atinge 3-6 m si care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol. ;

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.
- o . . ARORTATEN
Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie/de’tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I ) si de regimul hidrologic al comp[exulu'! rﬂing E&)r\l of]
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel: \ UNIC |
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- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.

s Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

e Adancimea maxima de _inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la ‘nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
o Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7, de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E” , cu acceleratia relevanta a,= 0,29 si perioada de colt T.= 0,7sec.

3.2. DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA SI TEHNOLOGICA

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(I). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica |l cu patru benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica |l si 4 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 2.50 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale si stadiu dezvoltarii constructiilor si racordarea la utilitati, se
va analiza scenariul (I) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (i) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica |l cu patru benzi de circulatie;

- lungimea = 690.50 m;

- latimea carosabila = 14.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica carosabila cu un singur strat de protectie si rulare de 6 cm grosime;

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica [l cu doua benzi de circulatie;

- [ungimea = 690.5 m;

- latimea carosabila = 14.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- strat de legatura din mixtura asfaltica de 6 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 4 cm grosime;

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca.
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.
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Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,
precum si faptul ca structura drumului se va integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii
prevazuta in PUZ, varianta recomandata este Variania (1).- Drum cu imbracaminté rutiera cu un strat
asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ
scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele
esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind proﬁlurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (Il). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA S| TEHNOLOGICA

Drumul public propus denumit ,, Strada Maresal Al. Averescu”, este de categoria tehnica Il, avand
urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

¢+ Elementele geomefrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea tofala este de 690.50 m, incepand de la Str. Lt. Col. lon Jalea catre Soseau
Mangaliei;

- Latimea amprizei proiectate este de 15.00 m, din care 14.00 m reprezinta partea carosabila
asfaltata cu doua benzi de circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime fiecare
racordate la terenul adiacent,

+ Elementele qeomelrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 14.00 m;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

e - Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:
- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0% si 1.50%

+ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;

- 7 cm substrat din nisip;

+ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul Iongltudmal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

A
¢ Circulatia rutiera se va face pe patru benzi de circulatie cu acces din stradg Rl B\{efterul
Manole si Str. Lt. Col. lon Jalea. =' I
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+ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri cu indicatoare
rutiere.

¢ Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v" Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

A N N

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;
v" Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Amenajérile propuse se vor racorda la zonele adiacente, atat in profil longitudinal cat si in profil
transversal, astfel incat sa se asigure inclusiv preluarea si scurgerea apelor pluviale de pe suprafefele
nou amenajate.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI, conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — (l). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 2.253,794 mii lei, din care : C+M = 1.991,489 mii lei

Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (2)

Valoarea totala = 2.704,552 miilei, din care: C+M = 2.389,786 mii lei

3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu topografic

Configuratia generala a terenului natural se prezinta sub aspectul unui platou cu o usoara inclinatie
generala de la V spre E, cu o panta medie de 1.5 % si cu altitudini de amplasare cuprinse intre
+55.00 m la capatul dispre Str. Lt. Col. lon Jalea si +47.50 m deasupra nivelulll.li marii , la capatul
dinspre Soseua Mangaliei.

Referinta geodezica

Lucrarile au fost executate de catre firma specializata in sistemul de proiectie STEREQ 90 si sistemul
de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MN75).

Determinarea coordonatelor pentru punctele de statie in zona de lucru a fost facuta pAea 18 inari
GPS - cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Pozitiei ~ ROMPOZ, folosind *statia
permanenta Constanta. / RT BEE
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Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efectuat masuratori statice GPS si s-a determinat o
retea de sprijin locala prin metoda microtriangulatie si trilateratie. -
Planurile topografice s-au redactat cu ajutorul software specializate pe baza datelbr din teren.
Au fost ridicate urmatoarele principale detalii:
- conturul imprejmuirilor si a limitelor drumului existent;
- profile transversale pe drumul de exploatare existent;
- intersectiile cu celelalte strazi;

- capacele caminelor de utilitati, stalpi electrici si alte elemente de constructi.

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

| s Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa:

- coeficientul lui Poisson: 0,35.

e Apa subterana
Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.
o

» Adancimea maxima_de inghef, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
e Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 74 de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E”, cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colf Te= 0,7sec.

s (Categoria geolehnica a amplasamentului

Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaj:

- conditii de teren:  — teren mediu

- apa subterana: — fara epuismente
- categ. constructiei: — C (normala)

- vecinatati: —risc moderat

1
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- zona seismica: —cu ag=0.20g 2 puncte

Total punctaj = 12 puncte — risc geotehnic moderat; - categoria geotehnica 2;

Recomandari de fundare |

- Stratul de baza de fundare a drumului se poate constitui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic la un grad de compactare Proctor normal minim 97%, prin stabilirea
caracteristicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un laborator autorizat pentru terasamente.

)

- Deoarece acest tip de pamant este foarte sensibil la ploaie, eroziune precum si la inghet, se
recomanda expunerea acestuia la acesti factori si protejarea fundului sapaturilor impotriva
acestor influiente, inclusive prin programarea |ucrarilor pe intervalele favorabile de lucru.

3.4.3. Studiu de trafic si cerintele de verificare si de admisibilitate ale structur:'ii rutiere

Traficul rutier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale:

- Autoturisme apartinand riveranilor sau aflati in tranzit spre/din interiorul cartierului, cu o
perspectiva de crestere in corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (estimat pe o
perioada de perspectiva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza.

- Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa si betoane si alte tipuri de utilaje
de constructii care traverseaza zona pe pericada executiei constructilor , cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reducerii volumului de constructii.

- Drumul propus prezinta un trafic cu o intensitate redusa si se incadreaza in clasa de trafic 75
— foarte usor , conform ,,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi” — Indicativ NP116-2005, cu urmatoarele valori:

|
- Volumul traficului de calcul Nc= 0,15 m.o.s. (miloane osii standard 115 kN);
- M.Z.A. vehicule grele VG 50 kN< 35;

Structura estimativa a traficului este urmatoarea:

Nr. Tipul de autovehicul Pondere Media zilnica anuala
crt. k MZA (nr.autovehicule)
1 |autoturisme 70% 70
2 |autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10% .10
3 |autovehicule articulate ' 10% 10
4 |autoagitatoare transport beton 5%
5 |alte utilaje pe pneuri 5%
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Stabilirea traficului de calcul

Traficul de calcul Nc , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milioane osii standard (m.o.s)
si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual conform ,,Normativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide"- indicativ NP081-2002, cu relatia :

Nc= 365 10° -pp- ¢ T=1MZAk px* fex , Unde:

P = perioada de perspectiva de 10 de ani ;

ct= 0.5 coeficient de repartitie transversala a traficului pe benzi de circulatie ;
MZA = traficul mediu zilnic anual al vehiculelor fizice din grupa k ; '

px = coeficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la mijlocul perioadei
de perspectiva, conform normativ AND584-2002 ,,Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante gi al capacitatii de circulatie” ;
fex = coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa k, in osii standard,
I de 1158kN, conform normativ AND584-2002 ;

Valorile coeficientilor si termenilor sunt prezentate in tabelul urmator :

Nr. Tipul de autovehicul MZAc | pe | fex MZA k- fek
cri. k veh/24h osli 115/24h
4 |autoturisme 70 2.3 0 0
1 autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10 1.7 | 0.8 13.6
2 |autovehicule articulate 10 1.5 | 0.9 13.5
' 3 |autoagitatoare transport beton 5 1,7 | 0.8 6.8
| 4 |alte utilaje pe pneuri 5 1.5 | 0.9 6.75
¥ =t MZAK P fek= 40.65
Nc=365-10%-10-0.5 - 40.65 = 0,074 m.o.s.
C L Drumul proiectat se inscrie la clasa de frafic foarte usor T5, cu volumul traficului de calcul Ne=
0,15 m.o.s. , conform Normativ NP116-2005 pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple

pentru strazi.

Cerintele de verificare si de admisibilitate a structurii rutiere, comporta urmatoarele:

.~ Calculul deformatiilor specifice si tensiunilor in punctele critice ale sistemului rutier, conform
Normativ PD 177-2001;

- Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase este respectat daca
rata de degradare prin oboseala are o valoare mai mica sau egala cu valoarea admisibila ,
RDOgagm= 0,9 (RDO = N¢/Nagm)-

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, ast
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:
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- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenulti, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului; .

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.

Tinand cont de restrictiile de mai sus, durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in
varianta (1) este de 90 de zile .

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Acilivitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:
- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;
- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;
- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;
- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);
- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;
- Completare acostamente;
- Semnalizarea rutiera.

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

»Strada Maresal Al. Averescu” urmareste traseul dinspre Str. Lt. Col. lon Jalea catre Soseaua
Mangaliei, pe o lungime de 690.50 m, fiind marginit de o parte si de alta de constructii de locuit
proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de
executie), alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii (:'je locuinte private.

Ampriza disponibila la data prezentei, conform cadastru, este cuprinsa intre 33.00 m si 28.00 m. Nu
sunt finalizate racordurile la utilitati datorita stadiului de dezvoltare a constructiilor.

Avand in vedere datele cadastrale la data prezentei si stadiul dezvoltarii constructiilor pe acesta
strada, in studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul (l). Construirea unui drum cu acostamente ,
pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria tehnica Il cu patru benzi de circulatie de 3.50 m
latime fiecare si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima etapa functionala din cadrul amprizei
strazii prevazute prin reglementarile PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului ff)
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:
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Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI SI
NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

. - Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenulw fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.
Avand in vedere zona climaterica , perioada de executie a lucrarilor propuse este épri]ie — noiembrie.
4.3. SITUATIA UTILITATILOR Sl ANALIZA DE CONSUM .

Utilitatile sunt reprezentate de retelele de apa-canalizare, gaze naturale si alimentare cu energie
electrica locuinte si iluminat public. Caminele existente de utilitati subterane sunt amplasate
neuniform pe ampriza drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale de utilitati sunt
partial realizate pentru constructiile existente, iar pentru viitoarele constructii, se vor realiza ulterior.

Ca urmare a executarii lucrarilor de drum, sunt necesare lucrari de ridicare la cota a capacelor
caminelor de utilitati.

—

ANALIZA DE CONSUM

Investitia propusa nu necesita consum de utilitati pe perioada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracter temporar numai pe perioada de excutie a lucrarilor de
construire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatiei din piatra sparta.

4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITI
4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele obiective:
* asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

. - dgwa . . . . " . - J . . -
» imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

¢ cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonaile din z
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4.4.2. Estimari privind forta de munca

Investitia genereaza locuri de munca pe perioada de executie (cca. 20 persoane), dar si ulterior pe
perioada de exploatare prin necesitatea intretinerii lucrarilor.

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu se incadreaza in listele din anexele la Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de dimensiuni reduse.

Efectele generale in situatia actuala (fara amenajari)

Cu efecte negative:

- poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit;

- poluarea aerului cu gaze de motor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat;
- zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat;

- structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale (denivelari, noroi);

- siguranta circufatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor auto si pietonilor.

Efectele generale in situatia cu amenajari propuse
Cu efecte pozifive:

- imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor,
- reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor; :

- imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetei de rulare cu |mbracamtnte asfaltica;
- cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;

- imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

Efectele generale temporare pe perioada de executie
Cu efecte negative:
- deseuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fara continut de
substante periculoase;
deseuri rezultate accidental de la utilajele cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);
poluarea temporara a aerului cu praf si gaze de la functionarea utilajelor;
‘ zgomotul produs de utilajele de constructii pe perioada executiei lucrérilor; '
L deseuri menajere ale organizarii de santier
Principalele masuri de reducere a impactului negativ pe perioada de execufie sunt:
- utilizarea de utilaje Th buna stare de functionare;
- colectarea si gestionarea degeurilor inerte de constructie Tn zone de depozitare autorizate:
- colectarea si gestionarea desgeurilor menajere de catre unitati specializate;
- colectarea gi gestionarea deseurilor petroliere de catre unitati specializate.
In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la
executia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:
- Legea 137/1995 privind protectia mediului — republicata
- 0U 91/2002 pentru modificarea Legii 137/1995Legea 426/2001 pentru aprobarea QU 78/2000
privind regimul deseurilor,;
- 0U34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii
- Legea nr. 107/1996 Legea Apelor si Legea nr. 310/2004 pentru modificarea_si_completarea
Legii 107/1996; FGOCRTAR
- Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra
- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu,
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4.5. ANALIZA CERERIlI DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITH

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani.

Avand in vedere constragerile cadastrale cat si stadiul dezvoltarii constructiilor se va analiza scenariul
(I) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum_cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,

pe ampriza disponibila existenta:

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa. :

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii construc':tii]or, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza
disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica,
necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu {lI). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modemizare.

4.6. ANALIZA FINANCIARA

Se specifica faptul ca investitia propusa reprezinta o prima etapa functionala ce va fi inclusa
ulterior in structura strazii finale, prin lucrari de modernizare care vor rezolva in integralitate toate
cerintele si obiectivele specifice si pentru care va putea fi efectuata o analiza financiara si calculul
indicatorilor de performanta.

Astfel, se vor lua in considerare urmatoarele :
- totalul  cheltuielilor din devizul general si repartizarea costurilor pe pericada de
implementare a proiectului;

- alte categorii de costuri:

- costuri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea lucarii de baza, astfel:
2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anii 7 , 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;
- rata de actualizare utilizata este de 5%;

-rata inflatiei de-a lungul pericadei de analiza conform
macroeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;
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- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei;

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului public.

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorii de performanta financiara sunt caracterizati astfel:

» valoarea actualizata neta (VAN) < 0

» rata interna de rentabilitate (RIR) < 5% (rata de actualizare);

» fluxul de numerar cumulat pozitiv;

» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca investitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milioane de euro, beneficiile
socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate
- publica.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE -

Analiza de senzitivitate implica studierea impactulil pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si variabilitatea rezultatelor comparative cu cele mai bune
estimari facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate :

a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor ;

b) identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor din analiza financiara si
gruparea lor in categorii omogene ;

c) selectarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variatii ale
RIR-VAN).

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera la :

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
| lucrari si bugetul proiectului ; .

b) influienta variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leu/euro).

¢} Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate

» total costuri de investitie

» total costuri de intretinere si operare

» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe
(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice
identificate {care pot avea variatii positive si negative) au fost cele legate de costurile investitiei dar si
de cele referitoare la costurile de intretinere si operare. Analiza de sensitivitate trebui /gﬁs"a"r?ﬁlét%.\ ine
si valorile indicatorilor de performanta a investitiei pentru cea mai nefavorabilz
si pentru cel mai avantajos caz.
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Variatia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de + 20% si poate fi
considerat ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul.

QQHE[I IZI-I- -

» Variatia costurilor de investitie, variatia ratei de actualizare si a costurilor de infretinere nu au o
elasticitate redusa sau marginala, deoarece variatia pozitiv/negative de 1% a lor nu duce la variatia
corespunzatoare de 1% in RIR sau §% in VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.

Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente deocarece elasticitatea redusa sau
marginala a unor variabile critice este acoperita de beneficiile economice luate in calcul.

4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE

4.9.1. Riscuri tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnice si legislatiei in vigoare aplicabile din domeniu. In vederea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topegrafice, geotehnice si de trafic in vederea :

- stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta, pe baza folosirii
unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare ;

N - obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi prezent pe

‘ santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditiile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu

executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditille necesare ca fiecare etapa de

| executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.

- Din aceste considerente prezentate mai sus, apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

4.9.2, Riscuri institutionale si politi

Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate conduce la cresterea
costurilor si a altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza investitile si alte initiative
antreprenocriale.

Din acest punct de vedere riscufl este redus.

4.9.3. Riscuri interne

Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot aparea in timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, astfel :

> Executarea defectuasa a realizarii lucrarilor

> Intretinere si lucrari de interventie defectuase

> Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere

> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intret
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> Nerespectarea cerintelor cuprinse in avize/acorduri

> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii

> Nerespectarea graficului de implementare

> Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor

> Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.

Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu un caracter
administrativ, cum ar fi : :

- selectarea unei societati specializate si performante pentru executia lucrarilor ; !

- respectarea termenelor de executie prevazute ;

- introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare. .

In cazul aparitiei acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate. |

4.9.4. Riscuri exterpe

Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- economlc avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel :
Riscuri economice ‘

> Cresterea inflatiei
> Deprecierea monedei nationale
> Scaderea veniturilor populatiei
Riscuri sociale i
> Cresterea costurilor fortei de munca

In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independente de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECONMNDAT

5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

S (I)- Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Il cu patru benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ; .

| (l). Construirea strazii cu parte carosabila si frotuare , ca etapa finala, dupa' eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica Il si 4 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 2.5 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale, dezvoltarea constructiilor si racodunle la_utilitati, s-a
analizat scenariul (/) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (1) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectfe si rulare , pe
ampriza disponibila existenta

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatu,
pe ampriza disponibila existenta BEE !
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Din punct de vedere tehnic varianta (2) are o durata de exploatare mai mare.

Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de implementare mai reduse Icu 20%.

Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel. |

5.2. SELECTAREA SI JUSTIFICAREA SCENARIULUI SI VARIANTEI OPTIME RECOMANDATE

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Scenariu (1), Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica
economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior Iucrarilbr de interventii si
modernizare conform scenariu (ll). Structura rutiera a variantei (1) propusa va ﬁ:rintegrata in cadrul
structurii [ucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Varianta (1).- Drum _cu _imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

¢+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 690.50 m, incepand de la Str. Lt. Col. lon Jalea catre Soseau
Mangaliei;

- Latimea amprizei proiectate este de 15.00 m, din care 14.00 m reprezinta partea carosabila
asfaltata cu doua benzi de circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime fiecare
racordate la terenul adiacent;

+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 14.00 m ;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul:' adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile |laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a .se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0% si 1.50%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din Heto-’ééfé?ﬁﬁrﬁp\ B
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din piatra sparta 26-63 mm impanata;
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- 7 cm substrat din nisip;

¢+ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe patru benzi de circulatie cu acces din strada Prel. Mesterul
Manole si Str. Lt. Col. lon Jalea.

¢+ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri cu indicatoare
rutiere. '

+ Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenuleui);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

A U N NN

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor; "
v Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMIC! AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general
Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CON BAN SRL
pentru lucrari de investitii ;
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Valoarea totala = 2.253,794 miilei, din care : C+M = 1,991,489 mii lei

ESALONAREA INVESTITIEI
Va fi stabilita de catre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a f.-nantam propunerea

proiectantului fiind pe o perioada totala de 90 zile (3 luni) , astfel (C+M si proiectare):

- Luna 1 = 37,500 mii lei, cuprinzand: proiectare+asistenta tehnica

- Luna 2 = 1.000,000 mii lei , cuprinzand: organizare santier, partial lucrari baza

- Luna 3 = 991,489 mii lei , cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafectari org. santier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constituite.

Cap. 6. URBANISM, ACORDURI Sl AVIZE

6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Certificatul de urbanism nr. 42/10.02.2021 a fost emis de catre Primaria Municipului Constanta in
vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru obiectivul “Lucrari de construire strazi din
municipiul Constanta ,Strada Maresal Al. Averescu, Strada Lt. Col. lon Jalea (str. Prel.
Comarnic), Strada Veteranilor, Strada Comandor Ctin "Bibi"Costachescu (fosta str. Maresal lon
Antonescu), Strada General Lt. Mociulschi” cartier Veterani

6.2. AVIZE S| ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Certificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.T.A.C. , P.Th., D.E. ) si pe perioada executiei
lucrarilor se vor respecta toate cerintele si recomandarile avizatorilor.

Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Pentru implementarea investitiei este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL. :
7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructi;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie; ,
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- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;
- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;
- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE S| INTRETINERE '

Dupa implementarea investitiei, beneficiarul are obligatia intretinerii obiectivuluij prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare.

Cap. 8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Proiectantul recomanda implementarea etapei finale (). Construirea strazii cu parte carosabila si
trotuare in cel mult 3 ani dupa executia etapei 1.

Data Proiectant,

August 2021 S.C. ART BEE UNIC S.R

A

TP
SAN

Ing. Lacusta MiHa

| UM

Ing. Radulescu Kiian s &
g 7 )
S




BENEFICIAR : MUNICIPIUL. CONSTANTA
Investitia: Etapa (I1) - ,,Strada Maresal Al. Averescu” — cartier Veterani, din municipiul Constanta

GRAFIC DE REALIZARE A INVESTITIEI

Denumirea operatieiflucrarilor

Luna

ACTIVITATI PROIECTARE

Analizarea studiifor sl investigatilor de teren

|Prolect tehnic sl autorizarea executle!

|Detatii de executie

|execuTie LucraRt DRUM

Organizarea de santier

Trasarea amprizei si eliberarea amplasamentului

Sapatura amprizel drumului

|Pregatirea patulul drumulul (nivelare, compactare)

Fundatie nislp sl piatra sparta

Astemnere imbracaminte asfaltiaca

Completare acostamente

Montare indicateara rutiers

Oloel~wjoejo]laje]lw]mlw]e]ln]=] >

IReceplia la terminarea lucrarilor

ACTIVITATI PROIECTARE
EXECUTIE LUCRARI DRUM

1 luna
2 luni

| TOTAL DURATA

I 3mwni |

PROIECTANT: ART BEE UNIC SRL Constanta




DEVIZ GENERAL

DG privind cheltuielile necesare realizérii proiectuluf
JLucrarl de construire Strada Maresal Al Averescu - etapa 1 - din cartierul Veterani, municipiul

Constanta”
Nr. | Denumirea capitolelor ;i_subcapitolel(.irr Valoare {fari TVA) VA Valoar":v(j‘l)iclusw
crt. de cheltuieli g — - H ;
: ‘Miilei Mii lei Mii lel,
1 2 3 4 5
- CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea 5i amenajarea terenuilui \
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajari pentru ?r(_)t.ecﬁa mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiald
14 Cl'l.elltui.eli pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 0.000
utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 2: Cheliufeli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivuiui ' B
21 Cheltuieli p(-'.:m]"El asig_urarea utilitstilor 0.000 0.000 ’0.000
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare sl asistentd tehnicd i
3.1 |Studii 3.120 0.593 3.713
. 32 Doc.umentau'i stfport si chel_ru.ieli pel?tru" 5.900 1121 7,021
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii .
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 ,0.000
} 34 Cerlfiﬁcarea per.fonnanu.ei.energetice si 0.000 0.000 0.000
| auditul energetic al cladirilor
3.5 |Proiectare 13.090 2487 15577
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultanti 0.000 0.000 »0.000
3.8 |Asistentd tehnic3 15.390 2.924 18.314
3.8.1 |Din partea proiectantului 0.390 0.074 0.464
| 3.8.2 |Dirigentie santier 15.000 2.850 17.850
| TOTAL CAPITOL 3 37.500 7.125 44.625
| CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investifia de bazi- ' H
4.1 |Constructii si instalatii 1,991.489 378.383 2,369.872
4.2 |Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000
Utilaje, echipamen h ice §i ' '
43 func:mmle pa mon‘;}?"" nologice si 0.000 0.000 0.000
44 Utilaje Rir3d montaj gi echipamente de 0.000 0.000 0.000
transport
4.5 |Dotiri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 , 0.000
TOTAL CAPITOL 4 1,991.489 378.383 2,369.872
) CAPITOLUL 5; Alte cheltuieli }
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
5.1.1 |Lucriri de constructii 0.000 0.000 ' 0.000
5.1.2 |Chelt. conexe organizirii santierului 0.000 0.000 ' 0.000
5.2 |Comision, cote 21.906 0.000 21906
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevizute 202.899 38.551 241.450
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 224.805 38.551 263.356
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice §i teste si predare la beneficiar {
6.1 |Pregitirea personalulyi de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 . 0,000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 0.000
I
I . TOTAL GENERAL .2,253.794|  424.059 2,677.853
' GiM F5o1.480| 378383 7.369.872
7 ,

Intocmit, ART BEE UNIC S.R.L.
Ing. Lacusta Mihaela




DEVIZ FINANCIAR CAP.1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

Nr. Denﬁnﬂj’réa_ capitolelor si subcapitolelorde | valoare (fird TVA) __TVA_ | - Valoare |
crt. © cheltuieli - Mii lei . Miilei Mii lei
1 2 3 4 5
GﬂﬁlTOLUL"I:--Ciréltuieli'}ientru obtinérea §i amenajarea-‘.terenului L
1.1 |Obtinerea terenului 0000  0.000| . 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajaljl ;.)e.:nturu protectia mediului si aducerea 0.000 0.000| | 0.000
la starea initiald :
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 1 0.000
TOTAL féiri TVA 0.000 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului

Nr. | Denumirea capitolelor si subcépitolelor de Yaloare (fard TVA] TVA Valoare
crt cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6

CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului

21 Cheltuieli pe.ntrfx asng'urarea utilitdtilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului I
oo FAGETAT

TOTAL fard TVA ﬁ-“ ' 0.000 0.000 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

Capitolul pentru proiectare si asisten¢d tehnici:

Nr. | Denumirea capitolelor 5i subcapitolelor de | Valoare {fdrd TVA) TVA Valoare i
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 3: Cheltuleli pentru prolectare 5i asistengd tehnicii ‘ i
3.1 |Studii 3.120 0.593 3.713
Studii teren (geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice, '
1. fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 3.120 0.593 3.713
ale terenului pe care se amplaseazi obiectivul
de investitie)
a. Studii topografice 1.560 0.296 1.856
lb. |seudii geotehnice 1.560 0.296 1.856
C. Studii hidrologice 0.000 0.000 0.000
2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000
3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000
3.2 |Objinerea de avize, acorduri i autorizatil 5.900 1121 7.021
1. 0btlflerea/pl.'elungirea'valabilitii;ii 1.950 0371 2321
Certificatului de urbanism
Obtinerea/prelungirea valabilittii
. A . | 0.000 R
2 Autorizatiei de construire/desfiintare 0.000 0.000
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru
3. racorduri -Sl bransamente la refele publl(}e de 3.950 0.751 4701
ap¥, canalizare, gaze, termoficare, energie
electricy, telefonie ete.
4 Obtmerea. certificatului de nomenclatur3 0.000 0.000 0.000
stradal3 si adresi
Intocmirea documentatiei, obtinerea
5. numdrului cadastral provizoriu si 0.000 0.000 0.000
inregistrarea terenului in cartea funciar}
Obtinerea actului administrativ al autoritatii
6. competente pentru protectia mediului 0.000 0.000 0.000
7. Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000
8 Av12}ll de.specxahtate in cazul cbiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu
9 Alte avize, acorduri gi autorizatii 0.000 0.000 0.000
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 © 0.000
Certificarea performantei energetice si
34 anditul energetic al cladirilor 0.000 0.000 0.000
3.5 |Proiectare 13.090 2.487 15.577
1. |Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000
2. Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
3. Studiu de fezabilitate 4.680 0.889 5.569
Documentatiile tehnice necesare in vederea
4. obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor 0.000 0.000 0.000
5. Vernf_Icafea tehn.lvca de cahtate‘a proiectului 1.000 0.190 1.190
tehnic si a detaliilor de executie
6. Proiect tehnic si detalii de executie 7.410 1.408 8.818
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultantd 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistentitehnici 15.390 2924 18.314
1. Asistentd tehnicd din partea proiectantului 0.390 0.074 0.464
a. pe perioada de executie a lucrarilor 0.200 0.038 0.238
peniru participarea proiectantului la fazele
incfuse in programul de control ai lucrarilor de
. executie, avizat de catre Inspectoratui de Stat 0.196 0.036 0.226
in Constructii
2. Dirigentie de santier - 15.000 2.850 17.850
TOTAL fird TVA 7125 44.625




DEVIZ FINANCIAR CAP. 4

Cheltuieli pentru investifia de bazd:

Nr. | Denumirea capitolelor §i-subcapitolélor.de Valoare (fird TVA) TVA | [ingsl?:l:v A
crt. cheltuielt Mii lei Miilel | Miilei _
1 2 3 5 I 6

CAPITOLUL 4: Cheltuleli pentru investitia de bazd o o :

4.1 Constructii si instalatii 1,991.489| 378.383 2,369.872
Lucrari de construire Strada Maresal Al

4.1.1 |Averescu - etapa I - din cartierul Veterani, 1,991.489 378.383 2,369.872
municipinl Constanta ' :

42 Montaj u!:llajz? tehnq]oglce. echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale |
Utilaje, echipamente tehnologice si !

4.3 functionale care necesita montaj 0.000 0'000 !0'000
Utilaje, echipamente tehnologice si i

4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport i

4.5 |Dotari 0.000 0.000 0.000

4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000

TOTAL féird ™A 1",9‘91.489 378.383 2,369.872




DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

Alte cheltuieli:
Nr. | Denumirea capitolelor §i subcapitolelor de Valoare (fard TVA) TVA Valoare |
crt, cheltuieli Mii lei "Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli )
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
Lucrdri de constructii i instalatii aferente
L organizirii de santier: 0.5%x(cap. 4) 0.000 0.000 0.000
2. Cheltuieli conexe organizirii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 21.906 0.000 21.906
1 Comlfloanele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finantatoare :
Cota aferenti Inspectoratuluide Statin
2 Constructii pentru controlul calitdgii 9.957 0.000 9.957
lucririlor de constructii 0,5%x{C+M) X
Cota pentru controlul statului in amenajarea
3 teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 1.991 0.000 1.991
lucririlor de constructii 0,1%x(C+M) '
4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor 9.957 0.000 9.957
5 Taxe pe'ntru acox:dun, avize si autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse §i neprevizute 202.899 38.551 241.450
) .
‘15) 0% (cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 202.899 38551 241,450
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL fard TVA: mk 224.805| 38.551| 263.356




DEVIZ FINANCIAR CAP. 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 5i predare beneficiar !

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoa‘re (fardTVA) | TVA ‘| Valoare |
Cri. . cheltuieli Miilei | Miidei Mii lei
1 2 3 5 6
!

CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar

6.1 |Pregitirea personalului de éxploatare 0.000 0.000 0.000

6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000

TOTAL fira TVA AT
D
ART BEE
UNIC

¥a  SRL ,
s ol

ZANTA

(/),.000' 0.000 0.000.




Beneficiar : MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL CONSTANTA

Investitia :

Faza:

S.F.

Pr. Nr. 14D / 2020

LISTA DE CANTITATI - Strada Maresal Al. Averescu

Categoria de lucrari: SUPRASTRUCTURA

Lucrari de construire Strada Maresal Al. Averescu - Etapa 1 - din cartierul Veterani, municipiul Constanta

[Nr.crt]Cod art. Descrierea lucrarii UM Cantitate | Pret unitar | Pret total (LEI)
0 1 _ 2 3 4 5 6
1 |D02 Sapatura in teren tare si foarte tare mc 5600.65 58.09 325,341.76
2 |D12 Substrat nisip mc 767.64 168.40 129,270.74
3 |D14 [Amorsare suprafete mp 10966.30 2.28 25,003.16
4 D15 [Strat de fundatie din agregate 0 - 63 mm mc 3407.39 159.68 544,002.04
5 |D20 [Stratde uzura BA16 -4 cm cu asternere mecanica mp 10966.30 45.54 499,405.30
6 |D25 |Aducere |a profil cu BA16 cu asternere manuala to 789.57 445.82 352,007.70
7 |A1 Marcaj rutier clasic - longitudinal (600um) mp 365.00 24.26 8,854.90]
8 |A2 Marcaj rutier clasic - transversal {(600um) mp 10.00 26.23 262.30
9 |A3 Indicator rutier cu stalp sustinere buc 8.00 350.00 2,800.00
10 |D57 Montarea in localitati a indicatoarelor din tabla de hotel pentru circulatia rutiera buc 8.00 8.69 69.52
11 |D58 |Plantarea (montarea) stalpilor pentru indicatoare de circulatie rutiera buc 8.00 70.00 560.00
~ |[Cota pentru crearea resurselor aé"dezvolare ~0:5%
Profit . R :"ﬁ". i “50%
TOTAL 1,991,489.13
Nota: Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL pentru lucrari de investitii

- Actul aditional nr.18, la Contractul de delegare a gestiunii serviciilor publice de administrare a domeniului public i privat din Municipiul Constanta

ART BEE UNIC S.R.L
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ART BEE UNIC

ART BEE UNIC S.R.L.

SEDIU SOCIAL: SAT CUMPANA, COM.CUMPANA, STRADA STRAJEI, NR.51, CAM.1,
ETAJ P, JUDET CONSTANTA
COD UNIC DE INREGISTRARE: 37511179
NR. DE INREGISTRARE IN REGISTRUL COMERTULUI: J13/1342/05.05.2017

ADRESA DE E-MAIL: art bee unic@yahoo.com

DENUMIRE:
DOCUMENTATIE TEHNICO - ECONOMICA
FAZA STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU
“"LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE
DIN MUNICIPIUL CONSTANTA - CARTIER VETERANI -
ETAPA I: STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA LT.
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MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:

«Documentatie tehnico — economicid faza studiu de fezabilitate pentru strazi din
municipiul Constanta - ETAPA 1 — ,,Strada Lt. Col. lon Jalea” cartier Veterani” »

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA
1.3. ORDONATOR DE CREDITE: S.C. CONFORT URBAN SRL Constanta

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEl: MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL
Constanta

1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART BEE UNIC SRL Constanta

L Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITHI S!
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA $I OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Cartierul Veterani, de la strada Fantanele spre sud pana la strada Cumpenei si spre est pana
Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate privata.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile i conditiile existente
din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoaie rutiere.

Avand in vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii total necorespunzatoare, se
impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutii tehnice optime, in conditile date, care sa
indeplineasca obiectivele de mai sus.

2.1.2, SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propun urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(1). Construirea unui drum cu_acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica IIl cu doua benzi de circulatie de 3.00 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ;

(). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eﬁaﬁonce

sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subte ‘T1stradla de
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categoria tehnica [ll si 2 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de
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2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona cartierului
Veterani, prevad inclusiv realizarea de circulatii rutiere.

2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit ,,Strada Lt. Col. lon Jalea” urmareste traseul dinspre Str. Fantanele
catre Str. Maresal Al. Averescu, pe o lungime de 144.90 m, fiind marginit de o parte si de alta de
constructii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (m exploatare si in
diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii
de locuinte private.

Drumul existent prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de constructii
grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen
necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe pericadele cu precipitatii, iar pe perioadele
uscate cu producere de praf.

- 2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI Sl SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani. Datorita dezvoltarii imobiliare in
continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitie.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A Fl ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

Prin amenajarile propuse se urméreste realizarea urmétoarelor principale obiective:
= asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

= imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

» cregterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;
* posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ulterioare de modernizare;
N  reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului.

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drumul public proiectat denumit ,,Strada Lt. Col. lon Jalea” este localizat in mtravrlanul Municipiului
Constanta, in partea de nord a cartierului Veterani.

»Strada Lt. Col. lon Jalea” urmareste traseul dinspre Str. Fantanele catre Strada Maresal Al
Averescu, pe o lungime de 144.90 m, fiind marginit de o parte si de alta de constructii de locuit
proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare L—I&—dlﬁse stadn de
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- 1Iraseul in plan este in aliniament, incepand de la Str. Fantanele catre Sirada Maresal Al.
Averescu i, pe o lungime de 144.90 m.

- Latimea disponibila pentru amenajarile propuse este variabila de cca. 7 — 33 m, compusa
dintr-o zona carosabila de 4 — 5 m cu sectoare pietruite neuniform si cu structura eterogena si
zone la nivel de pamant si fara trotuare amenajate.

-  Profilul transversal este neregulat, urmarind in general topografia terenului natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosabile si profil neregulat inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant,

- Profilul longitudinal este neuniform, urmarind in general topografia terenulm natural, cu
declivitati variabile.

- Nivelele (cotele) intrarilot/iesirior aferente cladirilor adiacente sunt vanab:le 'ceea ce asigura

diferentiat scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor.

Suprafata_existenta prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de
constructii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier
eterogen necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele
degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe penoadele cu precipitatii, iar
pe perioadele uscate cu producere de praf.

:
'

Structura drumului existent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traficul auto, avand
urmatoarele alcatuiri si caracteristici:

- pe zonele carosabile existente, care au fost intretinute in mod superficial si neuniform,
sondajele de teren au identificat un strat neuniform din piatra sparta de cca. 10 cm grosime de
diverse proveniente si granulometrii asternuta direct peste terenul natural ;

- pe traseul utilitatilor subterane terenul prezinta tasarea terenului de umplutura si un sistem
rutier necorespunzator;

- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existent, cu gropi si fagase.

Traficul auto este redus, fiind compus din traficul greu generat de utilajele de constructii pe
perioada de executie a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente si utilitar si traficul usor
generat de locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de trafic dimineata si sedra, cu dificultati
de intrare/iesire in/din zona amenajarilor datorita accesului neamenajat si nereglementat.

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificultate datorita starii
necorespunzatoare a suprafetelor de circulatie .

Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terenului natural catre
zonele adiacente. Scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor se realizeaza diferentiat in
functie de cotele variabile existente ale amenajarilor interioare adiacente.
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Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenta Marii Negre, cu veri foarte
calduroase si ierni mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali

Temperatura aerului ;

temperatura medie anuala este de 11,2°C ;

temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° si -3°C ;

temperatura medie a lunii iulie este cuprinsa intre +20° si +23°C ;

temperatura minima inregistrata a fost de -25°C, iar temperatura maxima de +38.5°C.

Precipitatii atmosferice:

- media anuald 370,5 mm;
- numdér mediu anual zile cu cantitate precipitatii p = 0,1 mm, 60 — 70;
- numar anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapada;

Umiditatea aeriidui

- Marea Neagra exercitd o influentd modificatoare asupra umiditatii aerului, resimtindu-se mai
puternic pe primii 15 — 25 km de la {arm.

- Umiditatea relativd medie multianuald este de cca 80 %, cu o frecvanta de 13(? zZile/an si:
- umiditati mari: Tn lunile decembrie — ianuarie intre 87 — 89 %;
- umiditati mici: Tn luna iulie - august intre 70 — 72 %. ;

Regimul vanturilor prezinta directii predominante N - NE , cu o frecventd medie anuala peste 15%;

Geologia zonei

Municipiul Constanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei litorale din partea de est
a subregiunii structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geologic, fundamentul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase. Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarului si este alcatuit din
depozite de loessuri si argile loessoide de grosimi variabile care pot atinge 3-6 m si care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol.

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice *

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipy Tt
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( 1) si de regimul hidrologic al complexului rutier (23)‘&0
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel: * :
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- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa:

- coeficientul lui Poisson: 0,35.
e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

» Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
s Seismicitalea zonei

Conform SR 11100/1-83 (privind zonarea seismica), lucrarea se afta intr-o zona cu gradul 7; de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de caleul ,,E”, cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colt T.= 0,7sec.

3.2. DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA SI TEHNOLOGICA

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibita existenta, drum de categoria
tehnica lll cu 2 benzi de circulatie de 3.00 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ;

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice

sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subte:rane , strada de
categoria tehnica 1l si 2 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 2.50 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale si stadiu dezvoltarii constructiilor si racordarea Ia utilitati, se
va analiza scenariul (f) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (l) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de Qrotecﬁ@e si rulare , pe
ampriza disponibila existenta: '

- drum de categoria tehnica lil cu 2 benzi de circulatie;

- lungimea = 144.90 m;

- latimea carosabila = 6.00 - 14.00 m si acostamente laterale = 2x0,5m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica carosabila cu un singur strat de protectie si rulare de 6 'cm grosime;

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica |1l cu doua benzi de circulatie;

- lungimea = 144.90 m;

- latimea carosabila = 6.00 - 14.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;
- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- strat de legatura din mixtura asfaltica de 6 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 4 cm grosime;

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.
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| Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
; mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,
| precum si faptul ca structura drumului se va integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii
| prevazuta in PUZ, varianta recomandata este Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat
|

|

|

|

|

|

asfaltic de profectie si rulare , pe ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ
scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele
esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (I1). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA SI TEHNOLOGICA

Drumul public propus denumit ,, Strada Lt. Col. lon Jalea”, este de categoria tehnica Ill, avand
urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Iraseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele 'de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 144.90 m, incepand de la Str. Fantanele catre str. Maresal Al.
Averescu;

-  Latimea amprizei proiectate este de 7.00 — 15.00 m, din care 6.00 - 14.00 m reprezinta partea
carosabila asfaltata cu doua benzi de circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime
fiecare racordate la terenul adiacent;
{
|
|

¢+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 6.00 - 14.00 m ;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul agiacent;
- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- - Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
- LA modernizarea ulterioara a drumului.

+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0% si 1.00%

+ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaitic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

~ 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;

- 7 cm substrat din nisip;

catre limita terenului viran adlacent

7
¢+ Circulatia rutiera se va face pe 2 benzi de circulatie cu acces din strada Fan anele"Xs“BStf“ i
Maresal Al. Averescu.
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¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri cu indicatoare
rutiere.

¢ Principalele categorii de lucriri necesare sunt:
v' Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic:

AR NEIEN

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;
v" Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Amenajarile propuse se vor racorda la zonele adiacente, atat in profil longitudinal cat si in profil
transversal, astfel incat sa se asigure inclusiv preluarea §i scurgerea apelor pluviale de pe suprafetele
nou amenajate. :

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI, conform Deviz general

Preturi ; Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ; '

Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1),

Valoarea totala = 227,281 miilei, dincare: C+M = 195,919 mii lei

Valoarea totala (fara TVA) —{I). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (2)

Valoarea totala = 272,737 miilei, din care : C+M = 235,102 mii lei

3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu topografic

Configuratia generala a terenului natural se prezinta sub aspectul unui platou cu o usoara inclinatie
generala de la V spre E, cu o panta medie de 1.5 % si cu altitudini de amplasare cuprinse intre
+55.50 m la capatul dispre Str. Fantanele si +55.00 m deasupra nivelului marii , la capatul dinspre Str.
Maresal Al. Averescu.

Referinta geodezica

Lucrarile au fost executate de catre firma specializata in sistemul de proiectie STEREO 90 si sistemul
de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MN75).

Determinarea coordonatelor pentru punctele de statie in zona de lucru a fost facuta prin dete .,_C\ianagi‘\
GPS — cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Pozitiei — ROMPOS,’ fologjnﬂ'ostatlaeﬂ‘
permanenta Constanta. ART
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Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efectuat masuratori statice GPS si s-a determinat o
retea de sprijin locala prin metoda microtriangulatie si trilateratie.

Planurile topografice s-au redactat cu ajutorul software specializate pe baza datelor din teren.

Au fost ridicate urmatoarele principale detali:

conturul imprejmuirilor si a limitelor drumului existent;

profile transversale pe drumul de exploatare existent:

intersectiile cu celelalte strazi;

capacele caminelor de utilitati, stalpi electrici si alte elemente de constructii.

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea: sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( 1) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa:
- coeficientul [ui Poisson: 0,35,

e Apa sublerana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime,

s Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la niﬁelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
o Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-0 zona cu gradul 71 de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E”, cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colt T.= 0,7sec.

» Calegoria geotehnica a amplasamentului

Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaj:

- conditi de teren:  — teren mediu 3 puncte ZoET
- apa subterana: — fara epuismente 1 punct/

- categ. constructiei: — C (normaia) 3 puncte

- vecinatati: ~ risc moderat 3 punc
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- Zona seismica;

—cu ag=0.20g 2 puncte

Total punctaj = 12 puncte — risc geotehnic moderat; - categoria geotehnica 2;

Recomandati de fundare

- Stratul de baza de fundare a drumului se poate constitui din rambleu/debleu, dupa caz,

com

pactat mecanic la un grad de compactare Proctor normal minim 97%, prin stabilirea

caracteristicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un laborator autorizat pentru terasamente.

- Deoarece acest tip de pamant este foarte sensibil la ploaie, eroziune precum si la inghet, se

reco

manda expunerea acestuia la acesti factori si protejarea fundului sapaturilor impotriva

acestor influiente, inclusive prin programarea lucrarilor pe intervalele favorabile de lucru.

3.4.3. Studiu de trafic si cerintele de verificare si de admisibilitate ale structurii rutiere

Traficul rutier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale:

- Autoturisme apartinand riveranilor sau aflati in tranzit spre/din interiorul cartierului, cu o

pers

pectiva de crestere in corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (estimat pe o

perioada de perspectiva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza.

-  Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa si betoane si alte tipuri de utilaje
de constructii care traverseaza zona pe perioada executiei constructiilor , cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reducerii volumului de constructii.

- Drumul propus prezinta un trafic cu o intensitate redusa si se incadreaza in clasa de trafic T5
— foarte usor , conform ,,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi” — Indicativ NP116-2005, cu urmatoarele valori: ~

- Volumul traficului de calcul Ncs 0,15 m.o.s. (miloane osii standard 115 kN);

- M.ZA. vehicule grele VG 50 kN< 35;

Structura estimativa a traficului este urmatoarea;

Nr. Tipul de autovehicul Pondere Media zilnica anuala
crt. k MZA (nr.autovehicule)

1 |autoturisme 70% 70

2 |(autocamioane si derivate cu 2-4 osi 10% 10

3 |autovehicule articulate 10% 10

H 0,
4 |autoagitatoare transport beton 5% 5 e
5 |alte utilaje pe pneuri 5% 5 f° A
id
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Stabilirea traficului de calcul

Traficul de calcul Nc , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milioane osii standard (m.o.s)
si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual conform »Normativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide”- indicativ NP081-2002, cu relatia :

Nc= 365" 10°-pp-Cn* T =1MZAk p- fex , unde ;
Pe= perioada de perspectiva de 10 de ani ; .
ce= 0.5 coeficient de repartitie transversala a traficului pe benzi de circulatie
MZA = traficul mediu zilnic anual al vehiculelor fizice din grupa k ;

px = coeficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la mijlocul perioadei
de perspectiva, conform normativ AND584-2002 ,,Normativ pen'tru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante gi al capacitatii de circulatie” ;

fex= coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa k, in osii standard,
de 115kN, conform normativ AND584-2002 ;

Valorile coeficientilor si termenilor sunt prezentate in tabelul urmator :

Nr. Tipul de autovehicul MZAx | p« fex MZAy - pi- fex
crt. k ) veh/2dh osli 115/24h
4  |autoturisme 70 2.3 0 0
1 |autocamioane si derivate cu 2-4 osii| 10 | 1.7 | 0.8 ' 13.6
2 |autovehicule articulate 10 1.5 | 0.9 13.5
3 |autoagitatoare transport beton 5 1,7 | 0.8 6.8
4  |alte utilaje pe pneuri 5 1.5 0.9 B8.75
TtMZAx pi- e = 40.65

Nc= 36510 10-0.5 -40.65 = 0,074 m.o.s.

Drumul proiectat se inscrie la clasa de trafic foarte usor T5, cu volumul traficuiui de calcul Ncs
0,15 m.o.s. , conform Normativ NP116-2005 pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi,

Cerintele de verificare si de admisibilitate a structurii rutiere, comporta urmatoarele:

- Caleulul deformatiilor specifice si tensiunilor in punctele critice ale sistemului rutier, conform
Normativ PD 177-2001;

-~ Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase este respectat daca
rata de degradare prin oboseala are o valoare mai mica sau egala cu valoarea admisibila ,
RDOadm= 0.9 (RDO = NdNadm).

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra spart; ,g’a’sﬁa*rﬁ"e‘g. cov/are

asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, as eﬂl,giﬁ

!
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- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.

Tinand cont de restrictiile de mai sus, durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in

varianta (1) este de 90 de zile .

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpu! favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:
- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;
- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;
- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;
- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);
- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;
- Completare acostamente;
- Semnalizarea rutiera.

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

»Strada Lt. Col. lon Jalea” urmareste traseul dinspre Str. Fantanele catre Str. Maresal Al. Averescu,
pe o lungime de 144.90 m, fiind marginit de o parte si de alta de constructii de locuit proprietate
privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie) , alte
terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Ampriza disponibila la data prezentei, conform cadastru, este cuprinsa intre 7.00 m si 33.00 m. Nu
sunt finalizate racordurile la utilitati datorita stadiului de dezvoltare a constructiilor.

Avand in vedere datele cadastrale la data prezentei si stadiul dezvoltarii constructiilor pe acesta
strada, in studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul (l). Construirea unui drum cu acostamente ,
pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.00 m
latime fiecare si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima etapa functionala din cadrul amprizei
strazii prevazute prin reglementarile PUZ.

L. .. . . . . .. . A ETA e
Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Cofistraiféa
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:
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Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic_de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC' ANTROPICI SI
NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenulu; '

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.
Avand in vedere zona climaterica , perioada de executie a lucrarilor propuse este aprilie — noiembrie.
4.3. SITUATIA UTILITATILOR S| ANALIZA DE CONSUM

Utilitatile sunt reprezentate de retelele de apa-canalizare, gaze naturale si alimentare cu energie
electrica locuinte si iluminat public. Caminele existente de utilitati subterane sunt amplasate
neuniform pe ampriza drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale de utilitati sunt
partial realizate pentru constructiile existente, iar pentru viitoarele constructii, se vor realiza ulterior.

Ca urmare a executarii lucrarilor de drum, sunt necesare lucrari de ridicare la cota a capacelor
caminelor de utilitati.

ANALIZA DE CONSUM

Investitia propusa nu necesita consum de utilitati pe perioada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracter temporar numai pe perioada de excutie a lucrarilor de
construire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatief din piatra sparta.

4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII
4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele obiective:
» asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

» imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

. - T - . CEETATEDY
» cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zo/ aqoo &
/BRT BEE

)

I
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4.4.2, Estimari privind forta de munca

Investitia genereaza locuri de munca pe perioada de executie (cca. 20 persoane), dar si ulterior pe
perioada de exploatare prin necesitatea intretinerii lucrarilor.

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu se incadreaza in listele din anexele la Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de dimensiuni reduse.

Efectele generale in situatia actuala (fara amenajari)

Cu efecte negative:

- poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit;

- poluarea aerului cu gaze de motor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat:
- zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat;

- structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale (denivelari, noroi);

- siguranta circulatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor auto si pietonilor.

Efectele generale in situatia cu amenajari propuse

Cu efecte pozitive:

- imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor:
- reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor;

- imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetei de rulare cu imbracaminte asfaltica;
- cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;

- imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

Efectele generale temporare pe perioada de executie

Cu efecte negative:
- deseuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fira continut de
substante periculoase;
- desgeuri rezultate accidental de [a utilajele cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);
- poluarea temporara a aerului cu praf si gaze de la functionarea utilajelor; '
- zgomotul produs de utilajele de constructii pe pericada executiei lucrarilor;
- desgeuri menajere ale organizarii de santier
Principalele masuri de reducere a impactului negativ pe perioada de executie sunt:
- utilizarea de utilaje Tn buna stare de functionare:
- colectarea si gestionarea deseurilor inerte de constructie in zone de depozitare autorizate:
- colectarea §i gestionarea degeurilor menajere de cétre unitati specializate;
-  colectarea gi gestionarea degeurilor petroliere de cétre unitati specializate.

In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la

executia lucrarilor se va respecta legistatia aplicabila din domeniu;
- Legea 137/1995 privind protectia mediului — republicata
- 0OU 91/2002 pentru modificarea Legii 137/1995Legea 426/2001 pentru aprobarea QU 78/2000
privind regimul deseurilor;
- 0U34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii

- Legea nr. 107/1996 Legea Apelor i Legea nr. 310/2004 pentru modiﬁcareafmm

Legii 107/1996; ,,6‘551%%\\
- Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra me Ui T B EE
- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu. f e




STUDIUIDEJREZABINTATERpentulstrazildiniMunicipiu]constanta il
cotradaliticoiyionaleal(striRrellComarnic)gcartieriV eteranizetapall

4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani.

Avand in vedere constragerile cadastrale cat si stadiul dezvoltarii constructiilor se va analiza scenariul
(1) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (1) -_Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu _imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare pe

ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare

pe ampriza disponibila existenta:

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

, Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza
disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica,
necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (Il). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

4.6. ANALIZA FINANCIARA

- Se specifica faptul ca investitia propusa reprezinta o prima etapa functionala ce va fi inclusa

4 ulterior in structura strazi finale, prin lucrari de modernizare care vor rezolva in integralitate toate
cerintele si obiectivele specifice si pentru care va putea fi efectuata o analiza financiara si calculul
indicatorilor de performanta.

Astfel, se vor lua in considerare urmatoarele :
- totalul  cheltuielilor din devizul general si repartizarea costurilor pe pericada de
implementare a proiectului;

- alte categorii de costuri:

- costuri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea lucarii de baza, astfel:
2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anii 7 , 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;

- rata de actualizare utilizata este de 5%;

-rata inflatiei de-a lungul pericadei de analiza conform  proiectiei
macroeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;

ifdicatorilor,. .
B i Efjr:tE.
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- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei;

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului public.

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorii de performanta financiara sunt caracterizati astfel:

» valoarea actualizata neta (VAN) < 0

» rata interna de rentabilitate (RIR) < 5% (rata de actualizare);

» fluxul de numerar cumulat pozitiv;

» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7, ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca investitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milioane de euro, beneficiile
socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate
publica.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate implica studierea impactuli pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si variabilitatea rezultatelor comparative 'cu cele mai bune
estimari facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate :

a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor :

b) identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor din anailza financiara si
gruparea lor in categorii omogene ;

c) selectarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variatii ale
RIR-VAN).

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera Ia :

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugetul proiectulut ; ,

b) influienta variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leufeuro).

c) Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate

» total costuri de investitie

» total costuri de intretinere si operare

» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe
(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice
identificate (care pot avea van'atii positive s negative) au fost cele Iegate de costunle Jinvestitiei

si valorile indicatorilor de performanta a investitiei pentru cea mai nefavorabila snt;ate«;%revt_:pur,nu
si pentru cel mai avantajos caz.




STUDIUIDEIEEZABIN T ATE

e —
a1, Goll em dHkr : t

(it el Senmeralt)” ety Vetrent g |

Variatia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de * 20% si poate fi
considerat ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul.

» Variatia costurilor de investitie, variatia ratei de actualizare si a costurilor de intretinere nu au o
elaslicitate redusa sau marginala, decarece variatia pozitiv/inegative de 1% a lor nu duce Ia variatia
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.
Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente deoarece elasticitatea redusa sau
marginala a unor variabile critice este acoperita de beneficiile economice luate in calcul.

4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE
4.91. Riscuri tehnice

| Proiectul este adaptat normelor tehnice si legislatiei in vigoare aplicabile din domeniu. In vederea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, geotehnice si de trafic in vederea :

| - stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre speciaisti cu experienta, pe baza folosirii
unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare ;

- - obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi prezent pe
santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

| Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
| verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditille de calitate ale acestora.

| Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu
‘ executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditile necesare ca fiecare etapa de
‘ executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
‘ executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.

P Din aceste considerente prezentate mai sus, apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

4.5.2. Riscuri institutionale s politice

Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate conduce la cresterea
costurilor si a altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza investitile si alte initiative
antreprenoriale.

Al

Din acest punct de vedere riscul este redus.

4.9.3. Riscuri interne

Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot aparea in timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, astfel :

> Executarea defectuasa a realizarii lucrarilor

> Intretinere si lucrari de interventie defectuase

> Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere

> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intre
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> Nerespectarea cerintelor cuprinse in avizefacorduri

> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii

> Nerespectarea graficului de implementare

> Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor

> Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.

Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu un caracter
administrativ, cum ar fi :

- selectarea unei societati specializate si performante pentru executia lucrarilor :

- respectarea termenelor de executie prevazute ;

- introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare.

In cazul aparitiei acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate.

4.9.4. Riscur| externe
Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel :

Riscuri economice

> Cresterea inflatiei

> Deprecierea monedei nationale

> Scaderea veniturilor populatiei
Riscuri sociale

> Cresterea costurilor fortei de munca

In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independente de

- actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT

5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(I). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Il cu 2 benzi de circulatie de 3.00 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
efapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ:

(). Construirea strazil cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica lll si 2 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 2.5 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale, dezvoltarea constructiilor si racodurile la utilitati, s-a
analizat scenariul (/) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I} - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta 5

. . . . . . 7 . N
Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura/si de-rulare:,"
pe ampriza disponibila existenta [ BEDY R
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Din punct de vedere tehnic varianta (2) are o durata de exploatare mai mare.
Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de implementare mai reduse cu 20%.
Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel.

5.2. SELECTAREA SI JUSTIFICAREA SCENARIULUI Si VARIANTEI OPTIME RECOMANDATE

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Scenariu (1), Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica
economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (I). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modemnizare.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Iraseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 144.90 m, incepand de la Str. Fantanele catre str. Maresal Al.
Averescu; .

- Latimea amprizei proiectate este de 7,00 — 15.00 m, din care 6.00 - 14.00 m reprezinta partea
carosabila asfaltata cu doua benzi de circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime
fiecare racordate ia terenul adiacent:

¢ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 6.00 - 14.00 m ;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent:

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta_partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru

modernizarea ulterioara a drumului,

+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0% si 1.00%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din betop’z
16 rul 50/70 (BA 16);

~ 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;

- 7 cm substrat din nisip;
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¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

+ Circulatia rutiera se va face pe 2 benzi de circulatie cu acces din strada Fantanele si Str.
Maresal Al. Averescu.

+ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri cu indicatoare
rutiere.

¢ Principalele categorii de lucriri necesare sunt:

v' Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v' Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

NSNS NN

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;

v Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei. .
|
Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULU! DE INVESTITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI, conform Deviz general
Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CON O@RuﬁyRBAN SRL
pentru lucrari de investitii ; & I
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Valoarea totala = 227,281 miilei, din care: C+M = 195,919 mii lei

Valoarea finald se va actualiza dupé ce se va efectua raportul de evaluare necesar initierii exproprierii
pentru cauza de ulilitate publica, necesara realizarii unor obiective de interes local (legea nr. 2556
14.12.2010 actualizata).

ESALONAREA INVESTITIEI

Va fi stabilita de catre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a finantarii , propunerea
proiectantului fiind pe o perioada totala de 90 zile (3 luni} , astfel (C+M si proiectare): -

- Luna 1 = 8,740 mii lei, cuprinzand: proiectare+asistenta tehnica

- Luna 2 = 95,919 mii lei, cuprinzand: organizare santier, partial lucrari baza

- Luna 3 = 100,000 mii lei , cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafectari org. santier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constituite.

Cap. 6. URBANISM, ACORDURI S| AVIZE

6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Certificatul de urbanism nr. 42/10.02.2021 a fost emis de catre Primaria Municipului Constanta in
vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru obiectivul “Lucrari de construire strazi din
municipiul Constanta ,Strada Maresal Al. Averescu, Strada Lt. Col. lon Jalea (str. Prel.
Comarnic), Strada Veteranilor, Strada Comandor Ctin "Bibi"Costachescu (fosta str. Maresal
lon Antonescu), Strada General Lt. Mociulschi” cartier Veterani '

6.2. AVIZE S| ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Certificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.T.A.C. , P.Th., D.E. ) si pe perioada executiei
lucrarilor se vor respecta toate cerintele si recomandarile avizatorilor.

Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI!

7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Pentru implementarea investitiei este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL.

7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

!
Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,

organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:
- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de construdtii
- Elaborarea detaliilor de executie; \
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Executia lucrarifor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE S! INTRETINERE

Dupa implementarea investitiei, beneficiarul are obligatia intretinerii obiectivului prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare.

Cap. 8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

= Proiectantul recomanda implementarea etapei finale (). Construirea strazii cu parte carosabila si
trotuare in cel mult 3 ani dupa executia etapei 1.

Data ‘ Proiectant,

August 2021 S.C. ART BEE UNIC SR,




BENEFICIAR : MUNICIPIUL CONSTANTA

Investitia: Etapa (I1) - ,,Strada Lt. Col. lon Jalea (str. Prel.Comarnic)” —

GRAFIC DE REALIZARE A INVESTITIEI

cartier Veterani, din municipiul Constanta

Nr. ctr

Denumirea operatielflucrarilor

Luna

ACTIVITATI PROIECTARE

Analizarea studiilor st investigatillor de teren

Prolect tehnic si autorizarea executie

mjwln]|=]>

Detalil do executie

|EXECUTIE LUCRARI DRUM

|0rganlzarea de santier

Trasarea amprizei s eliberarea amplasamentului

Sapatura amprizei drumutui

Pregatirea patulul drumulul (nivelare, compactara)

Fundatie nisip sl platra sparta

Asternere imbracaminte asfaltlaca

Completare acostamente

Montare Indicatoare rutiere

ODlol~w]jojulajw]lnp]=

Receptia Ia terminarea lucrarilor

ACTIVITATI PROIECTARE
EXECUTIE LUCRARI DRUM

1 luna
2 luni

| TOTAL DURATA

3uni |

PROIECTANT: ART BEE UNIC SRL Constanta
|ng Ieseuy lulian
ng Lacusfé\h)h aela

Sef pro:ect




DEVIZ

GENERAL

DG privind cheltuielile necesare realfzirii proiectului
sLucrari de construire Strada Lt. Col. lon Jalea - etapa 1 - din cartierul Veterani, municipiul Constanta”

Nr. | Denumirea capitolelor 5i subcapitolelor | Valoare (fird TVA) VA Val_oal"lt‘av(:;clusiv
crt. de cheltuieli
Mii lel Mii lei Miilel '
1] 2 3 [ 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obfinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajari pentru prc'>t'ecp'a mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initial4
14 Chf:ltuieli pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 0.000
utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdgllor necesare obiectivului
21 ﬁ:::_-ts?::oﬁggvmgimm utilitdgilor 0.000 0,000 0.000
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3: Cheltuiell pentru proiectare si asistengd tehnicd
31 |Studii 0.640 0.122 0.762
3.2 Dot{umentatii s?port si chel‘tuieli per‘ntru‘ 2.800 0532 3.332
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
ertificarea performantei energetice si
34 :uditul engzgtic al cladirilor ’ 0.000 0.000 0.000
3.5 |Proiectare 2.980 0.566 3546
3.6 [Organizarea procedurilor de achizigie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultanti 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistentd tehnic3 2.080 0.395 2475
3.8.1 |Din partea proiectantului 0.080 0.015 0.095
3.8.2 |Dirigentie santier 2.000 0.380 2.380
TOTAL CAPITOL 3 8.500 1.615 10.115
- CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru.investifia de bazd )
4.1 |Constructii §i instalatii 195919 37.225 233.144
4.2 |Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000
4.3 gf::t’;:::: ‘;zr;?:fa;ehmwgwe si 0.000 0.000 0.000
4.4 Utilaje fird montaj 5i echipamente de 0.000 0.000 0.000
trangport :
4.5 |Dotdri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 195.919 37.225 233.144
. ’ CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli ’ ’
5.1 |Organizare de gantier 0.000 0.000 0.000
5.1.1 |Lucrdri de constructii 0.000 0.000 0.000
5.1.2 |Chelt. conexe organizirii santierului 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comision, cote 2.156 0.000 2.156
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevizute 20.442 3.884 24.326
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 22.598 3.884 26.481
' CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice sl teste si predare la beneficiar {
6.1 |Pregdtirea personalului de explbatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 0.000
T TOTAL GENERAL 227.017 42.724 269.740
- C+M 195.919 37.225 233.144

Intocmit, ART BEE UNIC S.R.L.
Ing. Lacusta Mihaela

Nota:Valoarea finali se va actualiza dup ce se va efectua raporm! de evaluare necesar initierii exproprieri
pentru cauza de utilitate publica, necesara realizarii unor obiective de interes local (legea nr. 255
14.12.2010 actualizata)




DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

TVA | -

Nr. | Denumirea capitolelor si sﬁbcé‘p'i'tolelor de | Valoare (farda TVA)' Valoare'  {
trt. cheltuieli ’ Mii lei " Miilei Miilei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului {
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajiri pentru [?rf)t'ec?a mediului i 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiald ‘
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 ; 0.000
TOTALfaraTvd TN 0.000 0.000 0.000
ART BEE

{

UNIC

\c\ S.R.L. g
Wrrp s




DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului

'Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de paloare (fira TVA| TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pe:ntr}1 asng.urarea utilitatilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului :
TOTAL fard TVA 0.000 0.000 0.000
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

Capitolul pentra prolectare si asistentd tehnicd:

Nr. | Denumirea capitolelor i subcapitolelor de | Valoare (firi TVA) TVA . Valoare.
crt. cheltuieli ) Miilei . Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicdi
3.1 |Studil 0.640 0.122 0.762
Studii teren {geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice,
1. fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 0.640 0.122 0.762]"
ale terenului pe care se amplaseaz} obiectivul
de investitie}
a. Studii topografice 0.320 0.061 0.381
b. Studii geotehnice 6.320 0.061 0.351
C. Studii hidrologice 0.000 0.000 0.000
2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000
3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000
3.2 |Obtinerea de avize, acorduri gi autorizatii 2.800 0.532 3.332
Obtinerea/prelungirea valabilititii
L Certificatului de urbanism 0.400 0.076 0476
Obtinerea/prelungirea valabilititii
2. Autorizatiei de construire/desfiintare 0.000 0.000 0.000
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru
3 racordurt si bransamente la retele publls:e de 2400 0.456 2856
apd, canalizare, gaze, termoficare, energie
electric, telefonie etc.
4. Obrmerea. certificatului de nomenclatur3 0.000 0.000 0.000
stradali si adres3
Intocmirea documentatiei, ghjinerea
5. numarului cadastral provizoriu si 0.000 0.000 0.000
inregistrarea terenului in cartea funciari
Obtinerea actului administrativ al autoritatii
6. competente pentru protectia mediului 0.000 0.600 0.000
7. Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000
8 Avnzsll de.spemalltate in cazul obiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu
9 Alte avize, acorduri §i autorizatii 0.000 0.000 0.000
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantel energetice st
34 auditul energetic al cladirilor 0.000 0.000 0.000
3.5 |Proiectare 2,980 0.566 3.546
1. Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000
2. Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
3. Studiu de fezabilitate 0.960 0.182 1.142
4 Do:zume'a‘ntayiile tehnice nec.:esare in ve.derfa 0.000 0.000 0.000
obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor
5 Venl.'lcm:ea r.ehn‘:.ca de calitate a proiectului 0.500 0.095 0.595
tehnic si a detaliilor de executie
6. Proiect tehnic si detalii de executie 1.520 0.289 1.809
3.6 |Organizarea procedurilor de achizifie 0.000 0.000 0.000
3.7 [Consultanti 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistenti tehnicd 2.080 0.395 2.475
1. Asistentl tehnic din partea proiectantului 0.080 0.015 0.095
a. pe perioada de executie a lucrarifor 0.040 0.008 0.048
pentru participarea proiectontului la fazele
b mciuse. in pr:ogramul de control al lucrarilor de 0.040 0.008 0.048
executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat
in Constructif
2. Dirigentie de santier 0.380 2.380
TOTAL frd TVA 1615 10.115




DEVIZ FINANCIAR CAP. 4

Cheltuieli pentru investitia de bazd:

Nr. Denumiréa capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fird TVA) TVA . Valc_)are
crt. | cheltuieli [inclusiv TVA)
: Mii lej Mii lei Mii lej
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd v
4.1 |Constructii si instalatii 195919 37.225 233.144
Lucrari de construire Str. Lt. Col. Ion Jalea - ,
4.1.1 |etapa 1 - din cartierul Veterani, municipiul 195.919 37.225 233,144
Constanta
42 Montaj u.tlla]l? tehn(?loglce, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale .
43 Utlla)'e, echipamente t(?hnOIOglC(.a si 0.000 0.000 0.000
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport
4.5 |Dotiri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL farda TVA 195.919 37.225 233.144
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Alte cheltuieli:
Nr. | Denumirea capitolelor §i subcapitolelor de | Valoare (fird TVA) | TVA _Valoare
crt. cheltuieli Mii lei “Mii lei Miilei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de yantier 0.000 0.000 0.000
Lucrari de constructii §i instalatii aferente
L. organizdrii de santier: 0.5%x(cap. 4) 0.000 0.000 0.000
2. Cheltuieli conexe organizirii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 2.156 0.000 2.156
1 Comlfloanele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finantatoare
Cota aferentii Inspectoratuluide Stat in
2 Constructii pentru controlul calitatii 0.980 0.000 0.980
lucriirilor de constructii 0,5%x(C+M}
Cota pentru controlul statului in amenajarea
3 teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 0.196 0.000 0.196
lucrdrilor de constructii 0,1%x(C+M)
4 Cota aferenti Casei Sociale a Constructorilor 0,980 0.000 0.980
5 Taxe pe.ntru acm"dun, avize gi autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevizute 20442 3.884 24.326
0,
i;) %x (cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 20.442 3884 24326
5.4 |Cheltuieli pentru mformare si publicitateTi=. 0.000 0.000 0.000
SOy
TOTAL fird TVA N 22,598 3.884 26.481




DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice §i teste si predare beneficiar
Valoare (fird TVA) _TVA Valoare

Miilei | Miilei-

Nr. | Deniimirea capitolelor i ‘éubi:;apit_olél-or,de.
crt. | - . ~ cheltuieli ) Mit lei

1 2 3 5 .6

CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru'probe tehnologice si teste si predare la beneficiai

6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000

0.000(  0.000}. 0000
0.000| 0.000( 0.000

6.2 |Probe tehnologice si teste
- TOTAL fiird TVA




Beneficiar : MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL CONSTANTA

Investitia :

Faza:S.F.

Pr. Nr. 14H / 2020

LISTA DE CANTITATI - StradaLt. Col. lon Jalea (str. Prel.Comarnic)

Categoria de lucrari: SUPRASTRUCTURA

A

Lucrari de construire Strada Lt. Col. lon Jalea - Etapa 1 - din cartierul Veterani, municipiut Constanta

Nr.crt/Cod art. Descrierea lucrarii UM Cantitate | Pret unitar | Pret total (LEI
0 1 2 3 4 5 6

1 |D02 Sapatura in teren tare si foarte tare mc 575.15 58.09 33,410.46
2 |D12  |Substrat nisip mc 80.52 168.40 13,558.74
3 |D14  |Amorsare suprafete mp 1005.40 2.28 2,292.31
4 |D15  |Strat de fundatie din agregate 0 - 63 mm mc¢ 359.58 159.68 57.417.73
5 |D20 Strat de uzura BA16 - 4 cm cu asternere mecanica mp 1005.40 45.54 45,785.92
6 |D25 Aducere la profil cu BA16 cu asternere manuala to 72.39 445.82 32,272.37
7 JA1 Marcaj rutier clasic - longitudinal (600um) mp 20.00 24.26 485.20
8 [A2 Marcaj rutier ciasic - transversal (600pm) mp 2.00 26.23 52.46
9 |A3 Indicator rutier cu stalp sustinere buc 1.00 350.00 350.00
10 [D57  iMontarea in localitati a indicatoarelor din tabla de hotel pentru circulatia rutiera buc 1.00 8.69 8.69
11 |D58 _ |Plantarea (montarea) stalpilor pentru indicatoare de circulatie rutiera buc 1.00 70.00 70.00

Cota pentru crearea resurselor de dezvalare” - =~~~ . n. EPoE hdi I IR B

Profit 5.0%
TOTAL 195,918.66

Nota: Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL pentru lucrari de investitii
- Actul aditional nr.18, fa Contractul de delegare a gestiunii serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat din Municipiul Constanta

ART BEE UNIC S. R L

Ing. Lag si\a‘m

Ing. adﬁ[éscu ﬂlr
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ANEXA LA
ART BEE UNIC HCLM NR. 367 /fos
ART BEE UNIC SRL. |

SEDIU SOCIAL: SAT CUMPANA, COM.CUMPANA, STRADA STRAJEI, NR.51, CAM.1,
ETAJ P, JUDET CONSTANTA
COD UNIC DE INREGISTRARE: 37511179

NR. DE INREGISTRARE IN REGISTRUL COMERTULUI: J13/1342/05.05.2017

ADRESA DE E-MAIL: art bee unic@yahoo.com

DENUMIRE:
DOCUMENTATIE TEHNICO - ECONOMICA
FAZA STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU :
“"LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE
DIN MUNICIPIUL CONSTANTA - CARTIER VETERANI -
ETAPA I: STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA LT.
COL. ION JALEA (PRELUNGIREA COMARNIC), STRADA
VETERANILOR, STRADA COMANDOR CONSTANTIN "BIBI"
COSTACHESCU, STRADA GENERAL LT. MOCIULSCHI”

CARTIER VETERANI

STRADA VETERANILOR

AMPLASAMENT: MUN.CONSTANTA

BENEFICIAR: PRIMARIA MUNICIPIULUI CONSTANTA
prin S.C. CONFORT URBAN S.R.L.

FAZA: S.F.

PRESEDINTE SEDINTA,
57— VLRI

YRUB TV L]
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MEMORIU TEHNIC

Cap.1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
Cap.2. SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARIl OBIECTIVULUI DE
INVESTITII '

Cap.3. PREZENTAREA SCENARIILOR
Cap.4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE .
Cap.5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDA
.~ Cap.6. URBANISM, ACORDURI S| AVIZE
Cap.7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI
X Cap.8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

CUPRINS PIESE SCRISE

Graficul de realizare a investitiei
Devizul General al obiectivului de investitii
Devizele pe obiecte
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NEXE:
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MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE: -

«Documentatie tehnico — economica faza studiu de fezabilitate pe:ntru strazi din
municipiul Constanta - ETAPA 1 —,,Strada Veteranilor” cartier Veterani” »

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA
1.3. ORDONATOR DE CREDITE: S.C. CONFORT URBAN SRL Constanta

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEL: MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL
Constanta

1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART BEE UNIC SRL Constanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII Si
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA INVESTITIE!

Cartierul Veterani, de la strada Fantanele spre sud pana la strada Cumpenei si spre est pana
Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate privata.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile si conditiile existente

din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin

reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
- de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutiere.

Avand in vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii total necorespunzatoare, se
impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutii tehnice optime, in conditiile date, care sa
indeplineasca obiectivele de mai sus.

2.1.2. SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propun urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(I). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Il cu doua benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,;

(l). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane_.-strada de
categoria tehnica lll si 2 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 2
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2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona cartierului
Veterani, prevad inclusiv realizarea de circulatii rutiere.

2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit ,,Strada Veteranilor” urmareste traseul dinspre Str. General Mr.
Toma Zotter catre Str. Prel. Mesterul Manole, pe o lungime de 317.20 m, fiind marginit de o parte si
de alta de constructii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare
si in diverse stadii de executie) , alte’ terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate
| construirii de locuinte private.

Drumul existent prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de constructii
grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen
necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu preCIpltatu,, iar pe perioadele
uscate cu producere de praf.

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani. Datorita dezvoltaru imobiliare in
continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitie.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIE!

Prin amenajarile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

» imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

» cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;
;o « posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ulterioare de modernizare;
» reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului.

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drumul public proiectat denumit ,,Strada Veteranilor” este localizat in intravilanul Municipiului
Constanta, in partea centrala a cartierului Veterani.

»Strada Veteranilor” urmareste traseul dinspre Str. General Mr. Toma Zotter catre Str. Prel.
Mesterul Manole, pe o lungime de 317.20 m, fiind marginit de o parte si de alta de constructii de locuit
proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse 1aml\de
executie), alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de loc £ pnvate’ :

f’ﬂﬁb”ﬂ EE&.

Principalele elemente geometrice ale drumului existent sunt urmatoarele:
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» Utilitatile subterane. sunt reprezentate de retelele alimentare cu energie electri

- Traseul in plan este in aliniament, incepand de la Str. General Mr. Toma Zotter catre Strada
Prel. Mesterul Manole, pe o lungime de 317.20 m.

- Latimea disponibila pentru amenajarile propuse este variabila de cca. 13.00 m, compusa
dintr-o zona carosabila de 4 — 5 m cu sectoare pietruite neuniform si cu structura eterogena si
zone la nivel de pamant si fara trotuare amenajate.

-  Profitul transversal este neregulat, urmarind in general topografia terenului natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosabile si profil neregulat inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant.

- Profilul longitudinal este neuniform, urmarind in general topografia terenului natural, cu
declivitati variabile.

- Nivelele (cotele) intrarilot/iesirilor aferente cladirilor adiacente sunt variabile, ceea ce asigura
diferentiat scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor.

Suprafata existenta prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de
constructii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier
eterogen necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele
degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar
pe pericadele uscate cu producere de praf,

Structura drumului existent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traficul auto, avand
urmatoarele alcatuiri si caracteristici:

- pe zonele carosabile existente, care au fost intretinute in mod superficial si neuniform,
sondajele de teren au identificat un strat neuniform din piatra sparta de cca. 10 ¢m grosime de
diverse proveniente si granulometrii asternuta direct peste terenul natural ;

- pe traseul utilitatilor subterane terenul prezinta tasarea terenului de umplutura si un sistem
rutier necorespunzator;

- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existent, cu gropi si fagase.

Traficul auto este redus, fiind compus din traficul greu generat de utilajele de constructii pe
perioada de executie a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente si utilitar si traficul usor
generat de locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de trafic dimineata si seara, cu dificultati
de intrarefiesire in/din zona amenajarilor datorita accesului neamenajat si nereglementat.

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificultate datorita starii
necorespunzatoare a suprafetelor de circulatie .

> Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terenului natural catre

zonele adiacente. Scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor se realizeaza diferentiat in
functie de cotele variabile existente ale amenajarilor interioare adiacente.
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(Constantals

Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenta Marii Negre, cu veri foarte
calduroase si ierni mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali :

Temperalura aerului :

- temperatura medie anuala este de 11,2°C ;

- temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° si -3°C ;

- temperatura medie a [unii iulie este cuprinsa intre +20° si +23°C ;

- temperatura minima inregistrata a fost de -25°C, iar temperatura maxima de +38.5°C.
Precipitatii atmosferice:

- media anuala 370,5 mm;

- numar mediu anual zile cu cantitate precipitatii p 2 0,1 mm, 60 — 70;

- numdr anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapada;

Umiditatea aerului

- Marea Neagra exercitd o influen{d modificatoare asupra umiditatii aerului, resimtindu-se mai
puternic pe primii 15 — 25 km de la tarm.

- Umiditatea relativd medie multianuald este de cca 80 %, cu o frecvanta de 130 zile/an si:

!

- umiditati mari: in lunile decembrie — ianuarie Thtre 87 — 89 %:

- umiditati mici: Tn luna iulie - august Tntre 70 — 72 %.

Geologia zonei

Municipiul Constanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei litorale din partea de est
a subregiunii structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geologic, fundamentul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase. Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarului si este alcatuit din
depozite de loessuri si argile loessoide de grosimi variabile care pot atinge 3-6 m si care prezinta un

|
Regimul vanturilor prezinta directii predominante N - NE , cu o frecventa medie anuald peste 15%;
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol. |

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului,

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 80 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 100 cm loess galben plastic vartos.

qﬁié—éﬁignt{llui
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Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie :de /
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I } si de regimul hidrologic al complexului rufier.
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:
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- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.

e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
e Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7, de
intensitate seismica (MSK) cu o pericada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — [ndicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului pdblic se afla in
zona seismica de calcul ,,E”, cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colt T¢= 0,7sec.

3.2. DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA S| TEHNOLOGICA

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ; »

(). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica Ill si 2 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 2,50 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale si stadiu dezvoltarii constructiilor si racordarea la utilitati, se
va analiza scenariul () - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum _cu _imbracaminte rutiera cu _un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
- ampriza disponibila existenta:;

- drum de categoria tehnica Il cu 2 benzi de circulatie;

- lungimea =317.20 m;

- latimea carosabila = 7.00 m si acostamente laterale = 2x0,5m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica carosabila cu un singur strat de protectie si rulare de 6 cm grosime;

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica lll cu doua benzi de circulatie;

- lungimea = 317.20 m;

- latimea carosabila = 7.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- strat de legatura din mixtura asfaltica de 6 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 4 cm grosime; X

/F’E,ﬁ:r_A S

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20‘V /ta
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

de dsturlle




Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,
precum si faptul ca structura drumului se va integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii
prevazuta in PUZ, varianta recomandata este Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat

asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ
scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice ‘cele mai urgente si  obiectivele
esentiale ale investitiel propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-80 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea’ structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (ll). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA Sl TEHNOLOGICA

Drumul public propus denumit ,, Strada Veteranilor”, este de categoria tehnica Ill, avand
urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

¢+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Jraseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 317.20 m, incepand de la Str. General Mr. Toma Zotter catre Str.
Prel. Mesterul Manole;

- Latimea amprizei proiectate este de 8.00 m, din care 7.00 m reprezinta partea carosabila
asfailtata cu doua benzi de circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime fiecare
racordate la terenul adiacent;

+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 7.00 m ;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent:

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fala de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0% si 1.00%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;

- 7 cm substrat din nisip;

+ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.
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+ Circulatia rutiera se va face pe 2 benzi de circulatie cu acces din Str. General
Str. Prel. Mesterul Manole.




3 palier ol
uﬁlﬁﬁﬁ@ﬁfﬂa?mm=ﬂ

¢+ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri cu indicatoare
rutiere.

¢ Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisipi

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

U N NN

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;
| v Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Amenajérile propuse se vor racorda la zonele adiacente, atat in profil longitudinal cat si in profil
transversal, astfel incat sa se asigure inclusiv preluarea si scurgerea apelor pluviale de pe suprafefele
nou amenajate.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI, conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta ( 1)

Valoarea totala = 468,078 miilei, din care : C+M = 404,975 mii lei
Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (2

Valoarea totala = 561,693 miilei, din care : C+M = 485,970 mii lei

3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu topografic

Configuratia generala a terenului natural se prezinta sub aspectul unui platou cu 0 usoara inclinatie
generala de la V spre E, cu o panta medie de 1.5 % si cu altitudini de amplasare cuprinse intre
+53.50 m la capatul dispre Str. General Mr. Toma Zotter si +50.00 m deasupra. nivelului marii , la
capatul dinspre Str. Prel. Mesterul Manole.

Referinta geodezica
Lucrarile au fost executate de catre firma specializata in sistemul de proiectie STEREO 90 si sistemul
de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MN75).

Determinarea coordonatelor pentru punctele de statie in zona de lucru a fost facuta pnn sterminari
GPS — cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Pozitiei — ROMPOS /go1b§|hdq tatla
permanenta Constanta. [ RRT EEK
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Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efectuat masuratori statice GPS si s-a determinat o
retea de sprijin locala prin metoda microtriangulatie si trilateratie.
Planurile fopografice s-au redactat cu ajutorul software specializate pe baza datelor din teren.
Au fost ridicate urmatoarele principale detalii:
- conturul imprejmuirilor si a limitelor drumului existent;
- profile transversale pe drumul de exploatare existent;
- intersectiile cu celelalte strazi;

- capacele caminelor de utilitati, stalpi electrici si alte elemente de constructii.

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 80 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 100 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astiel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.
o Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

» Adancimea maxima de inghel, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
o Seismicitalea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7 de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E” , cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colt T.= 0,7sec,

o Cateqoria geotehnica a amplasamentului

Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaj;

- conditii de teren: - teren mediu

- apa subterana: — fara epuismente
- categ. constructiei: — C (normala)

- vecinatati: - risc moderat
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Zzona seismica: —cu ag=0.20g 2 puncte

Total punctaj = 12 puncte — risc geotehnic moderat; - categoria geotehnica 2;

Recomandari de fundare

Stratul de baza de fundare a drumului se poate constitui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic la un grad de compactare Proctor normal minim 97%, prin stabilirea
caracteristicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un laborator autorizat pentru terasamente.

Deoarece acest tip de pamant este foarte sensibil la ploaie, eroziune precum si la inghet, se
recomanda expunerea acestuia la acesti factori si protejarea fundului sapaturilor impotriva
acestor influiente, inclusive prin programarea lucrarilor pe intervalele favorabile de lucru.

3.4.3. Studiu de trafic si cerintele de verificare si de admisibilitate ale structurii rutiere

Traficul rutier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale:

Autoturisme apartinand riveranilor sau aflati in tranzit spre/din interiorul’ cartierului, cu o

.perspectiva de crestere in corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (estimat pe o

pericada de perspectiva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza.

Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa si betoane si alte tipuri de utilaje
de constructii care traverseaza zona pe perioada executiei constructilor , cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reducerii volumului de constructii.

Drumul propus prezinta un trafic cu o intensitate redusa si se incadreaza in clasa de trafic T5
— foarte usor , conform ,,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi” — Indicativ NP116-2005, cu urmatoarele valori:

- Volumul traficului de calcul Nc= 0,15 m.o.s. {miloane osii standard 115 kN);

- M.Z.A. vehicule grele VG 50 kN< 35;

Structura estimaliva a traficului este urmatoarea:

Nr. Tipul de autovehicul Pondere Media zilnica anuala
crt. k MZA (nr.autovehicule)
1 |autoturisme 70% 70
2 |autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10% 10
3 |autovehicule articulate 10% 10
4 |autoagitatoare transport beton 5% 5
5 |alte utilaje pe pneuri 5% 5 m
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Stabilirea traficului de calcul

Traficul de calcul Nc , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milicane osii standard (m.o.s)
si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual conform ,,Normativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide"- indicativ NP081-2002, cu relatia :

Nc= 365 10° pp o ¥ e=1MZAc pi' fex , unde:
pp = perioada de perspectiva de 10 de ani ;
cn= 0.5 coeficient de repartitie transversala a traficului pe benzi de circulatie ;
MZA = traficul mediu zilnic anual al vehiculelor fizice din grupa k ;

pk = coeficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la mijlocul pericadei
de perspectiva, conform normativ AND584-2002 ,,Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitatii de circulatie" ;

fex = coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa k, in osii standard,
de 115kN, conform normmativ AND584-2002 ;

Valorile coeficientilor si termenilor sunt prezentate in tabelul urmator :

Nr. Tipul de autovehicul MZAx | px fex MZAg - px fex
crt. k veh/24h + osii 115/24h
4 |autoturisme 70 .| 23 0 0
1 autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10 1.7 0.8 13.6
2 |autovehicule articulate 10 1.5 0.9 ‘ 13.5
3 autoagitatoare transport beton 5 17 0.8 6.8
4 |alte utilaje pe pneuri 5 156 | 0.9 6.75
2 "=t MZAx pi* fex = 40.65
Nc=365-10%-10-0.5 -40.65 = 0,074 m.o.s.
L\;; Drumul proiectat se inscrie la clasa de trafic foarte usor T5, cu volumu! traficului de calcul Ncs

0,15 m.o.s. , conform Normativ NP116-2005 pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi.

Cerintele de verificare si de admisibilitate a structurii rutiere, comporta urmatoarele:

- Calculul deformatiilor specifice si tensiunilor in punctele critice ale sistemului rutier, conform
Normativ PD 177-2001;

- Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase este respectat daca
rata de degradare prin oboseala are o valoare mai mica sau egala cu valoarea admisibila ,
RDOQagm= 0,9 (RDO = N¢/Nadm).

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta aster
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:
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- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim :100 C.

Tinand cont de restrictiile de mai sus, durata estimativa calendaristica pentru execufia propusa in
varianta (1) este de 90 de zile .

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:
- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;
- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;
- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;
- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);
- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;
- Completare acostamente;
- Semnalizarea rutiera.

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

»Strada Veteranilor” urmareste traseul dinspre Str. General Mr. Toma Zotter catre Str. Prel,
Mesterul Manole, pe o lungime de 317.20 m, fiind marginit de o parte si de alta de constructii de locuit
proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de
executie), alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private,

Ampriza disponibila la data prezentei, conform cadastru, este 13.00 m. Nu sunt finalizate racordurile
fa utilitati datorita stadiului de dezvoltare a constructiilor.

Avand in vedere datele cadastrale la data prezentei si stadiul dezvoltarii constructiilor pe acesta
strada, in studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul (l). Construirea unui drum cu acostamente ,
pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria tehnica Il cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m
latime fiecare si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima etapa functionala din cadrul amprizei
strazii prevazute prin reglementarile PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (1) - Construir
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele: / / nmT [EFE
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Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI SI
NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.
Avand in vedere zona climaterica , perioada de executie a lucrarilor propuse este aprilie — noiembrie.
4.3. SITUATIA UTILITATILOR SI ANALIZA DE CONSUM

Utilitatile sunt reprezentate de retelele de apa-canalizare, gaze naturale si alimentare cu energie
electrica locuinte si iluminat public. Caminele existente de utilitati subterane sunt amplasate
neuniform pe ampriza drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale de utilitati sunt
partial realizate pentru constructiile existente, iar pentru viitoarele constructii, se vor realiza ulterior.

Ca urmare a executarii lucrarilor de drum, sunt necesare lucrari de ridicare la cota a capacelor
caminelor de utilitati.

ANALIZA DE CONSUM

Investitia propusa nu necesita consum de utilitati pe perioada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracter temporar numai pe perioada de excutie a lucrarilor de
construire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatiei din piatra sparta.

4.4, SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII
4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartieruiui ;

* imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

+ cregterea fluientei si a sigurantei circulafiei rutiere si pietonale din z
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4.4.2, Estimari privind forta de munca

Investitia genereaza locuri de munca pe perioada de executie (cca. 20 persoane), dar si ulterior pe
perioada de exploatare prin necesitatea intretinerii lucrarilor.

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu se incadreaza in listele din anexele la Hotararea Guvernului nr. 445/2008 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand iucrari de drumuri de dimensiuni reduse.

Efectele generale in situatia actuala (fara amenajari)

Cu efecte negative:

- poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit,

- poluarea aerului cu gaze de motor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat;
- zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat;

- structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale (denivelari, noroi);

- siguranta circulatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor auto si pietonilor.,

Efectele generale in situatia cu amenajari propuse

- imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;
- reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor;

- imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetei de rulare cu imbracaminte asfaltica;
- cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;

Cu efecte pozitive:
| - imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

Efectele generale temporare pe perioada de executie
Cu efecte negative:
- deseuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fara continut de
substante periculoase;
degeuri rezultate accidental de la utitajele cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);
poluarea temporara a aerului cu praf si gaze de la functionarea utilajelor;
: zgomotul produs de utilajele de constructii pe perioada executiei lucrarilor;
~ - deseuri menajere ale organizérii de santier
Principalele masuri de reducere a impactului negativ pe perioada de executie sunt:
- utilizarea de utilaje in buna stare de functionare;
- colectarea i gestionarea deseurilor inerte de constructie in zone de depozitare autorizate;
- colectarea si gestionarea deseurilor menajere de cétre unitali specializate;
- colectarea gi gestionarea degeurilor petroliere de catre unitafi specializate.
In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la
executia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:
- Legea 137/1995 privind protectia mediului — republicata
- 0OU 91/2002 pentru modificarea Legii 137/1995L.egea 426/2001 pentru aprobarea OU 78/2000
privind regimul deseurilor;
- 0QU34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii
- Legea nr. 107/1996 Legea Apelor $i Legea nr. 310/2004 pentru modificarea si completarea
Legii 107/1996; =
- Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediujui:
- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu.
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4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani.

Avand in vedere constragerile cadastrale cat si stadiul dezvoltarii constructiilor se va analiza scenariul
(/) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele;

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
|

ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

| ) Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2} si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa,

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza
disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica,
necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-80 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (ll). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

4.6. ANALIZA FINANCIARA

et Se specifica faptul ca investitia propusa reprezinta o prima etapa functionala ce va fi inclusa
ulterior in structura strazii finale, prin lucrari de modernizare care vor rezolva in integralitate toate
cerintele si obiectivele specifice si pentru care va putea fi efectuata o analiza financiara si calculul
indicatorilor de performanta.

Astfel, se vor lua in considerare urmatoarele :
- totalul cheltuielilor din devizul general si repartizarea costurior pe perioada de
implementare a proiectului;

- alte categorii de costuri:

- costuri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea lucarii de baza. astfel:
2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anii 7 , 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;

- rata de actualizare utilizata este de 5%,  _=====m
-rata inflatiei de-a lungul ©perioadei de analiza conform pr0|ect|e
macroeconomici publicati de Comisia Nationata de Prognoza; i @ﬁ'ﬁ' [FBE“: )
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- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei;

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului public.

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorii de performanta financiara sunt caracterizati astfel: '

» valoarea actualizata neta (VAN) < 0

» rata interna de rentabilitate (RIR) < 5% (rata de actualizare);

» fluxul de numerar cumulat pozitiv;

» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca investitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milioane de euro, beneficiile
socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate

publica.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate implica studierea impactulii pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si variabilitatea rezultatelor comparativel’ cu cele mai bune
estimari facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate :

a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor ; -

b) identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor din analiza financiara si
gruparea lor in categorii omogene ;

c) selectarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variatii ale
RIR-VAN).

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera la :

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele mscnse in devizul de
lucrari si bugetul proiectului ;

b) influienta variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leu/euro).

¢) Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate

» total costuri de investitie

» total costuri de intretinere si operare

» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe
(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice
identificate (care pot avea variatii positive si negative) au fost cele legate de costurile investitiei dar si
de cele referitoare la costurile de intretinere si operare. Analiza de sensitivitate trebune {saf’"a*et?}gn

Lﬁatle Fﬁ’

si valorile indicatorilor de performanta a investitiei pentru cea mai nefavorabllas
si pentru cel mai avantajos caz. '
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Variatia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de + 20% si poate fi
considerat ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul.
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» Variatia costurilor de investitie, variatia ratei de actualizare si a costurilor de intretinere nu au o
elasticitate redusa sau marginala, deoarece variatia pozitiv/negative de 1% a lor nu duce la variatia
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.

Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente deoarece elasticitatea redusa sau
marginala a unor variabile critice este acoperita de beneficiile economice luate in calcul.

4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE

4.9.1. Riscuri tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnice si legislatiei in vigoare aplicabile din domeniu. In vederea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, geotehnice si de trafic in vederea :

- stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiel de catre specialisti cu experienta, pe baza folosirii
unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare ;

- obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi prezent pe
santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditiile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu
executia [ucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a [ucrarilor dar si respectarea graficului de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
‘ ;o , cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.
|

Din aceste considerente prezentate mai sus, apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

4.9.2. Ri | institutionale si politi

Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate- conduce la cresterea
costurilor si a altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza investitile si alte initiative
antreprenoriale.

Din acest punct de vedere riscul este redus.

4.9.3. Riscuri interne

Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot aparea in timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, asffel :

> Executarea defectuasa a realizarii lucrarilor
> [ntretinere si lucrari de interventie defectuase

. . . . T . 4 o\ETATe\
> Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere //e N\
> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intretinérg, (3.1 EE
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> Nerespectarea cerintelor cuprinse in avize/acorduri

> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii

> Nerespectarea graficului de implementare

> Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor

> Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.

Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri ¢u un caracter
administrativ, cum ar fi :

- selectarea unei societati specializate si performante pentru executia lucrarilor ;

- respectarea termenelor de executie prevazute ;

- introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare.

In cazul aparitiei acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate.

4.9.4. Riscuri externe
Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel :

Riscuri economice

> Cresterea inflatiei

> Deprecierea monedei nationale

> Scaderea veniturilor populatiei
Riscuri sociale

> Cresterea costurilor fortei de munca

In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independente de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

| Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT

- 5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

! s Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(1). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
'sarcini @ amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de

categoria tehnica Il si 2 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 2.5 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale, dezvoltarea constructiilor si_racodurile la utilitati, s-a
analizat scenariul (/) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat_asfaltic de protectie si rulare , pe
amptriza disponibila existenta

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatur: Aiddrulare ,
pe ampriza disponibila existenta y ﬂ{;ﬂ' p P'rr'\
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Din punct de vedere tehnic varianta (2) are o durata de exploatare mai mare.

Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de implementare mai reduse cu 20%.

Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel.

5.2. SELECTAREA S| JUSTIFICAREA SCENARIULUI Sl VARIANTEI OPTIME RECOMANDATE

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Scenariu (l), Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica
economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
. suple pentru strazi si este o0 etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
Y modernizare conform scenariu (11). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea ftotala este de 317.20 m, incepand de la Str. General Mr. Toma Zotter catre Str.
Prel. Mesterul Manole;

- Lalimea amprizei proiectate este de 8.00 m, din care 7.00 m reprezinta partea carosabila
asfaltata cu doua benzi de circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime fiecare
racordate la terenul adiacent;

, ¢+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfallica este de 7.00 m ;

- Acostamente laferale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatocarele:

- Dedclivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0% si 1.00%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire;

16 rul 50/70 (BA 16);
- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;

- 7 cm substrat din nisip;
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¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe 2 benzi de circulatie cu acces din Str. General Mr. Toma Zotter si
Str. Prel. Mesterul Manole.

+ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri cu indicatoare
rutiere.

¢ Principalele categorii de lucrdri necesare sunt:

v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

N
AN NN

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;
v Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1} este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitali de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera,

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general
Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CO?BI RBAN SRL

pentru lucrari de investitii ; ZOCETATES
Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Variantaf(1 D BEE

EHM:
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Valoarea totala = 468,078 mii lei, din care : C+M = 404,975 mii lei
ESALONAREA INVESTITIEI

Va fi stabilita de catre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a finantarii , propunerea
proiectantului fiind pe o perioada totala de 90 zile (3 luni) , astfel (C+M si proiectare):

- Luna 1= 16,500 mii lei, cuprinzand: proiectare+asistenta tehnica

- Luna 2 = 200,000 mii lei , cuprinzand: organizare santier, partial lucrari baza

- Luna 3 = 204,975 mii lei , cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafectari org. santier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constituite.

Cap. 6. URBANISM, ACORDURI Sl AVIZE

6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Certificatul de urbanism nr. 42/10.02.2021 a fost emis de catre Primaria Municipului Constanta in
vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru obiectivul “Lucrari de construire strazi din
municipiul Constanta ,,Strada Maresal Al. Averescu, Strada Lt. Col. lon Jalea (str. Prel. Comarnic),
Strada Veteranilor, Strada Comandor Ctin "Bibi"Costachescu (fosta str. Maresal lon Antonescu),
Strada General Lt. Mociulschi” cartier Veterani

6.2. AVIZE S| ACORDURI

i
Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Certificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.T.A.C. , P.Th., D.E. ) si pe perioada executiei
lucrarilor se vor respecta toate cerintele si recomandarile awzatorllor

E Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

— Pentru implementarea investitiei este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL.
‘ 7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

‘ Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta {1) este cie 90 de zile.

| Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare execut;epnrg i
i santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren:
- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii:
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarifor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:

- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;
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- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;
- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE SI INTRETINERE

Dupa implementarea investitiei, beneficiarul are obligatia intretinerii obiectivului prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare.

Cap. 8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Proiectantul recomanda implementarea etapei finale (). Construirea strazii cu parte carosabila si
trotuare in cel mult 3 ani dupa executia etapei 1.

Data Proiectant,

,@f\%?}ii‘gh‘
CSRL, -
ey RS
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August 2021 S.C. ART BEE UN




BENEFICIAR : MUNICIPIUL CONSTANTA
Investitia: Etapa (11) - ,,Strada Veteranilor” — cartier Veterani, din municipiul Constanta

GRAFIC DE REALIZARE A INVESTITIEI

3
g

Denumlrea operatielfucrarilor

Luna

ACTIVITATI PROIECTARE

Analizarea studiilor si investigatiilor de teren

Prolect tehnie si autorizarea executiei

Detalil de executio

EXECUTIE LUCRARI DRUM

Organizarea de santier

Trasarea amprizel si efberarea amplasamentului

|Sapatura amprizei drumulul

IPregatirea patului drumulul (nivelare, compactare)

lFundate nisip si piatra sparta

Asternere imbracaminte asfattlaca

JCompletare acostamente

|Montare indicatoare rutiere
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'h?ecepﬂa la terminarea lucrarilor

ACTIVITATI PROIECTARE
EXECUTIE LUCRARI DRUM

1luna
2 luni

| TOTAL DURATA

I 3 Iuni I

PROIECTANT: ART BEE UNIC SRL Constanta
ing. Radulescu lulian

&
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DEVIZ

GENERAL

DG privind cheltuielile necesare realizirii proiectului
=Lucrari de construire Strada Veteranilor - etapa 1 - din cartierul Veterani, municipiul Constanta”

Nr. | Denurnirea capitolelor si subcapitolelor | Valoare (frd TVA) TVA Valoar;v(;i:]lclusw
crt, de cheltuieli : -
‘ Mii lei Mii lel Mii lef
1 2 3 4 | 5
CAPITOLUL 1: Cheltuleli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
Amenajiri pentru protectia mediului si
13 aduceriaa I: stareal;ni;ialé 0.000 0.000 0.000
1.4 Ch.e_ltui_eli pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 0.000
utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.600 0.000
CAPITOLUL 2: Cheltuiell pentru asigurarea utilitdtilor necesare oblectivului ]
21 Cheltuieli pe'ntr!J asig.urarea utilitatilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistengd tehnicd -
3.1 |Studii 1.440 0.274 1.714
32 |Documentatil suport si cheltuiel pentru 3.800 0.722 ‘4522
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 ,0.000
Certificarea performantei energetice si
3.4 auditul energetic al cladirilar i 0.000 0.000 .0'000
3.5 |Proiectare 6.080 1.155 7.235
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultantd 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistent3 tehnicl 5.180 0.984 6.164
3.8.1 |Din partea projectantului 0.180 0.034 0.214
3.8.2 |Dirigentie santier 5.000 0.950 5.950
TOTAL CAPITOL 3 16.500 3.135 19.635
] CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazi i
4.1 |Constructii si instalatii 404.795 76912 481.707
4.2 |Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 | * q‘ionale ';u onta) Bice s 0.000 0.000 0.000
44 Utilaje fird montaj si echipamente de 0.000 0.000 0.000
transport
4.5 |Dotiri 0.000 0.000 " 0.000
4.6 , |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 404,795 | 76.912 481.707
' CAPITOLUL 5: Alte cheltuleli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
5.1.1 |Lucrdri de constructii 0.000 0.000 - 0.000
5.1.2 |Chelt. conexe organiz3rii santierului 0.000 0.000 . 0.000
5.2 |Comision, cote 4.453 0.000 + 4,453
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevizute 42.130 8.005 50.135
5.4  |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 * 0.000
TOTAL CAPITOL 5 46,583 8.005 54.587
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 5l predare la beneficiar ' {
6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL &6 0.600 0.000 0.000
- TOTAL GENERAL 467.878 88,052 555.929
404.795 76,912 481.707




DEVIZ FINANCIAR CAP. 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

Nr. [ Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | valoare (fard TVA) TVA Valoare |

crt. cheltuieli Mii lei Mif lei - Mii lei
1 2 3 4 5

CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentri: obtinerea si amenajarea terenului ‘

1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000

1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000

13 Amenajiri pentru [?r?lfecfla mediului gi 0.000 0.000 0.000

aducerea la starea initiald
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
TOTAL féird TVA 0.000| o0.000| 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fard TVA] TVA Valoare
crt. cheltieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 , 6
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdfilor necesare obiectivului
heltuieli - ——
21 Cheltuieli pgntrfx asigurarea utilititilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului 7
TOTAL fara TVA ﬁT}Q@ 0.000 0.000 0.000

-,




DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

Capitolul pentru proiectare si asistentd tehnicd:

TOTALfard TVA . - /ggﬁﬁ% 16,500

Nr. | Denumirea capitolelor gi siibcapitolelor de | Valoare [fird TVA) TVA Valoare |
Ccrt. cheltuieti Mii lei Miilei | Miilei
1 2 | 3 [ s | 6
CAPITOLUL 3: Cheltuiell pentru proiectare si asistengd tehnicd . ]
3.1 [Studil 1.440 0.274 1.714
Studii teren (geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice,
1. fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 1.440 0.274 1.714
ale terenului pe care se amplaseazd obiectivul
de investitie)
a. Studii topografice 0.720 0.137 0.857
b. Studii geotehnice 0.720 0:137 0.857
C. Studii hidrologice 0.000 0.000 0.000
2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000
3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000
I
3.2 [Obtinerea de avize, acorduri §i autorizatii 3.800 0.722 4.522
L Ob;iperea/pFelungirea.valabilitﬁtii 0.900 0171 1.071
Certificatului de urbanism
Obtinerea/prelungirea valabilitatii
K K 0.
2 Autorizatiei de construire/desfiintare 0.000 0.000 000
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru
3. racorduri si bransamente la refele publu.:e de 2.900 0551 3.451
apd, canalizare, gaze, termoficare, energie ’
electricd, telefonie etc.
4 Obpnerea‘cemﬁcatulul de nomenclatura 0.000 0.000 0.000
stradal} si adres}
Intecmirea documentatiei, objinerea
5. numirului cadastral provizoriu si 0,000 0.000 0.000
inregistrarea terenului in cartea funciar3
Obfinerea actului administrativ al autoritatii
6. competente pentru protectia mediului 0.000 0.000 O.KIJOD
7. Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000
g Avxz.ul de.spemahmte in cazul obiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu
9 Alte avize, acorduri si autorizatii 0.000 0.000 0.000
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
3.4 auditul energetic al cladirilor 0.000 0.000 0.000
3.5 [Prolectare 6.080 1.155 7.235
1. Tema de protectare 0.000 0.000 0,000
2, Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
3. Studiu de fezabilitate 2.160 0.410 2,570
Documentatiile tehnice necesare in vederea
+ obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor 0.000 0.000 0.000
Verificarea tehnica de calitate a proiectului
5 tehnic si a detaliilor de executie 0.500 0.095 0.595
6. Proiect tehnic si detalii de executie 3.420 0.650 4,070
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultanti 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistenti tehnica 5.180 0.984 6.164
1. Asisten{ tehnic3 din partea proiectantului 0.180 0.034 0.214
a. pe perioada de executie a lucrarilor 0.090 0.017 0.107
pentru participarea profectantului la fazele
incluse in programul de control al lucrarilor de
b- executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat 0.030 0.017 0.107
in Constructii
2. Dirigentie de santier 5.000 0.950 5950
‘ 3.135 19.635




DEVIZ FINANCIAR CAP. 4
Cheltuieli pentru investitia de bazd:

Nr. | Denumirea capitolelor si su_b'cépit’olelor de | Valoare (fard TVA) TVA [i?c_llf::ifl:;v Al
crt. cheltuieli | Mii lei — Miilei Mii lei
1 2 [ 3 5 6
CAPITOLUL 4: Cheituieli pentru investitia de bazii ' -
41 |Constructii si instalatii 404,795 76912 481.707
Lucrari de construire Str. Veteranilor - etapa
4.1.1 | - din cartierul Veterani, municipiul 404.795 76.912 481.707
Constanta
42 Montaj u!‘.lla](? tEhnC:]OglCE, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 functionale care necesita montaj 0.000 0.000 : 0.000
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 |funcfionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport .
4.5 [Dotiri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL fird TVA 404.795 76.912 481.707




V_%

DEVIZ FINANCIAR CAP. 5
Alte cheltuieli:
Nr. | Denumirea capitolelor sisubcapitolelor de | Valoare (fard TVA).- va; Valoare )
crt. -cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli !
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
Lucrdri de constructii si instalatii aferente
. . . . . .000
1 organizirii de santier: 0.5%x(cap. 4) 0.000 0.000 0
2. Cheltuieli conexe organizirii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 4,453 0.000 4.453
1 Coml-s".loanele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finantatoare
Cota aferenti Inspectoratuluide Stat in
2 Constructii pentru controlul calitiii 2.024 0.000 2.024
_ lucradrilor de constructii 0,5%x(C+M)
. Cota pentru controlul statului in amenajarea
3 teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 0.405 0.000 0.405
lucrdriloer de constructii 0,1%x{C+M)
4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor 2.024 0.000 2.024
5 Taxe pe.nn‘u aco:rdurl, avize si autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse §i neprevizute 42.130 8.005 50.135
0,
i;) %X (cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 42.130 8.005 50.135
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL fiirii TVA | so05| 54587




DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare beneficiar

"Nr. | Denumirea capitolelor i subcapitolelor de | Valoare (fira TVA) TVA Valoare |
crt. cheltuieli Miilei  Miilei: Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehiologice si teste si predare la beneficiar ]
6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.c00
TOTAL fara TVA ] ‘0. 000 0 000 0.000
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Beneficiar : MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL CONSTANTA
Investitia :

Faza :

S.F.

Lucrari de construire Strada Veteranilor - Efapa 1 - din cartierul Veterani, municipiul Constanta

Pr. Nr. 14E / 2020

LISTA DE CANTITATI - Strada Veteranilor
Categoria de lucrari: SUPRASTRUCTURA

Nr.crt|Cod art) Descrierea lucrarii UM __| Cantitate | Pret unitar | Pret total (LEI)
0 1 2 3 4 5 6

1 |DD2 |Sapatura in teren tare si foarte tare m¢ 1143.80 58.09 66,443.34
2 |D12  [Substrat nisip mc 155.69 168.40 26,218.87
3 |D14  |Amorsare suprafete mp 2224.20 2.28 5,071.18
4 |D15  |Strat de fundatie din agregate 0 - 63 mm mc 698.96 159.68 111,609.93
5 |D20 Strat de uzura BA16 - 4 cm cu asternere mecanica mp 2224.20 45.54 101,290.07
6 |D25 |Aducere la profil cu BA16 cu asternere manuala fo 160.14 445.82 71,394.68
7 |A1 Marcaj rutier clasic - longitudinal (600um) mp 30.00 24.26 727.80
8 [A2 Marcaj rutier clasic - transversal (600um) mp 3.00 26.23 78.69
9 |A3 Indicator rutier cu stalp sustinere buc 2.00 350.00 700.00
10 [D57 |Montarea in localitati a indicatoarelor din tabla de hotel pentru circulatia rutiera buc 2.00 8.69 17.38
11 |D58 Plantarea {montarea) stalpilor pentru indicatoare de circulatie rutiera buc 2.00 70.00 140.00

Cota pentru crearea resurselor de dezvolare N o 0.5%

Profit 5.0%
TOTAL 404,795.00

Nota:

Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL pentru lucrari de investitii
- Actul aditional nr.18, la Contractul de delegare a gestiunii serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat din Municipiul Constanta

ART BEE UNIC S.R.L.
Ing. ;acust‘a Mihaela
""\1.\:.

IngrRaduIescu Iu

ART B

\ O

S RL. &




ANEXA LA

. HCLM ny_g%gjm
ART BEE UNIC

ART BEE UNIC S.R.L.

SEDIU SOCIAL: SAT CUMPANA, COM.CUMPANA, STRADA STRAJEI, NR.51, CAM.1;,
ETAJ P, JUDET CONSTANTA |
COD UNIC DE INREGISTRARE: 37511179

NR. DE INREGISTRARE IN REGISTRUL COMERTULUI: J13/1342/05.05.2017
ADRESA DE E-MAIL: art bee unic@yahoo.com |

DENUMIRE :
DOCUMENTATIE TEHNICO - ECONOMICA |
FAZA STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU
“LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE
DIN MUNICIPIUL CONSTANTA - CARTIER VETERANI -
ETAPA I: STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA LT.
COL. ION JALEA (PRELUNGIREA COMARNIC), STRADA
VETERANILOR, STRADA COMANDOR CONSTANTIN "BIBI"
COSTACHESCU, STRADA GENERAL LT. MOCIULSCHI”

CARTIER VETERANI

;T

[_—

STRADA COMANDOR CONSTANTIN "BIBI" COSTACHESCU

i
|
AMPLASAMENT: MUN.CONSTANTA !
I

!
BENEFICIAR: PRIMARIA MUNICIPIULUI CON:STANTA
prin S.C. CONFORT URBAN S.R.L.

FAZA: S.F.
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CUPRINS PIESE SCRISE

{
|
MEMORIU TEHNIC ,
|

Cap.1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII |

Cap.2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARI OBIECTIVULUI DE
INVESTITH ‘
Cap.3. PREZENTAREA SCENARIILOR |
Cap.4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE |
Cap.5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDA a

- .  Cap.6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE |
Cap.7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI
Cap.8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Graficul de realizare a investitiei
Devizul General al obiectivului de investitii ;
Devizele pe obiecte i

Lista de cantitati de lucrari cu evaluare |

CUPRINS PIESE DESENATE |

- Plansa Pl - Plan de INCAAIare........cc.vvcoveveisveeiiesissnsissniisssmmmmsessseesassssesessess
Plansa PS — Plan 0@ SIUGAHE.............ooooeeeueeeeeeeeeeieeeeeeeareseseesssasammasassessenneeans
Plansa PL - Profil longifudinal.........................ccocvvvvrvvnrccvnmnnininsinissnons .ISc. 1:100

EXE;
Studii de teren (topografic, geotehnic)
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MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE: !
«Documentatie tehnico — economica faza studiu de fezabilitate pentru strazi din
municipiul Constanta - ETAPA 1 — ,,Strada Comandor Ctin "Bibi"Costachescu” cartier
Veterani” » |

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR: MUNICIPIUL CONS;I'ANTA
1.3. ORDONATOR DE CREDITE: S.C. CONFORT URBAN SRL Constanta

]
1.4. BENEFICIARUL INVESTITIElI: MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. COI}[FORT URBAN SRL
Constanta i
1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART BEE UNIC SRL Constanta
|
Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE

INVESTITII

|

|

|
2.1. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII SI
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE |

2.1.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Cartierul Veterani, de la strada Fantanele spre sud pana [a strada Cumpene'i si spre est pana
Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate privata. :

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile si conditiile existente
din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutiere.

Avand in vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii total nec:t;ares/ Fatoars,, se

impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutii tehnice optime, in conditij

ety gore.
indeplineasca obiectivele de mai sus. ! & B 5% éE \

SRy,

N

2.1.2, SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propun urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta; drum de categoria
tehnica Il cu 4 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima etapa
functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de

categoria tehnica Il si 4 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare fde 2,50 m latime.
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2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona cartierului
Veterani, prevad inclusiv realizarea de circulatii rutiere.

2.3. ANALIZA SITUATIE!I EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit ,, Strada Comandor Ctin "Bibi"Costachescu” urmareste traseul
dinspre Str. Prel. Mesterul Manole catre Str. General Lt. Mociulschi, pe o lungime de 380.30 m, fiind
marginit de o parte si de alta de constructii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite
stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara
imprejmuiri destinate construirii de locuinte private. '

Drumul_existent prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijloc;elor de constructii
grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistelm rutier eterogen
necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe pericadele cu precipitatii,f iar pe perioadele
uscate cu producere de praf.

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI Sl SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani. Datorita dezvoltarii imobiliare in
continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitie.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A Fl ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITI:EI

Prin amenajarile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale obiective:
e asigurarea uncr artere rutiere de acces cu celelaite zone limitrofe si in interilorul cartierului ;

imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

+ cregterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere i pietonale din zona;
o posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ultericare de modernizare;
o reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului.

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drumul public proiectat denumit ,, Strada Comandor Ctin "Bibi"Costachescu” este localizat in
intravilanul Municipiului Constanta, in partea centrala a cartierului Veterani, -

» Strada Comandor Ctin "Bibi"Costachescu” urmareste traseul dinspre Str. Prel. Mesterul Manole
catre Str. General Lt. Mociulschi, pe o lungime de 380.30 m, fiind marginit de o parte si de alta de
constructii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii I(in exploatare si in
diverse stadii de executie), alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri delstinate construirii de
locuinte private.
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Gonstantafy

Principalele elemente geometrice ale drumului existent sunt urmatoarele: ;

2021

- Traseul in plan este in aliniament, incepand de la Str. Prel. Mesterul Manole ,catre Str. General
Lt. Mociulschi, pe o lungime de 380.30 m. |

1

- Latimea disponibila pentru amenajarile propuse este variabila de cca. 22 00 m, compusa
dintr-o zona carosabila de 4 — 5 m cu sectoare pietruite neuniform si cu structura eterogena si
zone la nivel de pamant si fara trotuare amenajate.

- Profilul transversal este neregulat, urmarind in general topografia terenuluil natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosabile si profil neregulat inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant. !

- Profilul_longitudinal este neuniform, urmarind in general topografia terenu[m natural, cu
declivitati variabile.

- Nivelele (cotele) intrarilor/iesirilor aferente cladirilor adiacente sunt variabile, ceea ce asigura
diferentiat scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor.

Suprafata_existenta prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de
constructii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si ai unui sistem rutier
eterogen necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele
degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe penoadele cu precipitatii, far
pe perioadele uscate cu producere de praf. |

Structura drumului existent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traf cul auto, avand
urmatoarele alcatuiri si caracteristici:

|
- pe zonele carosabile existente, care au fost intretinute in mod superficial si neuniform,
sondajele de teren au identificat un strat neuniform din piatra sparta de cca. 10 ¢cm grosime de
diverse proveniente si granulometrii asternuta direct peste terenul natural 3 )

- pe traseul utilitatilor subterane terenul prezinta tasarea terenului de umplutura si un sistem
rutier necorespunzator, '

i
- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existent, cu gropi si fagase.

i
Traficul auto este redus, fiind compus din traficul greu generat de utilajelé de constructii pe
perioada de executie a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente si utilitar si traficul usor
generat de locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de frafic dimineata si seara, cu dificultati
de intrarefiesire in/din zona amenajarilor datorita accesului neamenajat si nereglementat.

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu difi cultate datorita starii
necorespunzatoare a suprafetelor de circulatie .

Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terenului natural catre

zonele adiacente. Scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor se realizeaza diferentiat in
functie de cotele variabile existente ale amenajarilor interioare adiacente. i

» Utilitatile subterane sunt reprezentate de retelele alimentare cu energie elect 'mﬁ%t\ ubli
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Clima si fenomenele naturale specifice zonei

I ]
Clima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenta Marii Negre, cu veri foarte
calduroase si ierni mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali :

Temperatura aerului :

|
i
- temperatura medie anuala este de 11,2°C ; i
- temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° si -3°C ; :
- temperatura medie a lunii iulie este cuprinsa intre +20° si +23°C ; i
- temperatura minima inregistrata a fost de -25°C, iar temperatura maxima dei+38.5°C.

Precipitatii atmosferice: |

- media anuala 370,5 mm:
- numaér mediu anual zile cu cantitate precipitatii p 2 0,1 mm, 60 — 70; ‘

s - numar anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 -- 30 zile cu strat de zapada;

Umiditatea aerului

- Marea Neagra exercita o influenta modificatoare asupra umiditatii aeru[ui,? resimtindu-se mai
puternic pe primii 15 — 25 km de la tarm. i
|
- Umiditatea relativd medie muitianuald este de cca 80 %, cu o frecvanta de 130 zile/an si:

- umiditati mari: Tn lunile decembrie — ianuarie Tntre 87 — 89 %: :
- umiditati mici: Tn luna iulie - august intre 70 — 72 %, |

Regimul vanturilor prezinta directii predominante N - NE , cu o frecventd medie amjalé peste 15%;

Geologia zonei '

Municipiul Constanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei Iitora[e din partea de est
a subregiunii structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

i
I

; Din punct de vedere geologic, fundamentul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase. Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarului: si este alcatuit din
depozite de loessuri si argile loessoide de grosimi variabile care pot atinge 3-6 mi si care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol. |

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea

drumului. |
I

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici ﬁzico-mecani¢e :

- 90 ecm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 110 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in 1’unctieE dectipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I } si de regimul hidrologic al complexuiui.rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel: '

_____
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- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.
» Apa subterana :

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la ‘nivelul solului, iar

frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an. |
o Seismicitatea zonei k

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zon{'.-l cu gradul 71 de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

r

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E”, cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colf T.= 0,7sec.
I

\ / |
- 1

oo 3.2. DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA S| TEHNOLOGICA
Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:
| 1
|
|

(I). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, :drum de categoria
tehnica Il cu 4 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima etapa
functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati sul:éterane , strada de
categoria tehnica Il si 4 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 2.50 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale si stadiu dezvoltarii constructiilor si racordarea fa utilitati, se

| ‘
(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
i va analiza scenariul (/) - Construirea unui drum cu acostamente. 1

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele: !

i
2

Varianta (1).- Drum_cu_imbracaminte rutiera cu un strat_asfaltic de protectie si rulare , pe
~ ampriza disponibila existenta: :
- drum de categoria tehnica li cu 4 benzi de circulatie; '
- lungimea = 380.30 m;
- latimea carosabila = 14.00 m si acostamente laterale = 2x0,5m ;
- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica carosabila cu un singur strat de protectie si rulare de 6 cm grosime;
|

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice,  de Ie atura si de rulare .
pe ampriza disponibila existenta;

- drum de categoria tehnica Il cu 4 benzi de circulatie;

- lungimea = 380.30 m;

- latimea carosabila = 14.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- strat de legatura din mixtura asfaltica de 6 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 4 cm grosime;

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% ita=de”Costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa. ’
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Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitateé imbunatatirii cat
mai rapide a conditiiior de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de re;alizare mai redus,
precum si faptul ca structura drumului se va integra ulterior in structura si sectlunea finala a strazii
prevazuta in PUZ, varianta recomandata este Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un sirat
asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza disponibila existenta, care rezolva intrsun interval relativ
scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele
esentiale ale investitiei propuse.

|
Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind proﬁluri[é transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea 'structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (II). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA S| TEHNOLOGICA !

I
Drumul public propus denumit ,, Strada Comandor Ctin "Bibi"Costachescu”,: este de categoria

tehnica Il, avand urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

|
~ ¢+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele: !

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu Ilmltele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea folala este de 380.30 m, incepand de la Str. Prel. Mesterul Manole catre Str.

General Lt. Mociulschi;
i

- Latimea amprizei proiectate este de 15.00 m, din care 14.00 m reprezinta partea carosabila
asfaltata cu doua benzi de circulatie si acostamente laterale de cate 0, 5 m latime fiecare
racordate la terenul adiacent; ;

+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele: |

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 14.00 m ;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la tenanulI adiacent;

| |
—y - Distanta partii laterale fala de imprejmuiri va fi variabila, urmand a, 1se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

¢+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0% si 1.30%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton i} EB
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata; [

- 7 cm substrat din nisip; |

+ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza |a suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent. {

+ Circulatia rutiera se va face pe 2 benzi de circulatie cu acces din Str. Prel Mesterul Manole

catre Str. General Lt. Mociulschi.
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+ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri cu indicatoare
rutiere. ;

¢ Principalele categorii de lucrdri necesare sunt: i
v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz; .

v Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabilejconform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
|
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nis;ip;

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

N NN

|
Completarea cu piatra sparta a acostamentelor; !
|

v Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Amenajarile propuse se vor racorda la zonele adiacente, atat in profil longitudinal cat si in profil
transversal, astfel incaf sa se asigure inclusiv preluarea §i scurgerea apelor pluviale de pe suprafelele
nou amenajate.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI :

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI, conform Deviz general '

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) —(1). Constrwrea unui drum cu acostamente - Varianta ( )

Valoarea totala = 1.090,802 miilei, din care : C+M = 959,048 mii iei

Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta {2)

Valoarea tofala = 1.308,962 miilei, din care: C+M = 1.150,857 mii lei i

3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu topogqrafic

u,y%_ )
Configuratia generala a terenului natural se prezinta sub aspectul unui platou cu ousoa
generala de la V spre E, cu o panta medie de 1.5 % si cu alfitudini de amplasare cuprinse intre
+49.50 m la capatu! dispre Str. Prel. Mesterul Manole si +44.00 m deasupra nivelului marii , la capatul
dinspre Str. General Lt. Mociulschi.

Referinta geodezica i

Lucrarile au fost executate de catre firma specializata in sistemul de proiectie STEREO 90 si sistemul
de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MN75).

1

Determinarea coordonatelor pentru punctele de statie in zona de lucru a fost fac:uta prin determinari
GPS - cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Pozitiei — ROMPOS, folosind statia
permanenta Constanta.
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Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efectuat masuratori statice GPS SE s-a determinat o
retea de sprijin locala prin metoda microtriangulatie si trilateratie. !

- [ 4
Planurile topografice s-au redactat cu ajutorul software specializate pe baza datelor din teren.
|

1
|
1

Au fost ridicate urmatoarele principale detalii:

- conturul imprejmuirilor si a limitelor drumului existent;

- profile transversale pe drumul de exploatare existent; |

- intersectiile cu celelalte strazi;

- capacele caminelor de utilitati, stalpi electrici si alte elemente de constructii.

3.4.2. Studiul geotehnic i

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundarelz pentru realizarea

} drumului. |
~/ Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :
- 90 cm umplutura pamant cenusiu argilos; |
- 110 cm loess galben plastic vartos. .|
Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel: i
- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa; !
- coeficientul lui Poisson: 0,35. !
e Apa subterana
) Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime. f
\_,/}

e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nive
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
o Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 71 de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — [ndicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E”, cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colf T.= 0,7sec.

» Categoria geotehnica a amplasamentului

Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaj: |

- conditii de teren:  — teren mediu 3 puncte
- apa subterana: — fara epuismente 1 punct:
- categ. constructiei: — C (normala) 3 puncte
- vecinatati: — risc moderat 3 puncte

|
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- zona seismica: - cu ag=0.20g 2 puncte'

Total punctaj = 12 puncte — risc geotehnic moderat; - categoria geotehnica 2;

Recomandari de fundare !

- Stratul de baza de fundare a drumului se poate constitui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic la un grad de compactare Proctor normal minim 97%, prin stabilirea
caracteristicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un laborator autorizat pentru terasamente.

|
- Deoarece acest tip de pamant este foarte sensibil la ploaie, eroziune precum si la inghet, se |
recomanda expunerea acestuia la acesti factori si protejarea fundului sapaturilor impotriva |
acestor influiente, inclusive prin programarea lucrarilor pe intervalele favorabile de lucru. |

3.4.3. Studiu de trafic si cerintele de verificare si de admisibilitate ale structurii rutiere

Traficul rutier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale:

- Autoturisme apartinand riveranilor sau aflati in tranzit spre/din interiorul cartierului, cu o
perspectiva de crestere in corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (estimat pe o
perioada de perspectiva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza.

1

- Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa si betoane S|,alte tipuri de utilaje
de constructii care traverseaza zona pe perioada executiei constructilor , cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reducerii volumului de constructii. i

- Drumul propus prezinta un trafic cu o intensitate redusa si se incadreaza in clasa de trafic T5
— foarte usor , conform ,,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi” — Indicativ NP116-2005, cu urmatoarele valori:

Structura estimativa a traficului este urmatoarea:;

- Volumul traficului de calcul Nc< 0,15 m.o.s. (miloane osii standard 115 kN);

- M.Z.A. vehicule grele VG 50 kN< 35;

Nr. Tipul de autovehicul Pondere Media zilnica amﬁm
crt. MZA (nr.autovehicule)
1 |autoturisme 70% . 70
2 |autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10% I 10
3 |autovehicule articulate 10% 10
4 |autoagitatoare transport beton 5%
5 |alte utilaje pe pneuri 5% - B
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Stabilirea traficului de calcul

Traficul de calcul Nc , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milioane osii standard (m.o.s)
si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zitnic anual conform ,,Normativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide"- indicativ NP081-2002, cu relatia : i
Nc= 365 10% -pp-cn* T "x=1MZAx px- fex , unde: :
pp = perioada de perspectiva de 10 de ani ; .
ci= 0.5 coeficient de repartitie transversala a traficului pe benzi de ciréulatie ;
{

MZAy = traficul mediu zilnic anual al vehiculelor fizice din grupa k ;

px = coeficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de IaI mijlocul perioadei
de perspectiva, conform normativ AND584-2002 ,,Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitatii de circulatie" ; '

fex = coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa k, in osii standard,
de 115kN, conform normativ AND584-2002 ; f

. . ' i . . !
Valorile coeficientilor si termenilor sunt prezentate in tabelul urmator : I

Nr. Tipul de autovehicul MZAx | px fex MZAk P fex
crt. k veh/24h . osil 115/24h
4 |autoturisme 70 2.3 0 : 0
1 autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10 1.7 0.8 ' 136
2 |autovehicule articulate 10 16 | 09 ' 135
3 |autoagitatoare transport beton 5 17 | 0.8 . 6.8
4 |alte utilaje pe pneuri 5 15 | 0.9 © 6,75
2 =1 MZAK px fex = 40.65

Nc= 365 - 10€-10-0.5 - 40.65 = 0,074 m.o.s.

Drumul proiectat se inscrie la clasa de trafic foarte usor T5, cu volumul traficului_de calcul Ne=

Lty LS
- Caiculul deformatiilor specifice si tensiunilor in punctele critice ale sistemulu m nform
Normativ PD 177-2001; :

- Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminocase %.-ste respectat daca
rata de degradare prin oboseala are o valoare mai mica sau egala cu valoarea admisibila ,
RDOgzgm= 0,9 (RDO = N¢/Nagm).

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI :

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, asffel:

5 W
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- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului; :

- Fundatii pialra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului; '

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minin:1 10° C.

H
i

Tinand cont de restrictile de mai sus, durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in
varianta (1) este de 90 de zile . '

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand: '

»= = Analizarea studiilor si investigatiilor de teren; :

-~/ - Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructi;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice: :
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie; '
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului; |
- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului; |
- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);
- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;
- Completare acostamente; |
- Semnalizarea rutiera.

| Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

e »» Strada Comandor Ctin "Bibi"Costachescu” urmareste traseul dinspre Str. Prel.
catre Str. General Lt. Mociulschi, pe o lungime de 380.30 m, fiind marginit de o parte si de alta de
constructii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, afiate in diferite stadii (in exploatare si in
diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii
de locuinte private. :

Ampriza disponibila la data prezentei, conform cadastru, este 22.00 m. Nu sunt ﬁnalizate racordurile

la utilitati datorita stadiului de dezvoltare a constructiilor. :

Avand in vedere datele cadastrale la data prezentei si stadiul dezvoltarii constructiilor pe acesta

strada, in studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul (I). Construirea unui drum cu acostamente ,

pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria tehnica 1l cu 4 benzi de céirculatie de 3.50 m

latime fiecare si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima etapa functionala din cadrul amprizei

strazii prevazute prin reglementarile PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (i) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:;

e ————
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Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de Qrotecf:e si_rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta: !

4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISCI ANTROPICI SI
NATURALI I.

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel: '

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului; |

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

I
- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C,

|
I

! Avand in vedere zona climaterica , pericada de executie a lucrarilor propuse este aprilie — noiembrie.
!

‘ 4.3. SITUATIA UTILITATILOR SI ANALIZA DE CONSUM '

Utilitatile sunt reprezentate de retelele de apa-canalizare, gaze naturale si alimentare cu energie
electrica locuinte si iluminat public. Caminele existente de utilitati subterane sunt amplasate
neuniform pe ampriza drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile Iatei'ale de utilitati sunt
partial realizate pentru constructiile existente, iar pentru viitoarele constructii, se vofr realiza ulterior.

Ca urmare a executarii lucrarilor de drum, sunt necesare lucrari de ridicare la cota a capacelor
caminelor de utilitati.

ANALIZA DE CONSUM

A Investitia propusa nu necesita consum de utilitati pe perioada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracter temporar numai pe penoada de excutre a lucrarilor de

4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele obiective: |
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in lntenorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ; ,

o cresgterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere gi pietonale din zona; |'
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4.4.2. Estimari privind forta de munca

Investitia genereaza locuri de munca pe perioada de executie (cca. 20 persoane) dar si ulterior pe
perioada de exploatare prin necesitatea intretinerii lucrarilor.

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu se incadreaza in listele din anexele la Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de dimensiuni reduse.
|

Efectele generale in situatia actuala (fara amenajari)

Cu efecte negative: |

- poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit;

- poluarea aerului cu gaze de motor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat;
- zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum acciderﬁtat;

- structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale (denivelari,inoroi);

- siguranta circutatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor auto si pietonilor.

Efectele generale in situatia cu amenajari propuse
Cu efecle pozitive:

- imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;
- reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor; ;

- imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetei de rulare cu imbracaminte asfaltica;
- cresterea confortuiui in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;

- imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

Cu efecte negative:
- deseuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, n|5|p) féra continut de
substante periculoase;
deseuri rezultate accidental de la utilajele cu motor termic (motorina, ulelurl uzate);
poluarea temporaré a aerului cu praf i gaze de la functionarea utilajelor;
zgomotul produs de utilajele de constructii pe pericada executiei lucrarilor;
deseuri menajere ale organizarii de santier
Principalele méasuri de reducere a impactului negativ pe perioada de executie e sunt:
- utilizarea de utilaje in buna stare de functionare; 8. RL. Qg"
- colectarea si gestionarea deseurilor inerte de constructie in zone de depoznare a 028 25
- colectarea si gestionarea degeurilor menajere de catre unitati specializate;
- colectarea si gestionarea degeurilor petroliere de catre unitafi specializate.
In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factonlor de mediu, iar la
executia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:
- Legea 137/1995 privind protectia mediului — republicata
- 0U 91/2002 pentru modificarea Legii 137/1995Legea 426/2001 pentru aprobarea OU 78/2000
privind regimul deseurilor;
- 0U34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii
- Legea nr. 107/1996 Legea Apelor si Legea nr. 310/2004 pentru modlﬁcarea si completarea
Legii 107/1996;
- Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediului;
- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu.

\
|
|
|
| i
‘ Efectele generale temporare pe perioada de executie |
|
‘ I
\
\
|
\ |
\

e
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4.5. ANALIZA CERERIl DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OB‘IECTIVULUI DE
INVESTITII .

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani. ;

Avand in vedere constragerile cadastrale cat si stadiul dezvoltarii constructiilor se va analiza scenariul

(/) - Construirea unui drum cu acostamente. ]
|

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (l) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si _rulare , pe

ampriza disponibila existenta: '

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20%;' fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa. .

|

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, variantarecomandata este
Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza
disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica,
necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse:

)

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (l1). Structura rutiera a variantei (1) propusa va ﬁ;'integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modemizare. ‘

4.6. ANALIZA FINANCIARA

!
Se specifica faptul ca investitia propusa reprezinta o prima etapa functionala ce va fi inclusa

ulterior in structura strazii finale, prin lucrari de modernizare care vor rezolva in | (gg.’_grfa"m?c\%toate
cerintele si obiectivele specifice si pentru care va putea fi efectuata o analiza fifaficiara s'&c culul
indicatorilor de performanta. '

BHIG -
Astfel, se vor lua in considerare urmatoarele : 4
- totalul  cheltuielilor din devizul general si repartizarea costurilor pe férioada de
implementare a proiectului; i

- alte categorii de costuri:

- costuri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea lucarii de baza, astfel:

2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anii 7 , 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat. '

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;
- rata de actualizare utilizata este de 5%;

-rata inflatiei de-a lungul perioadei de analiza conform proiéctiei indicatorilor
macroeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;
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- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei; '

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului pubiic.

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorii de performanta financiara sunt caracterizati astfel: ;'

» valoarea actualizata neta (VAN) < 0 ’

» rata interna de rentabilitate (RIR) < 5% (rata de actualizare);

» fluxul de numerar cumulat pozitiv;

» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca investitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milioane de euro, beneficiile
socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un ;proiect de utilitate
publica. '

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE ;
Analiza de senzitivitate implica studierea impactulil pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si variabilitatea rezultatelor comparative cu cele mai bune
estimari facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza. |

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate :
a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor :
b) identificarea tuturor variabilelor folosite in calcuiul intrarilor si iesirilor din apaliza financiara si
gruparea lor in categorii omogene ; !
c) selectarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variatii ale
RIR-VAN), i
o Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
N 1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera.la :
a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugetul proiectului ;
b) influienta variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse n@
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leu/euro). N
c) Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate
» total costuri de investitie
» total costuri de intretinere si operare
» factorul de actualizare 5 R

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe
(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizatt:a, variabilele critice
identificate (care pot avea variatii positive si negative) au fost cele legate de costlerile investitiei dar si
de cele referitoare la costurile de intretinere si operare. Analiza de sensitivitate trebuie sa determine
si valorile indicatorilor de performanta a investitiei pentru cea mai nefavorabila situatie, precum
si pentru cel mai avantajos caz.

i

____—J
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Variatia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de £ 20% si poate fi
considerat ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul.

Concluzii : :
» Variatia costurilor de investitie, variatia ratei de actualizare si a costurilor de intretinere nu au o
elasticitate redusa sau marginala, deoarece variatia pozitiv/negative de 1% a lor n'u duce la variatia
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deci nu sunt considerate variabile crmce
Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente deoarece elastlcﬂatea redusa sau
marginala a unor variabile critice este acoperita de beneficlile economice luate in ca!cul.

4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE '

4.9.1. Riscuri tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnice si legislatiei in vigoare aplicabile din domeniu. In vederea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, geotehnice si de trafi c in vederea :

- stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experlenta pe baza folosirii
unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legistatia in vigoare ;

- obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantuI;Ji va fi prezent pe
santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la condltnle de amplasament
a lucrarilor noi de executat. |

!
Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist resbonsabil tehnic cu
executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, cantitativ si economic, prin intermediul diriginteiui de santier autorizat in domeniu.l'

Din aceste considerente prezentate mai sus, apreciem aceste riscuri ca fiind minimie.

4.9.2. Riscuri institutionale si politice i

]
Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate conduce_la=¢

costurilor si a altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza investitiile
antreprenoriale.

Din acest punct de vedere riscul este redus.

4.9.3. Riscuri interne

Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot aparea in timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, astfel :

> Executarea defectuasa a realizarii lucrarilor
> Intretinere si lucrari de interventie defectuase !
> Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere f
> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intretinere |

~
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> Nerespectarea cerintelor cuprinse in avize/acorduri
> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii
> Nerespectarea graficului de implementare
> Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor
> Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.
Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masur? cu un caracter
administrativ, cum ar fi : .
- selectarea unei societati specializate si performante pentru executia lucrarilor ;
- respectarea termenelor de executie prevazute ;
- introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare. i
In cazul aparitiei acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate.

4.9.4. Riscuri externe i
Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel :

Riscuri economice i

> Cresterea inflatiei
> Deprecierea monedei nationale

> Scaderea veniturilor populatiei

Riscuri sociale ,
i

> Cresterea costurilor fortei de munca

In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independente de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT

5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:,

(). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de’c e‘_gg;ia_@g‘

tehnica Il cu 4 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,60 m latime, ca o prima etapa
functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(Il). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica Il si 4 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 2.5 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale, dezvoltarea constructiilor si racodurile la_utilitati
analizat scenariul () - Construirea unui drum cu acostamente.

i
Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului () - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:’

Varianta (1).- Drum_cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de ,grotectie si rulare |,
ampriza disponibila existenta

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de Iegatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta
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Din punct de vedere tehnic varianta (2) are o durata de exploatare mai mare.

[

Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de implementare mai reduse cu 20%.
Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel.
5.2. SELECTAREA SI JUSTIFICAREA SCENARIULUI S| VARIANTEI OPTIME RECOMANDATE

I

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructulor racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de carculatle si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Scenariu (), Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfalfic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printrlo solutie tehnica
economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (Il). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modemizare.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

'!

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu Ilmltele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 380.30 m, incepand de la Str. Prel. Mesterul ;Manole catre Str.
General Lt. Mociulschi; '

- Latimea amprizei proiectate este de 15.00 m, din care 14.00 m reprezintal'i partea carosabila
asfaltata cu doua benzi de circulatie si acostamente laterale de cate 0,;5 m latime fiecare
racordate la terenul adiacent;

I

+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele: !
|

- Lalimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 14.00 m ; !

- Acostamente Iaterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale. |
'sp7TEwR

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a,
modernizarea ulterioara a drumului.

¢+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0% si 1.30%

¢ Structura rufiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte {ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;

- 7 cm substrat din nisip;
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¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul Iongltudlnal si transversal

catre limita terenului viran adiacent.

Circulatia rutiera se va face pe 2 benzi de circulatie cu acces din Str. Prel Mesterul Manole
catre Str. General Lt. Mociulschi. .

Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri cu indicatoare
rutiere.

Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile 'conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.
1

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenul:ui);
|
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

R NERNEEN

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;

v Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei. |

|
Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este.de 90 de zile.
. |

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proigctare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;
Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:

[nstalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

Completare acostamente; ;
Semnalizarea rutiera.

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI, conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Vananta'( 1)
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Valoarea totala = 1.090,802 miilei, din care : C+M = 959,048 miii lei

ESALONAREA INVESTITIEI .
Va fi stabilita de catre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a finantarii , propunerea
proiectantului fiind pe o perioada totala de 90 zile (3 luni} , astfel (C+M si proiectare);':
- Luna 1= 23,000 mii lei , cuprinzand: proiectare+asistenta tehnica :
- Luna 2 = 500,000 mii lei , cuprinzand: organizare santier, partial lucrari baza |
- Luna 3 = 459,048 mii lei , cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafectari org. santier
{
5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE '

1
'
|

Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constitpite.

Cap. 6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE !

6.1. CERTIFICAT DE URBANISM :

) Certificatul de urbanism nr. 42/10.02.2021 a fost emis de catre Primaria Municipului Constanta in
vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru obiectivul “Lucrari de construire strazi din
municipiul Constanta ,Strada Maresal Al. Averescu, Strada Lt. Col. Ion:t Jalea (str. Prel.
Comarnic), Strada Veteranilor, Strada Comandor Ctin "Bibi"Costachescu (fosta str. Maresal
lon Antonescu), Strada General Lt. Mociulschi” cartier Veterani E

|

6.2. AVIZE Sl ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Certificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.T.A.C. , P.Th., D.E. ) si pe|perioada executiei
lucrarilor se vor respecta toate cerintele si recomandarile avizatorilor.

Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI
|

\_, Pentru implementarea investitiei este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL. i
7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI |

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, a:u
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil. '

tori i ecutie,

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Aclivitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;

‘:



STUDIVDE[REZABINTANEpentii]s trazifdinimunicipiul{Gons tantale 2021 |
M Stradal eBibizCostachescugcartiedVeteranizetapalll

Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;
Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului,
- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);
- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;
- Completare acostamente; ,
- Semnalizarea rufiera. |
|
|

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE S| INTRETINERE

Dupa implementarea investitiei, beneficiarul are obligatia intretinerii obiectivului prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare.

!

Cap. 8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Proiectantul recomanda implementarea etapei finale (ll). Construirea strazii cu p;'lrte carosabila si
i

trotuare in cel mult 3 ani dupa executia etapei 1. |

Data Proiectant,

August 2021




BENEFICGIAR : MUNICIPIUL CONSTANTA

2N
et

Investitia; Etapa (I1) - ,,Strada Comandor Ctin "Bibi"Costachescu” ~ cartier Veterani, din municlpiul Constanta

GRAFIC DE REALIZARE A INVESTITIE]

Nr. ctr

Denumirea operatlelfucrarilor

Luna

ACTIVITATI PROIECTARE

Analizarea studillor si Investigatlilor de teren [r—

|Profect tehnic si autorizarea executlei

]Datam de executie

|EXECUTIE LUCRARI DRUM

Organizarea de santier

Trasarea amprizel s1 eliberarea amplasamentului

|sapatura amprizei drumului

Pregatirea patului drumului {nivelare, compactare)

Fundatle nislp sl piatra sparta

Astemere Imbracaminte asfaltiaca

Completare acostamente

|Montare indicatoare nitiera

oOlelv]olalaluwlmp]alole]n]a]>»

lReceptia la terminarea lucrarilor

ACTIVITATI PROIECTARE 1 luna
EXECUTIE LUCRARI DRUM 2 luni
| TOTAL DURATA I 3mwmi |

PROIECTANT: ART BEE UNIC SRL Constanta
ing.Radulescu lulian
Sef proiect, Ing. Lacusta Mihaela




DEVIZ

GENERAL

DG privind cheltulelile necesare realiziril profectului
~Lucrarl de construlre Strada Comandor Ctin "Bibi"Costachescu - etapa 1 - din cartierul Veteraini.

1

municipiul Constanta”
Nr. | Denumirea-capitolelor $i subcapltolelor Valoare (Rra TVA)} - TVA Valoa:_:l?v(:)icluslv
ert. de cheltuieli - v
Mii lei Mii lei Mif lel
1 2 3 4 ] 5 .
CAPITOLUL 1: Cheltuleli pentru obtinerea si amenajarea terenului ' |
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 '0.000
13 Amenajiri pentru [.:lrc_)t‘ectia mediului si 0.000 0.000 i 0.000
aducerea la starea initiald
14 Ch.e.ltui.eli pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 10.000
utilitatilor :
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitifilor necesare obfectivului ' i
21 Cheltuieli pe.ntri.l asig_urarea utilitadtilor 0.000 0.000 IO.OOO
necesare cbiectivitlui }
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 '0.000
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare §i asistentd tehnicd ' {
3.1 |Studii 1.680 0.319 1.999
32 Dac'umentatii s?port si chel-l:ufeli per‘ltru" 4100 0.779 { 4879
. obtinerea de avize, acorduri si autorizatii I
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 10,000
Certificarea performantei energetice st !
34 auditul ener:etic al cladirilor ¥ 0.000 0.000 ! 0.000
3.5 |Proiectare 7.010 1.332 8342
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultanti 0.000 0.000 | 0.000
3.8 |Asistentd tehnicd 10.210 1940 12.150
3.8.1 |Din partea proiectantului 0.210 0.040 , 0.250
3.8.2 |Dirigentie santier 10.000 1.900 11.900
TOTAL CAPITOL 3 23.000 4370 27.370
. CAPITOLUL 4: Cheltufeli pentru investitia de bazd i
4.1 |Constructii i instalatii 959.048 182.220 1,141.268
4.2 |Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 , 0.000
Utilaje, echipamente tehnologice si i
43 o c;lion e Eu montai gices 0.000 0.000 | 0.000
44 Utilaje fard montaj gi echipamente de 0.000 0.000 ' 0.000
transport
4.5 |Dotiri 0.000 0.000 ' 0.000
) 4.6 |Active necorperale 0.000 0.000 1 0.000
TOTAL CAPITOL 4 959.048 182.220 1,141.268
) CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli , ]
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 { 0.000
5.1.1 |Lucriri de constructii 0.000 0.000 ! 0,000
5.1.2 |Chelt. conexe organiziirii gantierului 0.000 0.000 { 0.000
5.2 [Comision, cote 10.549 0.000 10.549
5.3 |Cheltuieli diverse gi neprevizute 98.205 18.659 116.864
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 . 0,000
TOTAL CAPITOL 5 108.754 18.659 127.413
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice §i teste s predare la beneficlar '
6.1 |Pregiitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice i teste 0.000 0.000 ' 0.000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 '0.000
i
TOTAL GENERAL 1,090.802 205.249 1,206.051
= C4M . 959.048 182.220| 1,141.268




DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

Nr. | Denumirea _capi-flolel_or-‘si‘subcapitolelor de | Valoare(faraTVA) ) TVA | Valoare |
crt. cheltuieli Mii lei Miflei |  Miilei
1 2 3 4 | 5

CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului : }

1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 ! 0.000

1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 ', 0.000
ix o . Cne |

13 Amenajari pentru I'Jrf)t.ec?a mediului si 0.000 0.000| 0.000
aducerea la starea initiald ‘

1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000} 0.000

TOTAL fiird TVA 0.000} ~ 0.000 0.00(3




DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitdgilor necesare obiectivului [

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de aloare (fara TVA| TVA | \{éloare
crt. cheltuieli - ~ Miilei Mii lei Mii le
1 2 3 5 I 6
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului ~ *
21 Cheltuieli pe.ntrp asigurarea utilitatilor 0.000 0.000 | 0.000
necesare obiectivului |
TOTAL fird TVA L000 0.000|- - 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

Capitolul pentru proiectare si asistend tehnicd;

Nr. | Denumirea capitolelor §i subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6

CAPITOLUL 3: Cheltuiel} pentru proiectare si asistentii tehnicd )

3.1 [Studli 1.680 0.319 1.999
Studii teren (geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice,

1. fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 1.680 0.319 1.999
ale terenului pe care se amplaseazi obiectivul '
de investitie}

a. Studii topografice 0.840 0.160 1.000

b. Studii geotehnice 0.840 0.160 1.000

c. Studif hidrologice 0.000 0.000 0,000

2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000

3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000

3.2 |Obtinerea de avize, acorduri §i autorizatii 4.100 0.779 4.879
Obtinerea/prelungirea valabilit3yii !

1. Certificatului de urbanism 1.050 0.200 1.250
Obtinerea/prelungirea valabilitagii

2 Autorizatiei de construire/desfiintare 0.000 0.000. 0'090
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru :

3. racorduri .Sl bransamente la retele pubIn::e de 3.050 0.580 3.630
api, canalizare, gaze, termoficare, energie i
electricy, telefonie ete. '

- - > = ,

4 Obtmerea'cemﬁcatulm de nomenclatura 0.000 0.000 0.000
stradald si adres3
Intocmirea documentatiei, obfinerea

5. numirului cadastral provizoriu si 0.000 0.000 0.000
fnregistrarea terenului in cartea funciars
Obtinerea actului administrativ al autoritatii '

6. competente pentru protectia mediului 0.000 0.000 0.000

7. Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000

8 Av:z_ul de .speaahtate in cazul obiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu g

9 Alte avize, acorduri si autorizatii 0.000 0.000 0.000

3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice sl !

34 auditul energetic al cladirilor 0.000 0.000 0.000

3.5 |Proiectare 7.010 1.332 8.342

1. |Tema de proiectare 0.000 0.000 c.000

2. Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000

3. Studiu de fezabilitate 2.520 0.479 2,999
Documentatiile tehnice necesare in vederea ]

+ obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor 0.000 0.000 0.000
Verificarea tehnica de calitate a proiectului .

> tehnic si a detaliilor de executie 0-500 0.095 0.595

6. Proiect tehnic si detalii de executie 3.990 0.758 4,748

3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000

3.7 |Consultanti 0.000 0.000 0.000

3.8 |Asistentd tehnici 10.210 1.940 12,150

1. Asisten}d tehnicd din partea proiectantului 0210 0.040 0.250

a. pe perioada de executie a lucrarilor 0.105 0.020 0.125
pentru participarea profectantuiut la fazele l
incluse in programul de control al lucrarilor de '

b. executie, avizat de catre Inspectoratui de Stat 0.105 0.020 0'_125
in Constructii

2. |Dirigentie de santier 1.500 11,900

TOTAL fiird TVA 4370  27.370




DEVIZ FINANCIAR CAP. 4

Cheltuieli pentru investitia de bazd:

Nr. | Denumirea capitolelor ;1 subt_:apitolelor de | Valoare (firi TVA) TVA . VE[(_)are
heltuisli s _ [inclusiv TVA]

crt cheltulell Mii lei Mii lei Mii lei:
1 2 | 3 5 6 .
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd :

4.1 |Constructii i instalatii 959.048 182.220 1,141;268
Lucrari de construire Strada Comandor Ctin :

4.1.1 | "Bibi"Costachescu - etapa I - din cartierul 959.048 182.220 1,141.268
Veterani, municipiul Constanta

42 Montaj u}]la}t? tehnc.vloglce, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale »
Utilaje, echipamente tehnologice gi i

4.3 functionale care necesita montaj 0.000 0.000 Q'OOO
Utilaje, echipamente tehnologice si :

4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport i

4.5 |Dotiri 0.000 0.000 [}.000

46 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000

TOTAL fird TVA 959.048 182.220 1,141.268

_ e s

—r



DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

Alte cheltuieli:
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | _Valoare (fara TVA) TVA Valoare
crt cheltuieli Mii lei Miilei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli ] '
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
Lucriri de constructii i instalatii aferente
L organizirii de santier: 0.5%x(cap. 4) 0.000 0.000 0.000
2., Cheltuieli conexe organizirii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 [Comisioane, cote, taxe, costul creditului 10.549 0.000 10.549
1 Comlfloanele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finantatoare .
Cota aferentd Inspectoratuluide Stat in ,
2 Constructii pentru controlul calitagii 4.795 0.000 4,795
lucrarilor de constructii 0,5%x(C+M)
Cota pentru controlul statului in amenajarea .
3 teritoriului, urbanism gi pentru autorizarea 0.959 0.000 0.959
lucrarilor de constructii 0,1%x(C+M)
4 Cota aferenti Casei Sociale a Constructorilor 4.795 0.000 4.795
5 Taxe pe.ntru acox:dun, avize gi autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse i neprevizute 98.205 18.659 116.864
0,
i;) 6% (cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 98.205 18.659 116.864
5.4_ Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL fird TVA P 12!8 754' 18.659 127.413




DEVIZ FINANCIAR CAP. 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice i teste gi predare beneficiar

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare(fard TVA) | TVA [ Valoare .
crt. cheltuieli. Mii lei Mii lei Mii lel
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL fird TVA 0.000 0.000 0.000




Beneficiar : MUNICIPIUL CONSTANTA prin 5.C. CONFORT URBAN SRL CONSTANTA

Investitia :

Faza:S.F.
Pr. Nr. 14F / 2020

LISTA DE CANTITATI - Strada Maresal lon Antonescu

Categoria de lucrari: SUPRASTRUCTURA

Lucrari de construire Strada Comander Ctin "Bibi"Costachescu - Etapa 1 - din cartierul Veeterani, municipiul Constanta

Nr.crtICod art. Descrierea lucrarii Um Cantitate | Pret unitar | Pret total (LE])
0 1 2 3 4 5 6
1 |D02 |Sapatura in teren tare si foarte tare mc 2703.35 58.09 157,037.60
2 |D12  |Substrat nisip mc 373.15 168.40 62,838.29
3 |D14 |Amorsare suprafete mp 5330.70 2.28 12,154.00
4 |D15 |Strat de fundatie din agregate 0 - 63 mm mc 1637.21 159.68 261,429.69
5 [D20 Strat de uzura BA16 - 4 cm cu asternere mecanica mp 5330.70 45.54 242,760.08
6 |D25 |Aducere la profil cu BA16 cu asternere manuala to 383.81 445.82 171,110.35
7 |A1 Marcaj rutier clasic - longitudinal (600um) mp 50.00 24.26 1,213.00
8 |A2 Marcaj rutier clasic - transversal (600um) mp 3.00 26.23 78.69
9 |A3 Indicator rutier cu stalp sustinere buc 1.00 350.00 350.00
10 |D57 Montarea in localitati a indicatoarelor din tabla de hotel pentru circulatia rutiera buc 1.00 8.69 8.69
11 |D58 Plantarea (montarea) stalpilor pentru indicatoare de circulatie rutlera 1.00 70.00 70.00
Cota pentr crearea;resselorddeldezvofar i Lo endle o OEEAN N
TOTAL | 959,048.16

Nota: Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL pentru lucrari de investitii
- Actu! aditional nr.18, la Contractul de delegare a gestiunii serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat din Municipiul Constanfa

ART BEE UNIC S.R.L.
Ing. Lacusta Mihaela
Ing. Radulescu- la‘_rarrg\




\@ M ANEXA LA
ART BEE UNIC HeLM NR B/ /ey

ART BEE UNIC S.R.L.
SEDIU SOCIAL: SAT CUMPANA, COM.CUMPANA, STRADA STRAJE!, NR.51, CAM.1,
ETAJ P, JUDET CONSTANTA
COD UNIC DE INREGISTRARE: 37511179

NR. DE INREGISTRARE IN REGISTRUL COMERTULUI: J13/1342/05.05.2017

ADRESA DE E-MAIL: art bee unic@yahoo.com

| DENUMIRE :
| DOCUMENTATIE TEHNICO - ECONOMICA
FAZA STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU
“LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE
DIN MUNICIPIUL CONSTANTA - CARTIER VETERANI -
ETAPA I: STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA LT.
COL. ION JALEA (PRELUNGIREA COMARNIC), STRADA
VETERANILOR, STRADA COMANDOR CONSTANTIN "BIBI"®
COSTACHESCU, STRADA GENERAL LT. MOCIULSCHEI”

CARTIER VETERANI

STRADA GENERAL LT. MOCIULSCHI

AMPLASAMENT : MUN.CONSTANTA

BENEFICIAR: PRIMARIA MUNICIPIULUI CON‘:STANTA
prin S.C. CONFORT URBAN S.R.L.

FAZA: S.F.

PRESEDINTE SEDINTA, '
LBy Vs AT Al
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CUPRINS PIESE SCRISE
MEMORIU TEHNIC

Cap.1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITH

Cap.2. SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARI OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Cap.3. PREZENTAREA SCENARIILOR

Cap.4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

Cap.5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDA

Cap.6. URBANISM, ACORDURI Sl AVIZE

Cap.7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Cap.8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Graficul de realizare a investitiei
Devizul General al obiectivului de investitii
Devizele pe obiecte

Lista de cantitati de lucrari cu evaluare

CUPRINS PIESE DESENATE

EXE:
Studii de teren (topografic, geotehnic)
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MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECT!VULUI DE INVESTITIE:

«Documentatie tehnico — economica faza studiu de fezabilitate pentru strazi din
municipiul Constanta - ETAPA 1 — ,,Strada General Lt. Mociulschi” cartier Veterani” »

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA
1.3. ORDONATOR DE CREDITE: S.C. CONFORT URBAN SRL Constanta

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIElI: MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL
Constanta

1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART BEE UNIC SRL Constanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII SI
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA INVESTITIE|

Cartierul Veterani, de la strada Fantanele spre sud pana la strada Cumpenei si spre est pana
Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate privata.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile si conditiile existente
din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutiere.

Avand in vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii total necorespunzatoare, se
impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutii tehnice optime, in conditiile date, care sa
indeplineasca obiectivele de mai sus. S =

2.1.2. SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE
Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propun urmatoarele scenarii tehnico-economi e:

(). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de’c
tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca ) prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ;

(). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica lll si 2 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 2,50 m latime.




STUDIVIDE[EEZABITITATERpentrulstrazifdin]Municipiullconstantake
b StradalGenerallEtiMociulschiglcartiergVeteraniletapall

2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona cartierului
Veterani, prevad inclusiv realizarea de circulatii rutiere.

2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit ,,Strada General Lt. Mociulschi” urmareste traseul dinspre Str.
Prel. Mesterul Manole catre Strada Comandor Ctin "Bibi"Costachescu, pe o lungime de 251.40 m,
fiind marginit de o parte si de alta de constructii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in
diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara
imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Drumul existent prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de constructii
grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen
necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar pe pericadele
uscate cu producere de praf.

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani. Datorita dezvoltarii imobiliare in
continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitie.

2.5, OBIECTIVELE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIE!

Prin amenajarile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale obiective:
¢ asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

* imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

¢ cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;
o posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ulterioare de modernizare;
e reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului.

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Municipiului Constanta, in partea centrala a cartierului Veterani.

»Strada General Lt. Mociulschi” urmareste traseul dinspre Str. Prel. Mesterul Manole catre Strada
Comandor Ctin "Bibi"Costachescu, pe o lungime de 251.40 m, fiind marginit de o parte si de alta de
constructii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in
diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii
de locuinte private.
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Principalele elemente geometrice ale drumului existent sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, incepand de la Str. Prel. Mesterul Manole catre Strada
Comandor Ctin "Bibi"Costachescu, pe o lungime de 251.40 m.

- Latimea disponibila penfru amenajarile propuse este variabila de cca. 15.00 m, compusa
dintr-o zona carosabila de 4 — 5 m cu sectoare pietruite neuniform si cu structura eterogena si
zone la nivel de pamant si fara trotuare amenajate.

-  Profilul transversal este neregulat, urmarind in general topografia terenului natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosabile si profil neregulat inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant.

- Profilul_longitudinal este neuniform, urmarind in general topografia terenului natural, cu
declivitati variabile, '

- Nivelele (cotele) intrarilor/iesirilor aferente cladirilor adiacente sunt variabile, ceea ce asigura
diferentiat scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor.

Suprafata existenta prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de
constructii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier
eterogen necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatie subterane. Principalele
degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar
pe perioadele uscate cu producere de praf,

Structura drumului existent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traficul auto, avand
urmatoarele alcatuiri si caracteristici: '

- pe zonele carosabile existente, care au fost intrefinute in mod superficial si neuniform,
sondajele de teren au identificat un strat neuniform din piatra sparta de cca. 10 cm grosime de
diverse proveniente si granulometrii asternuta direct peste terenul natural ;

- pe traseul utilitatilor subterane terenul prezinta tasarea terenului de umplutura si un sistem
rutier necorespunzator;

- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existent, cu gropi si fagase.

Traficul auto este redus, fiind compus din traficul greu generat de utilajele de constructii pe
perioada de executie a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente si utilitar si traficul usor
generat de locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de trafic dimineata si seara, cu dificultati
de intrarefiesire in/din zona amenaijarilor datorita accesului neamenajat si nereglementat.

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificult
necorespunzatoare a suprafetelor de circulatie .

|

Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terer g‘lum% 8l cafre

zonele adiacente. Scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor se realize a,«,dc'lféreg in
QA REF

functie de cotele variabile existente ale amenajarilor intericare adiacente.

Utilitatile subterane sunt reprezentate de retelele alimentare cu energie electrica iluminat public.
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Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenta Marii Negre, cu veri foarte
calduroase si ierni mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali :

i Temperatura aerului :
- temperatura medie anuala este de 11,2°C ;

- temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° si -3°C ;

- temperatura medie a lunii iulie este cuprinsa intre +20° si +23°C ;

- temperatura minima inregistrata a fost de -25°C, iar temperatura maxima de +38.5°C.
Precipitatii atmosferice:

- media anuala 370,5 mm;

- humdér mediu anual zile cu cantitate precipitatii p 2 0,1 mm, 60 — 70;

- numér anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapada;
Umiditatea aerului

- Marea Neagra exercitd o influentd modificatoare asupra umiditatii aerului, resimfindu-se mai
puternic pe primii 15 — 25 km de la tarm.

- Umiditatea relativd medie multianuald este de cca 80 %, cu o frecvanta de 130 zilefan si:
- umiditati mari: in lunile decembrie — ianuarie Intre 87 — 89 %;
- umiditati mici: Tn funa iulie - august intre 70 ~ 72 %.

Regimul vanturilor prezinta directii predominante N - NE , cu o frecventd medie anuald peste 15%;

Geologia zonei

Municipiul Constanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei litorale din partea de est
a subregiunii structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

- Din punct de vedere geologic, fundamentul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase. Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarului si este alcatuit din
depozite de loessuri si argile loessoide de grosimi variabile care pot atinge 3-6 m si care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol.

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului,

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice : /

- 80 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 80 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

T
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- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;
- coeficientul lui Poisson: 0,35.

s Apa sublerana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

» Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
o Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 71 de
intensitate seismica (MSK) cu o pericada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E”, cu acceleratia relevanta ag= 0,29 si perioada de col{ Te= 0,7sec.

3.2. DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA S! TEHNOLOGICA ,

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(1). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,;

(). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica 1l si 2 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 2.50 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale si stadiu dezvoitarii constructiilor si racordarea la utilitati, se
va analiza scenariul (I) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului () - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum _cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

'

- drum de categoria tehnica lll cu 2 benzi de circulatie;

- lungimea = 251.40 m;

- latimea carosabila = 7.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica carosabifa cu un singur strat de protectie si rulare de 6 cm grosime;

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de-rujare ,
pe ampriza disponibila existenta: SO EATEN

- drum de categoria tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie;

- lungimea = 251.40 m;

- latimea carosabila = 7.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- strat de legatura din mixtura asfaltica de 6 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 4 cm grosime;

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.




SHUEURE

REZABINTATERpentulstrazifdinivunicipiulConstantags

o

7N

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,
precum si faptul ca structura drumului se va integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii
prevazuta in PUZ, varianta recomandata este Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat
asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ
scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele
esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (I1). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modemizare.

DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA S| TEHNOLOGICA

Drumul public propus denumit ,,Strada General Lt. Mociulschi”, este de categoria tehnica III, avand
urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

¢+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Iraseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 251.40 m, incepand de la Str. Prel. Mesterul Manole catre Strada
Comandor Ctin "Bibi"Costachescu;

- Latimea amprizei proiectate este de 8.00 m, din care 7.00 m reprezinta partea carosabila
asfaltata cu doua benzi de circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime fiecare
racordate la terenul adiacent;

¢ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Lalimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 7.00 m ;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;
- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0% si 1.00%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

, : : L s ZZDRIETA
- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beto;as‘t%ltlc'}fﬁ;
16 rul 50/70 (BA 16); /A

- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata:
- 7 cm substrat din nisip; S

¢+ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe 2 benzi de circulatie cu acces din Str. Prel. Mesterul Manole
catre Strada Comandor Ctin "Bibi"Costachescu.
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+ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri cu indicatoare
rutiere.

¢ Principalele cateqorii de lucridri necesare sunt:

v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz , a instalatilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

AR NN

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor,;
v Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Amenajérile propuse se vor racorda la zonele adiacente, atal in profil longitudinal cat si in profil
transversal, astfel incat sa se asigure inclusiv preluarea $i scurgerea apelor pluviale de pe suprafefele
nou amenajate.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI, conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ; .

Valoarea totala (fara TVA) — {!). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 372,632 miilei, dincare: C+M = 321,632 mii lei
Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (2

Valoarea totala = 446,619 miilei, din care : C+M = 385,958 mii lei

3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu topografic

Av
o -
Diters 2

Configuratia generala a terenului natural se prezinta sub aspectul unui platou cu o usoar: ifatie
generala de la V spre E, cu o panta medie de 1.5 % si cu altitudini de amplasare cuprinse intre
+49.00 m la capatul dispre Str. Prel. Mesterul Manole si +46.50 m deasupra nivelului marii , la capatul
dinspre Strada Comandor Ctin "Bibi"Costachescu.

Referinta geodezica

Lucrarile au fost executate de catre firma specializata in sistemul de proiectie STEREO 90 si sistemul
de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MN75).

Determinarea coordonatelor pentru punctele de statie in zona de lucru a fost facuta prin determinari
GPS — cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Pozitiei — ROMPOS, folosind statia
permanenta Constanta.
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Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efectuat masuratori statice GPS si s-a determinat o
retea de sprijin locala prin metoda microtriangulatie si trilateratie.

Planurile topografice s-au redactat cu ajutorul software specializate pe baza datelor din teren.

Au fost ridicate urmatoarele principale detalii:
- conturul imprejmuirilor si a limitelor drumului existent;
-  profile transversale pe drumul de exploatare existent;
- intersectiile cu celelalte strazi;

- capacele caminelor de utilitati, stalpi electrici si alte elemente de constructii.

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 90 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 80 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( 1) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.

e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

» Adancimea maxima de_inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
e Seismicitalea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7; de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” ~ Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E”, cu acceleratia relevanta ag= 0,29 si perioada de colf T.= 0,

o (Calegoria geotehnica a amplasamentului

Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaj:

- conditii de teren: - teren mediu 3 puncte
- apa subterana: — fara epuismente 1 punct
- categ. constructiei: — C (normala) 3 puncte

- vecinatati: ~risc moderat 3 puncte
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zona seismica: —cu ag=0.20g 2 puncte

Total punctaj = 12 puncte — risc geotehnic moderat; - categoria geotehnica 2;

Recomandari de fundare

Stratul de baza de fundare a drumului se poate constitui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic la un grad de compactare Proctor normal minim 97%, prin stabilirea
caracteristicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un laborator autorizat pentru terasamente.

Deoarece acest tip de pamant este foarte sensibil la ploaie, eroziune precum si la inghet, se
recomanda expunerea acestuia la acesti factori si protejarea fundului sapaturilor impotriva
acestor influiente, inclusive prin programarea lucrarilor pe intervalele favorabile de lucru.

3.4.3. Studiu de trafic si cerintele de verificare si de admisibilitate ale structurii rutiere

Traficul rutier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale:

Autoturisme apartinand riveranilor sau afiati in tranzit spre/din interiorul cartierului, cu o
perspectiva de crestere in corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (estimat pe o
perioada de perspectiva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza.

Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa si betoane si alte tipuri de utilaje
de constructii care traverseaza zona pe perioada executiei constructilor , cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reducerii volumului de constructii.

Drumul propus prezinta un trafic cu o intensitate redusa si se incadreaza in clasa de trafic T5
— foarte usor , conform ,,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi” — Indicativ NP116-2008, cu urmatoarele valori:

- Volumul traficului de calcul Ne< 0,15 m.o.s. (miloane osii standard 115 kN);

-  M.ZA. vehicule grele VG 50 kN< 35;

Structura estimaliva a traficului este urmatoarea:

Nr. Tipul de autovehicul Pondere Media zilnica anuala
crt. k MZAx (nr.autovehicule)
1 |autoturisme 70% 70
2 |autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10% 10
3 |autovehicule articulate 10% 10
4 |autoagitatoare transport beton 5% 5
5 |alte utilaje pe pneuri 5% 5

igﬁrs
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Stabilirea traficului de calcul

Traficul de calcul Nc , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milioane osii standard (m.o.s)
si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual conform ,,Normativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide"- indicativ NP081-2002, cu relatia :

Nc= 365 10% -pp-cn - T =1MZAx pi- fex , Unde :
Pp = perioada de perspectiva de 10 de ani ;
cn= 0.5 coeficient de repartitie transversala a traficului pe benzi de circulatie ;
MZAy = traficul mediu zilnic anual al vehiculelor fizice din grupa k ;

pk = coeficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la mijlocul perioadei
de perspectiva, conform normativ AND584-2002 ,,Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitatii de circulatie" ;

fex = coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa k, in osii standard,
de 115kN, conform normativ AND584-2002 ;

Valorile coeficientilor si termenilor sunt prezentate in tabelul urmator :

Nr. Tipul de autovehicul MZAx | px fek MZAx - pic- fex
crt. k veh/24h osli 116/24h
4 |autoturisme 70 2.3 0 0
| 1 autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10 1.7 | 0.8 - 136
| 2  |autovehicule articulate 10 1.5 | 0.9 13.5
3 |autoagitatoare transport beton 5 1,7 | 0.8 6.8
4 | alte utilaje pe pneuri 5 1.5 | 0.9 . 6.75
> "e=tMZA  pi fex= 40.65

Nc=365-10%-10-0.5-40.65 = 0,074 m.o.s.

Drumul proiectat se inscrie la clasa de trafic foarte usor T5, cu volumul traficului de calcul Ncs
0,15 m.o.s. , conform Normativ NP116-2005 pentru alcatuirea structurifor rutiere rigide si suple
pentru strazi.

Cerintele de verificare si de admisibilitate a structurii rutiere, comporta urmatoarele:

- Calculul deformatiilor specifice si tensiunilor in punctele critice ale sistemului rutier, conform
Normativ PD 177-2001;

- Criteriul deformatiei specn‘" ce de intindere la baza stratunlor bituminoase este respectat daca
RDQagm= 0,9 (RDO = Ne/Nadm).

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparfa,
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:
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- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.

Tinand cont de restrictiile de mai sus, durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in
varianta (1) este de 90 de zile .

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

Completare acostamente;

Semnalizarea rutiera.

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

»Strada General Lt. Mociulschi” urmareste traseul dinspre Str. Prel. Mesterul Manole catre Strada
Comandor Ctin "Bibi"Costachescu, pe o lungime de 251.40 m, fiind marginit de o parte si de alta de
constructii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in
diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii
de locuinte private.

Ampriza disponibila la data prezentei, conform cadastru, este 15.00 m. Nu sunt finalizate racordurile
la utilitati datorita stadiului de dezvoltare a constructiilor.

Avand in vedere datele cadastrale la data prezentei si stadiul dezvoltarii constructiilor pe acesta
strada, in studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul (I). Construirea unui drum cu acostamente
pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria tehnica Itl cu 2 benzi de ¢i
tatime fiecare si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima etapa functional_.
strazii prevazute prin reglementarile PUZ. '

unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:
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Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI SI
NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.
Avand in vedere zona climaterica , pericada de executie a lucrarilor propuse este aprilie — noiembrie.
4.3. SITUATIA UTILITATILOR Sl ANALIZA DE CONSUM

Utilitatile sunt reprezentate de retelele de apa-canalizare, gaze naturale si alimentare cu energie
electrica locuinte si iluminat public. Caminele existente de utilitati subterane sunt amplasate
neuniform pe ampriza drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale de utilitati sunt
partial realizate pentru constructiile existente, iar pentru viitoarele constructii, se vor realiza ulterior.

Ca urmare a executarii lucrarilor de drum, sunt necesare lucrari de ridicare la cota a capacelor
caminelor de utilitati.

ANALIZA DE CONSUM

S Investitia propusa nu necesita consum de utilitati pe perioada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracter temporar numai pe perioada de excutie a lucrarilor de
construire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatiei din piatra sparta.

4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII
4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

» imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere ad/ citarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

+ cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;
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4.4.2, Estimari privind forta de munca

Investitia genereaza locuri de munca pe perioada de executie (cca. 20 persoane), dar si ulterior pe
perioada de exploatare prin necesitatea intretinerii lucrarilor.

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu se incadreaza in listele din anexele la Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de dimensiuni reduse.

Efectele generale in situatia actuala (fara amenajari)

Cu efecte neqative:

- poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit:

- poluarea aerului cu gaze de motor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat:
- zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat:

- structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale (denivelari, noroi);

- siguranta circulatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor auto si pietonilor.

Efectele generale in situatia cu amenajari propuse

Cu efecte pozitive;

- imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;
- reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor;

- imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetei de rulare cu imbracaminte asfaltica:
- cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;

- imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

Efectele generale temporare pe perioada de executie
Cu efecte negalive:
- degeuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fira coninut de
substante periculoase;
- deseuri rezultate accidental de la utilajele cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);
- poluarea temporara a aerului cu praf si gaze de la functionarea utilajelor;
- zgomotul produs de utilajele de constructii pe perioada executiei lucrarilor;
- deseuri menajere ale organizarii de santier
Principalele masuri de reducere a impactului negativ pe perioada de executie sunt:
- utilizarea de utilaje in buna stare de functionare:
-  colectarea i gestionarea deseurilor inerte de constructie in zone de depozitare autorizate;
- colectarea §i gestionarea degeurilor menajere de catre unititi specializate; .
- colectarea si gestionarea degeurilor petroliere de catre unititi specializate.
In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la
executia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:
- Legea 137/1995 privind protectia mediului — republicata
- OU 91/2002 pentru modificarea Legii 137/1995Legea 426/2001 pentru aprobarea OU 78/2000
privind regimul deseurilor;
- 0U34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii
- Legea nr. 107/1996 Legea Apelor si Legea nr. 310/2004 pentru modificarea si completarea
Legii 107/1996;
- Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediului/'//
- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu.

CIETA
8
4




STUDIUDEIEEZABTNTAT ERpentrulstrazifdimMunicipiul =

4.5, ANALIZA CERERII DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani.

Avand in vedere constragerile cadastrale cat si stadiul dezvoltarii constructiilor se va analiza scenariul
() - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului () - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
| ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de Iegatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de_protectie si rulare , pe ampriza
disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica,
necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
i modernizare conform scenariu (Il). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
| structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

4.6. ANALIZA FINANCIARA

N Se specifica faptul ca investitia propusa reprezinta o prima etapa functionala ce va fi inclusa
ulterior in structura strazii finale, prin lucrari de modernizare care vor rezolva in integralitate toate
cerintele si obiectivele specifice si pentru care va putea fi efectuata o analiza financiara si calculul
indicatorilor de performanta.

Astfel, se vor lua in considerare urmatoarele :
- totalul ~ cheltuielilor din devizul general si repartizarea costurilor pe pericada de
implementare a proiectului;

- alte categorii de costuri:

- costuri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea lucarii de baza, astfel:
2% pentru anii 3, 5§ ; 4% pentru anii 7 , 8 si 10 si in continuare constante di ,b"""‘“

in anul 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;

- rata de actualizare utilizata este de 5%;

-rata inflatiei de-a lungul perioadei de analiza conform
macroeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;
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- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei;

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului public.

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorii de performanta financiara sunt caracterizati astfel:

» valoarea actualizata neta (VAN) < 0

» rata interna de rentabilitate (RIR) < 5% (rata de actualizare);

» fluxul de numerar cumulat pozitiv;

» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca investitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milicane de euro, beneficiile
socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate
publica.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate implica studierea impactulil pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realiz:eze o performanta
satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si variabilitatea rezultatelor comparative cu cele mai bune
estimari facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate :

a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor ;

b) identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor din analiza financiara si
gruparea lor in categorii omogene ;

c) selectarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variatii ale
RIR-VAN).

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera la :

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugetul proiectului ;

b) influienta variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leu/euro).

¢) Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate
» total costuri de investitie

» total costuri de intretinere si operare

» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu génereaza: tirecte
(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice
identificate (care pot avea variatii positive si negative) au fost cele legate de costurile investitiei dar si
de cele referitoare la costurile de intretinere si operare. Analiza de sensitivitate trebuie sa determine
si valorile indicatorilor de performanta a investitiei pentru cea mai nefavorabila situatie, precum
si pentru cel mai avantajos caz.
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Variatia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de + 20% si poate fi
i considerat ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul.

| Concluzii ;

‘ » Variatia costurilor de investitie, variatia ratei de actualizare si a costurilor de intretinere nu au o
elasticitate redusa sau marginala, deoarece variatia pozitiv/inegative de 1% a lor nu duce la variatia

‘ corespunzatoare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.
Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente deoarece elasticitatea redusa sau
marginala a unor variabile critice este acopetita de beneficiile economice luate in calcul.

4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE

4.9.1. Riscurf tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnice si legislatiei in vigoare aplicabile din domeniu. In vederea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, geotehnice si de trafic in vederea
- stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta, pe baza folosirii
) unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare ;
" - obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi prezent pe
santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditille de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptt:Jl si obligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu
executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.

! Din aceste considerente prezentate mai sus, apreciem aceste riscuri ¢a fiind minime.

49.2 Ri { institutionale si poljti _

Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate conduce la cresterea
costurilor si a altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza investitile si alte initiative
antreprenoriale.

Din acest punct de vedere riscuf este redus.

4.9.3. Riscuri inferpe

Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot aparea in timpu
implementare, astfel ;

> Executarea defectuasa a realizarii lucrarilor

> Intretinere si lucrari de interventie defectuase

> Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere

> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intretinere
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> Nerespectarea cerintelor cuprinse in avizefacorduri

> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii

> Nerespectarea graficului de implementare

> Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor

> Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.

Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu un caracter
administrativ, cum ar fi :

- selectarea unei societati specializate si performante pentru executia lucrarilor :

- respectarea termenelor de executie prevazute ;

- introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare.

In cazul aparitiei acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate.

4.9.4. Riscuri externe

Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel :
Riscuri economice

> Cresterea inflatiei

> Deprecierea monedei nationale

> Scaderea veniturilor populatiei
Riscuri sociale

> Cresterea costurilor fortei de munca

In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independente de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT

5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(1). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizej strazii prevazute prin reglementarile PUZ:

(If). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica lll si 2 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 2.5 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale, dezvoltarea constructiilor si racodurile la utilitati, s-a
analizat scenariul (f) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (1) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe

ampriza disponibila existenta
m
Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatu 5Me rufare ,
pe ampriza disponibila existenta ~ 17
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Din punct de vedere tehnic varianta (2) are o durata de exploatare mai mare.

Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de implementare mai reduse cu 20%.

Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel.

5.2. SELECTAREA SI JUSTIFICAREA SCENARIULUI Sl VARIANTE]I OPTIME RECOMANDATE

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costulut de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Scenariu (1), Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaitic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica
economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (Il). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare. '

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in _plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea lotala este de 251.40 m, incepand de la Str. Prel. Mesterul Manole catre Strada
Comandor Ctin "Bibi"Costachescu;

- Latimea amprizei proiectate este de 8.00 m, din care 7.00 m reprezinta partea carosabila
asfaltata cu doua benzi de circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime fiecare
racordate la terenul adiacent;

+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 7.00 m ;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent:

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a.se integra pentru

modernizarea ulterioara a drumului.

+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Dedlivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0% si 1.00%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);
- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;

- 7 cm substrat din nisip;
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¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

+ Circulatia rutiera se va face pe 2 benzi de circulatie cu acces din Str. Prel. Mesterul Manole
catre Strada Comandor Ctin "Bibi"Costachescu.

+ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri cu indicatoare
rutiere.

¢+ Principalele categorii de lucriri necesare sunt:

v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v' Protejarea , dupa caz , a instalatilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

B S N NN

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;
v' Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIE!

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;

- Elaborarea detaliilor de executie; .

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie:
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului:

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

5.4, PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DES TITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investiti ;

Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)




STUDIVJDEJEEZABINTAT ERpentrulstrazifdin]Municipiullconstantakes
mStradalGeneralliitiMociulschiglcartierdVeteranitletapall

Valoarea totala = 372,632 miilei, dincare: C+M = 321,632 mii lei

ESALONAREA INVESTITIEI

Va fi stabilita de catre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a finantarii , propunerea
proiectantului fiind pe o perioada totala de 90 zile (3 luni) , astfel (C+M si proiectare):

- Luna 1= 13,500 mii lei, cuprinzand: proiectare+asistenta tehnica

- Luna 2 = 150,000 mii lei, cuprinzand: organizare santier, partial lucrari baza

- Luna 3 = 171,632 mii lei , cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafectari org. santier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constituite.

Cap. 6. URBANISM, ACORDURI S| AVIZE

6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Certificatul de urbanism nr. 42/10.02.2021 a fost emis de catre Primaria Municipului Constanta in
vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru obiectivul “Lucrarl de construire strazi din
municipiul Constanta ,Strada Maresal Al. Averescu, Strada Lt. Col. lon Jalea (str. Prel.
Comarnic), Strada Veteranilor, Strada Comandor Ctin "Bibi"Costachescu (fosta str. Maresal
lon Antonescu), Strada General Lt. Mociulschi” cartier Veterani

6.2. AVIZE S| ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Certificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.T.A.C., P.Th., D.E. } si pe perioada executiei
lucrarilor se vor respecta toate cerintele si recomandarile avizatorilor.

Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

\u Pentru implementarea investitiei este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL.

7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare exe2utie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:
- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;

e —
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- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;
- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;
- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera,

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE S] INTRETINERE

Dupa implementarea investitiei, beneficiarul are obligatia intretinerii obiectivului prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare.

Cap. 8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Proiectantul recomanda implementarea etapei finale (/). Construirea strazii cu parte carosabila si

trotuare in cel mult 3 ani dupa executia etapei 1.

Data Proiectant,

August 2021 S.C. ART BEE UNIC S.R.L.




BENEFICIAR : MUNICIPIUL CONSTANTA

Investitia: Etapa (1) - ,,Strada General Lt. Mociulschi” — cartier Veterani, din munlciplu! Constanta

GRAFIC DE REALIZARE A INVESTITIEI

£
8

Denumirea operatielflucrarilor

ACTIVITATI PROIECTARE

Anallzarea studilor sl investigatiller de teren

|Prolect tehnic sl autorizarea executiel

IDetaliI de executie

|EXECUTIE LUCRARI DRUM

IOrganrea de santier

Trasarea amprizei si eliberarea amplasamentului

Sapatura amprize! drumutut

Pragatirea patului drumulul (nivelare, compactare)

Fundatie nisip sl piatra sparta

Astemere imbracaminte asfaltiaca

Completare acostamente

Qoe~Nv|laojlo]leajw]lnw]a|lojuwo]-=1>

[Montare indicatoare rutiere

Receptia la terminarea hucrarilor

ACTIVITATI PROIECTARE
EXECUTIE LUCRARI DRUM

1luna
2 luni

1 TOTAL DURATA

I 31mi |

PROIECTANT: ART B




DEVIZ

GENERAL

DG privind cheltuielile necesare realiziirii proiectului
»Lucrari de construire Strada General Lt. Mociulschi - etapa 1 - din cartierul Veterani, municipiul

Constanta”
Nr. | Defumirea capitolelor si subcapitolelor | Valoare (fira TVA) ™A Valoa:-'rgv[:;clusiv
crt. de cheltuieli — s
. - Mii lei Miilel Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheliuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenuiui 0.000 0.000 0.000
13 Amenajiri pentru ;?n.)t.ec!;ia mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiald
14 Ch.e.ltui.eli pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 0.000
utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 '0.000
CAPITOLUL 2; Cheltuieli pentru asigurarea utilitigilor necesare obiectiviiui
21 Cheltuieli pe'ntrl.l asig'urarea utilitagilor 0.000 0.000 ' 0.000
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.060
. CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare 5i asistenfii tehnicd
3.1 |Studii 1.120 0.213 1.333
32 |Pocumentatli suportsicheltuieli pentru 3.400 0.646 4046
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
34 auditul ener:etic al cladirilor i 0.000 0.000 0.000
3.5 |Proiectare 4.840 0.920 5.760
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 ' 0.000
3.7 |Consultanti 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistent} tehnici 4,140 0.787 4927
3.8.1 |Din partea proiectantului 0.140 0.027 0.167
3.8.2 |Dirigentie santier 4,000 0.760 4.760
TOTAL CAPITOL 3 13.500 2.565 16.065
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd B
4.1 [Constructii i instalagii 321.632 61.111 382.743
4.2 |Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000
43 Utilaj'e, echipamente Fehnologice si 0.000 0.000 0.000
functionale cu montaj
44 Utilaje fira montaj si echipamente de 0.000 0.000 0.000
transport
4.5 |Dotiiri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 321.632 61.111 382,743
T "CAPITOLUL 5: Alte cheltuicli i
5.1 |Organizare de gantier 0.000 0.000 0.000
5.1.1 |Lucriiri de constructii 0.000 0.000 0.000
5.1.2 |Chelt. conexe organizirii gantierului 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comision, cote 3.538 0.000 3.538
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevizute 33.513 6.367 39.880
5.4 [Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 37.051 6.367 43.418
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice 5i teste i predare la beneficiar ]
6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 02.000
TOTAL GENERAL 372,183 70.043| 442.226
C+M 321.632 61.111 . 382,743




DEVIZ FINANCIAR CAP. 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (frd TVA) | TVA Valoare
crt. cheltuieli Mit lei Mii lei Mil lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului ]
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajari pentru r')rf)t-ec?a mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiala
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
TOTAL férda TVA 0.000 0.000 0.000




: |
DEVIZ FINANCIAR CAP. 2 |
Cheltuieli pentru asigurarea utilitdgilor necesare obiectivului |

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de paloare (fara TVA| TVA Valoare }
ert. | cheltuieli  Miilei Miilei | Miilei
1 2 3 5 6

CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor

2.1 0.000 0.000 0.000

necesare obiectivului
.. e
TOTAL féird TVA _,gocmm r{?\ O.W 0.000 0.000
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

Capitolul pentru proiectare si asistend tehnicd:

Nr. | Denumirea capitolelor gi subcapitolelor de | Valoare (fird TVA) VA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 3: Cheltuleli pentru proiectare si asistengd tehnich ]
3.1 |Studii 1.120 0.213 1.333
Studii teren (geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice,
1. fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 1.120 0.213 1.333
ale terenului pe care se amplaseazi pbiectivul
de investitie)
a. Studii topografice 0.560 0.106 0.666
b. Studii geotehnice 0.560 0.106 0.666
c. Studii hidrolagice 0.000 0.000 a.000
2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000
3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000
3.2 |Obfinerea de avize, acorduri 5§ autorizatii 3.400 0.646 4.046
Ob{inerea/prelungirea valabilititii
L. Certificatului de urbanism 0.700 0.133 0.833
Obfinerea/prelungirea valabilititii
2. Autorizatiei de construire/desfiintare 0.000 0.000 0.000
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru
3 racorduri st bransamente la refele pubh.CE de 2700 0.513 3213
apJ, canalizare, gaze, termoficare, energie
electricd, telefonie etc.
4 Ob;merea. certificatului de nomenclaturi 0.000 0.000 0.000
stradald si adres3
Intocmirea documentatiei, obtinerea _
5. numdruluf cadastral provizoriu si 0.000 0.000 0.000
inregistrarea terenului in cartea funciari
Obtinerea actului administrativ al autoritatii ‘
. competente pentru protectia mediului 0.000 0.000 0.000
7. Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000
8 sz.ul de.spemalxtate in cazul obiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu
9 Alte avize, acorduri gi autorizatii 0.000 0.000 0.000
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
34 |auditul energetic al cladirilor 0.000 0.000 0.000
3.5 |Proiectare 4.840 0.920 5.760
1. Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000
2. Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
3. Studiu de fezabilitate 1.680 0.319 1.999
Documentatiile tehnice necesare in vederea
* obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor 0.000 0.000 0.000
Verificarea tehnica de calitate a proiectului
> tehnic si a detaliilor de executie 0-500 0.095 0595
6. Prolect tehnic si detalii de executie 2.660 0,505 3.165
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0,000 0.000
3.7 |Consultanti 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistenti tehnicd 4.140 0.787 4,927
1. Asistentd tehnicl din partea proiectantului 0.140 0.027 0.167
a. pe perioada de executie a lucrarilor 2.070 0.013 0.083
pentru participarea profectantuiui la fazele
incluse in pragramul de control al fucrarilor de
b. executie, avizat de catre Inspectoraiul de Stat 0.070 0.013 0.083
in Constructii
2. IDirigentie de santier 4.000 0.760 4.760
TOTAL fdrd TVA T 500 2.565|  16.065




DEVIZ FINANCIAR CAP. 4

Cheltuieli pentru investitia de baza:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelordé | Valoare (fdra TVA) VA .. Valt?are
heltuieli . finclusiv TVA)
crt. cheltuiel Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd i
4.1 |Constructii si instalatii 321.632 61.111 382.743
Lucrari de construire Strada General Lt.
4.1.1 (Mociulschi - etapa 1 - din cartierul Veterani, 321.632 61.111 382.743
municipiul Constanta
42 Montaj u.tlla)t? tehncfloglce, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.3 functionale care necesita montaj 0.000 0.000 0.000
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport
4,5 |Dotdri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL fard TVA . /5’6—573—5“3\ 3'2-1.632 61.111 382.743
"




DEVIZ FINANCIAR CAP. 5
Alte cheltuieli:
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapifolelor de | Valoare (fird TVA) : _TVA Valoare
crt. cheltuieli. Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli )
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
Lucrari de constructii si instalatii aferente
L organizirii de santier: 0.5%x(cap. 4) 0.000 0.000 0.000
2. Cheltuieli conexe organizirii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 3.538 0.000 3.538
1 Comlfmanele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finantatoare
Cota aferentd Inspectoratuluide Stat in
2 Constructii pentru controlul calitatii 1.608 0.000 1.608
lucririlor de constructii 0,5%x(C+M)
Cota pentru controlul statului in amenajarea
3 teritoriului, urbanism gi pentru autorizarea 0.322 0.000 0.322
lucrarilor de constructii 0,1%x(C+M)
4 Cota aferenti Casei Sociale a Constructorilor 1.608 0.000 1.608
5 Taxe peptru acox:dun, avize gi autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse si nepreviazute 33.513 6.367 39.880
0,
1;) 06x (cap. 1.2.4cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 33.513 6.367 39.880
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL fdrd TVA ﬁ"ﬁ} 6.367 43.418

% ,37.051 .




DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice i teste si predare beneficiar

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de. | Valoare (fard TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe téhnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 [Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL fiird TVA d.ooo_ 0.000| 0.000




“y

PN
A

Beneficiar : MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL CONSTANTA
Investitia : Lucrari de construire Strada General Lt. Mociulschi - Etapa 1 - din cartierul Veterani, municipiul Constanta

Faza: S.F.
Pr. Nr. 14G / 2020

LISTA DE CANTITATI - Strada General Lt. Mociulschi
Categoria de lucrari: SUPRASTRUCTURA

INr.crt[Cod art] Descrierea lucrarii UM Cantitate [ Pret unitar [ Pret total {LEI)
0 1] 2 3 4 5 6

1 |D02 Sapatura in teren tare si foarte tare mc 807.60 58.09 52,722.48
2 D12 [Substrat nisip me 123.55 168.40 20,805.82
3 [D14  [Amorsare suprafete mp 1765.00 2.28 4,024.20
4 |D15 |Strat de fundatie din agregate 0 - 63 mm mc 554.60 159.68 88,5568.53
5 |D20 |Strat de uzura BA16 - 4 cm cu asternere mecanica mp 1765.00 45.54 80,378.10
6 [D25 Aducere la profil cu BA16 cu asternere manuala to 127.08 445.82 56,654.81
7 A1 Marcaj rutier clasic - longitudinal (600um) mp 50.00 24.26 1,213.00
8 [A2 Marcaj rutier clasic - transversal (600um) mp 3.00 26.23 78.69
9 |A3 Indicator rutier cu stalp sustinere buc 1.00 350.00 350.00
10 |D57 [Montarea in localitati a indicatoarelor din tabla de hotel pentru circulatia rutiera buc 1.00 8.69 8.69
11 |D58  |Plantarea (montarea) stalpilor pentru indicatoare de circulatie rutiera buc 1.00 70.00 70.00

Cota pentru crearea resurselor de dezvolare T T T T T L e [T T ST TR

Profit R S L s SRR LER SRR NRSVCVO L [ S 5.0%
] TOTAL 321,631.86

Nota: Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL pentru lucrari de investitii
- Actul aditional nr.18, la Contractul de delegare a gestiunii serviciilor publice de administrare a domeniului public gi privat din Municipiul Constanta
ART BEE UNIC § R
Ing. Lacusta Mifiaslz '
Ing. Radules






