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HOTARARE
privind aprobarea documentului
~Politica de parcare a municipiului Constanta”

g &:{siliul local al municipiului Constanta, intrunit in sedinta ordinard din data

d' . 2019,

Luénd in dezbatere expunerea de motive a domnulul primar Decebal Fig&dsu
inregistratd sub nr. 34150/19.02.2019, raportul Comisiei de specialitate nr, 2 de
organizare gl dezvoltare urbanisticd, realizarea lucrérilor publice, protectia mediului
inconjurdtor, conservarea monumentelor istorice si de arhitectura si referatul
Directiei urbanism nr, 34148/19.02,2019.

Avand in vedere prevederile Legii nr. 50/1991, privind autorizarea executsrii
lucrarilor de constructii si unele masuri pentru realizarea locuintelor, republicat3, cu
toate modificérile ulterioare, ale Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului
si urbanismul, republicatd, cu toate modificirile ulterioare;

In temeiul prevederilor art. 36 alin. (2) lit. b, ale art. 36 alin. (6) lit. a) pct.
11, precum si ale art. 115 alin (1) lit. b) din Legea nr. 215/2001 privind
administratia publica locald, republicats;

HOTARASTE:

Art. 1 - Se aprob& ,Politica de parcare a municipiului Constanta”, conform
documentatiel anexd care face parte integrant din prezenta hotirére.

Art. 2 - Compartimentu! relatii consiliul local si administratia localda va
comunica prezenta hotdrére Directiel urbanism, Directiei dezvoltare si fonduri
europene, in vederea aducerii la indeplinire, spre stiintd Institutiei prefectului
judetului Constanta, Tar citre Directia gestionare servicii publice, Directia generald
politia locald, Comisia de circulatie a municipiului Constanta, SC Confort Urban SRL,
Regia Autonoma de Transport in Comun Constanta, Inspectoratul de politie
judetean Constanta, Inspectoratul de stat in constructii Constanta, Consiliul
judetean Constanta hotirdrea va fi comunicatd de citre Directia urbanism.

Pr?gnta hotdrare a fost votatd de consilierii locali astfel:
pentru, __ ~— Tmpotrivi, % abtineri.

La data adoptdril sunt in functie &-— consilieri din 27 membri,
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Abrevieri

AFM Administratia Fondulut de Mediu

BERD Banca Europeana de Reconstructie si Dezvoltare
BM Banca Mondiald

CFR Caile ferate romane

MDRAP Ministerul dezvoltarii regionale si administratiei publice
PAED Planul de Actiune privind Energia Durabild

PMUD Plan de mobilitate urbana durabila

POR Programul operational regional

PUG Plan urbanistic general

RATC Regiei Autonome de Transport in Comun Constanta
SIbuU Strategia integratd de dezvoltare urbana

UAT Unitate administrativa teritoriald

UE Uniunea Europeanad
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INTRODUCERE

Prezentul document este elaborat n contextul implementsrii Planului de
Mobilitate Urband Durabild (PMUD) pentru Polul de Crestere Constanta si a
Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana.

Astfel, politica de parcare a municipiului Constanta fisl propune stabilirea
obiectivelor pe termen scurt, mediu si lung privind gestionarea parcirilor pe
teritoriul municipiului cu scopul de a contribui la realizarea viziunii Planului de
Mobilitate Urbana Durabild (PMUD), respectiv realizarea unui sistem de transport
eficient, integrat, durabil si sigur, care s promoveze dezvoltarea economics,
sociald si teritoriald si care s8 asigure o bund calitate a vietii in Polul de Crestere
Constanta.

Politica de Parcare se realizeazd pentru Municipiul Constanta si se referd la
perioada de implementare 2018 - 2030. Municipiul Constanta este nucleul urban
al Polului de crestere Constanta, alcituit din Municipiul Constanta si alte 15
unitdti administrative din zona limitrofd acestuia, respectiv 5 orase (N#vodari,
Ovidiu, Murfatiar, Techirghiol si Eforie) si 10 comune (Agigea, Cumpana, Valu lui
Traian, Poarta Albd, Lumina, Corbu, Mihail Kog#lniceanu, Tuzla, 23 August si
Costinesti).

Pe parcursul documentului se vor regisi si date din localitatile din Zona
Metropolitana Constanta, care au fost analizate in contextul influentei pe care o
au acestea pentru anumite aspecte relevante ale politicii de parcare a
municipiului Constanta (navetisti, transport public, velo, park&ride, etc.).
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1. CAPITOLUL 1 - ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

1.1 Date generale despre Municipiul Constanta

1.1.1 Localizare si date demografice

Municipiul Constanta este situat in partea de Sud-Est a Romaniei, fiind resedinta
judetului Constanta si cel mai aglomerat municipiu din Regiunea de Dezvoitare
Sud-Est (figura nr. 1),

Municipiul Constanta se invecineazd cu Marea Neagra la Est, cu orasele N&vodari
$i Ovidiu la Nord, cu comuna Agigea la sud, comuna Valu lui Traian la Vest si
comuna Cumpdna la Sud-Vest.

Figura nr. 1 - Localizarea municipiului Constanta la nivel national si zonal

Suprafata teritoriului municipiului Constanta este de 124,89 km? si gazduieste o
populatie de 316.263 locuitori, conform datelor Institutului National de Statistica,
precum si un numar de aproximativ 600.000 turisti si vizitatori anual, in special
in perioada estival.

Municipiul impreund cu unitdtile administrativ teritoriale din zona sa functionala
urband, constituite fncepdnd cu anul 2007 n Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitard Zona Metropolitand Constanta (figura nr. 2), formeazi una
dintre cele mai populate si dinamice aglomeréri urbane din Regiunea Sud-Est,
adunand aprox. 500.000 locuitori si peste 1.000.000 vizitatorl anual pe ©
suprafatd de 1,013,5 km?,

In cadrul acestu teritoriu, municipiul Constanta impreund cu localitétile
invecinate concentreazd o populatie permanentd de 491.692 locuitori (64% din
populatia totald a judetului), concentratd pe o suprafatd de doar 30% din
teritoriul judetului si un numér mediu de populatie flotantd si turisti in perioada
sezonului balneo-turistic de peste 1.000.000 de persoane. Cea mai mare parte a
populatiei este concentratd in mediul urban (404.655 locuitori din care 316.263
de locuitori in municipiul Constanta si 88.392 locuitori in celelalte orase
componente ale Zonei Metropolitane Constanta), restul populatiei de 87.037
locuitori fiind concentratd in mediul rural.
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Figura nr. 2 - Localizarea municipiului Constanta la nivel zonei metropolitane*

Mun|c1p|u/0ra§Lomuna 2002 2007 2015 2017
JCONSTANTARRE =t 35425 |- 3280663192665 316263}
EFORIE 9430 10113 11015 11037 ¢t
MURFATLAR 11321 11678 11674 11606 1
NAVODARI 36594 38466 41375 41869 1
QVIDIU 13848 14731 15545 15705 ¢
TECHIRGHIOL 7145 7403 8025 81751
23 AUGUST 5191 5390 5711 5753 1
AGIGEA 5124 6076 7766 8089 1
CORBU 4846 5742 6261 6313 1
COSTINESTI 2638 2688 3157 3221 ¢
CUMPANA 9220 10693 13872 14562 ¢
LUMINA 6800 8396 10351 10816 1
MIHAIL KOGALNICEANU 10028 10176 10343 10239 1
POARTA ALBA 4805 5133 5583 5711 1
TUZLA 5916 6497 7095 7170 ¢
VALU LUT TRAIAN 8693 10320 14267 15163 1
Total 477024 481568 491306 491692 1

Tabelul nr. 1 - Populatia Zonei Metropolitane Constanfa®

Conform studiului ,Orase magnet” realizat de expertii Bincii Mondiale, la nivelul
municipiului Constanta isi desfasoard activitatea un numar de aproximativ 11800
de navetigti. Totodatéd datele existente in Masterplanul general de transport al

1 Sursa: "Constanta, Profilul Competitiv”, document elaborat de cadtre Banca Mondiali, in
septembne 2018, pentru municipiul Constanta, in cadrul..

2 Sursa: ”Punerea in aplicare a unei politici privind parcarea” document elaborat in cadrul
proiectului PORT-Cities: Innovation for Sustainability (PORTIS), Pachetul de lucru 3 -

Mobilitate eficienta si curatd pentru oragele port, M3sura 3CTA4.
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Romaniei estimeazad cd un procent de aproximativ 30% din numarul de navetisti
se deplaseaza la locul de munca utilizdnd autoturismul personal.

1.1.2 Profilul economic
Profilul economic al Municipiului Constanta este dat, in principal, de activitatea
portuard, datoritd proximitatii celui mai mare port la Marea Neagré si al patrulea
ca suprafatd si adadncimi din Europa, precum si de activitatile din industria
ospitalitatii, fiind principalul reper turistic al Romaniei, datoritd statiunii Mamaia,
cea mai aglomerata statiune estivald din tard, dar si a orasului care devine din ce
in ce mai atractiv pentru vizitatori.

Portul Constanta reprezintd cea mai importantd si dinamicd infrastructura
conectiva si de afaceri in Zona Metropolitand Constanta. Portul are o istorie lungé
si beneficiaza de o varietate de conexiuni intermodale (rau, prin Canalul Dundre-
Marea Neagra, feroviar, rutier, aerian si o retea de conducte). ‘

Portul primeste livrari regulate de containere din diferite porturi din Asia, Africa,
Orientul Mijlociu si Europa (Bulgaria, Grecia, Italia etc.). Mai recent, vase de
croaziera acosteazd n Portul Constanta, cu destinatia finala Turcia, Grecia, Italia,
Croatia etc.

in anul 2017, portul a procesat 58,4 milioane de tone de marfuri, cu ponderea
cea mai mare fiind produsele agro-alimentare, produse petroliere, metale si
produse din metal. Comparat cu anul 2009, traficul de marfa a crescut cu 39%,
pe fondul cresterii activitatii de comert exterior din Romania. Aproape 1000
agenti economici opereaza in Portul Constanta in domenii precum: transport,
manipulare, depozitare, comer{, ambalare, céntarire, stivuire, macinare,
dezinfectare, testarea si analiza marfurilor, expeditii, tnchirieri, intermedieri,
colectarea deseurilor, reparatii nave etc.

Pe 1&nga activitatea portuard, o altd industrie specificd municipiului Constanta
este cea a ospitalitatii, sustinutd de peste 30000 de unitdti formale si informale
de cazare. Mai mult de 80% din unitatile de cazare sunt situate in statiunea
Mamaia, unde existd aproximativ 1,1 milioane de metri patrati cu functiuni de
cazare, alimentatie publicd si de agrement. Multe dintre unitétile de cazare sunt
folosite doar in sezonul de vard, numai 15% fiind deschise publicului in sezonul
de iarna.

Ca nivel de popularitate si atractivitate, Constanta este principala destinatie
turisticd din Romaénia. Conform unui sondaj realizat de Banca Mondial&®, cel putin
jumatate din populatia din Roménia (circa 10 milioane de persoane) au vizitat
Constanta cel putin o datd, in ultimii cinci ani.

Principalele sectoare care au sustinut economia Constantei in ultimii ani sunt:
productia de petrol rafinat; turismul; constructia de nave; comertul cu
amanuntul; activitatile imobiliare.

® Acord de asistentd tehnicd avand ca obiect dezvoltarea urbana, durabild si competitivd a
municipiului Constanta incheiat cu Banca Internationald pentru Reconstructie si Dezvoltare (Banca
Mondiald) in data de 09.10.2017
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Cea mai dinamica crestere in ultimli ani au inregistrat-o activititile imobiliare,
activitdtile de divertisment (arte si activititi recreative) si rafinarea
petrolului.|Principalele exporturi includ: produse petroliere; nave; produse
agricole (unul dintre principalele produse procesate Tn Portul Constanta); si
metale (procesate, de asemenea, in Port).

In anul 2016 la nivelul Zonei Metropolitane Constanta erau inregistrate un numar
de 21563 firme, cu un numar declarat de 106705 angajati iar la nivelul
municipiului Constanta, Tn anul 2018, sunt 17024 agenti economici si 87560
angajati.

1.1.3 Conectivitate spatiala
Municipiul Constanta este bine conectat la toate modurile de transport avand
legaturi pe apd, atat fluvial, cdt si maritim prin Portul Constanta, aerian, la 20
km departare de oras functiondnd aeroportul international Mihail Kogélniceanu,
pe cale feratd, 2 h pand la Bucuresti cu trenul si rutierd, fiind conectatd cu
capitala prin autostrada A2 (Autostrada Soarelui).

Municipiul Constanta beneficiazd de pozitia geograficd avantajoasd, situdndu-se
direct pe coridoarele Pan-europene (figura nr. 3) nr 1V si VII si in apropierea
coridorului nr, IX:

» Coridorul IV: Dresden/Nuremberg - Prague - Vienna - Bratislava - Gy6r -
Budapest - Arad - Bucharest - Constanta / Craiova - Sofia - Thessaloniki /
Plovdiv - Istanbul;

» Coridorul VII: The Danube River, 2300 km, connected to Constanta Port
via the Danube Black Sea canal;

e Coridorul IX: Helsinki - Vyborg - St, Petersburg - Pskov - Gomel - Kiev -
Liubashivka - Chisinau - Bucharest - Dimitrovgrad - Alexandroupolis.
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Figura nr. 3 - Reteaua coridoarelor Pan Europene®

in acelasi timp, Constanta mpreund cu portul Constanta reprezintd principalul
nod din Romania pe reteaua europeana TEN-T (figura nr. 4), coridorul Rin-
Dunare, care leaga Europa de Vest si Europa de Est.

1.1.4 Reteaua stradald a municipiului Constanta

Strazile unui oras ar trebui privite din mai multe perspective, acestea nu ar
trebui vazute doar ca mijloace de miscare a oamenilor si marfurilor, ele ar trebui
privite si ca spatii unde se desfasoara viata sociald, economicd si culturald a
orasului. In acest sens, strazile ar trebui sa fie mai prietenoase cu pietonii, cu
persoanele care utilizeazd transportul public de caldtori, cu cei care folosesc
moduri curate si alternative de deplasare si si descurajeze utttizatorii
autoturismului personal.

Figura nr. 4 - Reteaua TEN-T°

Pentru definirea retelei stradale a municipiului Constanta, Planul de mobilitate
vine cu o noud abordare si propune, pe ldngd clasificdrile legale, clasificarea
strézilor in functie de importanta (figura nr. 5) pe care o au in conectarea
orasului cu alte zone/localitéti ale t&rii, dupd cum urmeaza: strategice (marcate
cu rosu pe hartd), principale (marcate cu albastru pe harti) si secundare
(marcate cu verde pe harta), asa cum este reprezentat mai jos:

4 Sursa: www.mt.ro
5 Sursa: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/rhine-danube_map.pdf
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Figura nr. 5 - Trama stradala / clasificarea arterelor de circulatii

_Dupd cum se poate observa, refeaua stradald a municipiului Constanta este

configuratd in principal de strdzi care asigurd accesul local si o retea
limitatd/scurtd de drumuri strategice care asigurd accesul citre localitétile
invecinate si celelalte localitdti ale tarii.

Reteaua strategicd de drumuri (figura nr. 5) este constituitd din drumurile
europene si nationale, inclusiv autostrada, care este reprezentatd (drumuri de
categoria a I-a si a II-a®) pe teritoriul municipiulul Constanta de:
* Soseaua Mangaliei;
+ Bulevardul 1 Mai;
¢ Bulevardul 1 Decembrie 1918;
» Bulevardul Alexandru Lapusneanu, pénd la intersectia cu Bulevardul
Tomis;
» Bulevardul Tomis, de la intersectia cu Bulevardul Alexandru Lipusneanu
inspre orasul Ovidiu; '
¢ Bulevardul I.C. Bratianu;
Bulevardul Aurel Vlaicu,

Reteaua de strdzi principale asigurd o capacitate ridicatd de circulatie si o vitezd
de deplasare optimd pentru realizarea legdturii intre teritoriul municipiului
Constanta si celelalte localitasi, fiind compusa din:

¢ Bulevardul Tomis (partea E60);

* Bulevardul Mamaia;

* Bulevardul Alexandru Lipusneanu / Bulevardul 1 Decembrie 1918 /

Bulevardul 1 Mai (E60 / DN39);
e Bulevardul I.C. Bratianu (DN3);

® OG nr. 43/1997, art. 9 (privind regimul drumurilor), "Strazile din localitatile urbane se
clasifica Tn raport cu intensitatea traficului si cu functiile pe care le indeplinesc...”
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» Bulevardul Aurel Vlaicu (E87 / DN3C / DC86);

¢ Bulevardul Ferdinand;

e Strada Mircea cel Batran;

» Strada Soveja;

e Strada Dezrobirii;

» Strada Baba Novac.

Reteaua de strdzi secundare de circulatie este Tncadratd de cétre reteaua de
strazi principale, asigurénd accesibilitatea la functiunile din teritoriu si rute
alternative de deplasare la cele oferite de reteaua principald. Au fost definite mai
multe rute cheie din cadrul cdrora sunt identificate acelea care prezint3
posibilitatea de conflicte intre volumele mari de trafic, manevrele de parcare si
deplasarile pietonale, asa cum sunt prezentate mai jos:

* Strada Portitei / Strada Secerisului / Strada Poporului / Strada Ion Ratiu
(oferd o conexiune intre Strada Soveja / Bulevardul L#pusneanu /
Bulevardul Tomis si Bulevardul Mamaia);

» Strada Nicolae Iorga (leaga Bulevardul Lépugneanu / Bulevardul Tomis si
Bulevardul Mamaia);

* Intersectie Strada Theodor Burada / Bulevardul I.C. Bratianu (oferd o
legaturd pe langd cimitirul central si leagd DN3 cu Strada Ion Luca
Caragiale);

» Strada Caraiman (leagd Aurel Viaicu cu Bulevardul 1 Mai);

» Strada Unirii (cale paraleld cu Bulevardul Mamaia);

e Strada Stefanitd Vod& (oferd o legdturd intersectatd intre Strada Soveja si
Bulevardul Aurel Vlaicu);

s Strada Dobrild Eugeniu / Strada Adamclisi / Strada Suceava / Strada
Dispensarului (oferéd o conexiune intre Strada Soveja si Bulevardul Aurel
Vialcu).

Strazile secundare si aleile sunt insuficient dimensionate Tn raport cu traficul
existent si cel previzionat (figura nr. 6). Avand in vedere caracteristicile edilitar-
urbane ale municipiului Constanta, reteaua stradald (in special in ceea ce
priveste arterele secundare si cdile de acces de la nivelul cartierelor si a zonelor
rezidentiale) este insuficientd pentru a permite o circulatie fluents, raportatd la
parcul auto si la volumul de trafic existent deoarece zonele rezidentiale, in
special cele proiectate si realizate in baza planurilor de sistematizare urbang,
inainte de 1989, sunt de categoria a IV-a’ si reprezintd un procent de 80% din
totalul strazilor inventariate la nivelulul intravilanului municipiului Constanta
(figura nr. 7).

Conform ultimelor date furnizate de cétre S.C. Confort Urban S.R.L,
administratorul tramei stradale la nivelul municipiului Constanta, reteaua stradald
are o lungime de aproximativ 433 km, insuménd o suprafatd de cca. 5 km? (3,5
km? carosabil, respectiv, 70% din total retea stradald si 1,5 km? trotuare,
respectiv 30% din total retea stradald). Acest spatiu limitat de aproximativ 3,5%
din suprafata totald a teritoriului municipiului este utilizat zilnic de vehtcule de

" 0G nr. 43/1997, art. 9 (privind regimul drumurilor), "Strazile din localitétile urbane se
clasificd in raport cu intensitatea traficului si cu functiile pe care le indeplinesc...”
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Figura nr. 6 - Trama stradald principal3, la nivelul municipiului Constanta
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Cea mai mare parte a acestei infrastructuri a fost construita Tnainte de 1989,
cand nivelul de proprietate al masinilor era foarte scazut comparativ cu nivelul
actual, aflat intr-o tendinta continua de crestere.

Configuratia actuala a retelei nu poate prelua multumitor valorile de trafic de la
orele de varf, motiv pentru care in anumite intersectii se formeaza temporar
blocaje. Capacitdtile reduse ale strazilor devin astfel premisa accentudrii
fenomenelor de congestie si reduc semnificativ siguranta deplasarilor pietonale si
cu bicicleta. La aceasta stare de fapt se adaugd si cresterea in mod continuu,
incepénd cu anul 2012 a numdrului de autoturisme, cu cel putin 1500 de noi
inmatriculari pe an la nivelul municipiului Constanta (tabelul nr. 2), ajungénd in
anul 2017 la un numar de 108.661 autoturisme finregistrate, exclusiv
autovehiculele destinate transportului de marfuri si persoane.
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Figura nr. 7 — Trama stradald de categoria a IlI-a si a IV-a, Ia nivelul municipiului
Constanta
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2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 2015 2016 2017

TIP PF+PJ | PF+PJ | PF+PJ | PF+PJ | PF+PJ | PF+PJ | PF+PJ | PF+P]

Autoturisme | 95.572 | 94.364 | 95.776 | 97.271 | 98.449 | 100.117 | 103.134 | 108.661

Tabelul nr, 2 - Evolufia parcului auto de autoturisme la nivelul Municipiului Constanta

Avénd in vedere c3 teritoriul municipiului Constanta este accesat de un numéar de
aproximativ 11800 de navetisti, precum si faptul cd in conformitate cu Master
Planul General de Transport al Romaéniei se estimeazd ¢3 un procent de
aproximativ 30% din numarul de navetisti se deplaseazd la locul de munci
utilizénd autoturismul personal, putem trage concluzia c& aproximativ 4000 de
autoturisme ale navetistilor se adauga numaruiui de autoturisme deja existent.

Pe 1angd acestea, reteaua actuald de strazi este adresatd si autoturismele aflate
in tranzit si fn special in pericada sezonului estival autoturismele
turigtilor/vizitatorilor (aproximativ 1.000000/an), care in marea lor majoritate
utilizeazad autoturismul personal pentru deplasarea citre statiunile de pe litoral
sau pentru vizitarea obiectivelor de pe teritoriul municipiului.

Toate acestea contribuie la o utilizare preponderentd si frecventd a
autoturismelor, in detrimentul altor tipuri de utiliz&ri/deplasari (la nivelul tramei
stradale) respectiv o utilizare ineficientd si permisivd® asa cum reiese si din
imaginile prezentate mai jos.

8 Conform prevederilor art. 144 din QUG 185/2002, alin (1, 2): “(1) Administratorul
drumului public este obligat sa delimiteze si sa semnalizeze corespunzator sectoarele de
drum public unde este interzisa oprirea sau stationarea vehiculelor. (2) Administratorul
drumului public poate permite oprirea sau stationarea, partial ori total, a unui vehicul pe
trotuar, cu respectarea marcajului, iar in lipsa acestuia, numai daca ramane liber cel
putin un culoar de minimum 1 metru latime inspre marginea opusa partii carosabile,
destinat circulatiei pietonifor.”
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Fotografia nr. 1 — strada Mircea cel Bitran
(sectiunea dintre bd. Ferdinand si strada Traian)

Reteaua pietonald din Constanta urmeazd predominant reteaua de drumuri,
desi existd si sectiuni scurte de alei pietonale printr-o serie de parcuri din oras.
Existd unele spatii exclusiv pietonale Tn oras, cele mai importante dintre acestea
fiind Piata Ovidiu si Promenada Mamaia. Piata Ovidiu este complet pietonald, cu
exceptia accesului vehiculelor pentru intretinere si situatii de urgentd, iar
atmosfera si mediul pe care le creeazd piata s-au intins de-a lungul sectiunilor de
strézl care duc departe de plat8, inclusiv portiunea de pe Bulevardul Tomis intre
Piatd si Strada Traian. In plus fata de aceste zone, sectiunea de pe Strada Stefan
cel Mare, cuprinsé intre Strada Réscoalei 1907 si Strada Ion Gheorghe Duca, este
o strada pietonald care deserveste o zond cu functiuni preponderent comerciale.

Conform datelor puse la dispozitie de cdtre societatea S.C. Confort Urban S.R.L.
din subordinea Consiliului Local al municipiului Constanta, infrastructura
pietonald la nivelul municipiului fnsumeaz o suprafati de aprox. 1,5 km?. Desi
aparent suficientd pentru a sustine o mobilitate eficientd raportatd la traficul
existent, aceasta nu se afld intr-o stare fizici corespunzitoare si nu constituie o
refea pietonald integratd si functionald, in special datoritd caracterului sinuos si
intrerupt al trotuarelor, stéirii precare $i de degradare a acestora pe anumite
portiuni, in special pe arterele secundare st neadaptarii infrastructurii la nevoile
persoanelor cu mobilitate redusd. Mai mult decat atat, accesibilitatea pietonals la
nivelul oragului este destul de limitatd, inclusiv in ceea ce priveste informatiile
privind traseele pietonale.

Avand In vedere numérul mare de autoturisme raportat la numarul locurilor de
parcare existente la nivelul municipiului Constanta asistdm la o utilizare abuzivi
a trotuarelor, acestea fiind folosite pentru parcarea autovehiculelor personale, in
special in zonele rezidentiale si in zonele aglomerate ale orasului (Centrul
orasului, zonele administrative, statiunea Mamaia, zonele limitrofe unitatilor de
invatdmant etc.). Aceasta conduce la reducerea calitdtii mediului urban,
sigurantei deplasérilor la nivel pietonal, cu mijloace alternative de deplasare si a
eficientei transportului public de cél&tori.

Referitor la infrastructura pentru biciclete, aceasta nu este dezvoltatd in
integralitatea sa, sub forma unui sistem integrat. In municipiul Constanta, in
prezent existd pista de biciclete din statiunea Mamaia care se intinde pe o
lungime de aproximativ 6 km de-a lungul promenadei pietonale reabilitate Tn
cadrul proiectului “Promenada Turisticd Mamaia”, finantat prin Programul
Operational Regional 2007-2013. Pe ldngd aceasta, in anul 2016 in centrul
municipiului Constanta, de-a lungul bulevardului Tomis, pe portiunea cuprinsa
intre Bd. Mamaia sl strada Traian Tn cadrul unui proiect pilot implementat de
catre municipalitate a fost creatd o pistd de biciclete delimitats fizic de structura
rutierd cu o lungime de cca. 1,5 km,

Avénd in vedere c8 spatiul drumului este dominat de autoturisme, cu toate c3 el
este un bun public si trebuie s fie impartit si utilizat in mod echitabil de toti
participantii la trafic, indiferent de modul de deplasare pe care il aleg, se creeazi
conflicte in trafic, acestea avdnd un impact negativ asupra sigurantei n trafic a
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utilizatorilor vulnerabili, asupra congestiei in trafic si asupra mediului si calit&tii
mediului urban.

In acest sens, tindnd cont de impactul negativ al utiliz8rii excesive a
autoturismelor la nivelul tramei stradale a municipiului, propunem aprobarea
unui plan privind realocarea spatiulut drumului in vederea promovérii mobilitatii
urbane durabile, cu scopul de a spori siguranta, accesibilitatea si calitatea
mediului urban la nivelul municipiului Constanta.

1.1.5  Transportul public in municipiul Constanta
Transportul public urban are un rol deosebit in viata unui oras prin asigurarea
legaturilor intre diferitele functiuni urbane existente la nivelul acestuia. Totodats,
transportul public reprezinta si un element de echitate sociald, facilitdnd accesul
populatiei la servicile de interes general. Transportul public local de cilitori
garanteazi:

» accesul cetatenilor la si de la locul de muncd;

* accesul la zonele comerciale in vederea aproviziondrii cu bunuri de
consum;
accesul catre/de la unitétile de invatdmant;
accesul catre unitdtile de sanatate publicd/medicale;
risc minim al excluderii sociale: facilitdti la transport pentru persoanele cu
dizabilitati, persoane in varstd, elevi, studenti etc.
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Figura nr, 8 — Refeaua de transport in comun, la niveluf municipiului Constanta

In municipiul Constanta, transportul in comun este asigurat in proportie de
aproximativ 80% de cdtre R.A.T.C., regie autonoma subordonati Consiliului Local
Municipal Constanta, pe piatd actiondnd si cativa operatori privati de transport
public de persoane,

Regia Autonoma de Transport in Comun Constanta opereazd zilnic cu 166 de
autobuze pe 21 de trasee, cu o lungime totald de 310 km, deservite de 345 de
statii (figura nr. 8).

in perioada sezonului estival la cele 21 de trasee se adauga doud rute turistice
operate de autobuze supraetajate pe traseele Gard C.FR.-Mamaia (linia 40

Mamaia - via bulevardul Mamaia si linia 100 Mamaia — via bulevardul Alexandru
Lapusneanu).

Parcul de autobuze RATC este cu podea joasd, care ajutd foarte mult
accesibilitatea, insa platformele statiilor de autobuz nu sunt concepute pentru a
asigura un bun acces pentru persoanele cu dizabilititi.

In ceea ce priveste configuratia si starea strdzilor din reteaua secundard de
drumuri, precum si de pe strazile secundare si alei, rutele de transport nu au fost
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suficient adaptate pentru a acoperi nevoile cetatenilor, de multe ori accesul
autobuzelor RATC fiind obstructionat de modul in care este utilizat spatiul
drumului, inclusiv de modul in care se parcheaza pe teritoriul municipiului.

Transportul Tn comun ca modalitate de deplasare este insuficient accesat de cétre
cet&teni si turisti. Motivele care genereazd aceastd stare de fapt sunt multiple si
au in vedere:

» flota operatorului public de transport este insuficients, invechitd si mai ales
inadecvatd din punct de vedere al gabaritului pentru a accesa intreaga arie
a municipiului;

« starea mijloacelor de transport din punct de vedere al confortului si al
sigurantei célatorilor descurajeazi utilizarea acestora;

e statiile de autobuz nu ofera conditile minime necesare asteptarii
mijloacelor de transport in comun si nu dispun de facilititi de informare a
calatorilor;

+ reteaua pietonald precara descurajeazd inclusiv accesarea transportului in
comun, facand dificila deplasarea de la domiciliu la statiile de autobuz;

+ insuficienta acoperire a teritoriului municipiului de catre operatorul public
de transport;

¢ conectivitatea precard intre transportul public interurban si transportul
public local.

Principalele probleme legate de infrastructura de transport public din municipiul
Constanta sunt standardul relativ scazut de facilitati si a unor panouri informative
in statii. Infrastructura statiilor de autobuz nu este conceputd pentru a facilita
fmbarcarea §;| coborarea persoanelor in varstd, a celor cu dizabilitati i a parintilor
cu copii si cdrucioare. In plus, o altd problema este numadrul mic de statii de
autobuz, precum si localizarea lor, de multe ori incomodé, acest aspect putand fi
imbundtatit relativ ugor in viitor printr-un management mai eficient al serviciului
de transport public,

Este necesard reorganizarea traseelor de transport public, in functie de
particularitatile fiecdruia, precum si editarea/afisarea de hirti ale acestora si a
unor panouri de informare amplasate atdt in statii cat si in mijloacele de
transport public la nivelul intregli Zone Metropolitane, cu un accent deosebit in
municipiul Constanta.

in Municipiul Constanta nu existd un sistem de management al traficului, care si
acorde prioritate in trafic autovehiculelor ce deservesc serviciul de transport
public si nici banda dedicatéa pentru acestea. Astfel, autobuzele operatorului de
transport local circuld cu o vitezd redusa si pot fi prinse in diverse ambuteiaje,

fapt ce conduce la intérzieri ale transportului public si o lipsé de predictibilitate a
acestuia.

Tindnd cont de toate aceste aspecte identificate, municipalitatea a finteles
importanta transportului public la nivelul localititii si a stabilit ca prioritate de
dezvoltare acest domeniu incd din anul 2017, cénd a fost aprobat PMUD In acest
sens, la sfarsitul anului 2017, municipalitatea a perfectat un contract de asistenta
tehnicd cu Banca Europeana de Reconstructie si Dezvoltare (BERD) privind
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transformarea Regiei Autonome de Transport in Comun Constanta in societate
comerciald si perfectarea contractului de servicii publice in conformitate cu
Regulamentul Uniunii Europene nr. 1370/2007 privind serviciile publice de
transport feroviar si rutier de calatori,

Totodatd, tinand cont de disfunctiile identificate in PMUD privind transportul
public, municipalitatea a incheiat cu BERD un contract de Tmprumut in vederea
achizitionarti unui numér de aproximativ 90 de autobuze care si rdspund3
nevoilor relevate fn plan. In vara acestui an (2018), a fost finalizatd aceastd
achizitie, desfisuratd dupd regulile BERD si au fost achizitionate si puse fn
circulatie, in exploatare, 104 autobuze Euro VI - Diesel,

in acelasi timp, Ministerul Dezvoltdrii Regionale si Administratiei Publice a lansat,
in cadrul Axei 4 din POR 2014 - 2020, un apel de proiecte privind achizitia in
parteneriat cu MDRAP de autovehicule electrice pentru transportul public de
caldtori, UAT municipiul Constanta a intreprins toate diligentele si s-a inscris la
acest apel de proiecte cu scopul achizitiondrii unui numar de 41 autobuze
electrice si a statlilor de Tncdrcare necesare operéri acestei noi flote,

In luna noiembrie al acestui an, primdria municipiului Constanta a maij realizat un
proiect privind reinnoirea parcului auto al operatorului de transport public cu 26
de autobuze electrice noi. Proiectul este finantabil prin Administratia Fondului de
Mediu si a fost depus spre finantare in luna noiembrie 2018.

1.2 iIncadrareain prevederile documentelor strategice

1.2.1 Programul Operational Regional 2014-2020
POR 2014-2020 fisi propune s asigure continuitatea viziunii strategice privind
dezvoltarea regionald in Roménia, completdnd si dezvoltdnd directiile si
prioritatile de dezvoltare regionald continute in Planul National de Dezvoltare si
Cadrul National Strategic de Referintd 2007-2013 si implementate prin POR
2007-2013 si alte programe nationale.

Pentru perioada de referintd 2014 -2023, POR identificd si prioritizeazd nevoile
de dezvoltare cele mal relevante in contextul stadiului actual de dezvoltare
socio-economica a regiunilor Roméaniei.

Pentru documentul de fatd relevante sunt masurile privind reducerea nivelului

ridicat de emisii de gaze cu efect de serd si poluare generate de transportul rutier
la nivelul zonelor urbane.

POR 2014 -2020 porneste de la premisa, relevatd de datele existente si
documentele de planificare strategicd ale Unjunii Europene, c o mare parte din
poluarea de la nivelul oraselor si continutul crescut de CO2 se datoreazi traficului
motorizat in interiorul acestora, atdt al autoturismelor individuale si
autovehiculelor de marfa, cat si al mijloacelor de transport In comun invechite.
Congestionarea traficului reprezintd o problemi cvasi-generald in toate marile
municipii ale Romaniei. Num&rul utilizatorilor in transportul public urban este in
continua scadere la nivelul oraselor, concomitent cu cresterea intensivd a
numarului de autovehicule personale cu efecte asupra poluaril, cresterii
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congestiei traficului si consumuri lor energetice mari, fiind notabil ¢8 num&rul de
pasageri transportati de cdtre operatorii de transport in aceste areale urbane a
scazut de la peste 3,5 mid. pasageri/an in 1992 la mai putin de 2 mid.
pasageri/an in 2012. La acestea se adaug si faptul c& Romania are in cele 320
orase si municipii un numar insuficient de spatii pietonale si spatii verzi, iar
utilizarea bicicletei ca mijloc de locomotie (si nu recreational) este incd perceputs
ca flind in stadii incipiente,

Astfel, prezenta politicd de parcare vine s3 ajute la indeplinirea obiectivului POR
2014 - 2020 privind reducerea nivelului de emisii de gaze cu efect de serd si
poluare generate de transportul rutier la nivelul zonelor urbane prin mai multe
masuri care vin sd reglementeze parcarea Tn centrul orasului, inclusiv prin
impunerea tarifelor pentru parcdri pentru utilizatori si prin introducerea unui
sistem de parcare pe termen limitat/scurt. Aceste m&suri vin In completarea
proiectelor de reabilitare a marilor bulevarde prin crearea benzilor dedicate
transportului public, benzilor pentru biciclete si prin imbun&titirea trotuarelor si a
spatiilor pietonale. Toate aceste masuri contribuie, intr-un final, la reducerea
emisiilor din trafic, cresterea numdrului de utilizatori ai serviciului de transport
public si reducerea dependentei de autovehiculele personale.

1.2.2 Strategia Integratd de Dezvoltare Urbani a Polului National
de Crestere — Zona Metropolitanid Constanta 2017-2023
(SIDU)
SIDU este un document programatic elaborat la nivelul Zonei Metropolitane
Constanta care stabileste viziunea si obiectivele de dezvoltare ale acesteia pentru
perioada 2017 -2023.

Viziunea de dezvoltare a Polului National de Crestere - Constanta are in vedere
impunerea Zonei Metropolitane Constanta ca un centru multifunctional competitiv
al Romaéniei si principalul polarizator economic in regiunea Marii Negre, avandu-
se in vedere totodatd dezvoltarea durabild a intregii zone si reducerea

discrepantelor actuale de dezvoltare dintre cele 16 localititi care compun Polul de
crestere,

Constanta va fi o metropold europeand, un pol de crestere si o zon3 turistic in
expansiune, cu o economie solidd si competitivd si un standard de viat3 ridicat
pentru toti locuitorii sai.

Obiectivul pe termen mediu si lung este acela de a asigura un spatiu
metropolitan functional, un cadru urban adecvat care s ofere conditii optime de
viatd locuitorilor sai si s& genereze oportunititi pentru acestia, precum si pentru
alte persoane care vor s& se stabileasc# aici, unul din scopurile urmarite fiind Si
acela de a creste din punct de vedere demografic, in special in zona activi a
populatiei, stimuland migratia pozitivd si atragerea de tineri si de capital uman
calificat.

Un pilon al viziunii de dezvoltare a municipiului Constanta il reprezintd integrarea
masurilor inovative si utilizarea noilor tehnologi in viata orasul, stimuladnd astfel
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progresul in aceastd directie, urmarind implementarea conceptului de SMART

CITY.

Pentru realizarea cu succes a acestei viziuni au fost stabilite 20 de obiective
strategice. Astfel, politica de parcare propusa prin prezentul document va
contribui la atingerea urmétoarelor obiective strategice ale SIDU, respectiv:

Imbundtdtirea conectivitatii;

Asigurarea accesului tuturor locuitorilor la servicii si utilitati
publice de calitate;

Asigurarea unui climat de siguranta si securitate a cetdteanului;
Protectia si conservarea mediului inconjurdtor si promovarea
utilizarii eficiente a resurselor;

Adaptarea la schimbarile climatice, prevenirea si gestionarea
riscurilor;

Sprijinirea tranzitiei citre o economie cu emisii scizute de dioxid
de carbon in toate.

I

LUNR. | e | e | SURSA SCURTA DESCRIERE/
| CRT. 'TI.IZLQ‘PRQIECT ' BE‘VFF.ICIAR‘ FINANTARE | INTERVENTII. ~
Sistem adaptiv Soft de operare a
pentru Fonduri semafoarelor. Facilitati de
1 managementul UAT Mun. europene / | monitorizare a traficului,
traficului in Constanta IFI's/ inclusiv de tip CCTV
municipiul Buget Local | (camere video). Dispecerat.
Constanta Inlocuirea unor semafoare.
Qgﬁzis'?c',lr'iz:gg le si Creare conexlune (bretele
rezidentiale S:ie legatura) mtrg y
Boreal-Tomis Plus- |nf.rastruvct“ura rufle_ra .
Centru Comercial Fonduri emsten!:a In zona si varianta
2 Tom prin UAT Mun. europene / | de ocolire a mun.
imbun&tatirea Constanta IF’s/ C_o nstanta.
conectivitdtii cu Buget Local Tlnte:. (.:':eftfre.,a e
varianta de ocolire act:jeS|b|I|tat|| tl:aErcla' 'Iocalltatl,
a municipiului E? ucerea poluarll;
Constanta icientd economica
Reabilitarea/crearea
facilitatilor pietonale
(trotuare si legaturd de
traversare). Reabilitarea/
reorganizarea statiilor
Platform3 Fonduri pentru mijloacele de
3 intermodal3 in UAT Mun, europene / | transport in comun, inclusiv
zona Gara CFR Constanta IFI’s/ pentru taxiuri.
Constanta Buget Local | Reorganizarea facilitatilor

de stocare a
autovehiculelor, inclusiv
prin construirea unei parcari
subterane. Facilitati de
informare a cdldtorilor,
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Reparatii capitale
si modernizarea
4 pasajului
Cumpenei,
Constanta

UAT Mun.
Constanta

Buget Local

Lucrari de reparatii si
modernizare a pasajului
Cumpenei din municipiul
Constanta, n vederea
sporirii capacitatii traficului
pe pasaj si punerea in
sigurantd a obiectivului

Constanta Sud
HUB

UAT Mun.
Constanta

Fonduri
eurcpene /
IFI's/
Buget Local

Construirea unui terminal
destinat transportului
interurban de cél&tori cu
toate facilitdtile aferente
acestei destinatii (sala de
asteptare, centru de
informatii, alimentare cu
combustibil a mijloacelor
rulante, facilitdti minime de
inspectare tehnicd a
mijloacelor rulante).
Amenajarea de facilitati
Park & Ride.
Interconectarea cu
infrastructura rutierd
existentd. Interconectarea
cu sistemele de transport
calatori care deservesc
Constanta (RATC si
operatori privati)

6 Constanta Nord
HUB

UAT Mun.
Constanta

Fonduri
europene /
IFI's/
Buget Local

Construirea unui terminal
destinat transportului
interurban de cdl3tori cu
toate facilitdtile aferente
acestel destinatii (sala de
asteptare, centru de
informatii, alimentare cu
combustibil a mijloacelor
rulante, facilitati minime de
inspectare tehnicd a
mijloacelor rulante).
Amenajarea de facilitati
Park & Ride.
Interconectarea cu
infrastructura rutiera
existentd. Interconectarea
cu sistemele de transport
calatori care deservesc
Constanta (RATC si
operatori privati)

2 Constanta Vest
HUB

UAT Mun.
Constanta

Fonduri
europene /
IFI's/
Buget Local

Construirea unuij terminal
destinat transportului
interurban de calatori cu
toate facilitatile aferente
acestei destinatii {(sald de
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asteptare, centru de
informatii, alimentare cu
combustibil a mijloacelor
rulante, facilitdti minime de
inspectare tehnicd a
mijloacelor rulante).
Amenajarea de facilitati
Park & Ride.
Interconectarea cu
infrastructura rutierd
existentd. Interconectarea
cu sistemele de transport
caldtori care deservesc
Constanta (RATC st
operatori privati)

Centrum HUB

UAT Mun.
Constanta

Fonduri
europene /
IFI’s/
Buget Local

Reorganizarea facilitatilor
de parcare/stocare a
autovehiculelor in zona
centrald a mun. Constanta,
inclusiv construirea unei
parcari subterane in zona
Sala Sporturilor - Teatrul
Oleg Danovski.
Inventarierea, marcarea si
integrarea intr-un sistem
functional a locurilor de
parcare din zona centrala a
mun. Constanta. Sistem de
taxare, sistem de
monitorizare si
management a parcarii in
zona centrald a
municipiului, integrarea
facilitatilor de
stocare/parcare
autovehicule cu
infrastructura rutierd,
pietonald, VELO si de
transport in comun
existentd In zona. Acest
proiect poate implementat
in etape, prin intermediul
unor subproiecte

Construirea unei
parcari
multietajate in
zona centrald -
Bulevardul
Marinarilor-Poarta
II

UAT Mun.
Constanta

Fonduri
europene /
IFI's/
Buget Local

Construirea unei parcari
supraetajate, Facilitari si
dotari specifice

10

Realizarea de
locuri de parcare in

UAT Mun.
Constanta

Fonduri
europene /

Reducerea numarului de
vehicule In cdutarea unui
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afara carosabilului
pentru a elibera
spatiul stradal
pentru alte
utilizari, cum ar fi
linii de autobuz,
trotuare/piste de
bicicleta etc,

IFI's/
Buget Local

loc de parcare; reducerea
numarului de vehicule
parcate neregulamentar;
echilibrarea utilizarii
spatiului drumului pentru a
reduce dominana
vehiculelor private;
reducerea congestiei;
reducerea netd a riscului de
poluare a apei si solului prin
proiectarea de noi
infrastructuri.

11

Parcare Verde
Tomis III

UAT Mun.
Constanta

Fonduri
europene /
IFl's/
Buget Local

Construirea unei parcari
supraterane in zona Pietel
Tomis III

12

Park and Ride
Mamaia Sud -
Zona Aqua Magic

UAT Mun.
Constanta

Fonduri
europene /
IFI's/
Buget Local

Dezvoltarea facilitatilor de
stocare autovehicule si
integrarea functionald a
acestora cu reteaua
pietonald, VELO si de
transport in comun
existenta in statiunea
Mamaia. Acest proiect
urmareste imbundtatirea
mobilitatii si reducerea
poludril (prin scdderea
emisiilor de CO2) in
statiunea Mamaia prin
impunerea de masuri
restrictive privind traficul
auto, respectiv prin crearea
posibilitdtli parcarii
autovehiculelor personale
ale vizitatorilor si
continuarea deplasarii prin
utilizarea facilitatillor
pietonale, VELO si de
transport in comun
existente in statiune.
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Fonduri
UAT Mun.

13 Park and Ride
Constanta

L ' Mamaia Nord IF's/

europene /

Buget Local

Dezvoltarea facilitatilor de
stocare autovehicule si
integrarea functionala a
acestora cu reteaua
pietonaila, VELO si de
transport in comun
existenta in statiunea
Mamaia. Acest proiect
urmareste imbunatatirea
mobilitatii si reducerea
poluarii (prin scaderea
emisiilor de CO2) in
statiunea Mamaia prin
impunerea de méasuri
restrictive privind traficul
auto, respectiv prin crearea |
posibilitatii parcarli |
autovehiculelor personaie

ale vizitatorilor si

continuarea deplasarii prin

utilizarea facilitatilor

pietonale, VELO si de

transport in comun
existente in statiune.

Tabelul nr. 3 - Anexa 2 - Lista scurta proiecte SIDU Constanta

1-2.3
Constanta 2016-2030 (PMUD)

Planul de mobilitate urbané durabild pentru Polul de Crestere

Planul de mobilitate urband reprezintd o documentatie complementar strategiei

(P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategicd teritoriaid prin care este

I de dezvoltare teritoriald periurband/metropolitand si a planului urbanistic general
|
]
I

corelatd dezvoltarea spatiald a localitatilor si a zonei periurbane/metropolitane a
acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale persoaneior si marfurilor.

Viziunea de dezvoltare a PMUD este realizarea unui sistem de transport eficient,.
integrat, durabil si sigur, care sd promoveze dezvoltarea economicd, sociald si
teritoriald si care s& asigure o buni calitate a vietii in Polul de Crestere

Constanta.

Obiectivele strategice care concurd la realizarea acestei viziuni de dezvoltare

sunt:

* Accesibilitatea - S& asigure tuturor cetitenilor din Polul de crestere
optiuni de transport care permit accesul la destinatii si servicii esentiale;

*» Siguranta si securitatea - S3 reducd accidentele rutiere grave si letale;

* Mediul inconjurdtor — S& reducd poluarea aerului, apei, solului, precum
si sd reducd poluarea fonicd, a emisiilor de gaze cu efect de sers si a

consumului de energie;
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» Eficienta economicda - S& Tmbunatdteascad eficienta si eficacitatea
costurilor transportului de persoane si marfuri;

+ Calitatea mediului urban - S3a contribuie la cresterea atractivitatii si
calitatii mediului urban si a wurbanismului in beneficiul cetatenilor,
economiei si societatii in ansamblul sau.

Astfel, prezenta politica urmareste ca printr-o bund gestionare a parcarilor sa
contribuie la atingerea tuturor obiectivelor PMUD.,

1.2.4 Planul de Actiune privind Energia Durabila a Municipiului
Constanta (PAED)
Obiectivul principal al PAED este sd@ reduca emisiile de CO, cu 20% pana in anul
2020 fatd de emisiile Tnregistrate in anul 2014. Prin implementarea planului se
urmareste ca la nivelul Municipiului Constanta sa se emiti doar 262.108 tone de
CO; in anul 2020, ceea ce reprezintd reducerea cu 20% a valorii de referinta de
327635 tone emisii de CO-; din anul 2014,

Prin implementarea politicii de parcare la nivelul municipiului Constanta se
urmdreste gestionarea eficientd si durabild a parcérilor, astfel fncat s3 fie
descurajatd utilizarea excesivd a autovehiculelor personale si atragerea cit mai
multor utilizatori spre transportul public si modurile nemotorizate de transport cu
scopul reducerii emisiilor gazelor cu efect de serd, inclusiv de CO, provenite din
traficul rutier urban,

2. CAPITOLUL 2 - ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE IN DOMENIUL
PARCARILOR LA NIVELUL MUNICIPIULUI CONSTANTA
2.1 Tipologia locurilor de parcare

- Conform studiilor de specialitate, se pot defini patru tipuri principale de parcare:

* Publicd, pe stradd - Acest tip de parcare presupune un spatiu special
amenajat pe un drum public. Parcarea pe strada se afld in proprietate
publici si este permisa/restrictionatd de catre autoritdtile locale.
Autoritatile locale decid ce restrictii se aplicd pe anumite strdzi, tinand
seama de presiunile locale pentru siguranta rutierd, pentru fluxul de trafic,
de asigurare si circulatie a transportului public, de functionare a economiei
locale, de nevoile rezidentilor, de cerintele de acces la serviciile de urgent3
si de implicare a comunitaiii locale, Mdsura in care spatiul de la bordura
nereglementat este folosit pentru parcare este determinat de cererea
zonei $i de disponibilitatea alternativelor din afara strizii;

* Publica, in afara strazii - O parcare ce nu este amenajati pe un drum
public, in care orice persoand isi poate parca autoturismul, sub rezerva
respectarii tuturor regulamentelor (de exemplu, timp maxim de stationare
sau plata unei taxe). Acest tip de parcare poate fi detinut si/sau
exploatata de cdtre sectorul publlc sifsau privat si poate fi de tip
supraetajati, situata la suprafata sau in subteran;

* Privatd, non-rezidentiald in afara stridzii - Parcare asociatyi cu o
anumitd clddire sau cu un tip de functiune a unui teren. Exemplele includ
parcdrile centrelor comerciale sau cele ale unei clidiri de birouri. Doar
acele persoane ce au o legdtura specifica cu acea clddire sau cu acel tip de
functiune pot utiliza acea parcare si proprietarul terenului are control
asupra acestei utilizari, intr-un cadru de constrdngeri legale relevante;
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+ Parcare rezideniiald privata - Parcarea din afara strizii asociatd unor
case sau apartamente. Doar locuitorii acestor case sau apartamente pot
utiliza aceastd parcare.

Pentru prezenta politica de parcare au fost definite urmtoarele tipuri de parcéri:
a) Dupa statutul de utilizare al acestora:

o Parcéri publice - Parcarile destinate accesului public indiferent de
forma de proprietate si administrare a acestora;

o Parcéri private - Parcdrile destinate utilizirii individuale a
proprietarului/administratorului, concesionarului/locatarului si/sau a
unor persoane care posedd exclusiv acest drept in baza unul permis
formal/informal de utilizare.

b) Dupé destinatia acestora:

o Parcari rezidentiale, se referd la locurile de parcare destinate
deserviril utilizatorilor, perscane fizice care locuiesc in zona de
proximitate a acestora;

o Parcéri de tranzit, se referd la locurile de parcare destinate stocarii
pe termen definit a autovehiculelor, in scopul continuérii deplas#rii
de cétre utilizatorii acestora cu alte moduri de transport: deplasare
pietonald, transport in comun, biciclete;

o Parcéri care deservesc obiective de interes public, comercial si
turistic, se refera la locurile de parcare cu acces public situate in
zone de interes public, comercial si turistic, destinate accesrii

) acestora.
¢) In functie de amplasarea acestora:

o Parcdri amenajate de-a lungul retelei strategice de drumuri;

o Parcdri amenajate de-a lungul retelei principale de drumuri;

o Parcari amenajate de-a lungul retelei secundare de drumuri;

o Parcdri special amenajate pe platforme situate in afara spatiului
destinat strazii/drumului.

2.2 situatia privind locurile de parcare din municipiul Constanta
Parcul de autovehicule private aflat ntr-o continud crestere a produs o
concurenta pentru spatiu din domeniul public intre autoturismele aflate in
migcare, cele parcate, si ceilalti utilizatori ai spatiului public, acesta fiind dominat
de prezenta vehiculelor private. Utilizarea excesivd a autovehiculelor private
produce o serie de efecte negative pentru sinstatea si siguranta populatiei, o
degradare a zonelor urbane publice, precum si o prestare a unui serviciu de
transport public mai putin eficient.

Cresterea parcului auto la nivel local reprezintd o constantS fn ultimii ani,
incepdnd cu anul 1990, acest fapt este accentuat si de atractivitatea turistici a
municipiului Constanta si a Statiunii Mamaia, in perioada estivald numirul
autovehiculelor care acceseaza acest teritoriu, cel putin, se dubleazi. In perioada
estivala municipiul Constanta si Zona Metropolitand Constanta sunt vizitate de
peste un milion de turisti, majoritatea dintre acestia preferand s se deplaseze
din localitatile de origine cu autoturismul personal, urmand apoi sa-l utilizeze si
pe perioada vacantei, pentru deplas&ri la nivel local.
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Conform datelor disponibile in momentul de fatd numarul locurilor de parcare cu
taxa, la nivelul municipiului Constanta, este de 31233 respectiv: parcdri de
resedinta - 18222 locuri, parcdri situate in Statiunea Mamaia - 6976 locuri,
parcdri situate pe artere de circulatie - 3618 locuri, locuri de parcare a ciror
rezervare se face de SC CONFORT URBAN SRL (administratorul tramei stradale) -
2417 locuri.

Pe langd aceste locuri de parcare o categorie distinctd o constituie cele
aproximativ 9132 locuri de parcare aflate in administrarea centrelor comerciale
(Tom, Vivo, Metro etc) situate pe raza municipiului Constanta.

Totusgi, trebuie precizat cd in prezent nu existd un inventar cert al locurilor de
parcare existente la nivelul municipiului Constanta si in special al locurilor de
parcare de resedintd aflate in proprietate privatd. Astfel, nu poate fi stabilit exact
deficitul intre cererea si oferta de locuri de parcare pe componenta rezidentiala,
avdnd in vedere necesitatea fireascd a stocérii autoturismelor pe perioada
zi/noapte.

In contextul datelor prezentate rezultd un raport de 1 loc de parcare/cca. 3
autoturisme inmatriculate, doar in municipiul Constanta, la care se adaugi
autovehiculele care tranziteaz& municipiul Constanta. In Municipiul Constanta s-a
efectuat o analizd comparativéd intre numaérul locurilor de parcare si numérul
autoturismelor inmatriculate la nivelul municipiulul Constanta, rezultdnd astfel
gradul de ocupare al spatiului destinat parcarii. Infrastructura de parcare la
nivelul municipiului Constanta, precum si la nivelul celorlaltor localitdti este
limitat raportat la numarul total al autovehiculelor inmatriculate. Astfel la nivelul
municipiului Constanta sunt fnmatriculate in prezent un numér de 108661
autoturisme,

Avand in vedere aspectele prezentate mai sus se impune adoptarea si
implementarea unui plan de actiune pentru politica publici privind parcarea la
nivelul municipiului, ludnd fn considerare exemplele de bune practici ale oraselor
care au rezolvat aceste aspecte.

2.3 Situatia privind trama stradald din municipiul Constanta
La nivelul municipiulul Constanta s-a inregistrat in anu! 2017 899 artere de
circulatie cu o lungime totald de 319777 ml (319,78 km) distribuitd pe cartiere,
astfel:
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Figura nr. 9 - Situatia arterefor de circulatii/cartiere la nivelul municipiului Constanta

2.4 Analiza SWOT

“iPuncte slabe

_Oportunitati =

Facilitati adecvate
de parcare a
autoturismelor in
municipiul
Constanta in
raport cu
capacitatea de
cazare existentd

Numarul mare de
autoturisme
nmatriculate la
nivelul Municipiului
Constanta si al
Zonej
Metropolitane
Constanta. (peste
150 000 de
autovehicule)

Dezvoltarea de
tehnologii si
instrumente
inteligente privind
identificarea si
gestionarea
sistemelor
integrate de
parcare

Cresterea continua
a numarului de
autovehicule
fnmatriculate in
Municipiului
Constanta si In
Zona
Metropolitand
Constanta intr-un
ritm de minim
1500
autoturisme/an,
incepand cu anul
2012

Realizarea, in
ultima perioada, a
unor proiecte de
investitii avand ca
obiectiv cresterea
numarului locurilor
de parcare in
Municipiul
Constanta si
Statiunea Mamaia.

Lipsa
spatiilor/suprafetel
or de teren
pretabile ca
destinatie pentru
amenajarea de
parcari, in special
in zonele
rezidentiale
realizate inainte
de anul 1989

Gradul scazut al
constiintei civice
privind folosirea
spatiului public cu
ajutorul
transportului
alternativ sau
pietonal
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Cresterea
veniturilor Lipsa unui cadru

Adoptarea unor
reglementari
locale privind
sanctionarea
incalcarii legislatiei
privind stationarea
si parcarea
neregulamentara

Infrastructura de
parcari este
insuficientd
raportat la cererea
actuala

provenite din
exploatarea
parcarilor publice
si investirea
acestor fonduri in
dezvoltarea
facilitatilor de
mobilitate
alternativa

legal
corespunzitor la
nivel national care
sa descurajeze
importul si
inmatricularea
autovehiculelor
second-hand

Exsistenta unei
directii generale -
Politia locala cu
atributii in
vederea aplicarii
legislatiei
nationale si
reglementarilor
locale

Incilcarea
frecventa si
generalizatd a
legislatiei privind
stationarea si
parcarea
autovehiculelor.
(fiind utilizate in
acest sens
trotuarele, spatiile
verzi, partea
carosabild, etc.)

Tendinta
populatiei privind
utilizarea intensiva
a autotursimului in
alte scopuri decat
nevoia propriuzisa
de mobilitate.
(dorinta de a
epata, canfortul
personal exagerat,
comoditatea si
obisnuinta)

Desfasurarea unor
campanii publice
la nivel european,
national si local
privind cresterea
gradului de
constinentizare si

Lipsa unui cadru
adecvat de
reglementare
privind taxarea

Realizarea unor
proiecte privind
dezvoltarea
infrastructurii
pietonale, n

Lipsa fondurilor si
resurselor
investitionale
publice si private
pentru acoperirea

educatie civica in | parcérilor special in zona Ineceglaru‘ljm
ceea ce priveste centrald a orasului | o oo €
utilizarea spatiului parcare
public

Lipsa

instrumentelor de | Posibilitatea Statutul de

Existenta Planuluj
de Mobilitate
Urbana Durabil3 Ia
nivelul Polului de
Crestere Zona
Metropolitani
Constanta

informare in timp
real, inclusiv a
celor de tip
SMART, privind
accesibilitatea,
costurile si
disponibilitatea
aferente locurilor
de parcare

accesarii unor
programe de
finantare
nerambursabile
dedicate
dezvoltdrii
infrastructurii de
mobilitate

important centru
economic, turistic
si social al
Constantei si
cresterea continua
a fluxurilor de
mobilitate
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- Oportunitati -

© S Amenintari

Existenta unor
facilitati fiscale, la
nivel local, pentru
construirea de
parcari private cu
acces public

Lipsa de constiinta
civica privind
conservarea
resurselor naturale
si protectia
mediului

Interesul’
investitional privat
privind acoperirea
cererii de locuri de
parcare in zonele
rezidentiale ale
Municipiului dar si
in centrul orasului

Existenta unor
structuri si
platforme de
dezbatere si
consultare publica
(Forumul de
Mobilitate Urbana
Durabila al Zonei
Metropolitane
Constanta,
Comisia de
Circulatie, etc.)

Lipsa unei Politici
de parcare
actualizata
nevoilor reale si
actuale

Imbunététirea
transportului
public de calatori
prin asigurarea si
implementarea
unor sisteme
integrate privind:
benzi dedicate,
prioritate n
trafic,etc.

Lipsa unui
cadastru public

Realizarea unor
proiecte privind
dezvoltarea unor

Tema de . . | si e integr
proiectare - Acces urban actualizat si ;ﬁfﬁrr\'::l tratszge: e
si mobilitate aunor pietonale, piste
pietonala in zona reglerpeptarl pentru bit':iclisti n
centrald a urbanistice . special in zona '
municipiului adecvate nevoilor centrala a orasului
Constanta® actuale de si pe marile
mobilitate a ;
populatiel bulevarde sub .
forma unor benzi
dedicate
Temd de
proiectare - p
romovarea,

Imbunétatirea
mobilitatii in
municipiul
Constanta zona
bd. 1 Mai -
soseaua
Mangaliei'®

Lipsa parcarilor de
mare capacitate
tip park&ride la
intrarile in oras

incurajarea si
dezvoltarea
formelor
alternative de
mobilitate

® Tem3 de proiect elaboratd de cétre Urban Scop S.R.L. pentru priméria
baza confractului nr. nr. 5872/15.01.2018

Tema de proiect elaborats de citre Urban Scop S.R.L. pentru priméria municipiului Constanta Tn
baza contractului nr. 5891/15.01.2018

municipiului Constanta in
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S - Amenintd

Tema de
proiectare -
Imbunatatirea
mobilitatii in
municipiul
Constanta intre
gara CFR si
statiunea
Mamaia?!

Lipsa unui

inventar actualizat
privind locurile de
parcare la nivelul
municipiului
Constanta si in
special al locurilor
de parcare de
resedinta aflate in
proprietate privatd

Trama stradald
principala
configurata sub
formd radial
concentric
respectiv dupa
forma cardo-
decumanum

Trama stradal3,
realizata in
perioada 1936-
1945 permite
reconfigurari
urbane si spatiale
pentru a fi
adaptata la
nevoile actuale si
viitoare ale
comunitatii in
acord cu PMUD si
SIDU

Lipsa parcarilor de
mare capacitate
cu acces public in
proximitatea
zonelor
aglomerate

Tema de
proiectare - Lipsa unor facilitati
Imbunatatirea ; i

AR fiscale, la nivel
mobilitatii tn ;

1lital national, pentru
municipiul construirea de
Constanta intre arcéri private cu
Delfinariu si apcces Eblic
bulevardul Aurel P
Viaicu®?

Capacitate

Studiu de trafic -

administrativa

Reamenajarea PR,
integratéJa zonei I|m|t.ata privind
pietonale din gestlfujarea
1 centrul istoric al p'arcar|lor la
municipiului mvel-ull .
Constanta® municipiului
Constanta

" Tem# de proiect elaboratd de catre Urban Sco

baza contractului nr. 5902/15.01.2018

Tema de proiect elaboratd de catre Urban Sco

baza contractuluf nr. 94618/08.06.2018

' Studiu de trafic elaborat de citre Urban Sco

contractului nr. 117727/16.07.2018

p S.R.L. pentru primaria municipiului Constanta in
p S.R.L. pentru primdria municipiului Constanta in

p S.R.L. pentru priméria municipiului Constan{a In baza
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Studiu de trafic -
Imbunététirea

mOb'.h.ta.t” n Flota operatorului
municipiul » de transport public
Constanta intre local invechita
Delfinariu si

bulevardul Aurel

Vlaicu**

Lipsa benzilor
dedicate pentru
transportul public
de cdl3tori

Lipsa prioritatii in
trafic pentru
transportul public
de caldtori
Infrastructura
pentru mersul pe
jos se afld intr-o
stare de
degradare, in
special din cauza
autoturismelor
parcate
neregulamentar
Infrastructura
pentru biciclete
este insuficient
dezvoltata

Lipsa
instrumentelor de
informare n timp
real, inclusiv a
celor de tip
SMART, privind
accesibilitatea si
valorile de trafic
respectiv
fluidizarea
acestuia in timp
reaj

80% din trama
stradala este de
categoria a IV-a

" Studiiu de trafic elaborat de cétre Urban Scop S.R.L. pentru primaria municipiului Constanta in baza
contractului nr. 117729/16.07.2018
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2.5 Concluzii analiza SWOT

Dezvoltarea urband acceleratd a Municipiului din perioada anilor 1970-1950, prin
construirea de blocuri de locuinte multietajate (8-10 niveluri), fir8 amenajarea
unor facilitati de parcare, stocare autoturisme personale dimensionate la nevoile
actuale, intr-o perioadd in care utilizarea autoturismului personal ca mijloc de
deplasare reprezenta o raritate si un lux, corelatd cu cresterea exponentiald din
ultimul timp a numarului de autovehicule inmatriculate, pe fondul legislatiei
fiscale nationale care nu descurajeazd nici importul de autoturisme si nici
detinerea acestora, a generat la nivelul orasului un dezechilibru accentuat intre
cererea si oferta spatiului urban pentru fiecare model de deplasare. Astfel, in
multe zone ale orasului si in special in zonele de interes public, comercial sau
turistic configuratia spatial-volumetricd si uneori functionald, nu sunt permise
asigurarea tuturor palierelor de mobilitate adecvate (piste pentru biciclisti, band&
dedicata pentru transportul in comun, etc.).

Neaplicarea corespunzdtoare a unor maésurl privind incilcarea legislatiei si
reglementarilor referitoare la parcarea si stationarea autovehiculelor
descurajeaza interesul investitional aferent construirii, amenajarii, dezvoltirii de
parcari private cu acces public taxat. Acest aspect a fncurajat si un
comportament generalizat de neconformare al utilizatorilor la reglementérile
legale privind parcarea autovehiculelor.

De asemenea, anumite deficiente la nivelul serviciulul de transport public de
caldtori fn Municipiul Constanta a generat dezvoltarea si perpetuarea nevoii de
deplasare cu autoturismul personal. Una din principalele probleme sub acest
aspect la nivelul orasului o constituie faptul c& platforma economici a Portului
Constanta in care isi desfdsoard activitatea cca 20000 de angajati, nu este
deservitd in interiorul séu de serviciul de transport public, autobuzele neavand
acces in interiorul platformel portuare, obligdnd astfel angajatii s foloseasca
preponderent autovehiculul personal pentru a ajunge si a pleca de la locul de
munca. Alte probleme care fac serviciul de transport public local neatractiv sunt:
flota invechitd si neadecvatd sub aspectul gabaritului a operatorului de transport
public local; timpul lung si incert al duratei de deplasare cu transportul public;
facilitatile precare de asteptare in statii; starea precard a facilititilor pietonale de
deplasare de la domiciliu la statiile de transport In comun, in special cauzati de
parcarea neregulamentara a autovehiculelor pe trotuare; conectivitatea si
interconectivitatea insuficientd si necorespunzitoare atat intre diversele linii de
traseu ale operatorului de transport public local, cat si intre transportul public
interurban si transportul public local la nivelul orasului.

Politica fiscald la nivel national permisivd Tn ceea ce priveste achizitionarea si, in
special, importul de autovehicule second-hand a generat si genereazd o presiune
continué asupra cererii de locuri de parcare, aspect asa cum aritat imposibil de
surmontat de cdtre autoritdtile publice locale, atat din punct de vedere al
capacitatii infrastructuril, al suprafetelor de teren disponibile cat si din punct de
vedere economic. De aceea, echilibrul intre cererea si oferta de locuri de parcare,
inclusiv. sub aspectul posibilititilor reale si rezonabile existente la nivelul
Municipiului Constanta trebuie reglat si asigurat prin intermediul unor masuri
legale, administrative si de infrastructuri care s3 descurajeze pe cét posibil
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utilizarea autovehiculului personal ca mijloc principal de deplasare, incurajarea
utilizarii transportului public pe distante medii si lungi si a deplas¥rii pietonale pe
distante scurte, dar si a utilizérii unor mijloace alternative pentru deplasare
precum: bicicleta sau diverse categorii de mopede.

Lipsa unui inventar actualizat cu privire la situatia locurilor de parcare la nivelul
municipiului gi in special in ceea ce priveste locurile de parcare de resedinta,
creeaza imposibilitatea stabilirii unui deficit exact intre cererea si oferta de locuri
de parcare,

Pentru a releva concret situatia existentd si pentru o bund reglementare si
gestionare a cererii de locuri de parcare este necesard realizarea unui inventar la
nivelul fiecdrui cartier si chiar la nivel de micro-zond, avand in vedere pe de-o
parte importanta zonei respective din punct de vedere al mobilitatii precum si
criteriul proximitdtii locului de parcare de resedint3 fatd de domiciliul/resedinta
utilizatorului autovehiculului. In acest sens, dup# stabilirea exactd a deficitului
existent intre cererea i oferta de locuri de parcare de tip rezidential se va
analiza necesitatea impunerii unei perioade tranzitorii de conformare a
utilizatorilor in functie de posibilititile concrete si rezonabile de asigurare de
cdtre acestia a unui loc de parcare stabil, de resedintd, pentru autovehiculul pe
care il detin.

Un element extrem de important in ceea ce priveste actuala stare de fapt dar si
in ceea ce priveste schimbarea in sens pozitiv a acesteia, il constituie
constientizarea si informarea publicd. Dezinteresul manifestat in aceasts privintd
de-a lungul ultimelor decenii a tuturor factorilor responsabili (autoritati publice,
scoala, familie, ONG, etc.) a generat in randul populatiei un comportament
nepotrivit privind mobilitatea si efectuarea deplasérilor in oras, fir3 a se avea in
vedere aspecte precum: eficienta economics (personald sau publicd), protectia
mediului, sanatatea, siguranta in trafic sau calitatea mediului urban. De aceea,
aplicarea oricdror masuri privind imbuné&tdtirea gestion3rii parcarilor si a
mobilitatii urbane durabile in general trebuie obligatoriu acompaniate de
campanii de constientizare si informare publica.

3. CAPITOLUL 3 - VIZIUNEA, OBIECTIVELE SI PRINCIPIILE
POLITICII DE PARCARE

3.1 Viziunea politicii de parcare a municipiului Constanta
Viziunea politicii de parcare la nivelul municipiului Constanta este de a contribui
la o mobilitate urband durabild si la realizarea unui sistem de transport eficient,
integrat, sustenabil si siqur, care s3 promoveze dezvoltarea economicd, sociald si
teritoriald si care s& asigure o buni calitate a vietii in municiplul Constanta si n
intreaga zond urband functionals.

3.2 Obiectivele politicii de parcare a municipiului Constanta

* Accesibilitatea - Amenajarea, utilizarea, intretinerea si administrarea
locurilor de parcare trebuie s& asigure cetatenilor si vizitatorilor accesul la
serviciile si obiectivele de interes public, oferind prioritate persoanelor cu
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dizabilitati si mobilitate redusa, pietonilor biciclistilor si utilizatorilor altor
mijloace de deplasare alternative;

» Siguranta si securitatea - Amenajarea, utilizarea, intretinerea si
administrarea locurilor de parcare va avea in vedere asigurarea unor
standarde adecvate privind siguranta si securitatea atat a utilizatorilor cét
si a celorlalti cetateni;

+ Protectia mediului - Amenajarea, utilizarea, intretinerea si administrarea
locurilor de parcare trebuie sd respecte prevederile legislatiei in domeniul
protectiei mediului si toate conditionalitatile subsecvente aplicirii acesteia,
urmérindu-se reducerea poludrii aerului, apei, solului, reducerea polusrii
fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului de energie;

» Eficienta economicd - Amenajarea, utilizarea, intretinerea si
administrarea locurilor de parcare se realizeazd in baza unor analize cost-
beneficiu si a unor studii de impact economic si de oportunitate;

» Calitatea mediului urban - Amenajarea, utilizarea, intretinerea si
administrarea locurilor de parcare are in vedere cresterea atractivitatii si
calitatii mediului urban si conservarea patrimoniului cultural, arhitectonic si
istoric in beneficiul cetdtenilor, economiei si societstii in ansamblul s3u.

De asemenea, prin politica de parcare a municipiul Constanta se doreste:

* Investigarea zonelor cu cea mai mare cerere si propunerea de parcari de
diferite tipuri (de nivel, de transfer etc);

* un sistem de tarifare care s& permitd in timp atingerea procentului optim
de ocupare a locurilor existente (aproximativ 85% din spatii ocupate la
orele de varf), Tn vederea diminudrii traficulul generat de ciutarea unui loc
de parcare;

* mentinerea duratei de sedere maxim& de cca 3-4 ore in zonele de interes
public, comercial si turistic, astfel incit s& se descurajeze parcarea pe
termen lung in aceste spatii iar acestea s poatd fi folosite de mai multe
ori pe zi de utilizatorii care frecventeaza aceste zone ;

» stabilirea de preturi mai mici pentru parcérile situate in afara drumurilor
publice fatd de parcérile amenajate de-a lungul drumurilor publice;
asigurarea aplicarii efective a reglement&rilor privind parcarea;
reducerea cererii de parcare prin imbunétitirea transportulu public;
stimularea reducerii traficului in zona central3;
imbunatatirea facilitatilor necesare circulatief pietonilor pe trotuare;
reducerea perioadei de parcare a vehiculelor in centrul orasului si de-a
lungul drumului public;
reducerea poludrii prin scdderea numarului de vehicule care circuld;
facilitarea interconectivitdtii intre diverse moduri de transport (terestru,
feroviar, aerian);

e fincurajarea si stimularea construirii de parcéri private cu acces public sau
pentru deservire rezidentiala.

. 3.3 Principiile politicii de parcare a municipiului Constanta
In ceea ce priveste realizarea celor 5 obiective generale enumerate se vor avea
in vedere urmétoarele principii:

A. Utilizatorul pliteste
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Utilizatorii trebule s& plateasca direct pentru facilitdtile de parcare utilizate. Acest
principiu are in vedere stabilirea unei taxe/tarif de parcare care si acopere in
totalitate costurile amenajarii si Tntretinerii locului de parcare utilizat, inclusiv
costurile aferente ocuparii terenului destinat locului de parcare.

B. Aplicarea legislatiei rutiere in materia opririi, stationdrii si
parcarii vehiculelor si autovehiculelor
Reglementdrile locale si nationale in materia conducerii vehiculelor si
autovehiculelor pe drumurile publice, in special in ceea ce priveste oprirea,
stationarea si parcarea acestora trebuie aplicate cu strictete pe toatd raza
administrativ-teritorialda a Mun. Constanta.

C. Promovarea mobilitatii urbane durabile
Acest principiu are in vedere promovare prin politica de parcare a unei mobilitati
urbane durabile, incurajdndu-se deplasarea pietonald, cu transportul public de
caldtori si cu mijloace alternative (biciclets, mopede, etc.) in detrimentul utiliz&rii
autoturismului.

D. Informarea utilizatorilor
Amenajarea, utilizarea, fintretinerea si administrarea locurilor de parcare
reprezintd informatia de interes public si va fi adusi permanent la cunostinta
utilizatorilor si a celor interesati, in special, prin intermediul tehnologiei
informatiei si comunicatiilor, referindu-se cel putin la urmtoarele aspecte:
disponibilitate, tarife, alte reguli generale/speciale de utilizare.

4. CAPITOLUL 4 - PLANUL DE ACTIUNI

4.1 Consideratii generale
Planul de actiune aferent prezentei politici de parcare propune méasuri "hard" -
proiecte care presupun investitii si masuri "soft"- mésuri administrative, de
organizare gi/sau management (reglementare, tarifare, acces controlat etc.) care
influenteazé si remodeleaza comportamentulde mobilitate.

Planul de actiune al politicii de parcare, pentru municipiul Constanta, propune
proiecte gi masuri pentru atingerea obiectivelor stabilite si pentru gestionarea
parcarii in coerentd cu PMUD si SIDU,

De asemenea, planul de actiune al politicii de parcare pentru municipiul
Constanta propune proiecte si masuri pe termen imediat, scurt, mediu si lung,
precum si o impadrtire a intravilanului Municipiului in functie de conditionalitétile
legate de mobilitate, de diversele functiuni urbane si de cererea si oferta de
locuri de parcare, astfel:

e« Termen imediat - 0-1 an;

s Termen scurt - 1-5 ani;

e Termen mediu - 6-10 ani;

*» Termen lung - peste 10 ani.

Intravilanul Municipiului Constanta va fi impértit in 3 zone de interventie, dup3
cum urmeaza:
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+ Zona 1 - In aceastd categorie vor fi incadrate toate spatiile publice din
diversele zone de interes public, comercial sifsau turistic. Delimitarea
spatiilor publice Tncadrate in Zona 1 se va realiza printr-un act
administrativ subsecvent prezentei politici de parcare;

e Zona 2 - In aceastd categorie vor fi incadrate trama stradald, de
categoria a I-a si a II-a, de pe teritoriul administrativ al Municipiului, asa
cum sunt ele mentionate in PMUD;

e Zona 3 - In aceastd categorie se incadreazi restul teritoriutui
administrativ domeniul public si privat al Municipiului, necuprins fn
categoria Zona 1 si Zona 2.

Avand in vedere raportul dintre numérul de autovehicule inmatriculate la nivelul

municipiului Constanta si locurile de parcare existente, situatie generatd si

intretinutad de o serie de factori precum:

+ Politica nationala fiscala permisiva privind Inmatricularea si detinerea

de autoturisme;
Structura urband a municipiului Constanta;
Dezvoltarea urbanisticd specificd din perioada 1970 - 1990, lipsa unor
regulamente urbanistice care sa echilibreze cererea si oferta de locuri de
parcare si sa transfere obligatia asigurarii locului de parcare de resedintd
catre utilizatorul/proprietarul autoturismului, se impune ca planul de
actiune al prezentei politici de parcare sa fie implementat gradual, atat din
punct de vedere al masurilor propuse pentru implementare, cit si al
zonelor in care acestea urmeaza s3 se aplice. Acest aspect implica inclusiv
planurile tarifare aplicabile dar si implementarea masurilor administrative
sanctionatorii, in scopul asigurdrii unei perioade tranzitoril rezonabile, in
special in ceea ce priveste rezolvarea situatiei deficitului locurifor de
parcare de tip rezidential. Far§ o perioada tranzitorie oferit3d
utilizatorilor/proprietarilor de autoturisme 1in ceea ce priveste
constientizarea de cétre acestia a obligatiei asigurdrii locului de parcare de
resedintd pentru autoturismul pe care il detin si rezolvarea acestei situatii,
exista riscul ca atdt masurile propuse prin planul de actiune, cat si inssi
viziunea si obiectivele politicii de parcare sa nu isi atingd scopul, din cauza
unei neconformari generalizate a populatiei la aceste masuri, acestia
neavand practic solutii imediate pentru asigurarea unui loc de parcare in
zona fiecaruia de resedinta.

Pentru toate zonele de tarifare a parcérii - Zona 1, Zona 2, Zona 3 - se vor
aplica céteva principii generale de gestionare a parcérii:

* Tarifele minime reglementate pentru parcarea pe stradé, trebuie sé fie mai
mari decdt tarifele minime de rentabilizare a investitiilor in parcari private
in cladiri multietajate, subterane si supraterane;

* Se pot acorda stimulente suplimentare pentru investitorii in parciri
multietajate pe terenurl proprietate privatd a persoanelor fizice/juridice
(de ex. scutiri de impozit pe clddire pentru 2-3 ani);

» Crearea parcarilor multietajate nu trebuie si constituie o form3 de
suplimentare a ofertei de parcare existent, care s& incurajeze utilizarea si
stationarea automobilelor In aceastd zond. Tn acest sens, se vor aplica

38




cONSTANT,  pOoMANIA

!

] JUDETUL CONSTANTA
h CONSILIUL LOCAL

=

Touls i
ConsTANTIANY

restrictii cdt mai mari de parcare pe strada, pe o razéd de 200- 250 metri,
in zona de influentd a parcarilor multietajate existente si viitoare;

Se asigurd locuri de parcare gratuite dedicate pentru persoanele cu
mobilitate redusd, pe bazé de permis special, in toate locurile publice unde
se desfasoard activitali de interes general (de exemplu: zone comerciale,
culturale, de agrement etc.);

Toate parcérile noi trebuie sa detind infrastructurd de finclrcare a
vehiculelor electrice (minim 2 dintre locuri);

Se organizeaz& locuri de parcare pentru masinile de marfd care fac
aprovizionarea, pe artereie cu caracter comercial si de servicii;

Noile cladiri de parcéri se vor integra nu doar functional ¢i si estetic in
contextul urban in care se amplaseaza. Tn zona istoricd aceastd exigentd
este de prima importanta,

TARIFAREA

Pentru cele trei tipuri de zone, cu caracteristici diferite, in care se aplicd principii
specifice de gestionare a parcdrii se vor aplica si tarife diferentiate, conform
tabelului de mai jos, ce are caracter informativ:

- Zonatarifare

. Tarif parcare pe stradia - -+

. Tarif orar | = .Abonamente

o lei Jord - primele v
/ prim Recomandam ca pentru

doud ore o LI
Zona 1 .... lei or§ / urmétoarele Zgna 1 sa nu fie elrberaf.“e
dous ore a_ onan_vente, cu excepfia
.... lef ord dupé 4 ore riveranilor
Abonament de 1 zi - ... lei
Abonament sdptdménal -
... lei
Zona 2 ... lei Jord Abonament funar - ... lei

Abonament anual, cu pret
redus pentru riverani — .....
lei

Zona 3 ... lei ford

Abonament anual stabilit
pe baz3i de licitatie publics.

Nota: Tarifele finale se vor stabili pe baza unui Studiu de oportunitate si vor fi aprobate

printr-un act administrativ dedicat.

MODALITATI DE PLATA

La primérie — abonamente;

sau

La parcometre;

sau

Prin SMS;

sau

Prin achizitionarea de tichete de parcare;
sau

Prin intermediul aplicatiilor de management de parcare.
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CONTROL si PENALIZARE

Se propun tarife de penalizare pentru parcarea ilegald, pe alt loc decat cel
rezervat sau in afara orelor de rezervare platite.
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Aceastd zona acumuleaza cele mai multe fluxuri cotidiene si cea mai ridicati cerere de parcare, in contextul in care exigentele de
calitate a spatjiilor publice sunt cele mai ridicate. Zona este foarte bine deserviti de transportul public si are conexiuni de transport
public cu toate zonele de interes din oras si cu toate cartierele de locuit. Aceastd zon3 nu se rezum3 prin limitarea fizicd a unui
spatiu urban definit de forma si funtia sa ci pot fi mai multe zone la nivelul municipiului Constanta care s# aibé acelasi caracter
unitar.

Tn acest context, in Zona 1, reorganizarea parcirii va avea ca principal scop diminuarea valorilor de trafic si stationarii
autovehiculelor in aceastd zond. Se vor adopta cele mai ridicate tarife, masuri progresive de limitare a parcarii pe strada, in special
pe marile artere de circulatie, imbunététirea serviciului de transport public local, Tncurajarea modurilor alternative de deplasare.

Plan de mdésuri pentru Zona 1

Nr.. Denumire misurs Tip masurs |  Termende . Valoare | Indicatorimonitorizare/ evaluare -
cri. A . .| implementare | estimata UM
Separarea partii carosabile de
restul spatiilor publice (trotuare,
spatii verzi, spatii de joaca, etc.) Lungime de carosabil separat fizic,
1 prin instalarea de diverse Tnvestil,:ii Termen scurt exprimat tn metrii liniari, exprimata in
obstacole fizice (bolarzi, borduri, metri liniari (ml)
bare, fésii plantate, balustrade,
parapeti, etc.)
Reabilitarea, modernizarea si = e Termen Supr_a.fats:ll N .
2 dezvoltarea facilititilor pietonale Investitii scurt/T ermen reab!I|tat§/Amod;armzata/creata,
mediu exprimata in m
3 Amenajarea si dezvoltarea de fnvestitii Termen Lungime piste de biciclete, exprimata
facilitati pentru deplasarea cu . scurt/Termen n metri liniari (ml)
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alternative de deplasare (rasteluri
Si parcaje pentru biciclete,
trotinete, etc., trasee si marcaje
dedicate)

bicicleta sau alte mijloéce similare |

Facilitati pentru biciclete falte mijloace
similare alternative de deplasare,
exprimate in nr. buc.

Locuri de parcare pentru biciclete/alte
mijloace similare alternative de
deplasare, exprimate n nr. buc.

Instituirea unui program si plan
de masuri pentru livrarea marfuri

4, . . : Administrativa Termen scurt Program adoptat/implementat
si aprovizionare pentru agenti m g ptat/imp
economici
- . " Termen
Instituire rtere de circulatii . - e . . o
5. a _de a cr ’ Administrativa scurt/Termen Strazi sens unic, exprimat in nr. buc.
CU sens unic .
mediu
Implementarea de masuri de
6 calmare a traficului auto prin Administrativs Termen scurt Masuri de calmare a traficului
’ montarea de rampe si borduri de implementate, exprimate n nr. buc.
incetinire a vitezei
ituirea de masuri privind Terme v o . - .
7 IIil:r?it;;rea vitezei le altla3 de Administrativa scurt/T errnnen Masuri privind limitarea vitezel legale
) 9 ] implementate, exprimate in nr. buc.
deplasare mediu
Extinderea zonelor aferent . o Termen Locuri de parcare cu taxa, exprimate Tn
8. . w Administrativa .
locurilor de parcare cu taxa scurt/mediu nr. buc.
Aplicarea de masuri administrative . - . . .
. - P - o w . . Masuri administrative sanctionatorii
9. sanctionatorii pentru incalcarea Administrativd | Termen imediat p

reglementarilor privind parcarea

aplicate, exprimate in numar buc./an
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autovehiculelor parcate

Nivel de conformare la reglementarile
privind parcarea, exprimat in procente

neregulamentar) (%)
Implementarea tehnologiilor de Termen - .
10. | tip SMART pentru managementul Investitii scurt/Termen Iﬁmggoml tip SMART implementate
parcarilor mediu
Populatia municipiului Constanta care
acceseaza statiile de transport public
fntr-un interval 10 minute, exprimat in
procente (%)
Cresterea accesibilitatii serviciului Lungime benzi dedicate pentru
’ et sy transport public, exprimata fn metri
de transport public (imbunatatirea - i~ Termen L
: e Administrativa, liniari (ml)
11. | interconectivitatii, racordarea [a = - scurt/Termen - - =
. Investitii . Autobuze noi, exprimate in nr. buc.
traseele de transport public, mediu Trasee noi/modificate, exprimate in nr
modernizarea statiilor, etc.) buc r €XP )
Park & Ride, exprimate in nr. buc.
Calatori care utilizeaza serviciul de
transportul public, exprimatin -
numadr calatori/zi/an
Campanii publice de informare si
Campanii publice de informare si constientizare, exprimate in nr. buc.
12, panit p ’ Administrativa Termen scurt Persoane implicate in campaniile
constientizare ) . - S
’ publice de informare si constientizare
numar
Instituirea parcarii pe termen - _— Termen Parcari din zona centralad pe termen
13. scurt (padna la cel mult 3 ore) Administrativa scurt/Termen scurt, exprimate in nr. buc.
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Delimitarea si reglementarea

Locuri de parcare destinate rezidentilor

14. | locurilor de parcare destinate Administrativa Termen scurt delimitate/reglementate, exprimate in
rezidentilor nr. buc.
. ) Locuri de parcare destinate persoanelor
Delimitarea locurilor de parcare - . e - .
15. pentru persoanele cu dizabilitati Administrativa Termen scurt S: dblﬁiblhtatl delimitate, exprimate in
Delimitarea locurilor de Locuri de stationare/parcare destinate
16. | stationare/parcare pentru Administrativa Termen scurt autocarelor delimitate/reglementate,
autocare exprimate in nr. buc.
17. [ Instituirea unui tarif/taxe de acces | Administrativa Termen lung Sistem de tarifare/taxare instituit
Elaborarea unui inventar al I - . .
18. locurilor de parcare Administrativd | Termen imediat Inventar elaborat
| a i i . I i ivi a i
19, Plafonarea numarului de locuri de Administrativs Termen lung Strategie privind plafonarea numarului

parcare

locurilor de parcare aprobatd
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. 1.2 Planul de actiune pentru Zona 2
In aceasta categorie vor fi incadrate toate artere de circulatii de categoria a I-a si a Il-a de pe teritoriul administrativ al

Municipiului, asa cum sunt ele mentionate in PMUD.

Avand in vedere aceastd functiune, prin intermediul politicii de parcare si a planului de actiune aferent pentru aceastd zond se
urmareste in primul rdnd asigurarea unei mobilitati sigure si fluente in special pentru transportul public, pentru deplasarea
pietonald si/sau pentru deplasarea cu mijloace alternative, precum bicicleta, diferite categorii de mopede, etc. De asemenea, se va
avea in vedere o bund reglementare si organizare a activitatii de livrari si aprovizionare a agentilor economici si a activitatii de
taximetrie, amenajéndu-se locuri corespunzatoare pentru oprirea si stationarea autovehiculelor respective, fard a aduce disfunctii
traficului general.

Plan de masuri pentru Zona 2

Nr. P R Termen de | Valoare .| Indicatoki monitorizare/ evaluare —
crt.  Denumire masura | Tipmisurd | o lementare | estimatd | .. UM -
Separarea partii carosabile de
restul spatiilor publice (trotuare,
spatil verzi, spatii de joac3, etc.) . . .
1. prin instalarea de diverse Investitii Termen scurt Lun_glmtende Cat“?.sl"f' b.ll sfepa:'at fizice,
obstacole fizice (bolarzi, borduri, xprimat in metrii liniari (ml)
bare, fasii plantate, balustrade,
parapeti, etc.)
Reabilitarea, modernizarea si 3 . . Supr.a_fatai dernizats t5
2. dezvoltarea facilitatilor pietonale Investitii Termen mediu reab!lltatia/.mo erznlzata/crea a,
exprimata in — m
Amenajarea si dezvoltarea de Lungime piste de biciclete, exprimat in
facilitati pentru deplasarea cu Termen metrii liniari (ml)
3. bicicleta sau alte modalitati Investitii mediu/Termen Facilitati pentru biciclete /alte mijloace
similare alternative (rasteluri si lung similare alternative de deplasare,
parcaje pentru biciclete, trotinete, exprimat in nr. buc.
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nplement:

etc., trasee si mar.caje 'dedicate)

Locuri de parcare
mijloace similare alternative de
deplasare, exprimat Tn nr. buc.

Instituirea unui program si plan
de madsuri pentru livrarea marfuri

4, - . X Administrativa n adoptat/implementat

51 aprovizionare pentru agenti m Termen scurt Program ptat/imp

economici

Extinderea zonelor aferent - i Termen Locuri de parcare cu taxa, exprimate in
5. . " Administrativd .

locurilor de parcare cu taxa scurt/mediu nr. buc.

Aplicarea de masuri Masuri administrative sanctionatorii

administrative sanctionatorii aplicate, exprimat in nr. buc./an

entru Incalcarea reglementarilor - - . ; . . .

6. P 9 Administrativa | Termen imediat Nivel de conformare la reglementarile

privind parcarea (blocarea rotilor
sau ridicarea autovehiculelor
parcate neregulamentar)

privind parcarea, exprimat in procente
(%)

Implementarea tehnologiilor de Termen - .
7. tip SMART pentru managementul Tnvestitii mediu/Termen Tehn_ologll tip SMART implementate,
) S = exprimat in nr. buc.
traficului si al parcarilor lung
T n Suprafatad benzi dedicate, exprimat -
g Instituirea de benzi dedicate $vestitii me diir/lTT‘]:rmen m?
' transportului public de caiatori ; lun Lungime benzi dedicate, exprimat in
9 metri liniari {(m!})
Cresterea accesibilitstii serviciului Populatia municipiului Constanta care
de transport ubl'l ! '_f.'; b “t“tL'] T n acceseaza statiile de transport public
cle transport puo'ic (imbunatatirea Administrativa, erme intr-un interval 10 minute, exprimata in
9. interconectivitatii, racordarea la fnvestitii scurt/Termen procente (%)
traseele de transport public, mediu

modernizarea statiilor, etc.)

Lungime benzi dedicate pentru
transport public, exprimata in metri
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. Valoare
estimata |

Tndicato
. i

5

liniari (ml)

Autobuze noi, exprimate in nr. buc.

Trasee noi/modificate, exprimate in
metri liniari (ml)

Park & Ride, exprimat Tn nr. buc

Cilatori care utilizeaza serviciul de
transportul public, exprimat fn numar
caldtori/zi/an

10.

Campanii publice de informare si
constientizare

Administrativa

Termen scurt/
Termen mediu

Campanii publice de informare si
constientizare, exprimate Tn nr. buc.

Persoane implicate Tn campaniile
publice de informare si constientizare,
exprimate in nr. bue.

11.

Instituirea parcérii pe termen
scurt (p@na la cel mult 3 ore)

Administrativa

Termen
scurt/Termen
mediu

Parcdri pe termen scurt, exprimate Tn
nr. buc.

12.

Delimitarea si reglementarea
locurilor de parcare destinate
rezidentilor

Administrativa

Termen scurt

Locuri de parcare destinate rezidentilor
delimitate/reglementate, exprimate in
nr. buc.

13.

Delimitarea locurilor de parcare
pentru persoanele cu dizabilitati

Administrativa

Termen scurt

Locuri de parcare destinate persoanelor
cu dizabilitati delimitate, exprimate in
nr. buc.

14,

Plafonarea numarului de locuri de
parcare

Administrativa

Termen lung

Strategie privind plafonarea numarului
locurilor de parcare aprobata
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1.3 Planul de actiune pentru Zona 3

Aceastd zona are o accesibilitate la transport ceva mai scazuta si o cerere de parcare mai mare, in special pe componenta
rezidentiala. Totusi, oferta de parcare situata preponderent pe stradd, reduce capacitatea de circulatie, stdnjeneste deplaséarile
pietonale afecteaza calitatea ambientald a acestor zone. Existd potential de parcare in imobil, in curtile locuitorilor.De asemenea,
in aceastd zon4, tindnd cont de presiunea mare a nevoii de parcare de tip rezidential, regasim un potential ridicat de neconformare
a utiltzatorilor Ia regulile de parcare. In mod frecvent si chiar generalizat pentru anumite zone si microzone intdlnim parcarea pe
trotuar, spatii verzi, etc De asemenea, avind in vedere decalajul mare intre cererea si oferta locurilor de parcare in Zona 3, o
rezolvare pe termen scurt a acestei situatii si o conformare imediata a utilizatorilor, chiar si in contextul aplicarii de diverse masuri
sanctionatorii, este foarte putin probabild, proprietarii neavdnd efectiv nicio altd posibilitate sd-si stocheze autoturismele. De
aceea, pentru aceasta zona se recomanda o aplicare progresiva a politicii de parcare prin acordarea unor termene tranzitorii de
implementare a diverselor masurilor de conformare la reglementarile privind parcarea si, totodata, se impune identificarea si
incurajarea unor solutii sustenabile privind echilibrarea cererii si ofertei locurilor de parcare.

Plan de masuri pentru Zona 3

NE | - o “‘D ém;,;ﬁ msurs Tefmen de -
erk | it “implementare;
Separarea partn carosablle de restul )
:p:g:lz; Qgggé:eégo)tua:% isnps?:glla\;zgzge R Termen Lungime de carosabil separat
1. pat ] ! ) P Investitti mediu/Termen fizic, exprimatd in metri liniari
borduri, bare, fasii plantate,
balustrade, parapeti, etc.)
- . . Termen Suprafata reabilitata/
Reabilitarea, modernizarea si s I . A “ , w
2. i, - Investitii mediu/Termen modernizata/creata, exprimata
dezvoltarea facilitatilor pietonale lung in - m2
3 Amenajarea si dezvoltarea de facilitati nvestitii Termen Lungime piste de biciclete,
) pentru deplasarea cu bicicleta sau alte g mediu/Termen exprimata in metri liniari (ml)

|
|

diverse obstacole fizice (bolarzi, ’ lung (mi)
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Denumire masurd -

modalitati similare alternative (rasteluri

Facilitati pentru biciclete /alte

lung
si parcaje pentru biciclete, trotinete, mijloace similare alternative de
etc., trasee si marcaje dedicate) deplasare, exprimate in nr. buc.
Locuri de parcare pentru
biciclete/alte mijloace similare
alternative de deplasare,
exprimate in nr. buc.
Instituirea de artere de circulatii cu Termen Strizi sens unic, exprimate in nr
4, : ! Administrativa mediu/Termen ! )
sens unic buc.
lung
Implementarea de masuri de calmare a Termen Masuri de calmare a traficului
5. traficului auto prin montarea de rampe Administrativa mediu/Termen implementate, exprimate Tn nr.
si borduri de incetinire a vitezei lung bue.
Instituirea de masuri privind limitarea Termen Masuri privind limitarea vitezei
6. - N p Administrativa mediu/Termen legale implementate, exprimate
vitezei legale de deplasare N
lung in nr. buc.
Extinderea zonelor aferent locurilor de . o Termen Locuri de parcare cu taxa,
7. o Administrativa . . A
parcare cu taxa scurt/mediu exprimate in nr. buc.
Aplicarea de masuri administrative Masuri administrative
sanctionatorii pentru incalcarea Termen sanctionatorii aplicate, exprimate
ntarilor privind parcare - - - in nr. buc./an
8. regleme or p ap a Administrativa mediu/Termen : /
(btocarea rotilor sau ridicarea lung Nivel de conformare la
autovehiculelor parcate reglementarile privind parcarea,
neregulamentar) exprimate in procente (%)
Implementare nologiilor de ti : Tehnologii tip SMART
P a teh g P 2 ‘e Termen mediu/ . gu tp . R
9. SMART pentru managementu! Investitii implementate, exprimate in nr.

parcarilor

Termen lung

buc.
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: Nr. Denumire masurs Tip misurs _ Tgrm”el"l c'l_e_ Vvaloare: Indi"catqri monitorizare/
 crt. e . ... - | Implementare | estimata | . ' evaluare —UM
Populatia municipiului Constanta
care acceseaza statiile de
transport public intr-un interval
10 minunte, exprimatad in
procente (%)
Cresterea accesbitil serviciul de trangport public, exprimats in-
10. intercl::)nec[iivité,tii, ra;oﬁz:fé;e?a Adn‘ginistrfagivé, scu-l;f/tl['—?e?rr;en ;nettrll)hnlarl (ml) imate i
traseele de transport public, Investiti mediu LODLIZE nol, exprimate n nr.

modernizarea statiilor, etc.)

buc.

Trasee noi/modificate, exprimate
fn nr. buc.

Park & Ride, exprimat in nr. buc,

Calatori care utilizeaza serviciul
de transportul public, exprimat in
nurmar caldtorifzi/an
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Pentru o buna gestionare st utilizare a locurilor de parcare la nivelul municipiului
se recomanda utilizarea tehnologiel informatiilor si a solutiilor de tip SMART, in
special pentru informare si plata.

Informarea privind disponibilitatea de parcare este importanta pentru reducerea
timpului, circulatiei de cautare a unui loc de parcare si a efectelor negative ale
acesteia (poluare fonica si chimica). Se recomandad dezvoltarea unor sisteme de
informare pe telefoanele inteligente (smartphone), internet si la intrarea in
parcari astfel:

* Senzori de parcare, instalati fie la nivelul solului (in parcéarile exterioare),

fie suspendati (in clédirile de parcéri/parcérile subterane);

¢ Tehnologie pentru recunoasterea automatd a numerelor de inmatriculare;

e Carduri de identificare prin radiofrecventd (in special pentru

smartparking);

« Panouri cu semnalizare variabila (dinamicd), pentru oferirea in timp real a
informatiilor vizadnd disponibilitatea locurilor de parcare dintr-o anumita
zona;

Semnalistica fixa pentru pietoni si vehicule;

Control acces;

Plata in avans a parcérii, online, intr-un cont dedicat;
Parcometre;

Soft de mananagement al parcérii;

Aplicatil pentru smartphone.

2. CAPITOLUL 5 - MONITORIZAREA SI EVALUAREA POLITICII DE
PARCARE
Monitorizarea s evaluarea prezentei politici sunt elemente esentiale fin
implementarea cu succes a masurilor din planul de actiune in vederea atingerii
obiectivelor propuse. Pe de o parte, ajutd la verificarea stadiului de implementare
a masurilor prin culegerea de date si informatii periodice, pe de alt3 parte, ajutd
unitatea de implementare s& identifice care sunt aspectele care
merg/functioneaza bine sau mai putin bine in procesul de implementare a
politicii, fapt ce permite o reanalizare a optiunilor si luarea unor decizii informate.

Totodata, prin culegerea de date periodic, se faciliteazd si procesul de

© comunicare cu partile interesate. Astfel, pe toatd perioada de implementare a

prezentei politici trebuie constituitd o unitate de implementare compus3, in
principal, din reprezentanti ai Directiilor de specialitate ale Prim#rie municipiului
Constanta (Urbanism, Servicii publice, Dezvoltare si Fonduri Europene, Politia
locald), precum si din reprezentanti ai companiilor aflate in subordinea Consiliului
Local municipal (RATC si Confort Urban).

Scopul acestei unitédti de implementare este acela de a pune in aplicare masurile
prezentei politici, de a monitoriza si evalua rezultatele si procesul de
implementare In mod continuu si de a asigura 0 comunicare eficients cu cetdtenii
si ceilalti factori interesati. Avadnd in vedere mésurile din planul de actiune al
prezentei politici se propun urmétorii indicatori de monitorizare:
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T v | o 1 unitate valoarede | . s | Responsabil | Periodicitatea
Tipindicator | °Indicator | oscurs bazg . | valearelintd | monitorizare datelor
- . UAT municipiul
Emisii de CO, kilogram COnstanta Anual
- . UAT municipiul
Emisil de NOy kilogram Constanta Anual
Emisii de SO, kilogram UAT municipiul Anual
. . Constanta
Calitatea aerului UAT = —
Emisii de CO kilogram municipiu Anual
Constanta
Emisii de PM10 kilogram UAT municipiul Anual
Constanta
Emisii de PM5 kilogram UAT municipiul Anual
Constanta
Benzi dedicate . . UAT municipiul
TP kilometri Constanta Anual
. . UAT munlcipiul
Autobuze noi numar Constanta Anual
Autobuze noi u UAT municipiul
Transport public | electrice numar Constanta Anual
populatie care se
Accesibilitatea afla la o distanta UAT municipiul Anual
TP de 10 minute de Constanta
o statie de
autobuz
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e S Unitate ° Valoare de e e e Responsabil | Periodicitatea:
Tipindicator | Indicator misurd _bazi Valoaretintd | | nitorizare | dateloF
Viteza de N
deplasare a Km/ora goA:s;gL;?;aplul Anual
autohuzelor TP ’
Facilitati de tip " UAT municipiul
Park&Ride numar Constanta Anual
UAT municipiul Lunar/
Persoane care Constanta
utilizaza numarul de UAT municipiul . -
transportul calatorii Constanta Trimestrial/
ublic icipi
P UAT municipiul Anual
Constanta
UAT municipiul
" . AM 26,3% Anua
Cota modala a procent din cota = Constanta !
TP modald (% icipi
(%) PM 27,8 % UAT municipiul Anual
Constanta
Trotuare UAT municipiul
reabilitate m2 Constanta Anual
Km UAT municipiul Anual
Constanta
Mobilitate Zone/retele m2 UAT municipiul Anual
durabila pietonale noi Constanta nua
UAT municipiul
Constanta Anual
Piste de biciclete | Km UAT municpiul Anual
Constanta
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fip indicator |- Indicator l_J_|1|_tats ; Valoarg de valoare ,!:intz‘-i-f . Res;_:on:sabll Per;od:cntatea‘
, L - .. mdsura __baza _monitorizare, datelor
m2 UAT municipiul Anual
Constanta
Facilitsti pentry | Mumar facilitati UAT municipiul Anual
biciclete (panrcar!/ :susteme Constanta nua
de inchiriat/... ’
Elemente pentru . UAT municipiul
calmarea numar Anual
. Constanta
traficului
Persoane
decedate in « UAT municipiul
urma unui numar Constanta Anual
Siguranta si accident rutier
securitate Persoane ranite
grav in urma numar UAT municipiul Anual
unui accident Constanta
rutier
“ i “ UAT municipiul
Parcari ilegale numar Constanta Anual
Locuri de L
parcare nou numar goAIs':;?]gap'w Anual
Parcari create :
UAT municipiul Anual
. " u Constanta
Parcari cu taxa numar .
UAT municipiul Anual
Constanta
CONTRASEMNEAZA
PRESEDINTE SEDINTA. SECRETAR,
- ; TA, MARCELA ENACHE 54
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