ROMANIA
JUDETUL BRAILA
COMUNA CHISCANI
CONSILIUL LOCAL CHISCANI

HOTARAREA-A NR. 4D

din 11.05.20222

Privind: aprobarea proiectului ,Achizitia de vehicule nepoluante
(autobuze electrice) destinate transportului public Briila — Chiscani” si
depunerea acestuia pentru finantare prin P.N.R.R. in parteneriat cu
Municipiul Braila

CONSILIUL LOCAL AL COMUWNIEIL
CHISCANI

La initiativa Primarului comunei Chiscani;

Avand in vedere referatul de aprobare al initiatorului, raportul comun de
specialitate al secretarului general si birou financiar - contabil, precum si avizul
comisiei de specialitate nr. 1 din cadrul C.L.C. Chiscani;

Tinand cont de prevederile O.U.G. nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului
institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate
Romaniei prin Mecanismul de redresare Si rezilienta, precum si pentru
modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020
privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si
rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile
si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta;

in baza art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit. e) din Q.G nr.
57/2019, privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

In temeiul art. 139 alin. (1) si (3) lit. a), coroborat cu art. 196 alin. (1) lit. a)
din O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul Administrativ, cu modificarile s
completarile ulterioare;

HOTARAS'TIE:

Art. 1. Se aproba proiectul ,,Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze
electrice) destinate transportului public Braila — Chiscani’ in valoare totala
de 74.238.598,75 lei, din care 61.499.291,10 lei fara TVA reprezinta
cheltuieli eligibile si 11.684.865,31 lei reprezinta TVA aferenta cheltuielilor
eligibile, care va fi suportata de la bugetul de stat.



Art. 2. Se aproba depunerea proiectului ,Achizitia de vehicule nepoluante
(autobuze electrice) destinate transportului public Braila - Chiscani’ de
Municipiul Braila in calitate de lider de proiect, in parteneriat cu Comuna
Chiscani, pentru obtinerea finantarii nerambursabile in cadrul Planului National
de Redresare si Rezilientd / COMPONENTA 10 - Fondul local / 1.1 — Mobilitate
urbana durabild / 1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului
public (achizitia de vehicule nepoluante).

Art. 3. Se aprobd modelul Acordului de parteneriat ce va fi Tncheiat intre
Municipiul Bréila in calitate de lider de proiect si Comuna Chiscani, potrivit
Anexei nr. 1, parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 4. Se imputerniceste Primarul comunei Chiscani sa semneze Acordul de
parteneriat ce va fi incheiat intre Municipiul Braila in calitate de lider de proiect
si Comuna Chiscani si sa depuna cererea de finantare pentru proiectul
,Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze electrice) destinate transportului
public Braila — Chiscani”.

Art. 5. Se aproba Nota de fundamentare a investitiei, potrivit Anexei nr. 2,
parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 6. Se aproba Descrierea investitiei, potrivit Anexei nr. 3, parte integranta
din prezenta hotarare.

Art. 7. Incepand cu data aprobarii prezentei hotarari, se abroga HCL Chiscani
nr.35/12.04.2022.

Art. 8. Prezenta hotarare va fi dusa la indeplinire de Primarul comunei
Chiscani, prin compartimentele de specialitate din aparatul de specialitate al
primarului, iar Secretarul comunei o va comunica celor interesati.

CONTRASEMNEAZA
SECRETAR GENERAL
ENACHE MARCELA
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Municipiul Braila Comuna Chiscani

Nr. Inreg. Nr. Inreg.

Acord de parteneriat

nr. /

pentru realizarea proiectului »Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze electrice) destinate
transportului public Briila — Chiscani”

Acordul de parteneriat este supus legislatiei din Romania si se incheie pana cel tarziu la depunerea
cererii de finantare si este parte integrantd din aceasta.

Potrivit prevederilor de la art. 2 lit. jj) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 124 din 13
decembrie 2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor
europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru
modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri
pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de
fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta,
parteneriatul este forma de cooperare intre entitati de drept public si/sau privat care urmaresc
realizarea in comun a reformelor/investitiilor/investitiilor specifice locale/proiectelor, pentru care a
fost incheiat un act juridic prin care sunt stabilite drepturile si obligatiile partilor.

Liderul de parteneriat, beneficiar al unui proiect, este responsabil cu asigurarea implementarii
proiectului si a respectarii tuturor prevederilor contractului de finantare, sens in care acesta trebuie
si aibi in vedere includerea in acordul de parteneriat, dupa caz, a oricaror prevederi pe care acesta
le considerd necesare si care nu contravin, in niciun fel, prevederilor contractului de finantare,
legislatiei comunitare si nationale incidente.

Art. 1. Pirtile

1. MUNICIPIUL BRAILA, cu sediul in Piata Independentei nr.1, Municipiul Braila, Judetul
Braila, codul fiscal 4205670, telefon: 0239694947, fax: 0239692394, reprezentat de dl.
Viorel Marian Dragomir — Primar, avand calitatea de Lider de proiect (Partener 1),

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii
cererilor de transfer: RO63TREZ151504102X010679

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: Trezoreria Municipiului Braila, Str.
Delfinului nr. 1, Briila, jud. Braila
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Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de
transfer: RO26TREZ15121A428801XXXX-Fonduri europene nerambursabile

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului : Trezoreria Municipiului Braila, Str.
Delfinului nr. 1, Briila, jud. Bréila

2. COMUNA CHISCANI, cu sediul in localitatea Chiscani, str. Principala nr. 224, comuna
Chiscani, judetul Braila, codul fiscal 4342669, telefon: 0239664011 fax: 0239664011,
reprezentat de dl. Cojea Busuioc Costicd - Primar, avand calitatea de Partener 2

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii
cererilor de transfer: RO45TREZ24A840303710101X

Denumirea / adresa unititii Trezoreriei Statului: Trezoreria Municipiului Bréila, Str.
Delfinului nr. 1, Briila, jud. Brdila

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de
transfer: ROIOTREZ15121420265XXXXX

Denumirea / adresa unitatii Trezoreriei Statului : Trezoreria Municipiului Bréila,
Str. Delfinului nr. 1, Briila, jud. Braila

au convenit urmatoarele:
Art. 2. Obiectul

(1) Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile pirtilor, contributia
financiard proprie a fiecarei parti la bugetul proiectului, precum si responsabilitatile ce le
revin in implementarea activitatilor aferente proiectului: ,Achizitia de vehicule nepoluante
(autobuze electrice) destinate transportului public Braila — Chiscani”, care este depus in
cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 — Fondul local, Investitia
1 — Mobilitate urbana durabila, subinvestitia 1.1 - innoirea parcului de vehicule destinate

transportului public (achizitia de vehicule nepoluante, precum §1 pe perioada de durabilitate $i
de valabilitate a contractului de finantare.

(2) Prezentul acord se constituie anexa la cererea de finantare.

Art. 3. Roluri si responsabilititi in implementarea proiectului

(1) Rolurile si responsabilitatile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund prevederilor din
Cererea de finantare:

Organizatia Roluri si fespdhéabilititi' Yy

Municipiul Braila - - pregitirea §i depunerea cererii de finantare,
Lider de parteneriat transmitere raspunsuri la  solicitarile de
(Partener 1) clarificari primite din partea finantatorului, pe

parcursul evaludrii  cererii de finantare,
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semnarea contractului de finantare — 0,00 LEI

- asigurarea  managementului proiectului:
transmiterea catre MDLPA a cererilor de
transfer, impreund cu documentele
justificative, rapoartele de progres elc.,
conform  prevederilor contractului  de
finantare; realizarea  pistei de audit a
proiectului; derularea achizitiilor din cadrul
proiectului si implementarea contractelor de
achizitie publica; receptionarea bunurilor /
echipamentelor / mijloacelor de transport
achizitionate prin proiect —

- 74.238.598,75 LEI cu TVA (15.080.870,00
EURO cu TVA, cursul Inforeuro aferent lunii
mai 2021 de 1 euro = 4,9227 lei)

Comuna Chiscani -

- furnizarea oricdror informatii si documente
Partener 2

legate de proiect pe care le detine, in scopul
elaboririi cererii de finantare, raspunsurilor la
solicitarile de clarificdri primite din partea
finantatorului, rapoartelor de progres, a
cererilor de transfer si sprijinirea liderului de
parteneriat in vederea asigurarii
managementului de proiect in conformitate cu
prevederile contractului de finantare — 0,00
LEI

(2) Contributia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia la finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului asa
cum este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord.

Organizatia “Contributia (unde este cazul)
MUNICIPIUL Valoarea contribu}ié‘i la total cheltuzell ﬁbeé.liéi‘b"i‘le“(fn lei 5‘1' %) »
BRAILA - Lider de
parteriat (Partener 1) - 1.054.442,34 lei / 100,00 %

Valoarea contributiei la valoarea totald a proiectului (in lei si %)
- 1.054.442,34 1ei/ 1,42 %
COMUNA CHISCANI  Valoarea contribufiei la total cheltuieli neeligibile (in lei 5i %)
- Partener 2 - 0,001ei/0,00 %

Valoarea contributiei la valoarea totala a proiectului (in lei si %)

3
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- 0,001ei/0,00 %

Valoare toféléivbroiect

" 74.38.598.75 LEI cu TVA

" Cheltuieli eligibile

TVA aferenta cheltuieli

eligibile

" 11.684.86531 LEI

61.499.291,10 LEI fard TVA

‘Contributie préprie, din
care:

T

" cheltieli néeuligibile

886.086,00 LEI fara TVA

_TVA aferenta cheltuieli
neeligibile

168.356 34 LEI

(3) Platile

Responsabilittile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 si ale Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea
cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor curopene alocate Romaniei prin
Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei
de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national
de redresare si rezilien{d necesar Romaéniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si
nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta, aprobate prin Hotararea
Guvernului nr. 209/2022.

Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Perioada de valabilitate a acordului incepe la data semnarii prezentului Acord si inceteazd la data
la care Contractul de Finantare aferent proiectului isi inceteaza valabilitatea. Prelungirea
perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce automat la extinderea Perioadei de
valabilitate a prezentului acord.

Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1)
A. Drepturile liderului de parteneriat

(1) Liderul de proiect parteneriat are dreptul si solicite celorlal{i parteneri furnizarea oricaror
informatii si documente legate de proiect, in scopul elaborarii rapoartelor de progres, a cererilor
de transfer, sau a verificarii respectarii normelor in vigoare privind atribuirea contractelor de
achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat

(1) Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare si Contractul de finantare.
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(2) Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, ii va informa despre
progresul in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor de progres si financiare.

(3) Propunerile pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, etc.), trebuie sa fie
convenite cu partenerii inaintea solicitarii aprobirii de catre MDLPA.

(4) Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea catre MDLPA a cererilor de transfer,
impreund cu documentele justificative, rapoartele de progres etc., conform prevederilor contractuale
si procedurale.

(5) Liderul de parteneriat are obligatia pastrarii tuturor documentelor proiectului in original,precum
si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile, privind activitagile si
cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in conformitate cu legislatia
comunitard si nationald. Toate documentele vor fi pastrate pana la inchiderea oficialda a PNRR sau
pani la expirarea perioadei de durabilitate a proiectului, oricare intervine ultima.

(6)In cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de realizare a
indicatorilor de rezultat/tintelor/obiectivelor aferente activitatilor proprii, liderul de parteneriat si
partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din sumele solicitate la
transfer.

(7) in cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat raspunde solidar cu partenerul din vina cdruia a
fost cauzat prejudiciul.

(8) In cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat i partenerii
raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(9) Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul proiectului
aferente cheltuielilor proprii.

(10) Liderul de parteneriat, precum si partenerii acestuia cuprind in bugetele acestora sumele
aferente finantirii valorii corespunzatoare activitatii/activitatilor proprii din proiect, asumate potrivit
prevederilor acordului de parteneriat, anexd la contractul/decizia/ordinul de finantare, in
conformitate cu prevederile OUG nr. 124/2021. Liderul parteneriatului este responsabil cu
transmiterea cererilor de transfer pentru platile care urmeaza a fi efectuate cit si pentru cererile de
transfer distincte care contin cheltuieli deja efectuate, catre coordonatorul de investitii, conform
prevederilor contractului de finantare.

(11) Liderul de parteneriat are obligatia deschiderii conturilor corespunzitoare in vederea primirii
de la cordonatorul de reforma/ de investitii a sumelor solicitate prin cererile de transfer pentru
platile care urmeaza a fi efectuate.
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Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerilor

A. Drepturile Partenerului 2

(1) Cheltuielile angajate de Partenerul 2 sunt eligibile in acelasi fel ca si cheltuielile angajate de
citre liderul de parteneriat corespunzator activitatii/activitatilor proprii din proiect. Partenerii au
dreptul, prin transfer de catre MDLPA, la fondurile obtinute din procesul de rambursare/transfer
pentru cheltuielile angajate de catre acestia, care au fost certificate ca eligibile.

) In cazul proiectelor implementate in parteneriat, liderul de parteneriat pentru activitaile proprii
si partenerul au obligatia deschiderii conturilor corespunzitoare in vederea primirii de la
coordonatorul de reforme si/sau investitii a sumelor solicitate prin cererile de transfer.

(3) Partenerul are dreptul sd fie consultat cu regularitate de cétre liderul de parteneriat, sa fie
informat despre progresul in implementarea proiectului si sa i se furnizeze, de catre liderul
departeneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

(4) Partenerul are dreptul sa fie consultat, de catre liderul de parteneriat, in privinta propunerilor
pentru modificdri importante ale proiectului (e.g. activitati, etc.), Tnaintea solicitarii aprobarii de
catre MDLPA.

B. Obligatiile Partenerului 2

(5) Partenerul are obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare in vigoare in
domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalitatii de sanse, dezvoltdrii durabile,
comunicarii i publicitatii in implementarea activitatilor proprii.

(6) Partenerul este obligat sd puna la dispozitia liderului de parteneriat documentafiile de atribuire
elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publica, spre verificare.

(7) Partenerul este obligat s transmita copii conforme cu originalul dupa documentatiile complete
de atribuire claborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publica, in
scopul elaboririi cererilor de transfer.

(8) Partenerul este obligat sd transmita copii conforme cu originalul dupa documentele justificative,
in scopul elabordrii cererilor de rambursare/ transfer.

(9) Partenerul este obligat sa puna la dispozitia MDLPA sau oricdrui alt organism national sau
european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru verificarea modului de
utilizare a finantirii nerambursabile, la cerere si in termen de maximum 5 (cinci) zile lucritoare,
si sd asigure conditiile pentru efectuarea verificarilor la fata locului.
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(10) in vederea efectudrii verificarilor previzute la alin. anterior, Partenerul are obligatia si acorde
dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeaza Proiectul, inclusiv acces la sistemele
informatice care au legiturd directd cu proiectul, si sa puna la dispozitie documentele solicitate
privind gestiunea tehnica si financiaréd a Proiectului, atat pe suport hartie, cat si in format electronic.
Documentele trebuie sa fie usor accesibile si arhivate astfel incat, sa permita verificarea lor.

(11) Partenerul este obligat sd furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau documente
privind implementarea proiectului, in scopul elaborarii rapoartelor pe parcursul implementarii
proiectului.

(12) In cazul in care autoritdfile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de rcalizare a
indicatorilor de rezultat/obiectivelor/tintelor aferente activitatilor proprii, partenerul raspund
proportional sau in solidar pentru neindeplinirea lor.

(13) Partenerul are obligatia de a restitui MDLPA orice sumd ce constituie plata nedatoratd/sume
necuvenite plitite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucratoare de la data primirii notificarii.

(14) Partenerul este obligat sd tind o evidentd contabild distincta a Proiectului, utilizind conturi
analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la implementarea Proiectului, in
conformitate cu dispozitiile legale.

(15) Partenerul este obligat sd pund la dispozitia auditorului financiar independent si autorizat in
conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si sa asigure toatec onditiile pentru
verificarea cheltuielilor de cétre acesta.

(16) Sa pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind activititile si
cheltuielile eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate, in conformitate cu
regulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi pastrate cel putin 5 (cinci) ani

dupa expirarea perioadei de valabilitate a contractului de finantare.

(17) In cazul unui prejudiciu, partenerul din vina caruia a fost cauzat prejudiciul raspunde solidar cu
liderul de proiect.

(18) Partenerul este responsabil pentru cheltuielile afectate de nereguli aferente activitatilor proprii
din cadrul proiectului.

(19) Partenerul are obligatia restituirii sumelor reprezentand cheltuieli afectate de nereguli si
asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

(20) in cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat i
partenerul raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(21) In cazul in care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, liderul de parteneriat si ceilalti
parteneri raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.
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(22) Partenerul este tinut de respectarea de catre liderul de parteneriat a termenului de restituire
mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.

(23) Cel putin unul dintre parteneri trebuie sa detina (in proprietate publicd sau privata sau
administrare proprietate publicd) o cladire publica care este ocupatd (in care isi desfasoara
activitatea) de cel putin unul dintre parteneri si/sau de alte entitdti publice din categoria autoritatilor
publice locale, daca este cazul.

(24) Partenerul impreuna cu liderul de parteneriat cuprind in bugetele acestora sumele aferente
finantdrii valorii corespunzatoare activitatii/activitatilor proprii din proiect, asumate potrivit
prevederilor acordului de parteneriat, anexd la contractul/ decizia/ordinul de finantare, in
conformitate cu prevederile OUG nr. 124/2021.

(25) Partenerul are obligatia ca activitatile/lucrarile realizate in cadrul proiectului sa contribuie la
unul dintre cele sase obiective de mediu, considerate conforme cu principiul de ,,a nu prejudicia in
mod semnificativ’ (DNSH — ,,Do No Significant Harm”), prevazute in Comunicarea Comisiei -
Orientiri tehnice privind aplicarea principiului de ,,a nu aduce prejudicii semnificative” in temeiul
Regulamentului privind Mecanismul de redresare si rezilienta (2021/C58/01).

Art. 8. Achizitii publice

Achizitiile in cadrul proiectului vor fi facute de membrii parteneriatului, cu respectarealegislatiei
specifice si generald in vigoare in domeniul achizitiilor publice, a conditiilor din contractul de
finantare, a instructiunilor/ordinelor emise de MDLPA si/sau alte organisme abilitate, precum sia
protectiei mediului, egalitatii de sanse si nediscriminarii.

Art. 9. Proprietatea

(1) Partile au obligatia sd mentind proprietatea imobilului construit / modernizat / reabilitat / extins,
a bunurilor achizitionate / modernizate, inclusiv a mijloacelor de transport in comun i natura
activitatii pentru care s-a acordat finantare,pe o perioada de cel putin 5 ani de la data efectudrii platii
finale/ de dare in exploatare si si asigure exploatarea si intretinerea in aceasta perioada.

(2) Inainte de sfarsitul proiectului, partile/partenerii vor conveni asupra modului de acordare a
dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport in comun efc. ce au
facut obiectule proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi atasate raportului final. Pértile au
obligatia de a asigura funcfionarea tuturor bunurilor,echipamentelor a mijloacelor de transport in
comun, ce au facut obiectul finantdrilor nerambursabile, la locul de desfasurare a proicctului si
exclusiv in scopul pentru care au fost achizitionate. Partile au obligatia sa foloseasca conform
scopului destinat si sd nu vanda sau sa instraineze, sub orice forma obiectele / bunurile, fie ele
mobile sau imobile finantate prin PNRR, pe o perioada de 5 ani de la de la efectuarea platii finale.

Art. 10. Confidentialitate

Pirtile semnatare ale prezentului acord convin sa pastreze in strictd confidentialitate informatiile
primite in cadrul si pe parcursul implementarii proiectului si sunt de acord sa prevind orice utilizare
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sau divulgare neautorizatd a unor astfel de informatii. Partile inteleg sa utilizeze informatile
confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatiile din prezentul Acord de Parteneriat.

Art. 11. Legea aplicabila
(1) Prezentului Acord i se va aplica si va fi interpretat in conformitate cu legea romana.

(2) Pe durata prezentului Acord, partile vor avea dreptul sd convind in scris asupra modificarii
anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi valabila numai atunci
cand este convenitd de toate partile.

Art. 12. Dispozitii finale

Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legatura cu el, pe care partile nu le pot
solutiona pe cale amiabila, vor fi solutionate de instantele competente.

fntocmit in 3 exemplare, in limba roménd, cate unul pentru fiecare parte si un original pentru
cererea de finantare.

Semnaturi

MUNICIPIU
L BRAILA

Lider de Viorel Marian Dragomir Semndtura  Data §i locul
parteneriat PRIMAR semnarii

(Partener 1)
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CHISCANI Busuioc Costica Cojea Semndatura  Data si locul
semnarii

Partener 2 PRIMAR
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Anexa nr 2 la HCL Chiscani nr.Z{%//’« O, 20

NOTA DE FUNDAMENTARE

Privind proiectul: ,,Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze electrice) destinate
transportului public Braila — Chiscani”

prin Planul National de Redresare si Rezilientd - Componenta 10 — Fondul Local

Planul National de Redresare si Rezilienta, Componenta C10- Fondul Local, Investitia
I.1.1Innoirea parcului de vehicule destinatetransportului public (achizitia de vehicule
nepoluante) — cod 074 — materialrulant arban curat (100 % Climate tag si 40 %
Enviromental Tag)

1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale

Investitia propusa consta in inlocuirea vechilor mijloace de transport ale sistemului urban de
transport de clatori existente in exploatarea SC Braicar SA si echipate cu motoare diesel.
cu mijloace de transport de céldtori dotate cu grup propulsor electric.

Investitia constd in achizitionarea de autobuze complet electrice care isi vor desfasura
activitatea in sistemul de transport public in comun din municipiul Briila pe traseele de
calitori care fac legitura Municipiului Braila cu comuna Chiscani.

Titularul investitiei este Primaria municipiului Bréila in arteneriat cu comuna Chiscani.

Beneficiarul investitiei este SC Braicar SA, compania de transport public in comun, care in
conformitate cu Contractul de Delegare a Serviciului Public de transport calatori presteaza
servicii catre populatie, principala activitate fiind transportul de persoane in municipiul
Braila si cu tramvaiul si pe raza comunei Chiscani pana la fosta Platforma chimica.

SC Braicar SA opereazi la ora actuald pe 13 linii de autobuze si 5 linii de tramvai. Datele
comunicate de catre SC Braicar SA, mentioneazd existenta in parcul auto al companiei a
unui numar de 95 de autobuze clasice cu motor diesel din care 47 cu normé de poluare Euro
6, din care sunt utilizate la varf intr-o zi lucrdtoare un numar de 64 de autobuze, respectiv 51
de autobuze intr-o zi nelucritoare si un numar de 20 tramvaie (cu o vechime de peste 50
ani), din care sunt utilizate la varf intr-o 7i lucritoare un numar de 14 tramvaie, respectiv 6
tramvaie intr-o zi nelucratoare.

Infrastructura rutiera utilizata de autobuze in municipiul Braila insumeaza peste 247 km de
linii de transport public in comun.
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[nfrastructura rutierd utilizatd de autobuze in municipiul Briila insumeaza peste 247 km de
linii de transport public in comun.

Parcurile de garare a vehiculelor pentru transportul public in comun in municipiul Braila
sunt in proprietatea SC Braicar SA si sunt situate dup’ cum urmeaz’:

e Depou Vidin — str. Jderului nr. 2. Acest depou este dotat cu statie mobila de
alimentare carburant si platforma betonatd de parcare autobuze, putdnd asigura
parcarea a 45-50 autobuze.

e Depou Radu Negru — Sos de Centura nr. 6-8. Acest punct de lucru este dotat cu statie
mobila de alimentare cu carburant, platforma parcare tramvaie si autobuze, putand
asigura parcarea a cca 80-85 autobuze

Prin proiect se vor achizitiona 23 autobuze electrice care vor circula pe liniile 3, 4, 5, 33.

Aceste linii de transport vor circula si pe raza comunei Chiscani devenind alaturi de linia 2

linii verzi de transport.

Linia de transport nr. 3 asigura legatura intre zona de nord-est si zona industriala sud
Aceasta linie are urmatoarele caracteristici:

_ itinerariu: ANL Brailita — Calea Galati — str Grivita — Bariera Calarasilor — Sos de
Centura si retur

- lungime tur — retur: 23 km
- durata medie parcurs tur — retur: 80 minute
- numar total statii imbarcare — debarcare: 39

- este mobilata cu un numar de 4 vehicule, luni — duminica, cu o frecventa de 20
minute

- deserveste in principal locuitorii cartierelor ANL Lacu Dulce si Brailita
Linia de transport nr 4 asigura legatura intre zona industriald sud si gara CFR.
Aceasta linie are urmitoarele caracteristici:
- itinerariu:
_ Tur: Sos de Centura — Calea Calarasilor — Centru — Calea Galati — str G-ral

Eremia Grigorescu — Gara CFR

- Retur: Gara CFR — Str Gral Eremia Grigorescu — Bd Al I Cuza — Calea
Calarasilor — Sos de Centura

- lungime tur — retur de 17 km,

- durata medie de parcurs tur-retur — 64 minute

- numar total de 31 statii de imbarcare-debarcare calatori
- este mobilata cu:

- un numir de 5 vehicule in zilele de luni-vineri cu o frecventd de 15 minute
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_ un numir de 4 vehicule in zilele de saimbata-duminica si sarbatori legale cu o
frecventa de 17 minute

- deserveste in principal zona industriald sud precum si cartierele de blocuri cu
aglomerare urbana Viziru L, I si 111, Calarasi IV si asigurd legdtura intre acestea cu centrul
istoric si gara CFR

Linia de transport nr. 5 asigura legatura intre zona industriala sud si zona de vest a
orasului

Caracteristici:

- itinerariu: Soroli Cola — str Comuna din Paris — Sos Rm Sarat — Str Grivitei —
Bariera Calarasilor — Soseaua de Centura si retur

- lungime tur-retur (inclusiv intrari complex Armonia si Yazaki) — 28, 2 km
- durata medie de parcurs tur — retur: 90 minute
- numar total de statii imbarcare — debarcare: 43
- este mobilata cu:
-7 vehicule in zilele de luni-vineri, cu o frecventa de 15 minute
- 6 vehicule in zilele de sambata-duminica cu o frecventa de 17 minute

- deserveste in principal Cartierul Nedelcu Chercea si face legatura cu Piata Mare a
zonelor de sud si vest ale orasului

Linia de transport nr. 33, asigura legatura intre zona industriala sud, gara CFR si centrul
istoric
- itinerariu:
- tur: Sos de Centura — Gradina ZOO — Santierul Naval — str Grivita — Gara
CFR

- retur Gara CFR — str Grivita — Lic Sebastian — Centru — Bd al 1 Cuza —
Bariera Calarasilor — Santierul Naval — Sos de Centura

- lungime tur — retur:

- durata medie de parcurs tur — retur: 80 minute

- numar total statii de imbarcare — debarcare: 40

- este mobilata cu un numar de 4 vehicule cu o frecventa de 20 minute

in total aceste linii sunt deserite de 20 de autobuze.

2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplica

.....

Ca stat membru al UE, Romania, si-a asumat angajamente si responsabilitati in legatura cu
protectia mediului, pentru limitarea efectelor schimbirilor climatice, aldturandu-se astfel
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initiativelor comune ale statelor implicate in reducerea poludrii. Principalul obiectiv al
statelor semnatare a Protocolului de la Kyoto, state dintre care face parte si Romania este
reducerea cu 20 % a nivelului de emisii de CO2 pana in anul 2020.

Politicile europene din domeniul energiei si a protectiei mediului, subliniaza impactul
negativ asupra mediului pe care il au marile aglomerari urbane §i cresterea numarului de
autovehicule cu propulsie clasicd. Se estimeaza ca traficul urban genereazi pana la 40 % din
emisiile de CO2 si pand la 70 % din celelalte emisii poluante. Emisiile poluante ale
autovehiculelor care functioneazi cu motoare cu ardere internd, sunt un factor care este luat
din ce in ce mai mult in considerare si prezintd urmatoarele particularitati:

e FEliminarea emisiilor poluante are loc foarte aproape de sol, fapt ce duce la
acumularea unor concentratii ridicate la indltimi foarte mici, chiar pentru gazele cu
densitate mica si capacitate mare de difuziune in atmosfera;

o Emisiile poluante au loc pe intreaga suprafata a localitatii, diferentele de concentratii

depinzand de intensitatea traficului si posibilitatile de ventilatie a culoarelor de trafic.

Momentan in dotarea SC Braicar SA existd doar autobuze clasice echipate cu motoare cu
ardere internd diesel, autobuze care au o lungime standard de 5.5/8,5/9,5/12 m si capacitate
de transport de pana la 100 de calatori, cu norma de poluare 22 buc - Euro 2 si Euro 3 , 26
buc - Euro 5 si 47 buc - Euro 6

Desi sunt mult mai independente din punct de vedere a mobilititii, autobuzele existente au
un efect nociv atat asupra cldtorilor transportati cat si asupra celorlalti locuitori ai
municipiului.

Gazele cu efect de sera includ dioxidul de carbon (CO2), rezultat din arderea
combustibilului fosil, metanul, eliberat de pe plantatii si depozitele de deseuri, precum i
produse rezultate din arderi si diferiti compusi chimici industriali. Peste 70 % din poluarea
aerului in orase se datoreaza sectorului de transporturi cu autovehicule cu motoare clasice,
alimentate cu combustibili fosili. Anual, un autovehicul emite in atmosferd o cantitate de
CO2 cu o masd de patru ori mai mare decat propria masa. Dependenta sectorului
transporturilor de combustibilii fosili este cea mai acuta in raport cu alte domenii. de unde
rezulta gradul crescut de poluare din acest sector.

Studiile efectuate in prezent situeaza nivelul zgomotului aferent vehiculelor de transport de
persoane existente la un nivel cuprins intre 60 ... 95 dB(A). Conform prevederilor HG
321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental in Roménia valoarea tintd
ce trebuie atinsd pentru zgomotul aferent traficului rutier este de 50 dB(A). Studiile
comparative realizate pentru factorii de zgomot si vibratii, in cazul utilizérii vehiculelor cu
propulsie clasica si electrica releva faptul ca nivelul de zgomot generat in timpul
functionarii vehiculelor cu propulsie electrica este de pana la 55 dB(A) fatd de vehiculele
clasice la care nivelul de zgomot este de pana la 90 dB(A).

Pentru un management eficient al exploatarii mijloacelor de transport in comun, solutia
adoptata pentru reducerea emisiilor gazelor cu efect de serd (GHG) in municipiul Brdila
constd in inlocuirea unui numir cat mai mare al vehiculelor care utilizeazd combustibil
conventional cu vehicule cu propulsie electricd. Astfel, reducerea poludrii generatd de
mijloacele de transport in comun, poate fi realizata astfel:
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.« Optimizarea traficului urban de calatori;
« + Schimbarea modului si tiparului de deplasare in trafic;

.« imbunitatirea efectelor generate de traficul de calatori.

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Municipiul Briila a implementat si finalizat o serie de proiecte de investitil privind
modernizarea transportului electric dupd cum urmeaza:

. Modernizare bulevardul Dorobantilor - 7,4 km cale simpla tramvai
_ Modernizare Calea Calarasilor — 2,4 km cale simpla tramvai
. Modernizare Calea Galati — 1,4 km cale simpla tramvai

Activitatea de transport public in comun se€ realizeazd pe baza unei infrastructuri de
transport apartinand domeniului public de calitate relativ buna.

in cadrul financiar 2007 — 2013 au fost modernizati 18.3 km de drum astfel:
- Strada Grivita — 4 km
- Calea Calarasilor — 1,2 km cale dubla
_ Calea Galati — 0,7 km cale dubla si pod peste calea ferata — 0.21 km
. Strizi cartier R Negru — 7,5 km

Pe langa aceste investitii, in ultimii 10 ani prin bugetul local si national au fost modernizati
alti 70 km de strazi, iar circa 80 km au ficut obiectul lucrarilor de intretinere pe Calea
Calarasilor, Soseaua Buzdului, Calea Galati, Bulevardul A.I. Cuza, Soseaua Focsani si
strizi in cartierele Vidin, R. Negru, Pisc, Briilita, Chercea, etc.

in concluzie infrastructura rutierd pe care se desfagoard transportul public in comun din
Municipiul Briila este intr-o stare generala buna, fiind reconstruitd si imbunatatita in ultimii
ani. Problemele la infrastructura rutierd sunt in general localizate pe scurte portiuni de pana
la cAteva sute de metri, care sunt monitorizate si se intervine prin acordul cadru de

intretinere infrastructurd rutiera in termene scurte.

4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare la nivel local
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De asemenea Municipiul Briila are in derulare proiecte finantate din fornduri europene din
exercitiul financiar 2014-2020 dupa cum urmeaza:

- Modernizare Transport electric Bulevardul Independentei - 4.2 km cale simpla de
rulare, 4,2 km carosabil si 4,2 km piste de bicicletd. In cadrul acestui proiect lucrdrile sun
realizate in proportie de 20%.

- Modernizare Transport Electric Sos Baldovinesti — 2 km infrastructurd rutierd,
proiect in care este cuprinsd achizitia a 6 autobuze electrice. Pentru acest obiectiv de
investitii procedura de achizitie a mijloacelor de transport este in derulare. De asemenea
sunt prevazute amplasarea a 2 statii mobile pentru incarcare autovehicule si 6 statii lente ce
vor amplasate in depoul situat pe strada Grigore Alexandrescu.

- Modernizare Transport Electric Parc Monumet — Radu Negru — 6,67 km cale rulare
simpla si 2 bucle de intoarcere, 2,1 km carosabil, si 4,2 pista de biciclete. In cadrul acestui
proiect se achizitioneaza si 2 tramvaie cu lungimea de 20 m, achizitia fiind in procedura de
publicare.

- Modernizare transport electric Calea Galati — 1,5 km cale rulare simpla si 0.72 km
infastructura rutiera.

- Regenerare economica si sociala in zone marginalizate din Municipiul Braila —
investitii in facilitati pentru agrement si locuri de joaca pentru copii, care include investitii
de reabilitare a carosabilului pe Str. Dorului — 0,86 km si Str. Mina Minovici — 0,34 km.

- Achizitia in parteneriat cu MDLPA a unui numar de 10 tramvaie de 20 m, proiectul
aflandu-se in faza de evaluare a ofertelor.

- Achizitia de 11 autobuze electrice de medie capacitate in parteneriat cu MDLPA.
Contractul pentru furnizarea acestor autobuze este in derulare avand ca termen de livare
primul trimetru din anul 2023. Toate aceste autobuze vor circula pe traseul Liniei 2
realizand in acest fel prima linie verde din Municipiul Briila. Odati cu livrarea primelor
autobuze electrice vor fi date in folosinta si trei statii de incarcare rapida pentru acestea si 11
statii de incarcare lenta.

La ora actuali marea majoritate a statiilor de calatori sunt adaptate pentru accesul
persoanelor cu dizabilitati locomotorii.

Initiativa municipalitatii de a implementa un sistem de transport verde la nivelul
municicpiului se completeazd cu amplasarea de statii de incarcare a autovehiculelor
clectrice, proiect aflat in implementare cu finantare prin Fondul de Mediu.

s Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplica la finantare
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in cadrul componentei C10 — Fondul Local, Municipiul Briila va achizitiona si 45 de statii
de incarcare vehicule electrice (putere 22 kW si 50 Kw).

Totodatd prin Programul Operational Asistentd Tehnica 2014-2020, Municipiul Braila in
parteneriat cu Agentia de Dezvoltare Regionala S-E au in implementare un proiect prin care
se realizeaza documentatia tehnico-economicapentru modernizarea conexiunii cu statiunea
Lacu -Sirat. in cadrul acestei investitii se vor moderniza 8.4 km de cale rulare simpld si se
vor realiza 8 km de piste de bicicletd. Aceastd documentatie va fi propusi la finantare in
cadrul Programului Operational regional S-E in programarca 2021-2027.

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

in rimul rand prin achizitia celor 23 de autobuze clectrice noi se vor crea incd 4 linii verzi de
transport persoane, respectiv Liniile 3, 4, 5, si 33 care impreuna cu celelate proiecte
finalizate sau aflate in derulare conduc la diminuarea emisiilor generate de reteaua de
transport urbana in scopul reducerii impactului asupra mediului inconjurator.

in al doilea rand implementarea unui nou sistem de transport in comun bazat pe vehicule
electrice asigurd o tendintd de crestere a dinamicii transportului in comun, in raport cu
transportul individual cu autovehicule personale, ceea ce intr-o aglomerare urband
contribuie la mentinerea si imbunatatirea parametrilor calitativi ai stdrii mediului, prin
reducerea poludrii aerului, respectiv prin minimizarea emisiilor de CO2.

[n prezent existd trei concepte de vehicule nepoluante utilizate in sistemele urbane de
transport cilatori, care pot fi racordate la reteaua de energie electrica pentru alimentarea
sistemelor de propulsie, respectiv pentru reincarcarea bateriilor de acumulatori. Acestea sunt
autobuzele electrice cu baterii, troleibuzele si tramvaiele. Toate vehiculele electrice sunt
considerate conforme cu normele de poluare Euro 6.

in al treilea rand un alt motiv care justifica eficienta utilizarii vehiculelor electrice este
reducerea nivelului de zgomot in mediul urban.

in contextul actual, de atingere si aplicare a obiectivelor Strategiei de Dezvoltare Locala a
Municipiului Braila, pentru promovarea unui transport public sustenabil din punct de vedere
al minimizarii emisiilor poluante in atmosfera se impune identificarea unor solutii optime de
inlocuire a mijloacelor de transport in comun aflate in dotarea SC Braicar SA.

Noile reglementari cu privire la normele de poluare Euro 6 aduc modificdri semnificative cu
privire la reducerea cu 50 % a nivelului de emisii poluante masurat la urmdtorii indicatori:
dioxid de carbon (CO2), hidrocarburi (HC), metan (CH4), oxizi de azot (NOXx) si pulberi in
suspensie (PM). Pentru sistemele de propulsie electrice toti indicatorii de emisie prezentati
anterior au valoarea zero (local). Amprenta de carbon data de transportul rutier reprezintd
cantitatea de dioxid de carbon (CO2), emisa intr-un an de zile rezultata din activitatea de
transport si se calculeazd raportat la cantitatea de combustibil consumata intr-un an. Asa
cum rezultd din studiile comparative intre mijloacele de transport in comun studiate,
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emisiile de CO2 se reduc considerabil ajungand chiar la zero doar in cazul propulsiei
electrice, doar in situatia in care pentru incarcarea bateriilor se utilizeaza energie electrica ce
provine exclusiv din energie regenerabila.

in cazul specific al municipiului Braila, datoritd infrastructurii existente pentru reteaua de
tramvai, solutia optima de reconversie a mijloacelor de transport in comun este de a se
achizitiona vehicule cu propulsie electrica: autobuze electrice si tramvaie.

Avantajele vehiculelor electrice utilizate pentru transportul in comun de pasageri sunt
urmatoarele:

e Poluarea locala zero;

o Randament superior al masinilor electrice (> 90 %) comparativ cu cel al motoarelor
cu ardere interna (~ 30 %);

e Viteze maxime de deplasare similare cu cele ale vehiculelor clasice, dar cu o valoare
superioard pentru acceleratie, datorita motoarelor electrice cu care sunt echipate;

o Capacitatea maginilor electrice de a functiona in regim de generator in perioadele de
franare, energia produsad fiind stocatda in baterii si oferd posibilitatea utilizarii
ulterioare;

e Vehiculele electrice raspund mai usor la comenzi fata de vehiculele clasice,
prezentand o manevrabilitate ridicata si fiind mai usor de utilizat pentru traficul
urban de persoane;

e Investitia minimd necesard pentru realizarea statiilor de incdrcare rapidd, datorita
utilizarii infrastructurii existente sau faptului ca autonomia poate fi extinsa nelimitat
prin incarcari partiale intre curse;

e Rispund nevoilor de deplasare zilnici a locuitorilor din mediul urban, nevoi care nu
depasesc distante mai mari de 100 km pe zi;

e Costurile de intretinere si respectiv costurile de operare sunt reduse datorita
fiabilitatii motoarelor electrice cu care sunt echipate acestea, comparativ cu
vehiculele clasice.

Amprenta de carbon datd de transportul rutier reprezinta cantitatea de CO2, emisa intr-un an
de zile rezultatd din activitatea de transport, care se calculeaza raportat la cantitatca de
combustibil consumata intr-un an. Asa cum rezultd din diferite studii comparative intre
sistemele de propulsie clasice si cele electrice, emisiile de CO2 se reduc considerabil
ajungand chiar la zero doar in cazul propulsiei electrice, doar in situatia in care pentru
incircarea bateriilor se utilizeaza energie electricd ce provine exclusiv din energie
regenerabild. Rezultatele pentru municipalitate in acord cu obiectivele Strategiei de
Dezvoltare locala si Planul de Mobilitate Urbana sunt urmétoarele:

- diminuarea emisiilor generate de reteaua de transport urbana in scopul reducerii
impactului asupra mediului inconjurator

- Atingerea unor niveluri durabile de consum de energie pentru transporturi prin
diminuarea emisiilor de gaze cu efect de sera
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- Reducerea zgomotului generat de mijloacele de transport pentru minimizarea
impactului asupra sanatatii populatiei

- Atingerea si incadrarea emisiilor de CO2 a autovehiculelor sub 120 g/km.

- tendintd de crestere a dinamicii transportului in comun, in raport cu transportul
individual utilizand autovehicule personale

7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Conditiile ce trebuie indeplinite in conformitate cu Ghidul Solicitantului Componenta Cl -
Fondul Local vor fi asigurate astfel:

_ Cele 23 autobuze electrice achizitionale vor fi cu emisii 0

- Proiectul este depus in parteneriat cu UAT comuna Chiscani, comuna invecinatd cu
municipiul Bréila

- Mijloacele de transport achizitionate vor fi omologate RAR conform Regulament
(UE)GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a vehiculelor — conditie impusa
prin caietul de sarcini la achizitia autovehiculelor electrice

- Mijloacele de transport achizitionate vor respecta standardele de accesibilitate
pentru accesul persoanelor cu dizabilitati - conditie impusa prin caietul de sarcini la achizitia
autovehiculelor electrice

- In Planul de Mobilitate Urbana Durabila sunt prevazute actiuni de innoire a parcului
auto cu mijloace de transport electrice

- Pe traseul iniilor 3, 4, 5 si 33 pe strazile cu minim 2 benzi pe sens se va asigura
prioritizarea mijloacelor de transport in comun

- Traseul iniilor 3, 4, 5, 10 si 33 vor asigura transportul de caldtoripe raza comunei
Chiscani

- Prin HCLM nr s-a incheiat Contract de servicii Publice cu SC Braicar SA in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr 1370/2007.

8. Descrierea procesului de implementare

In vederea implementarii proietului dupd semnarea contractului de finantare se va lansa
achizitia celor 23 vehicule electrice, celor 23 statii de incarcare lenta si a celor 7 statii de
incarcare rapida, care vor opera pe traseul liniilor 3.4, 5. 8153,
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Cele 23 statii de incarcare lentd se vor amplasa pe terenul proprietate publicd din depoul
Depou Radu Negru — Sos de Centura nr. 6-8 pe iar cele 7 statii de incarcare rapida se vor
amplasa pe terenuri proprietate publici a Municipiului Briila, care va asigura si
brangamentele electrice.

Totodati deoarece autobuzele electrice sunt construite pe baza unei tehnologii complexa de
ultima ord si pentru a mentine o continuitate functionala, acestea trebuie sd fie supuse unui
regim de intretinere si reparatii planificat, in asa fel incat sd se asigure in primul rand
securitatea transportului de caldtori, sa se reducd numirul unor eventuale defecte in
circulatie si s se asigure un timp de imobilizare cAt mai redus prin stabilirea aceluiasi plan
de revizie pentru toate unitatile aflate in circulatie.

Perioadele de intretinere se stabilesc tinand cont de numiarul de kilometrii parcursi de
vehicul, care determind uzura anumitor elemente componente ale sistemelor mecanice,
pneumatice si electrice.

Pentru toate categoriile de vehicule se vor stabili grafice specifice de intretinere si reparatii
planificate:

o Intretinere revizie tehnica 0 intretinere planificatd la 6 luni sau 30.000 km parcursi;
o Intretinere revizie tehnica 1 intretinere planificata la un an sau 60.000 km parcursi;

o Intretinere revizie tehnicd 2 intretinere planificata la schimbarea uleiului de
compresor, la fiecare 80.000 km parcursi;

o Intretinere revizie preventiva A intretinere preventiva, verificare/schimbare piese
contact la fiecare 10.000 km (MP A);

o intretinere revizie preventivd B intretinere preventiva, schimbare placute uzate la
fiecare 25.000 km parcursi (MP B);

o intretinere revizie preventiva C intretinere preventiva, schimbare ulei punte si placute
de frani la fiecare 180.000 km parcursi (MP C);

o Intretinere revizie preventiva D intretinere preventiva, schimbarea furtunurilor de la
instalatia pneumatica la fiecare 540.000 km parcursi (MP D);

o intretinere revizie electrica si electronica 1 la un an sau 60.000 km parcursi (RT 2);
o Intretinere revizie electrica si electronica 2 la fiecare 80.000 km parcursi (RT A);

o [Intretinere revizie preventiva electrica si clectronica A la fiecare 120.000 km;

o Intretinere revizie preventiva electrica si electronica B la fiecare 240.000 km.

Ciclul acestor revizii se repetd pand la epuizarea duratei de functionare a unor ubansambluri
importante (mecanisme mecanice, instalatii electrice, instalatii pneumatice. etc.). Sistemul
de rulare va fi echipat obligatoriu cu anvelope de vara, respectiv de iarna, dupa caz, conform
normelor legale in vigoare, dupd un grafic prestabilit sau imediat dupa ce se primesc
previziunile meteo de avertizare.

Locul de executie al acestor revizii, tindnd cont de tipul de uzurad si de capacitatea tehnica de
intretinere necesara, vor fi depourile Radu Negru si Vidin, respectiv atelierele specializate in
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reparatii auto, mecanice si electrice. Daca un anumit tip de revizie corespunde cu necesitatea
inlocuirii unor piese de schimb pentru care dotarea tehnica existd doar intr-un atelier
specializat de reparatii, aceasta se va executa integral in atelierul specializat. In situatia in
care apar defectiuni in perioada cuprinsa intre doud revizii, acestea vor fi remediate local
dupa necesitati. Reviziile tehnice anuale se realizeaza in atelierele specializate de reparatii,
care trebuie si aibda in dotare tehnologia stabilitd conform unei conceptii proprii a
executantului. Un vehicul care trece printr-o astfel de reparatie de grad superior trebuie s
fie readus la performantele si cotele initiale. Peste aceste norme de intretinere, se suprapun
indicatiile stricte ale constructorului, pentru care se asigurd securitatea pasagerilor in
exploatarea vehiculului, precum si functionarea acestuia in parametrii proiectati.

Operatiunile de mentenantd ale echipamentelor electrice vor fi realizate de catre personal
calificat pentru nivelul de putere clectrica instalatd. Pentru aceste operatiuni sunt necesare
echipamente de masurd si verificare a circuitelor electrice care sa permitd identificarca si
diagnosticarea tipului de defect. Pe toata durata operatiunilor de intretinere a instalatiilor
clectrice trebuie si se respecte prevederile cuprinse in normele specifice de protectie a
muncii pentru utilizarea energiei electrice

9. Alte informatii

Obiectivele strategiei de dezvoltare locald Braila urmaresc ca prin deciziile strategice,
planurile anterioare $i rapoartele asupra unui transport urban durabil si fie indeplinite
conditiile necesare pentru realizarea unui oras SMART la Dunare. Dezvoltarea unei
structuri urbane durabile, prin reducerea utilizdrii autovehiculelor particulare, incurajarea

utilizrii transportului public si dezvoltarea infrastructurii transportului public in scopul
reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd reprezinta principale obiective strategice.

Autobuzele clasice existente in traficul urban nu indeplinesc criteriile tot mai stricte
legislatiei promovata de UE, mai precis de Regulamentul 443/2009, ce vizeazd reducerea
emisiilor provenind de la autovehicule si care impune limite pentru emisiile poluante.

Una din alternativele de inlocuire a autobuzelor clasice fard modificari ale infrastructurii
rutiere sunt autobuzele electrice alimentate cu baterii. Principalele avantaje, respectiv

dezavantaje care rezulta din inlocuirea autobuzelor clasice cu autobuze electrice sunt
urmatoarele:

« Poluare locala zero (emisii produse local zero);

.« Randamentul superior al motoarelor electrice (> 90 %) comparativ cu cel al
motoarelor termice (~ 30 %);

. Capacitatea motoarelor electrice de a functiona in regim de generator la franare,
energia produsa fiind stocatd in baterii, crescand randamentul total al sistemului;

. TPosibilitatea de incdrcare rapidid a bateriilor la o capacitate care sa asigure O
autonomie minima de parcurgere a unui traseu;
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. Flexibilitatea sistemului in raport cu adaptarea la reteaua de transport in comun.

Primar,
Viorel Marian DRAGOMIR
Director executiv DSPPDRI Director SC Braicar SA
Iuliana NEAGU Cristian DOMNITEANU
Sef serviciu Sef serviciu Inginer sef SC Braicar SA
Marius MATEESCU Ileana DINU Gabriel PLASOIANU
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Anexa nr 3 la HCL Chiscani nr. Z/ﬁ / ” of. U)?»&/

Descrierea sumara a investitiei

Privind .,Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze electrice) destinate transportului public
Braila — Chiscani”

prin Planul National de Redresare si Rezilientd - Componenta 10 — Fondul Local

[nvestitia propusd consta in inlocuirea vechilor mijloace de transport ale sistemului urban de
transport de calatori existente in exploatarea SC Braicar SA si echipate cu motoare diesel,
cu mijloace de transport de calitori dotate cu grup propulsor electric.

Investitia consta in achizitionarea de autobuze complet electrice care isi vor desfagura
activitatea in sistemul de transport public in comun din municipiul Briila pe trascele de
cilitori care fac legatura Municipiului Braila cu comuna Chiscani.

Titularul investitiei este Priméria municipiului Braila in parteneriat cu comuna Chiscani.

Beneficiarul investitiei este SC Braicar SA, compania de transport public in comun, care in
conformitate cu Contractul de Delegare a Serviciului Public de transport céldtori presteaza
servicii catre populatie, principala activitate fiind transportul de persoane in municipiul
Briila si cu tramvaiul si pe raza comunei Chiscani pand la fosta Platforma chimica.

Infrastructura rutiera utilizata de autobuze in municipiul Braila insumeaza peste 247 km de
linii de transport public in comun.

Prin proiect se vor achizitiona 23 autobuze electrice care vor circula pe liniile 3, 4.5, 33, 8¢
vor achizitiona si 23 de statii de incarcare lenta si 7 statii de incarcare rapida.

Aceste linii de transport vor circula si pe raza comunei Chiscani devenind alaturi de linia 2

linii verzi de transport.

Linia de transport nr. 3 asigura legatura intre zona de nord-est si zona industriala sud
Aceasta linie are urmatoarele caracteristici:

- itinerariu: ANL Brailita — Calea Galati — str Grivita — Bariera Calarasilor — Sos de
Centura si retur

- lungime tur — retur: 23 km
- durata medie parcurs tur — retur: 80 minute
- numar total statii imbarcare — debarcare: 39

- este mobilata cu un numar de 4 vehicule, luni — duminica, cu 0 frecventa de 20
minute
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- deserveste in principal locuitorii cartierelor ANL Lacu Dulce si Brailita
Linia de transport nr 4 asigurd legdtura intre zona industriala sud si gara CFR.

Aceasta linie are urmitoarele caracteristici:

- itinerariu:

- Tur: Sos de Centura — Calea Calarasilor — Centru — Calea Galati — str G-ral
Eremia Grigorescu — Gara CFR

- Retur: Gara CFR — Str Gral Eremia Grigorescu — Bd Al 1 Cuza — Calea
Calarasilor — Sos de Centura

- lungime tur — retur de 17 km,
_ durata medie de parcurs tur-retur — 64 minute
- numar total de 31 statii de imbarcare-debarcare calatori
- este mobilata cu:
- un numar de 5 vehicule in zilele de luni-vineri cu 0 frecventa de 15 minute

- un numir de 4 vehicule in zilele de sambati-duminica si sarbatori legale cu o
frecventa de 17 minute

- deserveste in principal zona industriald sud precum si cartierele de blocuri cu
aglomerare urbana Viziru I, II si 111, Calarasi IV si asigura legatura intre acestea cu centrul
istoric si gara CFR

Linia de transport nr. 5 asigura legatura intre zona industriala sud si zona de vest a
orasului

Caracteristici:

- itinerariu: Soroli Cola — str Comuna din Paris — Sos Rm Sarat — Str Grivitel —
Bariera Calarasilor — Soseaua de Centura si retur

- lungime tur-retur (inclusiv intrari complex Armonia si Yazaki) — 28, 2 km
- durata medie de parcurs tur — retur: 90 minute
- numar total de statii imbarcare — debarcare: 43
- este mobilata cu:
- 7 vehicule in zilele de luni-vineri, cu o frecventa de 15 minute
_ 6 vehicule in zilele de sambata-duminica cu o frecventa de 17 minute

- deserveste in principal Cartierul Nedelcu Chercea si face legatura cu Piata Mare a
zonelor de sud si vest ale orasului

Linia de transport nr. 33, asigura legatura intre zona industriala sud, gara CFR si centrul
istoric

- itinerariu:

- tur: Sos de Centura — Gradina ZOO — Santierul Naval — str Grivita — Gara
CFR
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- retur Gara CFR — str Grivita — Lic Sebastian — Centru — Bd al I Cuza —
Bariera Calarasilor — Santierul Naval — Sos de Centura

- lungime tur — retur:

- durata medie de parcurs tur — retur: 80 minute

- numar total statii de imbarcare — debarcare: 40

- este mobilata cu un numar de 4 vehicule cu o frecventa de 20 minute

In total aceste linii vor fi deservite de cele 23 de autobuze cu propulsie electrici care vor
asigura pe langa reducerea poludrii si

* Optimizarea traficului urban de calatori;
* Schimbarea modului si tiparului de deplasare in trafic;

« Imbunatitirea efectelor generate de traficul de calatori.
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