MUNICIPIUL BUCURESTI
CONSILIUL LOCAL SECTOR 5

Strada Fabrica de Chibrituri nr. 9-11, Sector 5, Bucuresti Cod fiscal: 4433953

Tel.: 021.314.46.80 021.314.43.18 www.sectors.ro

Fax: 021.314.49.90 021.311.04.65 E-mail: primarie@sector5.ro
HOTARARE

privind aprobarea Studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico-economici, a unor
obligatii si a cheltuielilor aferente proiectului ”Dezvoltarea mobilititii nemotorizate
prin investitii in infrastructura pentru biciclisti in Sectorul 5 al Municipiului
Bucuresti”

Avand in vedere:

e Referatul de aprobare al Primarului Sectorului 5, inregistrat cu nr.206575/25.09.2023;

* Raportul de specialitate comun nr. DI 1363/25.09.2023, intocmit de Directia Generali
de Dezvoltare si Resurse Umane si Directia Generald Tehnic;

e Avizul Comisie pentru Buget, Finante, Taxe Locale, Fonduri Europene si alte
Activitati Economice;

* Ordinul nr. 2.506 din 22 septembrie 2022 pentru aprobarea Ghidului de finantare a
Programului de realizare a pistelor pentru biciclete;

® Adresanr.174832/29.06.2023 de la Administratia Fondului pentru Mediu cu privire la
acceptarea in etapa a Il-a de evaluare si termenul de depunere a Studiului de
Fezabilitate.

Tinénd cont de:

* Ordinul Institutiei Prefectului-Municipiul Bucuresti nr.440/22.06.2023, precum si
adresa Institutiei Prefectului-Municipiul Bucuresti nr.S.M./11.080/26.06.2023,
inregistratd in cadrul Sectorului 5 al Municipiului Bucuresti sub nr. 173932 din data de
27.06.2023.

In temeiul:
* Art. 139, alin (1), alin (3) lit. e), art.140 alin.(1), art. 166, alin (4), art. 196, alin. (1),
lit. a) si ale art. 243 alin. (1) lit.a) din Ordonanta de Urgenti a Guvernului nr. 57/2019
privind Codul administrativ, cu modificarile si completirile ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL SECTORULUI 5
HOTARASTE:

Art. 1. (1) Se aproba Studiul de fezabilitate pentru proiectul ”Dezvoltarea mobilitatii
nemeotorizate prin investitii in infrastructura pentru biciclisti in Sectorul 5 al Municipiului
Bucuresti” in valoare totaldi de 53.542.894,51 lei (inclusiv TVA), din care valoare
constructii-montaj (C+M) este 31.486.244,51 lei, conform Anexei nr. 1, parte integranti a
prezentei hotarari.

(2) Se aprobd indicatorii tehnico-economici, pentru proiectul ”Dezvoltarea
mobilititii nemotorizate prin investitii in infrastructura pentru biciclisti in Sectorul 5 al
Municipiului Bucuresti”, astfel:
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e
a) Valoarea investitiei este de 53.542.894,51 lei inclusiv TVA
b) Conform Ghidului de finantare indicatorii de performanta sunt:
- Lungime totala piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35.994,99 ml
- R - reducerea cantititii emisiilor de CO_2 (km) care conform Studiului de
trafic sunt de 1,17 tone / an.

Art. 2. Se aprobi valoarea totald a proiectului ”Dezvoltarea mobilititii nemotorizate
prin investitii in infrastructura pentru biciclisti in Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti”, in
cuantum de 53.542.894,51 lei inclusiv TVA , conform Anexei nr.2 ce reprezintd Devizul
general al proiectului, parte integrantd a prezentei hotérari.

Art. 3. Sumele reprezentind cheltuieli conexe ce pot apérea pe durata implementarii
proiectului ”Dezvoltarea mobilititii nemotorizate prin investitii in infrastructura pentru
biciclisti in Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti”, precum si pentru cheltuielile care nu sunt
finantate din Fondul pentru mediu in vederea derularii proiectului in conditii optime, se vor
asigura din Bugetul Local al Sectorului 5 al Municipiului Bucuresti.

Art. 4 Se imputerniceste Primarul Sectorului 5 al Municipiului Bucuresti, domnul
Popescu Cristian-Victor Piedone, si semneze toate actele necesare si contractul de finantare
in numele si pentru Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti.

Art. 5 Primarul Sectorului 5 al Municipiului Bucuresti, prin aparatul de specialitate,
Directia Generald de Dezvoltare si Resurse Umane, Directia Generald Tehnica si Directia
Asistentd Tehnicid si Juridici — Serviciul Evidentd Acte Administrative, vor duce la
indeplinire prevederile prezentei hotarari.

PRESEBINTE DESEDINTA,
GEORGE - ALEXANDRY/ PLOSCARU

Contrasemneazia pentru legalitate,
SECRETAR GENERAL SECTOR 5,

Florin JQ!MNUC
WAL

Nr. 205 /26.09.2023



ANEXA 1 LA H.C.L. Sector 5 nr. 0% /26.09.2023

STUDIU DE FEZABILITATE — PROIECT "DEZVOLTAREA MOBILITATII
NEMONITORIZARE PRIN INVESTITII iN INFRASTRUCTURA PENTRU
BICICLISTI IN SECTORUL 5 AL MUNICIPIULUI BUCURESTL, — 150 FILE

PRESEDINYE DE SEDINT

GEORGE - AUEXANDRE PLOSCARU
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NEMOTORIZATE PRIN INVESTITII N
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Elaborator: CASPOL — DESIGN CONCEPT S.R.L.
Beneficiar: SECTORUL 5 AL MUNICIPIULUI BUCURESTI




5;‘5,“ f“ SN | ’:\ e 0755909987 @ aniela@caspolsiasociatii.ro
.\},',‘" DESIG‘\I COI\CEPT e 0722577168 @ andrei@caspolsiasociatii.ro
CUPRINS
STUDIU DE FEZABILITATE

DEZVOLTAREA MOBILITATI NEMOTORIZATE PRIN INVESTITI IN
INFRASTRUCTURA PENTRU BICICLISTI IN SECTORUL 5 AL MUNICIPIULUI
BUCURESTI

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii 1
1.1. Denumirea obiectivului de investitii 1
1.2 Ordonator principal de credite/investitor 1
1.3 Ordonator de credite (secundar/tertiar) B!

i
1.4 Beneficiarul Investitiei
1.5 Elaboratorul Studiului de Fezabilitate 1
2. Situatia existenta i necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitii 1
2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) | 1
privind situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analizi
2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri | 1
institutionale si financiare
2.3 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor 3
2.4 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind | 6
evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii
2.5 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice 8
3. Identificarea, propunerea si mezeatarea a ni. oum doud ﬁ@n@n‘ﬂ’ 3k thico- | 10
econoinice pentru realizarea obiectivuiui de investitii /9 i i
" T # V . :
3.1 Particularitéti ale amplasamentului (,{ s | /z / = -\‘ 3 31;0.
3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, func;ional-%\%tec tirat 5;/'5@919@6: / 5?13 -
77 o <<.‘? - / i /"

3.3 Costurile estimative ale investitiei \\?); G;»}\,L\C’/z/ 429
3.4 Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta X %ﬁctii‘lor; gj_lgi('/ 29
caz il EC'///

3.5 Grafice orientative de realizare a investitiei 31
4. Analiza fiecarui/fiecirei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e) 31
4.1 Prezentarea cadrului de analiz3, inclusiv specificarea perioadei de referinti si prezentarea | 31
scenariului de referinta
4.2 Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inchisiv_de_

| schimbiri climatice, ce pot afecta investitia. :
43 Situatia utilitatilor si analiza de consum: 33

s Lot L




4.4 Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii 34
4.5.  Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul | 36
cumulat, valoarea actualizati net3, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiars
4.6.  Analiza de riscuri, masuride prevenire/diminuare a riscurilor 38
5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic() optim(3), recomandat(a) 41
5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, | 41
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor
5.2 Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) 47
5.3 Descrierea scenarinlui/optiunii optim(e) recomandare) privind 47
5.4 Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii 52
5.5 Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementirile specifice functiunii | 53
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice
5.6 Nominalizarea surselor de finantare a mvestifiei publice, ca urmare a analizei financiar sieconomice: | 55
fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite
6. Urbanism, acorduri si avize conforme 56
6.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obfinerii autorizatiel de construire 56
62 Extras de carte funciar3, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege ‘ 56
63 Actul administrativ al autorifaii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare a | 56
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu in
documentatia tehnico-economica
6.4 Avize conforme privind asigurarea utilitatilor 56
6.5 Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara 56
6.6 Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de nvestitii §i care pot | 56
conditiona soluiile tehnice
7. Implementarea investitiei 56
7.1 Informaii despre entitatea responsabila cu implementarea vestitiel 56
7.2 Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de mvestitii | 56
(in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea
investitiei pe ani, resurse necesare
1.3 Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode sl resurse necesare 56
7.4 Recomandiri privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale 56
8. Concluzii si recomandari 57
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A. PIESE SCRISE

1.  Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii

”IMBUNATATIREA MOBILITATII NEMOTORIZATE PRIN

INVESTITII IN INFRASTRUCTURA PENTRU BICICLISTI IN SECTORUL 5
AL MUNICIPIULUI BUCURESTI”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

PRIMARIA SECTOR 5

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Nu este cazul.

1.4. Beneficiarul investitiei:

PRIMARIA SECTOR 5

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

CASPOL DESIGN CONCEPT SR.L.

2.  Situatia existenta si :
obiectivului/proiectului de investitii O L S

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (2 Lagyl in:care”a fost
elaborat in prealabil) privind situatia actuali, necesita I=oportunitatea
promovirii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-economice
identificate si propuse spre analizi.

Pentru acest obiectiv nu a fost elaborat in prealabil un studiu de prefezabilitate.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri
relevante, structuri institutionale si financiare
in zonele studiate privind amenajarea pistelor de ciclisti, se constats fluxuri
mari de pietoni si biciclisti care se suprapun in special in zonele de intersectie peste
fluxuri auto importante, neexistand trasee de pietoni si trase pentru bicietstin, spatii
proprii. De asemenea, nu este previzuti o zond exclusiv pieto
biciclisti care s valorifice din punct de vedere estetic zona
proprietate si céile de comunicatie existente.
Obiectivul strategic pentru infrastructura de circulatie <
integrarea in sistemul european de transport a infrastructurk ik &fi""éﬁeﬁ din
iguran ircula fei st

N Y x o7
ST R STy e

e

3\
si transport co s‘éﬁ

Sector 5 Bucuresti, fluidizarea traﬁCuI}li si Imbunitatirea ; \

traficului pe toate modurile de transport. In ultimii ani a avut log\o cre

—M~~<~-*rutier'-§i~*afl"bicicli§ti‘l'or",“i'ar'"lip's'a"posibiiita;i‘i de spotire @ capac fa!

retelei de drumuri existente, conduc la probleme majore In desfisurares
sigurantd a circulatiei pe drumurile principale ale sectorului.

Pentru a promova dezvoltarea durabili, autorititile publice trebuie si ia

masurile necesare pentru a limita efectele diunitoare ale transporturilor si riscurile
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pentru sandtate, pentru a imbunatdfi gestionarea resurselor naturale, in special a
consumului acestora, precum si pentru a combate excluderea sociald si sérdcia, atit in
Europa, cét si pe plan mondial. De asemenea, trebuie si ia masuri pentru combaterea
schimbdrilor climatice si pentru limitarea consecintelor acestora. Investitia odata realizats,
va fi total nepoluanti incadrandu-se in prevederile de mediu.

Pe langi necesitatea rezolvarii problemelor de naturd socio-economics, dezvoltarea
durabila si cresterea standardelor de viati in cadrul Sectorului 5 Bucuresti sunt dependente
inclusiv de imbunatétirea ofertei educationale, nivelul de educatie mai ridicat al populatiei
fiind o conditie esential pentru o crestere inteligents, durabila si favorabild incluziunii, de
oferirea unor posibilitati de petrecere a unui timp liber de calitate, de imbunatitirea
conditiilor de locuire pentru grupurile vulnerabile, dar si de imbuniititirea calitatii si a
aspectulni infastructurii publice.

Necesitatea si oportunitatea lucrarii de amenajare a pistelor de biciclete are rolul de
a fluidiza traficul local prin scoaterea traficului de biciclete in afara traficului auto si
pietonal, ¢4t §i sporirea considerabild a sigurantei in circulatia bicicletelor. Crearea unui
culoar special destinat bicicletelor, in care biciclistii se vor simti in sigurants, va conduce
la cregterea atractivitatii acestui mod de locomotie, In detrimentul celui auto, ceea ce ar
implica o reducere locali 1a nivelul Sectorului 5 Bucuresti a poluarii mediului si a cresterii
calitdtii vietii. Circulatia biciclistilor se desfisoars greu in tot timpul anului, ceea ce
produce un disconfort tuturor participantilor la trafic dar mai ales a celor pe dous roti.

Executia lucrérilor proiectate se va efectua de citre un antreprenor de specialitate in
conformitate cu proiectul tehnic, detaliile de executie si caietele de sarcini care vor fi
elaborate dupa aprobarea studiului de fezabilitate.

Conform Ghidului de finantare a Programului de realizare a pistelor pentru
biciclisti aprobat de Ministrul Mediului, Apelor si Padurilor prin Ordinul nr.2506 din
22.09.2022, Obiectivul Programului il reprezintd dezvoltarea inf -tructurii velo in
Roménia prin finantarea pistelor de biciclete iar Scopul Prog.c. diui 1 rep. . »nti
imbunétéfirea calitatii mediului prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd prin
stimularea utilizarii transportului nepoluant, concomitent cu reducerea traficului
w7 wizat,

Activitatile sprijinite in Programului sunt urmdtoarele :

- luerdri de constructie pentri realizarea/modernizarea infrastructurii pentru
biciclete: piste pentru biciclete, inclusiv pasaje si poduri de-a lungul acestora, culoare
pentru biciclete;

- lucrdri de constructie pentru montarea echipamentelor de protectie;

- lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de semnalizare;

- achizifia si montajul accesoriilor de mobilier urban aferent pistelor: rasteluri
pentru biciclete, iluminat public, contoare utilizatori, etc;

- amenajarea terenului;

- achizifia echipamentelor de protectie si a echipamentelor de semnalizare;

= activitati de proiectare §i asistents tehnica: cheltuiell pentru documentatii

suport si obtinere avize, acorduri, autorizatii.
Cadrul legal

. Strategia Nationald pentru Siguranti Rutiera 2022- 2030
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’ Declaratia de la Luxemburg privind bicicleta ca mijloc de transport
durabil

. Strategia Europa 2020

. Legea 98/2016 privind achizitiile publice

. HG 1460/2008 - Strategia nationala pentru dezvoltare durabila a
Roméniei - Orizonturi 2013-2020-2030

. Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

. Legea 50/1991 privind autorizarea executiei lucrarilor de constructii,
republicata;

. Hotararea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente

obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice cu modificirile si
completarile ulterioare;

. Hotararea Guvernului nr. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de
verificarea si expertiza tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucririlor si a
constructiilor;

. OUG 195/2005 privind protectia mediului;

. HG 395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publica/ acordului cadru
din Legea nr 98/2016 privind achizitiile publice.

. Ghid de finantare Programului de realizare a pistelor pentru biciclete

. Ordinul Ministrului Mediului, Apelor si Padurilor, nr.2506 din 22
septembrie 2022 de aprobare a ghidului de finantare a Programului de realizare a
pistelor pentru biciclete.

2.3. Analiza situatiei existente si lentificarea deficientelor

Infrastructura practic inexistentd a pistelor de biciclete din Sector 5
Bucuresti afecteazd dezvoltarea sectorului, datorita supraaglomeririi si amestecarii
part1c1pan1110r la trafic (biciclisti, pietoni si autovehicule), creand astfel situatii
nefavorabile atét din punct de vedere a sigurantei circulatie, cat si sub aspect social sau
de mediu. Prin amenajarea tronsoanelor de pistd din Sector 5 Bucuresti, propuse in
cadrul studiului de fezabilitate va fi influentati cresterea economic si vor fi create
locuri de munci. Totodats, va ajuta la imbuntitirea vietii si sigurantei cetitenilor din
Sectorul 5. In acest context, amenajarea pistelor de biciclete din Sectorul 5 la
standardele europene reprezinta una dintre priorititile administratiei locale.

Acestea vor fi amplasate pe trotuare existente, spatii neamanajate, zone
carosabile.
Centralizator cu tronsoanele pistelor proiectate:
1. Bd. Libertatii (intre Bd. Natiunile Unite si Piata Francofoniei)
TR 1.1: Km 0+000.00 - 0+604.47



1".‘ | ]
\i%\,’@ @ e 0755909 987 e aniela@caspolsiasociatii.ro
& DE‘S 2 NG@N@ ] e 0722577 168 @ andrei@caspolsiasociatii.ro

v

TR 1.2: Km 0+000.00 - 0+851.18

2. Calea 13 Septembrie (intre Str. Izvor si Piata Francofoniei)

TR 2.1: Xm 0+000.00 - 1+026.33

TR 2.2: Km 0+000.00 - 0+953.26

3. Str. Izvor si Bd. Natiunile Unite (intre Calea 13 Septembrie si Bd.
Libertatii)

TR 3.1: Km 0+000.00 - 1+293.98

TR 3.2: Km 0+000.00 - 1+411.97

4. Calea 13 Septembrie (intre Str. Antiaeriani si Str. Izvor)

TR 4.1: Km 0+000.00 - 1+675.29

TR 4.2: Km 0+000.00 - 1+676.06

5. Sos. Panduri (intre Calea 13 Septembrie si Str. Rizoare)

TR 5.1: Km 0+000.00 - 1+092.98

TR 5.2: Km 0+000.00 - 1+085.12

6. Strada Progresului si Str. Rizoare (intre Calea 13 Septembrie si Sos.
Panduri)

TR 6.1 Km 0+000.00 - 1+101.28

TR 6.2 Km 0+000.00 - 1+258.56

7. Bd-ul Tudor Vladimirescu (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)
TR 7.1: Km 0+000.00 - 0+958.90

TR 7.2: Km 0+000.00 - 0+972.75

8. Str. Progresului (intre Calea 13 Septembrie si str. Dr. Constantin Istrati)
TR 8.1: Km 0+000.00 - 1+998.24

TR 8.2: Km 0+000.00 — 1+949.32

9. Str. Mihail Sebastian (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)

TR 9.1: Km 0+000.00 - 1+023.42

TR 9.2: Km 0+000.00 - 1+041.52

10. Str. Antiaeriana (intre Sos. Alexandriei si Calea 13 Septembrie)

TR 10.1: Km 0+000.00 - 2+081.65

TR 10.2: Km 0+000.00 - 2+177.39

11. Sos. Alexandriei §i Calea Rahovei (intre Str. Antiaeriw...i si Str. Mihail
Sebastian)

TR 11.1: Km 0+000.00 - 2+465.79

TR 11.2: Km 0+000.00 - 2+339.20

12. Str. Pucheni (intre Sos. Alexandriei si Sos. Silaj)

TR 12.1: Km 0+000.00 - 2+174.95

TR 12.2: Km 0+000.00 - 2+137.42

13. Sos. Silaj (intre Str. Pucheni si Str. Chimirului)

TR 13.1: Km 0+000.00 - 1+471.02

TR 13.2: Km 0+000.00 - 1+399.51

14. Sos. Salaj (intre Str. Chimirului si Calea Ferentari)
TR 14.1: KXm 0+000.00 - 1+500.20

TR 14.2: Km 0+000.00 - 1+507.49
15. Calea Rahovei (intre Str. Mihail Sebastian si Bd-ul Tudor Vladimirescu)
TR 15.1: Km 0+000.00 - 0+892.48
TR 15.2: Km 0+000.00 - 0+908.30
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16. Str. Veseliei - Str. Dr. Constantin Istrati — Sos. Viilor — Str. Odoarei (intre
Calea Ferentari si Calea Rahovei)

TR 16.1: Km 0+000.00 - 1+934.74

TR 16.2: Km 0+000.00 - 1+832.48

17. Bd. Pieptiniri — Str. Zabrautului - Str. Baiculescu Ion - Sos. Viilor (intre
Calea Ferentari si Str. Dr. Constantin Istrati)

TR 17.1: Km 0+000.00 - 1+972.74

TR 17.2: Km 0+000.00 - 2+173.65

18. Calea Ferentari — Prelung. Ferentari (intre Calea Rahovei si Str. Bachus)
TR 18.1: Km 0+000.00 - 2+156.88

TR 18.2: Km 0+000.00 - 2+186.11

19. Str Humulesti - Str. Trompetului - str. Bachus - Str. Spiralei (intre Sos.
Silaj si Prelung. Ferentari)

TR 19.1: Km 0+000.00 - 1+526.82

TR 19.2: Km 0+000.00 - 1+481.48

20. Prelung. Ferentari - Str. Zetarilor (intre Str. Bachus si Str. Branistari)

TR 20.1: Km 0+000.00 - 2+284.94

TR 20.2: Km 0+000.00 - 2+201.87

21. Str. N.D.Cocea - Str. Eternititii - str. Sinei (intre Str. Zetarilor Nord si

Str. Zetarilor Sud)
TR 21.1: Km 0+000.00 - 1+613.09
TR 21.2: Km 0+000.00 - 1+579.98
22. Str. Carlibaba - Str. Salviei — Str. Bachus (intre Sos. Silaj si Str.
Trompetului)
TR 22.1: Km 0+000.00 - 1+064.73
TR 22.2: Km 0+000.00 - 1+092.54
23. Str. Seldat Croitoru Vasile - str. Caporal Preda - str. Muntii Carpati (intre
Sos. Alexandriei si Sos. Silaj)
TR 23.1: Km 0+000.00 - 1+949.55
TR 23.2: Km 0+000.00 - 1+908.34
Lungime totala piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35994.99ml|

Suprafata totald ocupats de piste 2 " £2107984,96mp.

Suplimentar, fatd de cele precizate anterior, se vor realiza traversiri in dublu sens care se vor
amplasa [anga trecerile de pietoni si care vor fi in lungime totald de ~5500ml.

Scopul obiectivului de investitii avut in vedere este fluidizarea traficului rutier local prin
scoaterea traficului de biciclete in afara traficului auto, cat si sporirea considerabil3 a sigurantei in
circulatia bicicletelor. Crearea unui culoar special destinat bicicletelor, in care biciclistii se vor simti in
siguranta, va conduce la cresterea atractivitatii acestui mod de locomotie, in detrimentul celui auto,
ceea ce ar implica o reducere locald la nivelul sectorului a poludrii mediului si a cregterii calitatii vietjii.

Se mai mentioneaza ci sustenabilitatea proiectului este asiguratd de faptul c3,
pista de biciclete fiind o lucrare publica, intretinerea sa se va face in mod profesional

de citre servicul specializat al primariei Sectorul 5 si va aduce o contributie-mai.mult---

decat proportionald cu "valoarea investitiei la fluidizarea traficului, la scurtarea
timpului de transport, la reducerea poludrii aerului §i la imbunatatirea sigurantei
circulatiei in Sectorul 5, prin scoaterea traficului de biciclete in afara traficului auto si
pietonal, pe un culoar propriu separat de partea carosabil3 sau trotuare.

Construirea pistelor de biciclete va contribui la stimularea unui interes mai mare

S
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al localnicilor de a se deplasa cu bicicleta, ceea ce va conduce la sciderea poluarii i a
traficului auto din zona drumurilor ce tranziteaza localitatea. Pistele de biciclete vor
facilita accesul populatiei din interiorul localitatii spre zona industrials (fabricile
existente pe teritoriul UAT Sector 5) precum si spre zonele de servicii sociale.

Totodata scopul proiectului se inscrie in Strategia de Dezvoltare Durabils a
Sector 5 Bucuresti, printre ale cdrei prioritati din punct de vedere social se enumira:

- imbunatatirea calitstii vietii locuitorilor din Sector 5 Bucuresti;

- imbunatitirea starii de s#natate a populatiei;

- cresterea frecventei scolare si scaderea abandonului scolar;

- imbunétatirea situatiei sociale si economice a locuitorilor din zon;

- stabilizarea sociald a zonei, prin contributia la reintoarcerea locuitorilor
plecati.

Concentrarea investitiei va avea ca actiune orientativa dezvoltarea conditiilor
cheie pentru transportul cu bicicleta, ce va consta in oferirea sprijinului pentru
construirea, modernizarea §i upgradarea pistelor pentru biciclete si a infrastructurii
complementare, in special pentru a imbunitati mobilitatea fortei de munca si accesul la
destinatiile social-culturale. Totodats, imbunatitirea infrastructurii de transport va
facilita accesul mai bun in interiorul localitatii, la diverse puncte de interes, functionale
sau rezidentiale.

Necesitatea amenajarii pistelor de biciclete este imperios a fi realizatd deoarece
In prezent circulatia biciclistilor se desfasoard pe partea carosabild si pe trotuar,
participantii la trafic nefiind in siguranti. in plus zonele de intersectii nu sunt marcate
cu marcaj orizontal i vertical pentru biciclisti, neexistdnd semnalizare de atentionare
si reglementare a circulatiei ciclistilor.

Strézile i drumurile ce tranziteaza Sectorul Ssunt utilizate de toti detinitorii de
vehicule de pe raza localitatii, cat si de utilizatorii din afara localitatii care tre..iteaza,
alimentdnd traficul care se desfisoardi pe aceste strizi/drumuri. Aces: trafic
diversificat, animat de vehicule care circuli cu viteze diferite si de gabarite diferite,
poate da nagtere la blocaje in trafic §i accidente care si se soldeaze cu victime
omenesti.

Avand in vedere situatia anterior mentionatd, orice intirziere de implementare a
investitiei duce la amplificarea situatiei.

In acest context construirea de piste pentru biciclisti este un pas important
in realizarea dezideratelor de reducere al gazelor cu efect de seri.

2.4.  Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen
mediu si lung privind evolutia cererii, in scopul justificirii necesititii obiectivului
de investitii

Tronsoanele de pisti ce urmeazd a fi amenajate, sunt situate in intravilanu

Necesitatea §i oportunitatea lucrarii de amenajare a pistelor de biciclete are rolul
de a fluidiza traficul local prin scoaterea traficului de biciclete in afara traficului auto
si pietonal, cét si sporirea considerabild a sigurantei in circulatia bicicletelor. Crearea
unui culoar special destinat bicicletelor, in care biciclistii se vor simfti in sigurant3, va
conduce la cresterea atractivititii acestui mod de locomotie, in detrimentul celui auto,
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ceea ce ar implica o reducere locald la nivelul sectorului a poludrii mediului §i a
cresterii calitatii vietii. Circulatia biciclistilor se desfisoara greu in tot timpul anului,
ceea ce produce un disconfort tuturor participantilor la trafic dar mai ales a celor pe
doua roti.

Deplasdrile cu bicicleta au inceput si devind o alternativd viabili pentru
deplasdrile din interiorul localitdtilor. Acest mijloc de deplasare conduce citre un stil
de viatd sandtos, promoveazi conceptul de mediu nepoluat §i ajuti la sciderea
congestiei de pe retelele rutiere. In Sector 5 Bucuresti existd deja acest >’trend” al
mersului cu bicicleta pentru deplasérile la serviciu si nu numai, bicicleta fiind o
alegere potrivitd datoritd distantelor scurte dintre diferitele puncte de origine si
destinatie.

Din nefericire, lipsa pistelor speciale conduce citre o deplasare cu bicicleta in
conditii indoielnice din punct de vedere al sigurantei circulatiei. Conflictul autovehicul
- biciclist tinde sa genereze din. ce in ce mai multe accidente, lipsa unei cii dedicate
sau a unei delimitari vizibile intre suprafata carosabila si portiunea dedicatd pentru
biciclete descurajeaza deplasirile de acest fel.

In Sector 5 Bucuresti deplasdrile cu bicicleta se realizeazi pe sosea, sau in
imediata vecinatate a acesteia (pe acostament); neexistind infrastructurd dedicats
pentru protejarea biciclistilor de vehicule. Lipsa infrastructurii dedicate pentru
acest mijloc de transport ii determind pe biciclisti si circule pe marginea
strézii/drumurilor , deplasérile efectuindu-se cu un risc mirit de accidente.

Aspectele mentionate mai sus fac ca obiectivul de investitii ,, DEZVOLTAREA
MOBILITATII NEMOTORIZATE PRIN INVESTITII IN INFRASTRUCTURA PENTRU
BICICLISTI TN SECTORUL 5, AL MUNICIPIULUI BUCURESTI”,, si se incadreze in
prevederile « Ghidului de finantare a Programului de realizare a pistelor pentru
biciclisti aprobat de Ministrul Mediului, Apelor si Padurilor prin Ordinul nr.2506 din
22.09.2022 |

Dezvoltarea economica si sociald durabild a Sectorului 5 Bucuresti nu se poate
realiza féra existenta u:i infrastructuri de baza. Lipsa pistelor de biciclete din Sect~r 5
Bucuresti pot fi una din cauzele care ingreuneazi accesul la serviciile de bazi
(transport public, accesarea serviciilor medicale, facilitati culturale, recreationale etc).

Obiectivul propus spre finantare face parte dintr-un ansamblu de proiecte de
investitii, si se incadreaza in strategia de dezvoltare locali a sectorului.

Justificarea necesitatii obiectivului de investitie reiese si conform strategiei de
dezvoltare a Sectorului 5 Bucuresti care atinge toate domeniile cheie din transporturi:
transportul public, transportul nemotorizat, intermodalitatea, siguranta rutiers,
transportul rutier, logistica si sistemul de transport inteligent.

Pentru aceste moduri de transport sunt setate obiective care vizeazi categoriile:

« Economie :

~ = minimizarea si-flabilizarea duratelor de déplasare i refeaua comunald de
transport; :
- imbunéatatirea conditiilor strazilor urbane i a trotuarelor, in ideea promovirii
modurilor de deplasare durabile;
- cresterea perceptiei calitative in ceea ce priveste transportul public;
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- sustinerea proiectelor la nivel regional, national §i international, pastrand o
parte a beneficiilor acestor proiecte la nivel local (nivelul comunitatii).

* Sigurania si securitate :

- imbunatétirea performantelor de siguranti a retelei urbane de transport, prin
reducerea efectivd a numarului de accidente;

- cregterea perceptiei de sigurantd in ceea ce priveste transportul public.

m Mediu:

- reducerea emisiilor de carbon generate de traficul rutier;

- reducerea nivelurilor de poluare a aerului;

- reducerea polurii fonice.

m Accesibilitate:

- cresterea accesibilitafii catre punctele de interes (la nivelul refelei) pentru a
sustine incluziunea sociala (accesibilitate spatial si temporals);

- cresterea repartitiei modale pentru modurile durabile de deplasare pentru a
promova o dezvoltare economica cu limitarea traficului motorizat asociat;

- realizarea accesului la sistemul de transport public;

- Integrare :

- sustinerea dezvoltdrii teritoriului in jurul deplasarilor durabile;

- promovarea unui trai sdnétos prin incurajarea mersului pe jos si cu bicicleta
intr-un mediu/intr- o retea siguri.

Terenurile pe care urmeazi a fi construite pistele de biciclete ce fac
objectul acestei documentatii apartin Domeniului Public si sunt amplasate in
Sector 5 Bucuresti.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivele preconizate ale proiectului sunt:

- Ci.jterea sigurantei traficului biciclistilor si pietonilor in vecinstatea
arterelor de circulatie existente;

- realizarea unei refele conexe si sigure a infrastructurii nemotorizate, care si
asigure conditii de siguranta si accesibilitate deplasarilor nemotorizat . - siciclisti - din
Sector 5 Bucuresti si si conduci la schimbarea comportamentului de cilitorie al
locuitorilor. incurajarea mersului cu bicicleta este cel mai accesibil financiar sistem de
deplasare;

- asigurarea legaturilor cu celelalte moduri de transport prin realizarea de
puncte intermodale in nodurile majore (gard, autogara, etc.);

- asigurarea legaturilor de acces pe care le vor deservi, la zonele industriale
aferente Sectorului 5 Bucuresti;

- diminuarea efectelor poludrii aerului asupra mediului si santitii populatiei,
cauzate de emisiile de gaze de esapament de la autovehicule;

incadrarea-emisiilor in-valerile limitd-admise-la nivel-european; pentru-aeral
ambiental.
Conform situatiei actuale, se impune dezvoltarea acestor cii rezervate si
amenajate pentru
circulatia biciclistilor, in lungul drumurilor, strazilor, dar independent de acestea.
In concluzie, necesitatea si oportunitatea investitiei rezultd prin intirirea

8
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urmadtoarelor aspecte:

- siguranta participantilor la trafic cu bicicleta;

- proiectul are influenta pozitiva asupra starii de sinitate a populatiei, asupra
cresterii gradului de confort al populatiei, ducind la imbunétatirea calitdtii mediului;

- proiectul se incadreaza in strategia de dezvoltare locals;

- proiectul respectd planul de dezvoltare locala al sectorului;

- una dintre componentele esentiale ale proiectului consta in cresterea
nivelului de viatd a populatiei cu efect pozitiv asupra reducerii poludrii in localitate si
zonele limitrofe;

- proiectul face parte dintr-o unitate administrativ teritoriala pe teritoriul
cdrora existd resurse turistice de interes local si national, care pot genera dezvoltarea
uneia sau mai multor tipuri de activitéti turistice;

- lucrédrile de infrastructurd propuse rispund cerintelor de programare a
investitiilor la nivelul sectorului, precum §i corelarea acestora cu celelalte investitii
realizate sau propuse.

Prin realizarea acestui proiect care conduce la imbunététirea calitatii mediului
prin Inlesnirea transportului mai putin poluant, in conditii de siguranti se vor realiza si
urmatoarele aspecte:

- apropierea persoanelor, comunititilor si agentilor economici din zona pentru
a facilita dezvoltarea Sectorul 5 a zonei;

- imbunatatirea infrastructurii de transport in.vederea facilitirii accesului mai
bun in zona din interiorul localitatilor, la diverse puncte de interes, functionale sau
rezidentiale:

- Imbundtitirea fluxului de informatii cu privire la oportunitétile comune
dinspre si citre localititile invecinate; 3

- folosirea eficientd a resurselor naturale comune si protejarea bogiatiilor
naturale din zoni;

- consolidarea contactelor economice si turistice cu aflux citre si dinspre
zonele iavecinate pentru a intensifica dezvoltarea economici si turisticd durabild
bazatd pe avantaje comparative;

- Intdrirea coerentei sociale §i structurale la nivelul persoanelor si al
comunitatilor,

S-a urmarit realizarea studiului de fezabilitate care si cuprinda caracteristicile
principale si indicatorii tehnico-economici ai investitiei, prin care si se urmireasci
asigurarea utilizarii rationale a fondurilor.

Proiectul a urmirit realizarea urmitoarelor tipuri de lucrdri, conform
solicitérilor beneficiarului si anume:

- lucrdri de amenajare /construire a pistelor de biciclisti in Sector 5 Bucuresti,
adiacente traseelor drumurilor si strizilor prezentate in planul de incadrare in zon

- lucrdri de amenajarea/amplasare/construire a tuturor spatiilor si dotérilor
necesare folosirii in mod civilizat a pistelor, si anume:

n semnalizarea rutierd corespunzitoare a pistelor de biciclisti,

i amenajarea zonelor verzi adiacente pistei, prin aducerea la coti,
mobilizarea terenului vegetal — unde este cazul:

9
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= mijloace de evacuare a apelor pluviale prin proiectarea de rigole
marginale de platforma, podete transversale si tuburi din PVC — unde este cazul;
~ platformele de stationare, vor fi dotate cu cu rastele, binci de odihna

si cosuri de gunoi.

Toate acestea au fost alese astfel incét sd se integreze in arhitectura zonei unde
urmeaza a se construi pistele de biciclete.

Obiectivul principal preconizat a fi indeplinit prin realizarea investitiei, asa
cum este mentionat si in Ghidul de finantare a Programului de realizare a
pistelor pentru biciclisti aprobat de Ministrul Mediului, Apelor si Padurilor prin
Ordinul nr.2506 din 22.09.2022 este dezvoltarea infrastructurii velo in Roméania
prin finantarea pistelor de biciclete iar Scopul Programulni il reprezinti
imbunitatirea calititii medinlui prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de seri
prin prin stimularea utilizirii transportului nepoluant, concomitent cu reducerea
traficului motorizat.

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum dous
scenarii/optiuni tehnico-economice pentru realizarea obiectivului de investitii

3.1. Particularititi ale amplasamentului

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata

terenului, dimensiuni in plan);

Centralizator cu tronsoanele pistelor proiectate:
1. Bd. Libertatii (intre Bd. Natiunile Unite si Piata Francofoniei)
TR 1.1: Km 0+000.00 - 0+604.47
TR 1.2: Km 0+000.00 - 0+851.18
2. Calea 13 Septembrie (intre Str. Izvor si Piata Francofoniei)
TR 2.1: & 1, 94000.00 - 1+026.33
TR 2.2: K 0+000.00 - 0+953.26
3. Str. Izvor si Bd. Natiunile Unite (intre Calea 13 Septembrie si Bd.
Libertatii)
TR 3.1: Km 0+000.00 - 1+293.98
TR 3.2: Km 0+000.00 - 1+411.97
4. Calea 13 Septembrie (intre Str. Antiaeriani si Str. Izvor)
TR 4.1: Km 0+000.00 - 1+675.29
TR 4.2: Km 0+000.00 - 1+676.06
5. Sos. Panduri (intre Calea 13 Septembrie si Str. Rizoare)
TR 5.1: Km 0+000.00 - 1+092.98
TR 5.2: Km 0+000.00 - 1+085.12

6. Strada Progresului si Str. Rizoare (intre Calea 13 Septembrle si Sos.
__Panduri) R 4

TR 6.1 Km 0+000.00 - 1+101.28
TR 6.2 Km 0+000.00 - 1+258.56
7. Bd-ul Tudor Vladimirescu (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)
TR 7.1: Km 0+000.00 - 0+958.90
TR 7.2: Km 0+000.00 - 0+972.75

10
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8. Str. Progresului (intre Calea 13 Septembrie si str. Dr. Constantin Istrati)
TR 8.1: Km 0+000.00 - 1+998.24

TR 8.2: Km 0+000.00 — 1+949.32

9. Str. Mihail Sebastian (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)

TR 9.1: Km 0+000.00 - 1+023.42

TR 9.2: Km 0+000.00 - 1+041.52

10. Str. Antiaeriana (intre Sos. Alexandriei si Calea 13 Septembrie)

TR 10.1: Km 0+000.00 - 2+-081.65

TR 10.2: Km 0+000.00 - 2+177.39

11. Sos. Alexandriei si Calea Rahovei (intre Str. Antiaeriand si Str. Mihail
Sebastian)

TR 11.1: Km 0+000.00 - 2+465.79

TR 11.2: Km 0+000.00 - 2+339.20

12. Str. Pucheni (intre Sos. Alexandriei si Sos. Silaj)

TR 12.1: Km 0+000.00 - 2+174.95

TR 12.2: Km 0-+000.00 - 2+137.42

13. Sos. Silaj (intre Str. Pucheni si Str. Chimirului)

TR 13.1: Km 0+000.00 - 1+471.02

TR 13.2: Km 0+000.00 - 1+399.51

14. Sos. Silaj (intre Str. Chimirului si Calea Ferentari)

TR 14.1: Km 0+000.00 - 1+500.20

TR 14.2: Km 0+000.00 - 1+507.49

15. Calea Rahovei (intre Str. Mihail Sebastian si Bd-ul Tudor Vladimirescu)
TR 15.1: Km 0+000.00 - 0+892.48

TR 15.2: Km 0+000.00 - 0+908.30

16. Str. Veseliei - Str. Dr. Constantin Istrati — Sos. Viilor — Str. Odoarei (intre
Calea Ferentari si Calea Rahovei)

TR 16.1: Km 0+000.00 - 1+934.74

TR 16.2: Km 0+000.00 - 1+832.48 '

17. Bd. Pieptiniri — Str. Zabrautului - Str. Baiculescu Ton - Sos. Viilor (intre
Calea Ferentari si Str. Dr. Constantin Istrati)

TR 17.1: Km 0+000.00 - 1+972.74

TR 17.2: Km 0+000.00 - 2+173.65

18. Calea Ferentari — Prelung. Ferentari (intre Calea Rahovei si Str. Bachus)
TR 18.1: Km 0+000.00 - 2+156.88

TR 18.2: Km 0+000.00 - 2+186.11

19. Str Humulesti - Str. Trompetului - str. Bachus - Str. Spiralei (intre Sos.
Silaj si Prelung. Ferentari)

TR 19.1: Km 0+000.00 - 1+526.82

TR 19.2: Km 0+000.00 - 1+481.48

20. Prelung, Ferentari - Str. Zetarilor (intre Str. Bachus si Str. Brinistari)

TR 20.1: Km 0+000.00 - 2+284.94

TR 20.2: Km 0+000.00 - 2+201.87

21. Str. N.D.Cocea - Str. Eternititii - str. Si;lei (intre Str. Zetarilor Nord si Str.

Zetarilor Sud)
TR 21.1: Km 0+000.00 - 1+613.09
TR 21.2: Km 0+000.00 - 1+579.98
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22. Str. Cérlibaba - Str. Salviei — Str. Bachus (intre Sos. Silaj si Str.
Trompetului)
TR 22.1: Km 0+000.00 - 1+064.73
TR 22.2: Km 0+000.00 - 1+092.54
23. Str. Soldat Croitorn Vasile - str. Caporal Preda - str. Muntii Carpati (intre
Sos. Alexandriei si Sos. Salaj)
TR 23.1: Km 0+000.00 - 1+949.55
TR 23.2: Km 0+000.00 - 1+908.34

Lungime total3 piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35994.99ml

Suprafata totald ocupata de piste va fi de 107984,96mp.

Suplimentar; fatd de cele precizate anterior, se vor realiza traversiri in dublu sens care se vor

amplasa Ianga trecerile de pietoni i care vor fi in lungime total3 de ~5500ml.

~ Fatd de traseele precizate in cererea de finantare sunt modificiri datorate faptului cd unele
tronsoane traversau zone cu cladiri cu caracter de monumente istorice, iar unele traversiri nu se
efectuau pe domeniul public.

Pentru realizarea investitiei este necesara ocuparea definitiva a unor suprafete
de teren situate in intravilanul Sectorului 5, care se suprapun peste suprafata cuprinsa
intre limitele de proprietate si traseul strizilor si drumurilor, suprafate ce apartin
domeniului public.

Traseele propuse pentru constructia pistelor de biciclisti si sunt amplasate in
interiorul Sectorului 5 Bucuresti, cu rol in asigurarea legaturii locuitorilor la
obiectivele mai importane (scoli, zond industriald -fabrici, piete, parcuri, agenti
economici, primarie, zona turistici etc).

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile
Sectorul 5 este un sector in Bucuresti, situat in partea de sud-vest a
municipiului, cuprins intre sectoarele 4 (la est) si 6 (la vest). In centrul orasului,
sectorul 5 are granite comune si cu sectoarele 1 st 3.
oituat in partea de sud-vest a Bucurestiului, cu prelungiri in zona Judetului
Ilfov, care conduc spre orasele Giurgiu si Alexandria, sectorul 5 se invecineazi Ia est
cu sectorul IV, la nord cu sectoarele I si I1I si la vest cu sectorul VI, desfasurandu-se
pe o suprafatd de 29 km? cu o populatie de cca 270.000 de locuitori. Pornind ca si
celelalte sectoare din centrul capitalei, sectorul V contureazi si el o parte din desenul
unei flori cu sase petale, care se deschid spre toate punctele cardinale ale orasului.
Suprafata acestui sector, in care predomina relieful plat de cémpie este strabitut in
zona sa nordicd de o portiune a raului Ddmbovita, care avea pe malul ei drept Dealul
Mihai Voda (cunoscut si sub numele de Dealul Spirei sau Dealul Arsenalului) unde isi
avea salasul zona istoricd a capitalei dominat de strivechea manastire Mihai Voda,
monument emblematic al Bucurestiului. Alt relief pronuntat ce domina partea nordica
2 sectorului 5 este Dealul Cotrocenilor,. odinioard acoperit-de-intinsele-paduri-ale--
- Vlasiei, de livezi si de culturi bogate de vitd de vie, ce se prelungeau pénd spre Dealul
Patriarhiei, Radu Voda, Dealul Vicarestilor si actuala Sosea a Viilor, alcituind asa
numita Podgorie a Bucurestiului.
Incepand de la intersectia B-dul. Regina Elisabeta cu Calea Victoriei
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. Limita de est a sectorului urmeaza traseul: Calea Victoriei pana la P-ta
Natiunile Unite (ambele exclusiv), Str. Apolodor pani la Str. Sfintii Apostoli, pe Str.
Sfintii Apostoli pand la Str. Antim, Str. Antim (toate inclusiv) pana la Str. George
Georgescu (fostda Calea Rahovei), Str. George Georgescu (fosta Calea Rahovei),
traverseaza Bulevardul Libertatii, Calea Rahovei pana la intersectia cu Str. Gazelei, pe
Str. Gazelei, pe Str. Mitropolitul Filaret (toate exclusiv) pand la Str. Fabrica de
Chibrituri, pe Str. Fabrica de Chibrituri (inclusiv), pe limita dintre fostele incinte ale
L.T.A. Bucuresti si I.T.A. Ilfov (langd Autogara Filaret), Str. Serg. major Ancuta Ilie,
pe Str. Cutitul de Argint pand la strada Mitropolitul Veniamin Costache, pe Str.
Mitropolitul Veniamin Costache pana la Str. Mitropolitul Iosif, pe Str. Mitropolitul
Iosif, Calea Serban Voda, Sos. Giurgiului (toate exclusiv), pani la linia de cale feratd
Bucuresti-Giurgiu.

° Limita sud-esticd este formatd de o linie conventionald spre vest de la
intersectia c3ii ferate Bucuresti-Giurgiu cu Sos. Giurgiului pani la Str. Orsova, pe Str.
Orsova (inclusiv) pénd la Sos. Bucuresti-Mzgurele. Limita continud cu o linie
conventionald de la intersectia soselei Bucuresti-Magurele cu Str. Orsova, spre nord-
vest pana la drumul ce face legdtura cu Gara Virteju; se continui pe acest drum cu
directia nord-est pand la Str. Botorca, pe Str. Botorca (inclusiv) pani la Str. Simfoniei;
de la Str. Simfoniei spre sud-vest pe drumul ce face legitura cu Str. Piatra Soimulu,
pe Str. Draganul (exclusiv) intersectfnd Sos. Alexandriei in dreptul km. 8, apoi statia
de pompare a Intreprinderii canal-apa Bucuresti, urmeaza Str. Ghidiceni spre sud-vest,
circa 800 m, de unde continud cu o linie conventionald pani la Prel. Ghencea la
intersectia cu intrarea Floarea Galbend, cuprinzdnd si Statiunea experimentald de
plante medicinale Bucuresti.

o Spre nord limita sectorului urmeaza traseul: Prel. Ghencea de la intrarea
Floarea Galbeni pana la Str. Brasov, . d-ul. Gher~ea pana la intersectia cu Calea 13
Septembrie, de unde se inscrie pe Diwii.. Sarii, B-¢... Geniului, Sos. Cotroceni pani
la raul Dambovita (toate exclusiv), de unde urmeaza firul raului Dambov1ta pand la,
podul Elefterie, in continuare pe B-dul. Regina Elisabeta (inclusiv) pana la intersectia
cu Calea Victoriei.

Caile de acces la amplasamente sunt existente si publice.

Realizarea investitiilor propuse din Sectorul 5 este impusd de necesitatea de a
realiza o infrastructurd pentru biciclisti la standarde europene, astfel incat accesul
locuitorilor din zona catre centrul Bucurestiului si ctre reteaua nationald de transport
s se desfdsoare in conditii maxime de sigurantd si confort. Prin realizarea acestui
proiect, se urmdreste si se asigure accesibilitatea unor zone cu potential la nivel de
municipiu, unde conditiile economice au impiedicat dezvoltarea , economisirea
timpului si imbunétatirea starii de viabilitate a infrastructurii pentru biciclete.

————————¢)—0Fientiri-propuse-fati-de-punctele-cardinale-si-fati-de punctele de interes ~

naturale sau construite;

Limita de est a sectorului urmeaza traseul: Calea Victoriei pan3 la P-ta
Natiunile Unite (ambele exclusiv), Str. Apolodor pana la Str. Sfintii Apostoli, pe Str.
Sfintii Apostoli pand la Str. Antim, Str. Antim (toate inclusiv) pand la Str. George
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Georgescu (fostd Calea Rahovei), Str. George Georgescu (fostd Calea Rahovei),
traverseaza Bulevardul Libertatii, Calea Rahovei pand la intersectia cu Str. Gazelei, pe
Str. Gazelei, pe Str. Mitropolitul Filaret (toate exclusiv) pind la Str. Fabrica de
Chibrituri, pe Str. Fabrica de Chibrituri (inclusiv), pe limita dintre fostele incinte ale
L.T.A. Bucuresti si L.T.A. Ilfov (langd Autogara Filaret), Str. Serg. major Ancuta Ilie,
pe Str. Cutitul de Argint pana la strada Mitropolitul Veniamin Costache, pe Str.
Mitropolitul Veniamin Costache pana la Str. Mitropolitul Tosif, pe Str. Mitropolitul
Iosif, Calea Serban Voda, Sos. Giurgiului (toate exclusiv), pani la linia de cale ferati
Bucuresti-Giurgiu.

Limita sud-esticd este formatd de o linie conventionala spre vest de la
intersectia cdii ferate Bucuresti-Giurgiu cu Sos. Giurgiului pani la Str. Orsova, pe Str.
Orsova (inclusiv) pand la Sos. Bucuresti-Magurele. Limita continud cu o linie
conventionala de la intersectia soselei Bucuresti-Magurele cu Str. Orsova, spre nord-
vest pana la drumul ce face legatura cu Gara Virteju; se continui pe acest drum cu
directia nord-est pani la Str. Botorca, pe Str. Botorca (inclusiv) pana la Str. Simfoniei;
de la Str. Simfoniei spre sud-vest pe drumul ce face legatura cu Str. Piatra Soimului,
pe Str. Draganul (exclusiv) intersectdnd Sos. Alexandriei in dreptul km. 8, apoi statia
de pompare a Intreprinderii canal-apd Bucuresti, urmeaza Str. Ghidiceni spre sud-vest,
circa 800 m, de unde continui cu o linie conventionald pani la Prel. Ghencea la
intersectia cu intrarea Floarea Galbens, cuprinzand si Statiunea experimentald de
plante medicinale Bucuresti.

Spre nord limita sectorului urmeaz3 traseul: Prel. Ghencea de la intrarea
Floarea Galbena pani la Str. Brasov, pe Bd-ul. Ghencea pani [a intersectia cu Calea 13
Septembrie, de unde se inscrie pe Drumul S#rii, B-dul. Geniului, Sos. Cotroceni pani
la réul Dambovita (toate exclusiv), de unde urmeaza firul raului Déambovita pana la
podul Eiefterie "n continuare pe B-dul. Regina Elisabeta (inclusiv) pani la intersectia
cu Calea Victo. i

. Caile de acces la amplasamente sunt existente si publice.

d) surse de poluare existente in zoni;

In Sectorul 5, sursele locale de poluare sunt:

- activitatea economica;

- traficul rutier.

Agentii economici sunt monitorizati de APM Bucuresti prin statiile automate
detinute si prin analiza automonitorizirilor transmise, impuse prin autorizatia de
mediu, in vederea mentinerii calitdtii mediului inconjuritor. Realizarea misurilor
impuse in autorizatiile de mediu, conform planului de actiuni privind
modemizdrile/imbunatitirile aduse fluxului tehnologic specific fiecirui agent
economic, se monitorizeaza si se verifica, in urma raportirilor continue, transmise

———--Agentiei pentru Protectia-Mediulai Buenregtiz-— - - - - =
Traficul rutier a devenit principala sursa de poluare a aerului. Emisii principale:
pulberi in suspensie, NO2, hidrocarburi organice volatile, S02. Impactul auto se
resimte atat ca efect local, in marile intersectii si de-a lungul cailor de trafic, cat si
efect cumulativ. Reducerea emisiilor de pulberi din traficul auto s-a realizat prin
implementarea programului Rabla finantat de la Fondul de mediu, de innoire a
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parcului auto. Se inregistreaza relativ frecvent depisiri la pulberi respirabile, numéarul
acestora fiind In unii ani mai mare, in alti ani mai mic, cel mai probabil diferenta fiind
cauzata de variatiile curentilor de aer la nivel global (aport de poluare de la distante
mari, cum ar fi praful saharian). impotriva acestor cauze nu se poate interveni pe plan
local, asa ¢4 1n planul local de actiune obiectivele de calitate a aerului se vor corela cu
acele cauze asupra carora se poate interveni, respectiv: incilzire rezidentiala, trafic
intens.

e) date climatice i particularititi de relief;

- Regimul termic general

Vremea in Bucuresti este caracterizata in principal de o clima
continentala, ceea ce inseamna ca verile sunt uscate si calduroase si iernile fruguroase.

Datorita altitudinii si pozitiei sale geografice, in oras in timpul iernii pot
fi vanturi aspre, chiar daca unele vanturi sunt atenuate de catre cladirile inalte.
Temperaturile din timpul iernii ajung sub 0°C, chiar daca rar scad sub -10°C. Vara,
temperatura medie pentru lunile iulie si august este de 23°C, cu toate ca in ultimii ani
temperaturile au depasit 40°C la orele pranzului.

Media precpitatiilor si a umiditatii in timpul verii este scazuta, dar
ocazional apar furtuni violente. In timpul verii si toamnei, temperaturile variaza intre
18-22°C, iar precipitatiile in aceasta perioada tind sa creasca, fiind perioade mai
frecvente dar blande de ploi.

Temperaturi minime si maxime (medii) inregistrate in ultimii ani

Clima municipiului Bucuresti este moderat-continentala, cu o
temperatura medie anuala de 10-11°C; influentele vestice si sudice explica prezenta
toamnelor lungi si calduroase, a unor zle de iarma blande sau a unor primaveri
timpurii. Acest climat moderat-continent~i prezinta unele diferentieri ale temperaturii
aerului, specifice oraselor mari, cauzate de incalzirea suplimentara a retelei stradale, de
arderile de combustibil, de radiatia exercitata de zidurile cladirilor etc. In general
iernile sunt reci, cu zapezi abundente, insotite deseori de viscole.

Temperatura medie lunara cea mai scazuta se inregistreaza in luna
ianuarie, cu o valoare medie de -3°C. Vara este foarte cald, in iulie temperatura medie
este de 23°C, uneori atinge chiar 35-40°C. Pe fondul variatiilor climatice generale,
specifice regiunii, putem vorbi de o serie de modificari termice locale, generate de
structura si functionalitatea orasului, punand in evidenta unele diferentieri intre
climatul specific teritoriului construit si cel al zonelor sale exterioare. O prima
constatare, in acest sens, se refera la oscilatiile termice diurne: dimineata,

—————{emperaturile-medii-orare-cele-mai scazute-apar-in-oras-la-Filaret-cu-o-ora-mai-tarzip— —

decat la Baneasa.

De asemenea se pot observa diferentieri si la valorile temperaturii
extreme absolute. Astfel reiese in mod clar rolul de ‘insula termica’ pe care il joaca
Bucurestiul in raport cu imprejurimile. In cea ce priveste inghetul, data medie a
aparitiei primului inghet se situeaza la 1 noiembrie, iar a ultimului inghet la 3 aprilie,
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durata medie fiind de 90-100 zile. In schimb vara se inregistreaza in medie anual circa
46 zile tropicale, cu temperaturi maxime de peste 30°C.
Adancimea de inghet este conform STAS 6054/77 de 0.90 - 1.00 m.
Precipitatiile
In general teritoriul orasului si zonele sale limitrofe inconjurate de paduri

beneficiaza de o circulatie normala a maselor de aer, deosebit de favorabila mentinerii
unei atmosfere relativ stabile. Vanturile dominante, resimtite in toate anotimpurile,
sunt cele de est (21,2%), urmate de cele din vest (16,3%), nord-est (14,2%) si sud-vest
(11,2%). Frecventa calmului atmosferic este de: 18,9%. In cea ce priveste viteza lor,
cele mai mari valori medii anuale le inregistreaza vanturile de nord-est (2,4 m/s),
urmate de cele din est si vest (cu 2,3 m/s). Numarul zilelor cu vant tare (peste 16 m/s)
este in medie de 14 pe an. Ca si in cazul regimului temperaturilor, analiza vanturilor
evidentiaza aceleasi diferentieri intre perimetrul construit si zona sa exterioara. Rolul
de obstacol pe care il indeplinesc constructiile orasului face ca situatiile de calm sa
aiba o frecventa de 2 ori mai mare fata de zonaperiferica.

- Vinturile dominante

in general teritoriul orasului si zonele sale limitrofe inconjurate de paduri
beneficiaza de o circulatie normala a maselor de aer, deosebit de favorabila mentinerii
unei atmosfere relativ stabile. Vanturile dominante, resimtite in toate anotimpurile,
sunt cele de est (21,2%), urmate de cele din vest (16,3%), nord-est (14,2%) si sud-vest
(11,2%). Frecventa calmului atmosferic este de 18,9%. In cea ce priveste viteza lor,
cele mai mari valori medii anuale le inregistreaza vanturile de nord-est (2,4 m/s),
urmate de cele din est si vest (cu 2,3 m/s). Numarul zilelor cu vant tare (peste 16 m/s)
este in medie de 14 pe an. Ca si in cazul regimului temperaturilor, analiza vanturilor
evidentiaza aceleasi diferentieri intre perimetrul construit si zona sa exterioara. Rolul
de obstacol pe care il indeplinesc constructiile orasului face ca situati:.. e calm s-
aiba o frecventa de 2 ori mai mare fata de zona periferica

e 0722577168 @ andrei@caspolsiasociatii.ro

f) existenta unor:
refele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in

masura . care pot fi identificate;

Nu s-au identificat retele edilitare care sa necesite relocare sau protejare

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturs sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditionzrilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de protectie;

Nu este cazul. ;

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apirare,
ordine publica si siguranti nationali;

Nu este cazul.

o) caracteristici-geofizice ale terenului-din-amplasament:——————— ——

(i) date privind zonarea seismics;

Valorile acceleratiei terenului pentru proiectare, a(g) sunt de 0.30g si perioada
de control (colt) a spectrului de raspuns Tc = 0,7 s. Valorile ag corespund unui interval
mediu de recurentd JMR=225 ani (probabilitate de depisire de 20% in 50 de ani)
conform normativului PI00 /1 - 2013.
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conventionala si nivelul maxim al apelor freatice:

Caracteristica esentiala a substratului geologic este data de prezenta
sedimentarului, reprezentat prin depozite leossoide, care acopera intreaga regiune; cu
grosimi ce variaza intre 5 si 15 m. Sub patura de loess se afla un strat de nisipuri si
pietrisuri (pleistocene superioare), dispuse pe un pat argilos intr-o structura torentiala
incrucisata, care cantoneaza straturi de apa freatica. De asemenea, in luncile
Dambovitei si Colentinei apar depozite de lunca, in cadrul carora dominante sunt
nisipurile si pietrisurile.

Importanta cea mai mare pentru urbanism o reprezinta suportabilitatea
depozitelor sedimentare pentru constructii de mare anvergura. Astfel, depozitele
loessoide pot ridica mari probleme, intrucat de acestea se leaga aparitia tasarilor ce
contribuie la cresterea costurilor de amenajare si intretinere a obiectivelor economice,
sociale sau a locuintelor private. La acestea se adauga riscurile seismice, care pot
genera probleme serioase la nivelul suprafetelor construite si a infrastructurilor,
municipiul Bucuresti constituindu-se intr-o zona seismica importanta prin impactul pe
care il pot avea cutremurele asupra comunitatilor umane si activitatilor economice.

Dintre elementele de favorabilitate, pot fi mentionate nisipurile si pietrisurile
din orizonturile de suprafata care au fost utilizate ca materiale de constructii.

(iii) date geologice generale;

Din punct de vedere geologic, in fundamentul zonei cuprinse in cadrul
municipiului Bucuresti se disting formatiuni de varsta precambriana cutate si
metamorfozate ce apartin Platformei Moesice.

Peste acestea se regrupeaza depozite sedimentare de calcare, marne si gresii in
facies lacustru si fluviatil, de varsta mezozoica si neozoica. Aceste depozite ating
grosimi ce depasesc 1 000 m (forajul realizat la Filaret, care pana la 1 008 m adancime
nu a atins fundamentul) si prezinta o inclinare usoara catre nord.

Cele mai recente formatiuni sunt cele cuaternare, reprezentate prin stratele de
Fratesti (trei orizonturi de pietrisuri si nisipuri separate de argile), peste care urmeaza
un complex marnos din pleistocenul mediu ce creste in grosime de la S C0m)laN
(peste 100 m), apoi complexul nisipurilor de Mostistea (10-50 m grosime), argile si
argile nisipoase, orizontul pietrisurilor si nisipurilor de Colentina.

(iv)  date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fige
complexe cu rezultatele determinirilor de laborator, analiza apei subterane, raportul
geotehnic cu recomandirile pentru fundare si consolidii, harti de zonare geotehnics,
arhive accesibile, dupi caz;

Din punct de vedere geologic, in fundamentul zonei cuprinse in cadrul
municipiului Bucuresti se disting formatiuni de varsta precambriana cutate si
metamorfozate ce apartin Platformei Moesice.

) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in

———conformitate cu-reglementarile-tehnice tn-vigoares - - e
Valorile acceleratiei terenului pentru proiectare, a(g) sunt de 0.30g si perioada
de control (colt) a spectrului de rispuns Tc = 0,7 s. Valorile ag corespund unui interval
mediu de recurentd JMR=225 ani (probabilitate de depasire de 20% in 50 de ani)
conform normativului PI00/1 - 2013.
(vi)  caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor
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existente, a documentérilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.
Din punct de vedere hidrologic si hidrogeologic, municipiul Bucuresti se suprapune
peste bazinul hidrografic Arges, principalele cursuri de apa care strabat zona fiind
Dambovita si Colentina.

3.2 Descrierea din punct de vedere tehmic, constructiv, functional-
arhitectural si tehnologic:

. Scenarii propuse

Angliza scenariilor considerate pentru acest proiect a fost structuratd in functie de

obiectivele urmarite prin prezentul SF.

Astfel s-au analizat scenariile privind realizarea investitiei conf. Expertizei Tehnice
intocmitd de dr. ing. Radu Luca:
Solutial
Varianta 1:
* 4 cm - BA 8 RUL 50/70 conform AND 605
= 10cm - beton C16/20
= 10 cm - balast conform SR EN 13242+A1

= s3pdturd zestre degradata

Varianta 2:

= 4 cm - BA 8 RUL 50/70 conform AND 605
= frezare mixturd existentd degradatd, . -m grosime

= fundatie existenta in stare bun3 - minim 30cm grosime

Varianta 3:

mixtura asfaltica este in stare foarte bun3, se vor delimita pistele cu borduri 10x15¢m
si se va marca imbracamintea existenta.

i Cele ‘3‘.s‘o_l.u1ii‘s,e..\.for..ap‘lica“distinct:in,funcu;ie‘.de«ze,stre‘a-existe‘nta/,gitua;i3;3mp|a.s,am.enw B i mimssncane
pistelor de biciclete.

Solutia It
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= 4cm - BA 8 RUL 50/70 conform AND 605

= 15 cm — balast stabilizat cu lianti hidraulici rutieri conform STAS 10473 si SR EN 13282

= 15 cm - balast conform SR EN 13242+A1

= sapatura zestre degradat3

Realizarea lucrdrilor din cadrul prezentului proiect pentru cele dou3 solutii prezentate

are in vedere urmatoarele etape:

lucrari de terasamente, lucriri de sépﬁturé/Umpluturé/spargeri betoane

existente, amplasare rastele biciclete

- realizare fundatie din balast de 10 cm grosime pentru prima solutie si de 15 cm

grosime pentru a 2a solutie
- pozare borduri in cazul ambelor solutii

- asternere strat de beton 10 cm grosime - beton C16/20 pentru prima solutie si
15 cm grosime balast stabilizat pentru a 2a solutie. Tn cazul primei solutii

varianta 2: frezare mixtura existent3 pe 4 cm grosime.

- Ppentru toate variantele si ambele solutii asternere strat de uzuri din 4 cm - BA

8 RUL

- realizare semnalizare rutiera

Pantele in profil transversal vor fi corelate cu profilul longitudinal pentru a asigura o

cat mai bund scurgere a apelor de pe piste.

Ambele solutii corespund cu normele in vigoare, in vederea imbunététirii conditiilor

de circulatie pietonala.

Scenariul recomandat de cdtre elaborator

Pentru realizarea analizei multicriteriale s-au considerat 15 criterii de evaluare, dup3

cum urmeaza in tabelul de mai jos. Fiecare din scenariile propuse au fost evaluate

comparativ {indnd cont de parametrii sociali, de mediu si financiari. Pentru fiecare din
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criteriile de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor prin punctarea acestora de la 1 la
5 puncte (5 — optiune recomandata; 1 —optiune nerecomandata).

Tabelul nr.1 Analiza multicriteriaia privind scenariile considerate

Nr. ;
Criteriu S.1°18:2

crt. .

1 Durata de exploatare mare/mic3 5 5

2 Raport pret investitie initiald/ Trafic satisficut bun/slab (5/1) 5 2

3 Raport utilizare/ Aliniament sau curb3 da/nu (5/1) 3 3

4 Raport utilizare/ Temperatura mediu ambiant bun/slab (5/1) 4 3

5 Raport rezistenta la uzura / Trafic mare / mic 5 5

6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza accidental da/nu 4 3
(5/1)

7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 2 2

8 Necesitd utilaje specializate de executie cu intretinere atent da/nu (5/1) | 5 3

9 Necesita adaptarea trafic la executie nu/da(5/1) 1 3

it Duratd micd / mare de I3 punerea in operd pan3 la darea in circulatie 5 "
(5/1)

11 Poate prelua cresteri we trafic prin cresteri de capacitate portants 4 i
usor/greu (5/1)

12 | Executia poate fi etapizat3 da/nu (5/1) 5 5

13 | Corectiile in executie se fac usor/ greu (5/1) 4 4

4 Executie facild pe sectoare cu elemente geometrice (raze mici, i i
supraldrgiri foarte mari da/nu (5/1))

15 | Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiz3 (10 ani) mici/ mari (5/1) |3 3
Total 58 |52
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Solutia 2 are dezavantajul rezistentei mai scizute si dezavantajul riscului propagarii in

timp a fisurilor din fundatie in stratul din mixturi.

Solutia 1, pe langd costul de executie care poate fi relativ mai scazut, prezinta

durabilitate mai mare.

Avand in vedere atat avantajele enuntate mai sus cat si compozitia traficului existent,

elaboratorul propune executia solutiei 1 pe toate strazile/bulevardele ce fac obiectul

prezentului proiect.

Avantajele scenariului recomandat

Scenariul recomandat este cel corespunzitor solutiei I, adici:
Varianta 1:

= 4cm - BA 8 RUL 50/70 conform AND 605

* 10 cm - beton C16/20

= 10 cm - balast conform SR EN 13242+A1

=  sapaturd zestre degradat3

Varianta 2:

= 4 cm - BA 8 PUL 50/70 conform AND 605
= frezare mixtura existentd degradats pe 4 cm grosime

= fundatie existenta in stare buna - minim 30cm grosime

Varianta 3:

* mixturd asfalticd este in stare foarte bun3, se vor delimita pistele cu borduri 10x15¢m

si se va marca imbracdmintea existent3.

Cele 3 solutii se vor aplica distinct in functie de zestrea existenti/situatia

amplasamentului pistelor de biciclete.

T A S A A S e SRS

Avand in vedere ca nu s-a pus la dispozitie studiu geotehnic cu foraje pe fiecare
traseu, dupa analiza vizuala de suprafati a zonelor, pentru cele mai multe amplasamente, se

recomanda aplicarea solufiei prezentate la varianta 1 pentru o lucrare durabil3.
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Solutia prezentatd la varianta 2 se va aplica acolo unde imbracamintea existenta
prezintd degradari de suprafat3 iar zestrea existent3 (din agregate naturale si/sau din beton)
se afld in stare buni, prezinta capacitate portant3 conform normelor si nu este infestats;

apreciem cd aceste situatii se regasesc in procent mic din intreaga suprafaia proiectats.

Solutia prezentatd la varianta 3 se va aplica acolo unde imbricimintea existenta se
prezinta in stare noud/stare foarte bun3; aceste situatii se regasesc in procent foarte mic din

intreaga suprafata proiectata.

Pe toate zonele cu imbracdminte existentd din beton/pavele, indiferent de starea

acestora, se va realiza imbracdminte cu mixturd asfaltics.

Materializarea scenariului recomandat, desi presupune costuri de investitie, prezinta

reale avantaje, precum:
- dezvoltarea infrastructurii velo si a transportului ecologic;
- reducerea timpului de transport;
- ridicarea calitatii vietii locuitorilor zonelor vizate dar si celor adiacente;

- reducerea congestiei din traficul rutier, a accidentelor si a impactului negativ
asupra mediului prin sciderea cotei modale a transportului privat cu

autoturismele si reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser;

- Timbunatdtirea calitatii c3latoriilor modurile nemotorizate, prin cresterea

scandardelor de calitate si siguranta in utilizarea acestor moduri de transport;
- cresterea sigurantei circulatiei pietonale si velo;
- Cregterea gradului de mobilitate a populatiei si a bunurilor;
- un cost al investitiei mai mic decat scenariul 2;.
- dezvoltarea infrastructurii velo in Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti;

- reducerea emisiilor de gaze cu efect de sers.

.. Descrierea constructiva, functional3 si tehnologics s s

Strazile si Bulevardele pe care se vor amplasa pistele de biciclete se afl3 in intravilan,

pe raza Sectorului 5.
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Pistele vor avea latimea de 1.50m dacd se executs in cite un sens pe fiecare parte a

strazii sau 2.50m latime daci se execut3 in dublu sens doar pe o parte a strazii sau acolo

unde se fac traversrai si sunt dispuse conform plan de situatie proiectat. Acestea vor fi

amplasate pe trotuare existente, spatii neamanajate, zone carosabile.

Centralizator cu tronsoanele pistelor proiectate:

1.

A5

Bd. Libertdtii (intre Bd. Natiunile Unite si Piata Francofoniei)

TR 1.1: Km 0+000.00 - 0+604.47
TR 1.2: Km 0+000.00 - 0+851.18

Calea 13 Septembrie (intre Str. Izvor si Piata Francofoniei)

TR'2.1: Km 0+000.00 - 1+026.33

TR 2.2: Km 0+000.00 - 0+953.26

- Str. lzvor gi Bd. Natiunile Unite (intre Calea 13 Septembrie si Bd. Libertatii)

TR 3.1: Km 0+000.00 - 1+293.98
TR 3.2: Km 0+000.00 - 1+411.97

+-a.2a 13 Septe. ““rie (intre Str. Antiaeriand si Str. lzvor)

TR 4.1: Km 0+000.00 - 1+675.29
TR 4.2: Km 0+000.00 - 1+676.06

Sos. Panduri (intre Calea 13 Septembrie si Str. Rizoare)

TR 5.1: Km 0+000.00 - 1+092.98
TR 5.2: Km 0+000.00 - 1+085.12

Strada Progresului si Str. R3zoare (intre Calea 13 Septembrie si Sos. Panduri)

TR-6:1-Km-0+000.00 - 14102:28 = -

TR 6.2 Km 0+000.00 - 1+258.56
Bd-ul Tudor Vladimirescu (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)
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TR 7.1: Km 0+000.00 - 0+958.90

TR 7.2: Km 0+000.00 - 0+872.75

8. Str. Progresului (intre Calea 13 Septembrie si str. Dr. Constantin Istrati)

TR 8.1: Km 0+000.00 - 1+998.24
TR 8.2: Km 0+000.00 — 1+949.32

9. Str. Mihail Sebastian (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)

TR 9.1: Km 0+000.00 - 1+023.42
TR 9.2: Km 0+000.00 - 1+041.52

10. Str. Antiaeriana (intre Sos. Alexandriei si Calea 13 Septembrie)

TR 10.1: Km 0+000.00 - 2+081.65
TR 10.2: Km 0+000.00 - 2+177.39

11. Sos. Alexandriei si Calea Rahovei (intre Str. Antiaerian3 si Str. Mihail Sebastian)

TR 11.1: Km 0+000.00 - 2+465.79
TR 11.2: Km 0+000.00 - 2+339.20

12. Str. Pucheni (intre Sos. Alexandriei si Sos. Silaj)

TR 12.1: Km 0+000.00 - 2+174.95
TR 12.2: Km 0+000.00 - 2+137.42

13. Sos. Sélaj (intre Str. Pucheni si Str. Chimirului)

TR 13.1: Km 0+000.00 - 1+471.02

TR 13.2: Km 0+000.00 - 1+399.51

14. Sos. Sdlaj (intre Str. Chimirului si Calea Ferentari)
TR 14.1: Km 0+000.00 - 1+500.20
TR 14.2: Km 0+000.00 - 1+507.49
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15. Calea Rahovei (intre Str. Mihail Sebastian si Bd-ul Tudor Vladimirescu)

TR 15.1: Km 0+000.00 - 0+892.48
TR 15.2: Km 0+000.00 - 0+908.30

16. Str. Veseliei - Str. Dr. Constantin Istrati — Sos. Viilor — Str. Odoarei (intre Calea

Ferentari si Calea Rahovei)

TR 16.1: Km 0+000.00 - 1+934.74
TR 16.2: Km 0+000.00 - 1+832.48

17. Bd. Pieptanari — Str. Zabrautului - Str. Baiculescu lon - Sos. Viilor (intre Calea

Ferentari si Str. Dr. Constantin Istrati)

TR 17.1: Km 0+000.00 - 1+972.74
TR 17.2: Km 0+000.00 - 2+173.65

18. Calea Ferentari - Prelung. Ferentari (intre Calea Rahovei §i Str. Bachus)

TR 18.1: Km 0+000.00 - 2+156.88
TR 18.2: Km 0+000.00 - 2+186.11

19. Str Humulesti - Str. Trompetului - str. Bachus - Str. Spiralei (intre Sos. Silaj si

Pre!lung. Ferentari)

TR 19.1: Km 0+000.00 - 1+526.82
TR 19.2: Km 0+000.00 - 1+481.48

20. Prelung. Ferentari - Str. Zetarilor (intre Str. Bachus si Str. Branistari)

TR 20.1: Km 0+000.00 - 2+284.94

TR 20.2: Km 0+000.00 - 2+201.87

21. Str. N.D.Cocea - Str. Eternitatii - str. Sinei (intre Str. Zetarilor Nord si Str. Zetarilor
Sud)
TR 21.1: Km 0+000.00 - 1+613.09
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TR 21.2: Km 0+000.00 - 1+579.98

22. Str. Carlibaba - Str. Salviei — Str. Bachus (intre Sos. Silaj si Str. Trompetului)

TR 22.1: Km 0+000.00 - 1+064.73
TR 22.2: Km 0+000.00 - 1+092.54

23. Str. Soldat Croitoru Vasile - str. Caporal Preda - str. Muntii Carpati (intre Sos.

Alexandriei si Sos. Salaj)

TR 23.1: Km 0+000.00 - 1+949.55
TR 23.2: Km 0+000.00 - 1+908.34

Lungime totala piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35994.99ml
Suprafata totala ocupata de piste va fi de 107984,96mp.

Suplimentar, fatd de cele precizate anterior, se vor realiza traverséri in dublu sens
care se vor amplasa langa trecerile de pietoni si care vor fi in lungime totald de ~5500ml.
Lungimea exacta a acestora se va stabili la faza PTE dup3 ce se va realiza ridicare topografici
detaliatd in care se vor amplasa toate trecerile pietonale existente. Pe aceste zone se va
aplica marcaj specific pistelor de biciclete iar 2<olo unde este cazul se va freza si inlocui
imbracdmintea existentd de pe carosabil §i;5.. se vor rep . *ioné trecerile pietonale in

concordantd cu noua configuratie a tramei stradale.

Pistele vor fi incadrate stanga-dreapta de borduri 10x15cm. Bordurile se pozeaza la
nivelul imbracamintii iar panta transversald va fi de 2% spre sistemul de colectare ape
pluviale din zona carosabil. Tn dreptul strazilor intersectate, pistele vor fi coborate la nivelul
carosabilului. Pe zonele in care trotuarul existent peste care se va amplasa pista are létime
similard pistei, nu mai este cazul ca pistd sa fie delimitatd cu borduri noi 10x15¢m; se va
delimita doar prin marcaj longitudinal dispus ldng3d bordurile de la carosabil si spre

proprietati.

marginea carosabila delimitata de borduri 20x25cm, acolo unde acestea sunt degradate se
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vor inlocui cu alte borduri noi 20x25cm din beton C30/37; acestea vor fi pozate cu lumina de

10cm fata de carosabil si se vor cobora la cota strizilor intersectate.

Se vor [asa rosturi in dald din beton in functie de solutia dispus3 spre executie la faza

PTE.
Toate caminele pentru retele vor fi ridicate la cota final3 de pe piste.

Prealabil asternerii mixturii asfaltice se va stropi fundatia cu emulsie bituminoas3

0.9kg/mp.

La imbinarea straturilor noi cu cele vechi din mixturi asfaltice, se va freza stratul vechi
pe 30cm [atime, si se va dispune geocompozit antifisurd pe 60cm Iatime inaintea asternerii

stratului nou din mixturi pe toat3 litimea daca in zona respectivi nu se dispune bordura.

Geocompozitul antifisurd folosit la imbinarea straturilor dintre mixturile asfaltice noi
si vechi va fitip GCO si va respecta obligatoriu caracteristicile din tabelul 3 al normativului
AND 592 (geocompozitele antifisurd tip R + STR + B). Functiile indeplinite de geocompozitul
antifisura trebuie sa fie conform standardului SR EN 15381 “Geotextile si produse inrudite” si

AND 592 anume:

» STR—reducerea eforturilor (antifisura)
» R—armare
» B—bariera (sigilare)
Geocompozitul antifisura trebuie sd indeplineasca urmatoarele caracteristici tehnice:
- Rezistenta maximd la tractiune a geocompozitului pe directie longitudinald si
transversala va fi de minimum 40 KN/m
- Elongatia la rupere va fi maxim de 5%

- Retentia de bitum a geotextilului din materialul geocompozit va fi de 0,9 kg/m?

-Rezistentd la poansonare (CBR) sa fle minim 1700 N

= Reznstenta la poansonare d!namlca sa Fe maxim 40 mm

- Greutatea geotextilului din compozitia geocompozitului va fi cuprinsa intre 50 - 70
g/m?
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- Greutatea totala a geocomporzitului va fi de maxim 525 g/m?2

- Densitatea filamentelor de polivinil alcool va fi de minim 1,20 Kg/dm3

Se va realiza semnalizare rutierd orizontald si verticald respectind prevederile

urmatoare:
- Pentru indicatoare rutiere: SR 1848 - 1,2,3/2011
- Pentru marcaje rutiere: SR 1848-7/2015

Se va realiza semaforizare destinatd biciclistilor la toate intersectiile in care exist3 deja
semaforizare pentru pietoni si/sau autovehicule, aceasta neficind obiectul specialitatii de

sistematizare verticala infrastructurd rutierd, pietonal si velo.

Se vor realiza §i spatii de depozitare biciclete pe toate strazile/bulevardele pe care
acestea s-au proiectat. Rastelele vor fi cu grad de sigurantd ridicat si se vor incastra in

fundatie dedicatd din beton. Recomandam beneficiarului s3 monitorizeze video aceste zone.

Documentatia trateaza lucrarile pentru realizarea structurii pistelor, corespunzatoare
cu normele in vigoare, in vederea imbunitatirii conditiilor de circulatie. Prin realizarea

pistelor se asigurd o mai buna desfasurare a traficului velo si rutier in sector.

Se impune ca la faza PTE si premergator executiei lucririlor, si fie relocate
elementele verticale din calea pistelor de biciclete si toaletarea copacilor. Pe tot traseul se va

asigura gabarit de libera trecere de 2.40m indltime.

Recomandam ca premergator fazei PTE si se realizeze PUZ in urma ciruia s3 se
stabileasca o noua configuratie a tramei stradale pentru fiecare bulevard, sosea si strada
astfel incat sd se intervind pe alte programe/axe de finantare si asupra troturelor, parcarilor,
zonelor verzi, zonelor neamanajate, zonei carosabile, demers in urma ciruia si rezulte
infrastructurd armonioas3 impreund cu prezentul proiect, asigurind continuitate pentru

toate elementele din _ampriza tramei stradale si parcari suficiente pentru autoturisme,

motociclete-si-scutere-astfel-incat-acesteas3-nu—fie/mai-fie-parcate petroture “sau pe
viitoarele piste de biciclete.
Recomandam ca acolo unde pistele vor fi amplasate in locul trotuarelor iar acestea au

latime variabild mai mare cu ~0.1-0.7m decit cei 1.50m cat vor avea pistele si
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imbracamintea este degradata, sd se modernizeze cu aceeasi structuré propusi pentru piste

si restul zonei libere rdmase langd piste iar trotuarele mai late si degradate s3 fie

modernizate pe un alt proiect separat.

Recomandam ca lucrdrile de sapaturd sa fie realizate manual in zona retelelor sau in
cazul sdpaturii mecanizate sa fie foarte exact cartografiatd pozitia tuturor retelelor astfel
incat sa nu se producd nicic avarie in timpul executiei. La faza PTE se vor dispune toate

masurile care se vor luain acest sens.

Propunem ca pe toate strazile unde trotuarele au litimea mai mica de 1.50m sau se
regasesc in calea pistelor diverse elemente verticale care nu pot fi relocate si unde s-au
dispus piste pe ambele parti, s3 se reorganizeze trama stradal3 si fluxurile de trafic astfel
incat s3 incap3 pistele pe ambele parti si s3 aib3 cale libers. Trama stradald se va organiza
prin ingustarea benzilor acolo unde acestea sunt mai late decat previd normele iar acolo
unde spafiul nu permite s& rdman3 1 band3 de circulatie pe sens, sd se reorganizeze
circulatia implementand sensuri unice.

Tn cazul in care se preconizeazi executia de lucrari noi de retele in zon3, recomandim
beneficiarului ca prin tema de proiectare/caietul de sarcini sa solicite prestatorilor realizarea

acestora prealabil executiei pistelor de biciclete.

Elementele geometrice in plan sun* stabilite in conformitate cu STAS 10144/3-1991,
STAS 2900-89, Ord. MT nr. 50/1985, Ord. MT nr. 46/1998 si cu ,Ghidul metodologic de
reglementare a proiectarii, executiei, utilizarii si m:.. > antei lucrérilor de infrastructurs
pentru biciclete”

Lucrdrile ce fac obiectul prezentului SF se incadreazd in categoria C - lucriri de
importanta normal3.

Lucrarile de realizare a pistelor se vor implementa in conditiile respectirii normelor si
standardelor Uniunii Europene, in conformitate cu H.G. 766/1997 si cu Legea 10/1995

privind obligativitatea utilizarii de materiale agrementate pentru executia lucririlor.

Stabilirea categoriei de importanta a constructiei s-a ficut in baza Legii 10/1995,
“Legea privind calitatea in constructii”, cu respectarea “Regulamentului privind stabilirea
categoriei de importantd a constructilor — Metodologie de stabilire a categoriei de

importanta a constructiilor” aprobat cu Ord. MLPAT nar. 31/N/1995 si a H.G. 766/1997 cu
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referire la Regulamentul din Anexa 3 privind “Stabilirea categoriilor de importanta a
constructiilor”.
In conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, completatd cu Legea nr.

82/1998 si STAS 10144, strazile, soselele si bulevardele pe care se amplaseaza aceste piste
sunt de categorie I, II, il si IV.

Exigentele pentru verificare tehnica a prezentei documentatii sunt urmatoarele:

exigente de verificare - lucrari drum A4.1, B2.1, D2.1

Analiza scenariilor considerate pentru acest proiect a fost structurati in
functie de obiectivele urmirite prin prezentul SF.

Astfel s-au analizat scenariile privind realizarea investitiei conf. Expertizei
Tehnice intocmita de dr. ing. Radu Luca:

Caracteristicile geometrice ale tronsoanelor de pisti propuse in varianta
costructivi aleasi sunt prezentate mai jos detaliat din punct de vedere al tratirii
elementelor in plan, profil longitudinal si profil transversal astfel:

Traseul in plan

S-au defalcat 23 tronsoane, dupd cum urmeaza:

Centralizator cu tronsoanele pistelor proiectate:
1. Bd.Libertatii (intre Bd. Natiunile Unite si Piata Francofoniei)
TR 1.1: Km 0+000.00 - 0+604.47
TR 1.2: Km 0+000.00 - 0+851.18

2. Calea 13 Septembrie (intre Str. Izvor si Piata Francofoniei)
TR 2.1: Km 0+000.00 - 1+026.33

TR 2.2: Km 0+000.00 - 0+953.26

3. Str. Izvor si Bd. Natiunile Unite (intre Calea 13 Septembrie si Bd.
Libertatii)

TR 3.1: Km 0+000.00 - 1+293.98

TR 3.2: Km 0+000.00 - 1+411.97

4. Calea 13 Septembrie (intre Str. Antiaeriani si Str. Izvor)
TR 4.1: Km 0+000.00 - 1+675.29

TR 4.2: Km 0+000.00 - 1+676.06

5. Sos. Panduri (intre Calea 13 Septembrie si Str. Rizoare)
TR 5.1: Km 0+000.00 - 1+092.98

TR 5.2: Km 0+000.00 - 1+085.12

6. Strada Progresului Sl Str. Rézoare. (intre. Calea_13 Septembrie si-Sos. ...

Pandun)

TR 6.1 Km 0+000.00 - 1+101.28

TR 6.2 Km 0+000.00 - 1+258.56

7. Bd-ul Tudor Vladimirescu (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)
TR 7.1: Km 0-+000.00 - 0+958.90

TR 7.2: Km 0+000.00 - 0+972.75
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8. Str. Progresului (intre Calea 13 Septembrie si str. Dr. Constantin Istrati)
TR 8.1: Km 0+000.00 - 1+998.24

TR 8.2: Km 0+000.00 — 1+949 32

9. Str. Mihail Sebastian (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)

TR 9.1: Km 0+000.00 - 1+023.42

TR 9.2: Km 0+000.00 - 1+041.52

10. Str. Antiaeriani (intre Sos. Alexandriei si Calea 13 Septembrie)

TR 10.1: Km 0+000.00 - 2+081.65

TR 10.2: Km 0+000.00 - 2+177.39

11. Sos. Alexandriei si Calea Rahovei (intre Str. Antiaeriani si Str. Mihail
Sebastian)

TR 11.1: Km 0+000.00 - 2+465.79

TR 11.2: Km 0+000.00 - 2+339.20

12. Str. Pucheni (intre Sos. Alexandriei si Sos. Salaj)

TR 12.1: Km 0+000.00 - 2+174.95

TR 12.2: Km 0+000.00 - 2+137.42

13. Sos. Silaj (intre Str. Pucheni si Str. Chimirului)

TR 13.1: Km 0+000.00 - 1+471.02

TR 13.2: Km 0+000.00 - 1+399.51

14. Sos. Salaj (intre Str. Chimirului si Calea Ferentari)

TR 14.1: Km 0+000.00 - 1+500.20

TR 14.2: Km 0+000.00 - 1+507.49

1S. Calea Rahovei (intre Str. Mihail Sebastian si Bd-ul Tudor Vladimirescu)
TR 15.1: Km 0+000.00 - 0+892.48

TR 15.2: Km 0+000.00 - 0+908.30

16. Str. Veseliei - Str. Dr. Constantin Istrati — Sos. Viilor — Str. Odoarei (intre
Calea Ferentari si Calea Rahovei)

TR 16.1: Km 0+000.00 - 1+934.74

TR 16.2: Km 0+000.00 - 1+832.48

17. Bd. Pieptinari — Str. Zabrautului - Str. Baiculescu Ion - Sos. Viilor (intre
Calea Ferentari si Str. Dr. Constantin Istrati)

TR 17.1: Km 0+000.00 - 1+972.74

TR 17.2: Km 0+000.00 - 2+173.65

18. Calea Ferentari — Prelung. Ferentari (intre Calea Rahovei si Str. Bachus)
TR 18.1: Km 0+000.00 - 2+156.88

TR 18.2: Km 0+000.00 - 2+186.11

19. Str Humulesti - Str. Trompetului - str. Bachus - Str. Spiralei (intre Sos.
Salaj si Prelung. Ferentari)

TR 19.1: Km 0+000.00 - 1+526.82

TR 19.2: Km 0+000.00 - 1+481.48

20. Prelung. Ferentari - Str. Zetarilor (intre Str. Bachus si Str. Branistari)
TR 20.1: Km 0+000.00 - 2+284.94

.. TR 20.2: Km 0+000.00 - 2+201.87 .. . : o — e

21. Str. N.D.Cocea - Str. Eternitiitii - str. Sinei (intre Str. Zetarilor Nord si Str.
Zetarilor Sud)

TR 21.1: Km 0+000.00 - 1+613.09

TR 21.2: Km 0+000.00 - 1+579.98
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22. Str. Céarlibaba - Str. Salviei — Str. Bachus (intre Sos. Silaj si Str.
Trompetului)
TR 22.1: Km 0+000.00 - 1+064.73
TR 22.2: Km0+000.00 - 1+092.54
23. Str. Soldat Croitoru Vasile - str. Caporal Preda - str. Muntii Carpati (intre
Sos. Alexandriei si Sos. Silaj)
TR 23.1: Km 0+000.00 - 1+949.55
TR 23.2: Km 0+000.00 - 1+908.34
Lungime totald piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35994.99ml
Suprafata totald ocupata de piste va fi de 107984,96mp.
Suplimentar, fatad de cele precizate anterior, se vor realiza traversiri in dublu
sens care se vor amplasa langa trecerile de pietoni §i care vor fi in lungime totala de
~5500ml.

3.3 Costurile estimative ale investitiei:

Valoarea totald a cheltuielilor necesare realizirii investitiei conform devizului
general este de 53.542.894,51 lei (inclusiv TVA).

Evaluarea valorii investitiei de bazi a fost ficuti de proiectantul de specialitate
prin folosirea unor preturi medii din zoné, in urma consultarii ofertelor de preturi de la
mai mulfi furnizori, precum si prin utilizarea unor baze de preturi folosite in cadrul
unor proiecte similare.

3.4 Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanti a
constructiilor, dupa caz:

Categoria de importantd a lucrarii, conform regulamentului aprobat prin H.G.
nr. 766/10.12.1997 ,Metodologiei de stabilire a categoriei de importantd a
constructiilor”, aprobat prin ord. MPLAT nr. 31/N din 02.10.1995, este .D”-
constructie de importanta redusi.

Pistele de biciclets proiectate sunt in concordanti cu standardul STAS 10144
91 ,,Strazi - Trotuare, alei de pietoni §i piste de biciclisti” si conform preveder.” .
Ghidului de proiectare a infrastructurii pentru biciclete care prevede cerintele generale
de calitate a infrastructurii pentru biciclete si trotinete electrice - trasee si parcaje.

In vederea intocmirii studiului de fezabilitate pentru amenajarea pistei de
biciclete, a fost necesara realizarea studiilor de teren: topografice si geotehnice ce sunt
prezentate succint mai jos.

Studiu topografic

Ridicarile topografice au fost efectuate cu statie totald §i cu sistem GPS. Pe
teren s-au materializat suprafetele de teren cuprinse intre limitele de proprietate si

marginea drumurilor aferente traseului pistei, cu precidere zona unde se dorea

proiectarca pistei, urmérindu-se astfel punctele caracteristice in plan, profil
longitudinal si profil transversal.

Ridicarea nivelitica in profil longitudinal s-a ficut prin nivelment geometric,
combinat cu radieri in profiluri transversale.
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Aceste masuratori s-au materializat in : PLAN DE AMPLASARE ZONALA, SCARA
1:25000; PLAN GENERAL, SCARA 1:10000; PLAN GENERAL; PLAN DE
SITUATIE PROIECTAT SI PROFIL LONGITUDINAL, SCARA 1:1000, 1:100; 3.1 -
3.17 PLAN DE SITUATIE PROIECTAT . Documentatia ce contine ridicarile topografice
este avizatd de cétre Oficiul de Cadastru si Publicitate Bucuresti.

Studiu geotehnic si / sau studii de analizi si de stabilitate a terenului

Din punctul de vedere al ciilor de comunicatie din zon3, STAS 1709/1 - 90
situeazd amplasamentul in zona de tip climateric I, cu valoarea indicelui de umiditate
Im=-20...0.

Adancimea de inghet in zona cercetatd este de 70 c¢m ... 80 cm, conform STAS
6054 - 77.

Valoarea maxima a indicelui de inghet este I*°x = 520, valoarea medie
pentru cele mai aspre trei ierni este I max 450, iar pentru cele mai aspre cinci ierni
dintr-o perioada de 30 ani este Fmax= 355, conform STAS 1709/1 - 90, prin hartile
prezentate in fig. 3...5. .

Pentru drumuri de acces si platforme, adincimea de inghet in pamaéntul de
fundatie, Z, se stabileste In functie de tipul climatic in care este situat drumul - tipul
climatic 1, de tipul pimantului, P4 (prafuri argiloase), P5 (argile prifoase) si de
conditiile hidrologice ale amplasamentului - DEFAVORABILE conform STAS
1709/2-90.

Pentru drumuri de acces si platforme, valoarea adancimii de inghet, Z, este:

m Z = 84..88 cm, pentru Imix = 520 - drumuri cu sisteme rutiere rigide,
indiferent de clasa de trafic;

m Z = 76..84 cm, pentru Fomex = 450 - drumuri cu sisteme rutiere nerigide,
clasele de trafic greu si foarte greu;

m Z = 65..74 cm, pentru rax = 355 - drumuri cu sisteme rutiere nerigide,
clasele de trafic mediu, usor si foarte usor.

Totalul de 12 (doisprezece) puncte acumulate Conform Normativului NP
074/2014 intitulat ,Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii”,
pentru stabilirea riscului geotehnic al lucrarii incadreaza terenul de fundare din
amplasamentul cercetat in tipul de risc ,,MODERAT®, iar din punctul de vedere al
categoriei geotehnice in ,, CATEGORIA GEOTEHNICA 27,

Terenul se prezintd in conditii bune de stabilitate, nefiind afectat de fenomene
de alunecare, eroziune sau alte fenomene geologice care ar putea pune in pericol
stabilitatea generala a constructiei.

Cercetérile efectuate in amplasament pun in evidents o stratificatie a terenului
de fundare, alcatuita din P4 (prafuri argiloase), PS5 (argile prafoase),

Studiu hidrologic, hidrogeologic;

Nu este cazul.

" Studiu privind posibilitatea utilizirii unor sisteme alternafive de eﬁclenté -

ridicati pentru cresterea performantei energetice;
Nu este cazul.
Studiu de trafic si studiu circulatie;
Studiu de Trafic
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Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea expropierii, pentru
obiectivele de investitii ale ciror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru
cauzi de utilitate publici;

Nu este cazul.

Studin peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referi la
amenajiri spatii verzi si peisajere;

Nu este cazul.

Studiu privind valoarea resursei culturale

Nu este cazul.

Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

Avand in vedere specificul lucrarilor, au fost realizate toate studiile necesare ce
au stat la baza Intocmirii documentatie

3.5 Grafice orientative de realizare a investitiei

Conform Ghidului de finantare durata de implementare a proiectului este de 18 luni
de la data depunerii primei cereri de avans/decontare. Avand in vedere complexitatea
proiectului termenul de 18 luni aferent duratei de implementare a proiectului poate fi
prelungit cu acordul AFM.

4 Analiza fiecirui/fiecirei scenariu/optiuni tehnico- economic(e)
propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de
referintd si prezentarea scenariului de referinti

Proiectul investitional propus are in vedere ”iMBUNATAIIREA
MOBILITATI ¥ _MIOTORI7 ATE PRIN INVESTITII IN INFRASTRUCTURA
PENTRU BICI_. 3TI IN SE ZTORUL 5 AL MUNICIPIULUI BUCURESTY”

Lungime totala piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35994.99ml

Suprafata totala ocupata de piste va i de 107984,96mp.

Suplimentar, fata de cele precizate anterior, se vor realiza traversiri in dublu
sens care se vor amplasa 14nga trecerile de pietoni si care vor fi in lungime totala de
~3500ml. ’

Lucrarile implicate de derularea proiectului sunt previzute a se desfasura intr-o
perioada de 18 luni.

Costul total al investitiei este estimat la o valoare cu TVA de 53.542.894,51 lei
(10.786.674,42) euro, la la un curs de schimb de 4,9638 lei / euro, la curs infoeuro
IULIE 2023)

Obiectivul general al lucrarii este dezvoltarea economico-sociald a Sectorului 5
Bucuresti prin intermediul amenajirii acestor piste de biciclete. Indicii de dezvoltare

economico=sociald vor fi vizibili‘si'se vor concretiza PR .
- asigurarea de conditii optime de deplasare a utilizatorilor de biciclete In
localitate;
- cresterea valorii medii a terenurilor i a imobilelor adiacente;
- dezvoltarea turistici a zonei;
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- cresterea calitatii vietii in zona respectiva.

Entititile implicate in proiectul investitional de amenajare a tronsoanelor de
pista pentru biciclisti sunt intr-un numdr relativ mic de entititi, astfel sunt luate in
considerare urmatoarele:

Sector 5 Bucuresti, care este, potrivit legii, administratorul pistelor de biciclete
si care va suporta costurile de intretinere a pistelor. De asemenea va angaja
contractantul, va face receptia investitiei atunci cand aceasta va fi terminatad, va fi
responsabil atat pentru intretinerea anuali si periodici a pistelor de biciclete pe durata
de viati a proiectului si dupa aceea.

Operatorii de vehicule - adici proprietarii sau utilizatorii vehiculelor care ar
utiliza sectoarele de strazi/drumuri care vor avea piste de biciclete amenajate, atat in
situatia ,,CU proiect”, ¢4t si in situatia ,,FARA proiect”. Deoarece se asteapti ca
strazile si drumurile care au piste de biciclete amenajate s3 aiba conditii de exploatare,
in ceea ce priveste siguranta circulatiei, mai bune decit cea actuald (in absenta unui
proiect), utilizatorii de vehicule vor beneficia de schimbri descendente considerabile
in costurile de functionare a vehiculelor pe aceste strizi si drumuri, circulatia generati
de biciclisti fiind separata de circulatia auto.

Populatia - care va circula cu bicicletele pe sectoarele de piste amenajate, va
Inregistra economii de timp ca urmare a cresterii vitezei de deplasare (tronsoanele vor
fi parcurse in durate mai mici). De asemenea, in faza de executie a pistelor de
biciclete, vor fi create si locuri de munci suplimentare. Un alt beneficiu al amenajarii
pistelor de biciclete (la nivelul populatiei ce utilizeazi aceste piste) este si scaderea
numarului de accidente. :

In stabilirea perioadei de monitorizare duratei de viati a proiectului a fost luati
in considerare art.27 din Ghidul solicitantului o perioadi totali de 3 ani.

Pe parcursul acestei perioade, se asteaptid realizarea de lucriri de intretinere
periodica. Pe parcursul acestei perioade de 3 ani, pistele ac biciclete ce fac obiectul
proiectul investitional propus vor fi in uz deplin. :

Construirea pistelor de biciclete este esentiald pentru a atinge obiectivele
propuse privind dezvoltarea localitatilor urbane. Reteaua de transport auto, de biciclete
si pietonal reprezintd un factor vital in localizarea companiilor, dezvoitarea mediului
de afaceri si turismului, fiind determinanti pentru realizarea coeziunii teritoriale in
Romania si nu numai.

In aceste conditii, pistele de biciclete din Sector 5 Bucuresti vizate de proiectul
de amenajare se pot afla in doud ipostaze distincte, prezentate generic dupd cum
urmeazi: ,situatia FARA proiect” si , situatia CU proiect”.

in situatia ,,FARA proiect-varianta zero”, desi carosabilul §i acostamentul
strézilor, drumurilor si trotuarele din Sector 5 Bucuresti folosite la ora actuali de cétre
biciclisti in lipsa unor piste amenajate, vor continua s fie intreinute anual, costurile

—-vor fi ridicate;fiind-evidentd-si-opertuni imp-leme’ntatezr’grab'nicz“r*a*prezentei‘investitii:‘

Scenariul situatiei ,,CU proiect-varianta maximi” este destinat amenajarii
pistelor de biciclete din Sector 5 Bucuresti ce se vor construi, astfel incét biciclistii se
vor deplasa in sigurantd mult mai mare fai de situatia actuals, iar populatia ce va
utiliza sectoarele de strazi si drum, avind piste amenajate, vor inregistra economii de
timp.
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Tabelul I. Analiza multicriteriald a scenariilor

Situatia fir3 proiect — Scor Pondere Impact
Echitate 1 0,1 0,1
Oportunititi egale 1 0.3 0,3
Economii de timp 1 0.6 0.6
Total 1 = impact insuficient
Situatia mra' prf:egt —'varianta Siir Bomiane Impact
maxima
Echitate 3 0,1 0,3
Oportunitati ecale 3 0.3 0.9
Economii de timp 3 0,6 1.8
Total 2 = impact relevant
unde:

= 0: impact zero;
- 1:impact insuficient;
2: impact moderat;

- 3:impact relevant;

- 4: impact foarte mare

Finantarea investifiei se propune a se face din ADMINISTRATIA
FONDULUI PENTRU MEDIU, bugetul local si/sau alte surse legal constituite
conform listelor de investitii aprobate potrivit legii.

Contractarea lucrarilor de executie pentru proiectul propus se va realiza printr-o
procedura de achizitie public in conformitate cu prevederile Legii nr. 98/2016 privind
atribuirea contractelor de achizitie publica, a contractelor de concesiune de lucriri
publice si a contractelor de concesiune de servicii.

Strategia de contractare va fi structuratd pe doud componente:

L. Contractarea serviciilor de proiectare in vederea intocmirii proiectului tehnic
si a detaliilor de exectie;

II. Contractarca lucrdrilor de executic a investiiei care vor face obiectul
procesului de construire a pistelor de biciclete. Aceasti componenti va fi
implementata de catre o tertd persoani juridici care detine capacitatea tehnicid si
logisticd de executie a amenajirii pistelor de biciclete in Sector 35 Bucuresti,
Municipiul Bucuresti. Selectarea executantului proiectului investitional se va baza pe
legislatia nationald si/sau europeana privind achizitiile publice.

4.2.  Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si
naturali, inclusiv de schimbiri climatice, ce pot afecta investitia.

Avand 1n vedere tipul constructiei propus si destinatia acesteia nu exista riscuri
majore ce pot afecta investitia.

4.3, Situatia utilitatilor si analiza de consum:

- necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupi caz;

Lucrérile de amenajare a pistei de biciclete previzute in studiul de fezabilitate
sunt lucrari necesare in vederea asiguririi unui spatiu special amenajat biciclistilor cu
rol de a asigura confortul si siguranta acestora in trafic precum si de a facilita accesul
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acestora la serviciile de bazi si nu in ultimul rand de a incuraja accesul spre diferite
puncte de interes comun.

- solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare

Nu este cazul

4.4 Sustenabilitatea realizirii obiectivului de investitii

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse
financiare, ci trebuie judecat ca un proces complex in cadrul caruia se produc bunuri
materiale cu o perioda lunga de utilizare, se realizeazi conditii de viata la standarde
europene pentru populatia Sectorului 5 Bucuresti si se indeplinesc politicile de mediu
si de dezvoltare durabila pentru care Romania s-a angajat in momentul integririi in
Uniunea Europeana.

Prin realizarea lucririlor se asigurd conditii favorabile de a folosi bicicleta ca
mijloc de locomotie pentru un numar insemnat al populatiei din Sectorul 5.

b)  estimdri privind forta de munci ocupati prin realizarea investitiei:
in faza de realizare, in faza de operare;

In faza de realizare forta de munca ocupata in faza de executie va fi determinata
de castigitorul licitatiei de atribuire a lucrarii corelat cu incadrarea in graficul de
executie.

in faza de operare necesitatea personalului responsabil cu intrefinere va fi
stabilit de citre beneficiar.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz;

Protectia mediului constituie o obligatie a autoritatilor administratiei publice,
centrale si locale, precum si a tuturor persoanelor fizice, juridice, statul recunoscind
tuturor persoanelor dreptul la un mediu sinitos.

Avand 1n vedere faptul ¢3 lucrarile prevazu:. * . prezentul ~wju de fezabilitate
sunt lucrdri de amenajare a pistelor de biciclete pe care vor circula vehicule
nepoluante, obiectivul de investitie nu va avea impact negativ asupra contextului
natural §i antropic in care va fi amplasat.

Solutiile tehnice propuse in prezenta lucrare reduc la minim impactul negativ
asupra mediului, in conditiile de siguranta si eficienta in toate fazele ciclului de viata a
luerarii proiectate: proiectare, executie si exploatare.

Pe toatd durata de viati a instalatiilor se vor respecta ceringele impuse prin SR
ENISO 14001/2005.

Prin Jucrarile prevazute in prezentul proiect nu sunt afectati factorii de mediu si
nu se impun lucrari de reconstructie ecologica, deci nu necesita studiu de impact
asupra mediului.

Conform Legii 137/1995 executantul lucriirii are urmatoarele obligatii:

..=.....5a asigure .sis.temempmprii;de;supravegherewawinstalag‘ivilor»A«sia—proeeselar- —

tehnologice pentru protectia mediului;
- sa nu degradeze mediul natural sau amenajat prin depozitari necontrolate
de deseuri de orice fel.
Surse de poluanti si proiectia factorilor de mediu Protectia calitatii apei
Procesul tehnologic, specific lucrarilor de refele electrice supraterana, nu are
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impact asupra calitatii apei.

Protectia aerului

Pe tot parcursul derularii lucririlor se iau masuri de reducere la maxim a
prafului, atat prin udare cat si prin manevrarea cu grija a utilajelor folosite.

Protectia impotriva zgomotului si a vibratiilor

Utilajele specifice transportului instalatiilor necesare pentru realizarea
nvestifiei nu vor stationa mult in zona, timpul de stationare fiind doar cel pentru
descdrcarea materialelor, functionarea acestora nu dauneaza zonei.

Se va respecta programul de linigte legiferat, intre orele 22 si 6.

Protectia impotriva radiatiilor

Instalatiile proiectate nu produc radiatii poluante pentru mediul inconjurator,
oameni si animale. Radiatiile electromagnetice produse nu au un nivel semnificativ
de impact asupra mediului.

Protectia solului si subsolului

Lucrérile din prezentul proiect nu polueazi mediul.

Protectia ecosistemelor terestre

Lucrarile din prezentul proiect nu au impact asupra ecosistemului terestru.
Ecosistemul acvatic nu exista in zona de lucru, deci nu este afectat.

Protectia asezirilor umane si altor obiective de interes public

Se vor lua masuri ca efectele asupra zonelor populate adiacente executdrii
lucrérilor sa fie minime.

Gospodirirea deseurilor

Nu este cazul pentru lucririle din prezenta documentatie.

Gospodairirea substantelor toxice si periculoase

Se respecta, cu precddere, prevederile urmitoarelor legi:

- OUG 195/2005 - privind protectia mediului

- Ord. MAPPM . .. 756/1997 - Reglementari privind evaluarea
poludrii mediului

- Legea nr. 26/1996 privind Codul Silvic

- Legea nr. 107/1996 - Legea apelor modificata si completata prin Legea
310/2004, Legea 112/2006 si OUG 12/2007

- HG nr. 525/1996 de aprobare a Regulamentului General de Urbanism

- Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul

- Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publica

- Legea nr. 219/1998 privind regimul concesiunilor

- Legea nr. 7/1996 a cadastrului

- Ord:MIC nr. 1587/1997 de aprobare a listei categoriilor de constructii si
instalatii industriale generatoare de riscuri tehnologice

- OrdMIR nr. 344/2001 pentru prevenirea si reducerea riscurilor

__tehnologice. e RN,

d)  impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si
antropic In care acesta se integreaza, dupi caz.

Avéand in vedere faptul c& lucrarile previzute in prezentul studiu de

fezabilitate sunt lucrari de amenajare a pistelor de biciclete pe care vor circula vehicule

nepoluante, obiectivul de investitie nu va avea impact negativ asupra contextului
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natural $i antropic in care va fi amplasat.

4.5. Analiza financiars, inclusiv calcnlarea indicatorilor de performanta
financiard: fluxul cumulat, valoarea actualizatd netd, rata interni de
rentabilitate; sustenabilitatea financiari

In orice proiect investitional, utilizarea matricei logice asigura realizarea unui
plan coerent si transparent, care include si indicatorii pentru monitorizarea si evaluarea
rezultatelor implementirii acestuia, cu luarea in considerare si a mediului extern al
proiectului. _

Matricea cadru logic poate fi privita si ca o vizualizare util3 a structurii interne a
proiectului. Matricea cadru logic este compusi din 4 randuri si 4 coloane. Cele 4
coloane prezintd interventia logicd, indicatorii verificabili in mod obiectiv, sursele
verificirii, si ipotezele aflate 1a baza interventiei logice la toate cele 4 nivele ierarhice
ale scopurilor definite pe axa verticala.

Prima coloand contine interventia logicd a proiectului. Aceasta prezintd o
ierarhie de scopuri avand grade diferite de generalitate si modul in care acestea rezults
din relatiile cauzale: in cadrul proiectului se realizeazs diferite activititi specifice care
trebuie si ne conduca la rezultate bine definite. Activitdtile reprezinti ceea ce se face
in cadrul proiectului, iar rezultatele reprezinti realizirile (outputurile) acestor activitati
(ale Intregului proiect). Rezultatele proiectului (in cazul nostru, amenajarea de piste de
biciclete in Sector 5 Bucuresti) trebuie si asigure atingerea obiectivelor proiectului.

La varful ierarhiei obiectivelor (capul de coloani in matricea logics) se gésesc
obiectivele generale (obiectivul general) ale (al) proiectului. Acestea reprezinti
obiective cu un grad mai ridicat de generalitate, la a caror realizare poate contribui
proiectul, dar pe care proiectul insusi nu le poate realiza (obiectivul general al
prezentului proiect: imbunatatirea calitdtii vietii pentru locuitorii din Sector 5
Bucuresti, Municipiul Bucuresti).

Cea de-a doua coloani a matricei logice prezinta indicatorii obiectiv verificabili
la toate nivelurile jerarhiei obiectivelor (= interventia logicd). Pentru a asigura o bazi
solida pentru evaluarea cat mai corectd a rezultatelor proiectului, este foarte important
sa dispunem de indicatori obiectiv verificabili care si probeze gradul de realizare a
obiectivelor propuse. Numai in conditiile in care acesti indicatori sunt bine selectati,
rezultatele proiectului pot fi evaluate cu acuratete, iar evaluarea efectuatd va fi general
acceptata.

Cu toate cd existd seturi standard de indicatori pentru numeroase domenii de
interventii, este recomandabil si identificim indicatori cuantificabili pentru fiecare
obiectiv general, scop si rezultat in parte (notd: indicatorii pentru activititi ne arati
dacd acestea au fost sau nu efectuate). intr-o acceptiune generald, in matricea logicd nu
vor fi cuprinse obiective pentru care nu a putut fi identificat nici un indicator

. Tezonabil, Intrucit un obiectiv-a catui realizare nu poate fi-misurati nu-este un obieetiy—

valid.
Adesea este insd posibil si dezvoltim indicatori aproximativi cu ajutorul cirora
putem mentine drept fezabile obiective care vizeazi calitati aparent nemisurabile.
Aceasta face obiectul celei de-a treia coloane, care specifica sursele de
verificare pentru fiecare dintre indicatorii obiectiv verificabili. Pentru unji indicatori,
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sursele pot fi documente ale proiectului sau date statistice accesibile publicului (de
exemplu, cuantificarea numarului de persoane susceptibile a utiliza pistele de biciclete
amenajate, etc.). Pentru alti indicatori, trebuiesc specificate atit metoda cit si
momentul colectdrii informatiei. La acest punct este important si avem in vedere ci
folosirea surselor de informatie existente este mai convenabili si costd mai putin decat
un studiu special realizat sau elaborarea unui sistem aditional de documentare (pe
langd sistemul existent de documentare pe care proiectul trebuie si-1 stabileascs pentru
controlul intern).

Coloana a patra se refera la ipotezele asupra mediului extern, care sunt
formulate in procesul de elaborare a interventiei logice. In consecinta, mentinerea la un
standard ridicat a calitatii pistelor de biciclete timp de cel putin 15 ani de la construire
depinde de factori aditionali in afara posibilitatilor de control ale proiectului. Astfel,
calitatea pistelor de biciclete depinde, in timp, de traficul de pe pista de biciclete
respectiv, de fondurile alocate pentru intretinerea periodici etc.

In tabelul urmator este prezentatd matricea logicd pentru prezentul proiect in
vederea evaludrii. Aceasta subliniaza importanta amenajarii pistelor de biciclete in
Sector 5 Bucuresti. in plus analiza cost- beneficiu va lua in considerare efectele
amenajarii pistelor de biciclete, biciclistii care vor utiliza aceste piste inregistrand
economii de timp la deplasarea intre diferite zone ale localitatii.

In aceste conditii, analiza beneficiilor din reducerea COV nu va lua in
considerare traficul indus si traficul deviat, precum si alte efecte socio-economice
decat cele mentionate pe care le-ar genera proiectul, precum reducerea ratei
accidentelor prin degajarea traficului generat de biciclistii de pe carosabilul si
acostamentul strazilor, drumului §i trotuarelor folosite la ora actuali si de catre
biciclisti, cresterea atractivitdtii zonei pentru investitii in diverse sectoare (in special in
domeniul turismului) etc.

Tabelul 2. Cadrul logic pentru proiectul Amenajare pista de biciclete in Sectorul
5 Bucuresti

Interventie logici | Tndicatori Surse de Previziuni
verificabili obiectiv | verificare

Obiecﬁve genera]‘e:‘ 1.Creste “traficul de biciclisti 1. Masurarea traficului
mediu zilnic.

generat de bicicligti
2.Date de la Registrul
Comertului privind
noile activitati
economice §i
dezvoltarea celor
existente

incurajarea diversificirii economiei
locale: si imbunatatirea calitatii
vietii cetdfenilor se realizeazid la
rate marite.

2.Se dezvolta IMM-urile
existente §i apar IMM-uri noi

Scopul p,roiectului In fiecare an IRI mediu | Masuritori  periodice. | COV raméne la nivelurile proiectate. 2.

Conditia pistelor de biciclete in

rimane la cel muli 4 IRI - Economiile COV sunt transferate in

-|-Sectorul-5-s3- fie-menginuti-la-un-{ ~—— e e | taTIfE SCAZULE e transport

standard nalt cel putin 10 ani dupi

-constructie

Rezultatele pmiectului Piste de biciclete din beton | Raportul de terminare a | 1. Sectorul 5 este in masurd si
sstele de Dicielets din Sebteral' 5 asfaltic sunt finalizafi in | proiectului garanteze' fondurile ‘pentru_ costurile
RIEE i termen de 18 luni constructiei finantate.

sunt amenajate la standarde cerute
pentru aceasta categorie de lucriri

angajat la pretul planificat.

2. Un contractant corespunzitor poate fi
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Ac:tivitﬁti‘ Rapoarte 'de progres | 1.Sectorul Seste in masura S garanteze
1 Cﬁ;tigareaflici tatiei de constructie trimestriale intocmite de | fondurile pentru costurile constructici
2.Planuri detaliate de implementare RaRtCEy citre. | Mmanfats.
Sectorul 5 2. Un contractant corespunzator poate fi

| intocmite de catre contractant si
aprobate in 2 luni de la acordarea
contractului.

3.Demararea amenajarii
sectoarelor de piste de biciclete,
preluate de catre contractant.
4Lucrarea contractantului si toate
celelalte aspecte supervizate de
citre institutiile abilitate, de la
aprobare la finalizare:
5.Sectiuni terminate; predatein 18
luni.

angajat la preful planificat

Avand in vedere cele prezentate mai sus se dovedeste oportuna realizarea unei
investitii de amenajare de pxste de biciclete pe raza Sectorului 5 Bucuresti.
4.6 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.
Asemenea oricdrui proiect, §i proiectul investitional analizat este supus

amenintarii unot riscuri de naturi tehnicd, financiard, institutionald si legali.
Descrierea acestor riscuri, consecintele si modalitétile de eliminare a acestora, precum
si alocarea responsabilitatilor in gestionarea acestora sunt prezentate in tabelul

urmator:

Tabelul 11. Matricea riscurilor ce afectcaza proiectul investi;ional

Categoria de risc Descriere

Consecinte

Eliminare

Cine este responsabil

de gestiunea riscului

Riscuri tehnice

Constructie
linvestitiei, eveniment car

finalizarii acesteia in timp i
la costul estimat

“Riscul de aparifie -a unui| intirzierea
eveniment pe durata realizarii 1mplementare

PS

m

ajorarea costurilor de

iconduce la. imposibilitat évecupe a lucrarilor de

d
def
5\‘Constructorul

lamenajare
biciclete
Bucuresti

piste
in  Sector

Investitorul, in general, va
intra intr-un contract ¢
uratd si valoare fixe.
trebuie s
aibd resursele si capacitate;
ehnici ‘de a se incadra n
conditiile de executie

Investitorul

Receptie investifie  |operational §i se referd 1
intdrzierea efectudrii receptiei

investitiei

Riscul este atat fizic cat sif

[venitari

Consecinte
ambele  parti.

pentru
Pentrul

Sector 5 Bucuresti nu v
efectua  plata  intregii

lucrarii
intirziate i
profituri pierdute. Pentr
beneficiari intarziert
inceperii utilizarii pistelo;
amenajate; cu  toat
consecintele ce decurs

Ain aoonnta

executantii

contravalori a lucrarii pan:
la receptia investitiei
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Resurse la intrare Riscul ca resursele necesar, Cresteri de' cost si in Executantul
amenajarii  pistelor  dejunele  cazuri efect
biciclete s34 coste mai mu negative asupra calitaii Executantul poate
decat s~ a anticipat, si nu aibdserviciilor fumizate estiona  riscul  prin
o calitate coniracte de aprovizionare|
‘corespunzatoare sau ‘sa fie pe termen lung cu clauz
indisponibile in  cantitatile specifice privind as:gurare%
necesare calitatii furniturilor
in parte, aceasta poate fi
rezolvatd si din faza de
roiectare
Intrefinere sirepgrare Efecte negative asupra| Investitorul poatel Investitorul
utilizarii  pistelor  deleestiona riscul prin clau
]u(c:ra;;:fgfa pro:ecst;m 51/5&;.1 Ibiciclete amenajate contractuale de garanpezq
necorespunzat‘oare, avand c: Ll:;fﬂx; eleote. ds
rezultat  cresterea  peste
anticipari ‘2 costurilor de
‘ [intretinere si reparatii
Capacitate rehnics ‘ Imposibilitatea Investitorul  examineazs] Executantul
Executantul (MU @Cinvestitorului  de in  detalin capacitate
Cépacitatea telinich mecesatBomengin  pistele g tehnicd §i financiara
pentruexecutarea lcrarilonyiciciere din  Sector Slexecutantului
de realizare a investitiei Buiciiresti. vizate
Solufii tehnice vechi sm. Toate ‘beneficiile] Investitorul poate| Investitorul
inadecvate Solufiile tehnice propuse n estimate  sunt  mul gestiona riscul prin ¢lauz,
sunt  corespunzitoare dmdunmuate contractuale referitoare 1
unct de vedere tehnologic calitatea lucrarii
Riscuri financiare
Investitorul
Finantare Riscul ca finantatorul sa nu Lipsa finantarii pen Investitorul va analiza cul
indisponibilc poata asigura continuarea mare
Categoria de risc Descriere Consecinte Eliminare
‘Cine este responsabi
) de gestiunez . scului
aresurse'l? ﬁf‘uinciare an;nci sau finalizarea investiiei atenfie ngajamentele
cand‘trcbu;ea in cuantumuri ale financiare si
suficiente concordanta cu
programarea investitici
Evalugre incorecti a| Valoarea investitiei si| - Investitorul nu poate| Investitorul poate si| Investitorul
valorii investitiei si &lcosturile de: operare sunt asngura finantarea investitiei [isi utilizeze propriile
costurilor de operare subevaluate si intrefinerea pistelor de|resurse ﬁnancxare (daca
' biciclete din  Sector Sfacestea sunt disponibile)
(Bucuresti, vizate pentru a acoperi costurile
suplimentare, De
asemenea,  investitorul
poate cauta §i alte surse
de finantare.
Inflatia Valoarea reald a platilor,| Diminuarea in termeni|  Executantul va ciuta Investitorul
in timp, este diminuati  de reali a veniturilor realizate ggtup_,_ i €CADISM| . Executantal .
" inflatie executant corespunzitor  pentru
compensarea  inflatiei.
Investitorul  va accepta
clauze de indexare in
contract.
Riscuri institutionale
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Modificarea Riscul ca pe parcursull Impact negativ asupra|  Veniturile Investitorul
cuantumului impozitelor si|proiectlui regimul dejveniturilor financiare alelinvestitorului trebuie sa
taxelor impozitare. general si  sefinvestitorului permita acoperirea
schimbe  in defavoarea diferentelor nefavorabile,
investitorului pind la un cuantum
stabilit ‘ntre par{i prin
contract.
. Retragerea sprijinului|  Daca facilitatea se bazeazi Consecinte asUPral  yvesitorul (Sector 5 Investitorul si ‘ceilalf
oferit de Guvernullpe un sprijin complementar, jsurselor de finantare aBucurcsti) v i cérc‘:a A beneficiari ai proiectului
Romaniei autoritatea guvernamentald va|proiectului i H—
retrage acest: sprijin’ afectand projectul dups
negativ proiectul schimbarile ce afecteazi
in mod discriminatoriu
proiectul
Riscuri legale
Schimbdri legisiative / 0 crestere Lobby politic Investitorul
de politica [semnificativd in costurilejpe  ling autoritatile
Risaill ‘schifinbrilor operaﬁonalcf:; ~alé|publice de la- nivelurile
legislative si al politicii invcst_itorulm §i / saufsuperioare; cu gcopul ca
autoritatilor guvernamentale neccsxfatfaa de a efegtua fzct_ele nomanvf: cu
care nu pot fi anticipate la cheltuieli de capital pentru alimpact asupra proiectului
semnarca‘ contractului §i care[Putea }'Espundc acestor sd rdmana neschimbate
sunt adresate direct, specific si|[Schimbari
exclusiv ‘proiectului, -ceea ce
conduce la costuri de-capital
sau operationale suplimentare
din partea investitorului

Recapitularea analizei
Investitia propusd a fi realizati vizeazi amenajarea pistelor de biciclete in

Sector 5 Bucuresti.

Perioada de implementare a proiectului de amenajare a pistelor de biciclete a
fost estimata de citre proiectantul tehnic de specialitate la 18 luni.
Costul total al investitiei este estimat la o valoare 53.542.894,51 de lei cu TVA
preturi constante ale perioadei de bazi (anul 0).
Dupa finalizarea lucrarilor de amenajare a pist="~r de biciclete din Sector 5
Bucuresti, pistele vor fi supuse unor lucriri de intretine. - * .2 sntinere anuale.
Analiza cost-beneficiu a fost realizati pentru a oferi o evaluare a costurilor gi

beneficiilor financiare si sociale in situatia tara proiect

a pune in evident situatia neta dintre acestea.

Scenariul fird proiect poate fi definitd ca fiind situatia in care Sector 5
Bucuresti realizeazi doar lucriri de intretinere anuali a spatiilor folosite la ora actual
pe post de piste de biciclete. Prin intermediul acestor lucrati de intretinere anuali se va
incerca mentinerea acestor spatii intr-o stare cit mai buni pentru o perioada cit mai

lunga de timp.

sl in situatia cu proiect si pentru

Scenariul cu proiect poate fi definita ca fiind situatia in care Sector 5 Bucuresti

realizeaza lucrarile de amenajare a pistelor de biciclete, prevazute In prezentul proiect.

Cea de-a doua entitate considerati a fi afectata de implementarea proiectului
investitional propus, operatorii de vehicule vor beneficia de o reducere importanta a
costurilor suportate, datorita Imbunatafirii conditiilor de circulatie pe strizile adiacente
pistelor de biciclete amenajate, datoriti faptului ¢3 circulatia auto, de biciclete si

44



e 0755909 987 @ aniela@caspolsiasociatii.ro

e 0722577168 @ andrei@casbolsiasociatii.ro

pietonald se va desfasura separat, fiecare pe suprafete special destinate.

Totodatd, amenajarea pistelor de biciclete va genera beneficii si pentru
populatia din zond, precum cele reprezentate de realizarea unor economii de timp in
deplasdrile bicicligtilor pe raza Sectorului 5 Bucuresti sau de cresterea veniturilor pe
perioada lucrérilor de amenajare si a lucrarilor de intretinere ulterioare (5 noi locuri de
munca temporare pe perioada executiei lucrarilor de amenajare a pistelor de biciclete).

ntrucdt pentru utilizarea pistelor de biciclete propuse spre amenajare prin
proiect, Sector 5 Bucuresti nu percepe nici un tarif, calcularea raportului costuri de
exploatare / venituri din exploatare nu este posibili.

Fluxul de numerar cumulat (fira a lua in calcul valoarea investitiei din anul de
baza), reprezentat pentru acest proiect de beneficiile financiare nete cumulate) este
pozitiv in fiecare an al perioadei de analizi.

In aceste conditii, sunt respectate recomandirile privind elaborarea analizei
cost-beneficiu. .

Pe baza acestor concluzii din analiza cost beneficiu a proiectului
~-DEZVOLTAREA MOBILITATII NEMOTORIZATE PRIN INVESTITI IN
INFRASTRUCTURA PENTRU BICICLISTI IN SECTORUL 5 AL MUNICIPTULUI
BUCURESTI, se recomanda ca proiectul si fie aprobat in vederea finantirii.

S.Scenariu/Optiunea tehnico — economic(z) optim(3), recomandat(3)
5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere
tehnic, economic, financiar, al sustenabilititii si riscurilor

Scenarii propuse

Analiza scenariilor considerate pentru acest proiect a fost structurats in functie de
‘obiectivele urmarite prin prezentul SF.
Astfel s-au analizat scenariile privind realizarea investitiei conf. Expertizei Tehnice
intocmita de dr. ing. Radu Luca:
Solutia |
Varianta 1:
= 4 cm-BA 8 RUL 50/70 conform AND 605
*= 10cm - beton C16/20
= 10 cm - balast conform SR EN 13242+A1

= sapaturd zestre degrada‘gé‘__W:”_A ,

Varianta 2:

» 4.cm-BAS8RUL50/70 conform AND 605
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*»  frezare mixturd existents degradats pe 4 cm grosime

= fundafie existent3 in stare bun3 - minim 30cm grosime

Varianta 3:
* mixtura asfaltica este in stare foarte bun3, se vor delimita pistele cu borduri 10x15¢cm
si se va marca imbricimintea existents.

Cele 3 solutii se vor aplica distinct in functie de zestrea existentd/situatia amplasamentului
pistelor de biciclete.

Solutia Il

= 4 cm - BA8RUL 50/70 conform AND 605

= 15 cm —balast stabilizat cu lianti hidraulici rutieri conform STAS 10473 si SR EN 13282
= 15 cm - balast conform SR EN 13242+A1

*  sapaturd zestre degradats

Realizarea lucrdrilor din cadrul prezentului proiect pentru cele doua solutii prezentate

are in vedere urmatoarele etape:

- lucrari de terasamente, lucriri de sapatura/umpluturd/spargeri betoane

existente, amplasare rastele biciclete

- realizare fundatie din balast de 10 cm grosime pentru prima solutie si de 15¢cm .

grosime pentru a 2a solutie
- pozare borduri in cazul ambelor solutii

- asternere strat de beton 10 cm grosime - beton C16/20 pentru prima solutie si
15 cm grosime balast stabilizat pentru a 2a solutie. Tn cazul primei solutii

varianta 2: frezare mixtura existent3 pe 4 cm grosime.

——-=-pentru toate variantele si.ambele solutii asternere strat-de uzurd-din 4 cm-BA-

8 RUL

- realizare semnalizare rutiers
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Pantele in profil transversal vor fi corelate cu profilul longitudinal pentru a asigura o

cat mai bund scurgere a apelor de pe piste.

Ambele solutii corespund cu normele in vigoare, in vederea imbunatatirii conditiilor

de circulatie pietonals.

Scenariul recomandat de cétre elaborator

Pentru realizarea analizei multicriteriale s-au considerat 15 criterii de evaluare, dupd

cum urmeaza in tabelul de mai jos. Fiecare din scenariile propuse au fost evaluate

comparativ {inand cont de parametrii sociali, de mediu si financiari. Pentru fiecare din

criteriile de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor prin punctarea acestorade la 1 la

5> puncte (5 —optiune recomandats; 1 — optiune nerecomandat3).

Tabelul nr.1 Analiza multicriteriala privind scenariile considerate

Nr.

| usor/greu (5/1)

"y Criteriu 5.3 |82
1 Durata de exploatare mare/mica 5 |3
2 Raport pret investifie initiald/ Trafic satisfacut bun/slab (5/1) 5 2
3 Raport utilizare/ Aliniament sau curba da/nu (5/1) 3 3
4 Raport utilizare/ Temperaturd mediu ambiant bun/slab (5/1) 4 | 3
5 Raport rezistentd la uzur3 / Trafic mare / mic 5 5
6 Rezistentd la actiunea agentilor petrolizri ce actioneazi accidental da/nu 5 3
(5/1)
7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 2 2
8 Necesitd utilaje specializate de executie cu intretinere atents da/nu (5/1) | 5 3
9 Necesita adaptarea trafic la executie nu/da(5/1) 1 3
| 0. | Durata mica / mare de la punerea in operd pani la darea in circulatie | S
- | (5/1)
11 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portant3 i i
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Nr. L

Criteriu S$4 . |52
crt.
12 | Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 5 5
13 | Corectiile in executie se fac usor/ greu (5/1) 4 4

14 Executie facild pe sectoare cu elemente geometrice (raze midi, 3 4
supraldrgiri foarte mari da/nu (5/1))

15 | Cheltuieli de intretinere pe perioada de analizé (10 ani) mici/ mari (5/1) |3 3

Total 58 |52

Solutia 2 are dezavantajul rezistentei mai scizute si dezavantajul riscului propagarii in
timp a fisurilor din fundatie in stratul din mixturi.
Solufia 1, pe langa costul de executie care poate fi relativ mai scazut, prezint3

durabilitate mai mare.

Avand in vedere atat avantajele enunfate mai sus cat si compozitia traficului existent,
elaboratorul propune executia solutiei 1 pe toate strizile/bulevardele ce fac obiectul

prezentului proiect.

Avantajele scenariului recomandat

Scenariul recomandat =ste cel corespunzator solutiei I, adica:
Varianta 1:

= 4.cm-BA 8 RUL 50/70 conform AND 605

= 10 cm - beton C16/20

= 10 cm - balast conform SR EN 13242+A1 °

= sapatura zestre degradata

Varianta 2:
* 4.cm -BA 8 RULS50/70 conform AND 605
= frezare mixturd existentd degradati pe 4 cm grosime
= fundatie existenta in stare buna - minim 30cm grosime
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Varianta 3:
= mixtura asfaltica este in stare foarte bunj, se vor delimita pistele cu borduri 10x15¢m

si se va marca imbracamintea existenta.

Cele 3 solufii se vor aplica distinct in functie de zestrea existentdi/situatia
amplasamentului pistelor de biciclete.

Avand in vedere cd nu s-a pus la dispozitie studiu geotehnic cu foraje pe fiecare
traseu, dupa analiza vizuala de suprafatd a zonelor, pentru cele mai multe amplasamente, se
recomanda aplicarea solutiei prezentate la varianta 1 pentru o lucrare durabil3.

Solutia prezentatd la varianta 2 se va aplica acolo unde imbricimintea existenti
prezintd degradari de suprafats iar zestrea existents (din agregate naturale si/sau din beton)
se afld in stare bun3, prezint3 capacitate portanta conform normelor si nu este infestats;
apreciem ca aceste situatii se regdsesc in procent mic din intreaga suprafata proiectats.

Solutia prezentata la varianta 3 se va aplica acolo unde imbréicimintea existentd se

prezintd in stare noud/stare foarte bun3; aceste situatii se regisesc in procent foarte mic din

intreaga suprafata proiectata.

Pe toate zonele ¢ "mbracaminte existentd din beton/pavele, indiferent de starea

acestora, se va realiza imbracaminte cu rniicura asfaltica.

Materializarea scenariului recomandat, desi presupune costuri de investiti~, orezint3

reale avantaje, precum:
- dezvoltarea infrastructurii velo si a transportului ecologic;
- reducerea timpului de transport;
- ridicarea calitatii viefii locuitorilor zonelor vizate dar si celor adiacente;

- reducerea congestiei din traficul rutier, a accidentelor si a impactului negativ

asupra mediului prin scaderea cotei modale a transportului privat cu

e eseegtotar lsmelesr reducerea"eh']isiiIor"de"gaze“cwefe‘ct"de“s'eré‘;“"“'“ “' I

- imbundtatirea calitatii caldtorilor modurile nemotorizate, prin cresterea

standardelor de calitate si siguranta in utilizarea acestor moduri de transport;
- cresterea sigurantei circulatiei pietonale si velo;
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- cresterea gradului de mobilitate a populatiei si a bunurilor;
- un cost al investitiei mai mic decat scenariul 2;.

- dezvoltarea infrastructurii velo in Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti;

- reducerea emisiilor de gaze cu efect de seri.

Descrierea constructiva, functionala si tehnologici

Strazile si Bulevardele pe care se vor amplasa pistele de biciclete se afl3 in intravilan,

pe raza Sectorului 5.

Pistele vor avea ldtimea de 1.50m dac3 se executa in cate un sens pe fiecare parte a
strazii sau 2.50m I3time dacd se executd in dublu sens doar pe o parte a strazii sau acolo
unde se fac traversrai si sunt dispuse conform plan de situatie proiectat. Acestea vor fi

amplasate pe trotuare existente, spatii neamanajate, zone carosabile.
Centralizator cu tronsoanele pistelor proiectate:
Bd. Libertatii (intre Bd. Natiunile Unite si Piata Francofoniei)

TR 1.1: Km 0+000.00 - 0+604.47
TR 1.2: Km 0+000.00 - 0+851.18

Calea 13 Septembrie (intre Str. Izvor si Piata Francofoniei)

TR 2.1: Km 0+000.00 - 1+026.33
TR 2.2: Km 0+000.00 - 0+953.26

Str. lzvor si Bd. Natiunile Unite (intre Calea 13 Septembrie si Bd. Libertatii)

TR 3.1: Km 0+000.00 - 1+293.98
TR 3.2: Km 0+000.00 - 1+411.97

Calea 13 Septembrie (intre Str. Antiaerian3 si Str. Izvor)

TR 4.1: Km 0+000.00 - 1+675.29
TR 4.2: K 0+000.00 - 1+676.06

Sos. Panduri (intre Calea 13 Septembrie si Str. Rizoare)
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TR 5.1: Km 0+000.00 - 1+092.98
TR 5.2: Km 0+000.00 - 1+085.12

Strada Progresului si Str. R3zoare (intre Calea 13 Septembrie si Sos. Panduri)

TR 6.1 Km 0+000.00 - 1+101.28
TR 6.2 Km 0+000.00 - 1+258.56

Bd-ul Tudor Vladimirescu (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)

TR 7.1: Km 0+000.00 - 0+958.90
TR 7.2: Km 0+000.00 - 0+972.75

Str. Progresului (intre Calea 13 Septembrie si str. Dr. Constantin Istrati)

TR 8.1: Km 0+000.00 - 1+998.24
TR 8.2: Km 0+000.00 — 1+949.32

Str. Mihail Sebastian (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)

TR 9.1: Km 0+000.00 - 1+023.42
TR 9.2: Km 0+000.00 - 1+041.52

Str. Antiaeriana (ii..7e Sos. Alexandriei si Calea 13 Septembrie)

TR 10.1: Km 0+000.00 - 2+081.65
TR 10.2: Km 0+000.00 - 2+177.39

Sos. Alexandriei si Calea Rahovei (intre Str. Antiaerian3 si Str. Mihail Sebastian)

TR11.1: Km 0+000.00 - 2+465.79

TR 11.2: Km 0+000.00 - 2+339.20

Str. Pucheni (intre Sos. "ﬁ(lweﬂ‘xaﬁ(‘iriéi §| Sos Sélaj) -

TR 12.1: Km 0+000.00 - 2+174.95

TR 12.2: Km 0+000.00 - 2+137.42
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Sos. Sdlaj {intre Str. Pucheni si Str. Chimirului)
TR 13.1: Km 0+000.00 - 1+471.02

TR 13.2: Km 0+4000.00 - 1+399.51

Sos. Sélaj (intre Str. Chimirului si Calea Ferentari)

TR 14.1: Km 0+000.00 - 1+500.20
TR 14.2: Km 0+000.00 - 1+507.49

‘Calea Rahovei (intre Str. Mihail Sebastian si Bd-ul Tudor Vladimirescu)

TR 15.1: Km 0+000.00 - 0+892.48
TR 15.2: Km 0+000.00 - 0+908.30

Str. Veseliei - Str. Dr. Constantin Istrati — Sos. Viilor — Str. Odoarei (intre Calea

Ferentari si Calea Rahovei)

TR 16.1: Km 0+000.00 - 1+934.74
TR 16.2: Km 0+000.00 - 1+832.48

Bd. Pieptandri — Str. Zabrautului - Str. Baiculesci . - Sos. Vi'.»= (intre Calea

Ferentari si Str. Dr. Constantin Istrati)

TR 17.1: Km 0+000.00 - 1+972.74
TR 17.2: Km 0+000.00 - 2+173.65

Calea Ferentari — Prelung. Ferentari (intre Calea Rahovei si Str. Bachus)

TR 18.1: Km 0+000.00 - 2+156.88

TR 18.2: Km 0+000.00 - 2+186.11

Str Humulesti - Str. Trompetului - str. Bachus - Str. Spiralei (intre Sos. Silaj si

Prelung. Ferentari)

TR 19.1: Km 0+000.00 - 1+526.82

TR 19.2: Km 0+000.00 - 1+481.48
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Prelung. Ferentari - Str. Zetarilor (intre Str. Bachus si Str. Branistari)

TR 20.1: Km 0+000.00 - 2+284.94
TR 20.2: Km 0+000.00 - 2+201.87

Str. N.D.Cocea - Str. Eternittii - str. Sinei (intre Str. Zetarilor Nord si Str. Zetarilor
Sud)

TR 21.1: Km 0+000.00 - 1+613.09
TR 21.2: Km 0+000.00 - 1+579.98

Str. Carlibaba - Str. Salviei — Str. Bachus (intre Sos. Salaj si Str. Trompetului)

TR 22.1: Km 0+000.00 - 1+064.73
TR 22.2: Km 0+000.00 - 1+092.54

Str. Soldat Croitoru Vasile - str. Caporal Preda - str. Muntii Carpati (intre Sos.

Alexandriei si Sos. Salaj)

TR 23.1: Km 0+000.00 - 1+949.55
TR 23.2: Km 0+000.00 - 1+908.34

Lungime total3 piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35994.99m|
Suprafata totald ocupats de piste va fi de 107984,96mp.

Suplimentar, fatd de cele precizate anterior, se vor realiza traversari in dublu sens
care se vor amplasa langd trecerile de pietoni §i care vor fi in lungime total3 de ~5500ml.
Lungimea exactd a acestora se va stabili la faza PTE dupa ce se va realiza ridicare topografica
detaliatd in care se vor amplasa toate trecerile pietonale existente. Pe aceste zone se va
aplica marcaj specific pistelor de biciclete iar acolo unde este cazul se va freza si inlocui

imbracamintea existent3 de pe carosabil si/sau se vor repozitiond trecerile pietonale in

concordanta cu.noua configuratie a tramei stradale. o

Pistele vor fi incadrate stanga-dreapta de borduri 10x15¢cm. Bordurile se pozeazi la
nivelul imbracamintii iar panta transversal3 va fi de 2% spre sistemul de colectare ape

pluviale din zona carosabils. Tn d reptul strazilor intersectate, pistele vor fi coboréate la nivelul
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carosabilului. Pe zonele in care trotuarul existent peste care se va amplasa pista are I3time
similard pistei, nu mai este cazul c3 pista sa fie delimitatd cu borduri noi 10x15cm; se va
delimita doar prin marcaj fongitudinal dispus 1angd bordurile de la carosabil si spre
proprietati.

Pe zonele in care pistelele se vor amplasa in locul trotuarelor existente si/sau la
marginea carosabild delimitatd de borduri 20x25cm, acolo unde acestea sunt degradate se

vor inlocui cu alte borduri noi 20x25¢cm din beton C30/37; acestea vor fi pozate cu luming de

10cm fata de carosabil si se vor cobora la cota strizilor intersectate.

Se vor ldsa rosturi in dal3 din beton in functie de solutia dispus3 spre executie la faza

PTE.
Toate caminele pentru retele vor fi ridicate la cota final de pe piste.

Prealabil asternerii mixturii asfaltice se va stropi fundatia cu emulsie bituminoas3

0.9kg/mp.

La imbinarea straturilor noi cu cele vechi din mixturi asfaltice, se va freza stratul vechi
pe 30cm Idtime, si se va dispune geocompozit antifisurs pe 60cm latime inaintea asternerii

stratului nou din mixturi pe toata litimea daca in zona respectiva nu se dispune bordur3.

Geocompozitul antifisurs folosit Ia imbinarea straturilor dintre mixturile asfaltice noi
§i vechi va fitip GCO si va respecta obligz:sriu caracteristicile din tabelul 3 al normativului
AND 592 (geocompozitele antifisuri tip R + STR + B). Functiile indeplinite de geocompozitul
antifisura trebuie s3 fie conform standardului SR EN 15381 “Geotextile si produse fnrudite” si

AND 592 anume:

» STR-reducerea eforturilor (antifisura)

> R—armare

» B —barier3 (sigilare)

~Geocompozitul antifisura trebuie sd ind eplineascd urmatoarele caracteristici tehn| ice: T

- Rezistentd maximd la tractiune a geocompozitului pe directie longitudinald si
transversala va fi de minimum 40 KN/m

- Elongatia la rupere va fi maxim de 5 %
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- Retentia de bitum a geotextilului din materialul geocompozit va fi de 0,9 kg/m?
- Rezistenta la poansonare (CBR) sa fie minim 1700 N
- Rezistentad la poansonare dinamicd sa fie maxim 40 mm

- Greutatea geotextilului din compozitia geocompozitului va fi cuprins3 intre 50 - 70
g/m?

- Greutatea totala a geocompozitului va fi de maxim 525 g/m?

- Densitatea filamentelor de polivinil alcool va fi de minim 1,20 Kg/dm3

Se va realiza semnalizare rutierd orizontald si verticald respectand prevederile

urmatoare:
- Pentru indicatoare rutiere: SR 1848 - 1,2,3/2011
- Pentru marcaje rutiere: SR 1848-7/2015

Se va realiza semaforizare destinat biciclistilor la toate intersectiile in care existd deja
semaforizare pentru pietoni si/sau autovehicule, aceasta neficind obiectul specialitatii de

sistematizare verticala infrastructurd rutier, pietonala si velo.

Se vor realiza si spatii de depozitare biciclete pe toate strizile/bulevardele pe care
acestea s-au proiectat. Rastelele vor fi cu grad de sigurant ridicat si se vor incastra in

fundatie dedicatd din beton. Recomandam beneficiarului s3 monitorizeze video aceste zone.

Documentatia trateaz » ' rarile pentru realizarea structurii pistelor, corespunzatoare
cu normele in vigoare, in vederea imbun3t3tirii conditiilor de circulatie. Prin realizarea
pistelor se asigurd o mai buna desfasurare a traficului velo si rutier in sector.

Se impune ca la faza PTE si premergdtor executiei lucririlor, si fie relocate

elementele verticale din calea pistelor de biciclete si toaletarea copacilor. Pe tot traseul se va

asigura gabarit de libera trecere de 2.40m in3lime.

Recomandam ca premergator fazei PTE s3 se realizeze PUZ in urma ciruia si s

stabileasca o noud configuratie a tramei stradale pentru fiecare bulevard, sosea si strada
astfel incat sa se intervina pe alte programe/axe de finantare si asupra troturelor, parcarilor,

zonelor verzi, zonelor neamanajate, zonei carosabile, demers in urma ciruia s3 rezulte
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infrastructurd armonioas3 impreun3 cu prezentul proiect, asigurdnd continuitate pentru
toate elementele din ampriza tramei stradale §i parcari suficiente pentru autoturisme,
motociclete si scutere astfe! incat acestea s3 nu fie/mai fie parcate pe troture sau pe

viitoarele piste de biciclete.

Recomandam ca acolo unde pistele vor fi amplasate in locul trotuarelor iar acestea au
latime variabild mai mare cu ~0.1-0.7m decit cei 1.50m cat vor avea pistele si
imbrécamintea este degradats, s3 se modernizeze cu aceeasi structura propusa pentru piste
§i restul zonei libere rémase langd piste iar trotuarele mai late si degradate s3 fie
modernizate pe un alt proiect separat.

Recomandam ca lucrarile de s3patur3 s3 fie realizate manual in zona retelelor sau in
cazul sapaturii mecanizate s3 fie foarte exact cartografiatd pozitia tuturor retelelor astfel
incat s3 nu se produci nicio avarie in timpul executiei. La faza PTE se vor dispune toate

masurile care se vor luain acest sens.

Propunem ca pe toate strizile unde trotuarele au [timea mai mica de 1.50m sau se
regasesc in calea pistelor diverse elemente verticale care nu pot fi relocate si unde s-au
dispus piste pe ambele parti, s3 se reorganizeze trama stradald si fluxurile de trafic astfel
incat sd incapd pistele pe ambele parti si sa aib3 cale libers. Trama stradals se va organiza
prin ingustarea benzilor acolo unde acestea sunt mai late decdt previd ~srmele iar acolo
unde spatiul nu permite s& rdman3 1 band de circulatie pe sens, s3 se reorganizeze
circulatia implementand sensuri unice.

Tn'cazul in care se preconizeazd executia de lucrari noi de retele in zon3, recomandim
beneficiarului ca prin tema de proiectare/caietul de sarcini s3 solicite prestatorilor realizarea
acestora prealabil executiei pistelor de biciclete.

Elementele geometrice in plan sunt stabilite in conformitate cu STAS 10144/3-1991,
STAS 2900-89, Ord. MT nr. 50/1985, Ord. MT nr. 46/1998 si cu ,Ghidul metodologic de

reglementare a proiectirii, executiei, utilizirii si mentenantei lucrarilor de infrastructurs

—~—~pentrubiciclete”

Lucrarile ce fac obiectul prezentului SF se incadreazs in categoria C - lucrari de

importanta normal3.
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Lucrarile de realizare a pistelor se vor implementa in conditiile respectdrii normelor si

standardelor Uniunii Europene, in conformitate cu H.G. 766/1997 si cu Legea 10/1995

privind obligativitatea utilizdrii de materiale agrementate pentru executia lucrarilor.

Stabilirea categoriei de important3 a constructiei s-a fdcut in baza Legii 10/1995,
“Legea privind calitatea in constructii”, cu respectarea “Regulamentului privind stabilirea
categoriei de importanti a constructiilor — Metodologie de stabilire a categoriei de
importanta a constructiilor” aprobat cu Ord. MLPAT nr. 31/N/1995 si a H.G. 766/1997 cu
referire la Regulamentul din Anexa 3 privind “Stabilirea categoriilor de important3 a

constructiilor”.

in conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, completatd cu Legea nr.
82/1998 si STAS 10144, strizile, soselele si bulevardele pe care se amplaseazi aceste piste

sunt de categorie I, II, Ill si IV.

Exigentele pentru verificare tehnica a prezentei documentatii sunt urmatoarele:

exigente de verificare - lucrari drum A4.1, B2.1, D2.1

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

In cazul acestei investitii se recomandi adoptarea unei structuri de rezistentd
Cluaomme cu se- ~ariul 1, pretabild pentru tronsoanele de pistd de biciclete.

3.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandare) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului

Terenurile pe care urmeazi a fi construite pistele de biciclete ce fac obiectul
acestei documentatii apartin Domeniului Public si sunt amplasate in Sectorul 35, fiind
1in administrarea Sectorului 5 Bucuresti.. '

b)  asigurarea utilititilor necesare functionirii obiectivului

Conform avizelor obtinute de la distribuitorii locali.

c) solutia tehnicd, cuprinzind descrierea, din punct de vedere
tehnologic, constructiv, tehnic, functional-arhitectural si econmomic, a

principalelor lucriri pentru investitia de bazi, corelati cu nivelul calitativ, tehmic

“side performanta ce reziilti din indicatorii tehnico-economniic propusi;
Scenariul recomandat este cel corespunzitor solutiei I, adics:

Varianta 1:
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4 cm - BA 8 RUL 50/70 conform AND 605

10 cm - beton €16/20

10 cm - balast conform SR EN 13242+A1

= sdpatura zestre degradat3

Varianta 2:

= 4 .cm - BA 8 RUL 50/70 conform AND 605
= frezare mixturd existenta degradats pe 4 cm grosime

= fundatie existentd in stare bun3 - minim 30cm grosime

Varianta 3:

= mixtura asfaltica este in stare foarte bun, se vor delimita pistele cu borduri 10x15¢cm

§i se va marca imbracamintea existenta.

Cele 3 solutii se vor aplica distinct in functie de zestrea existentd/situatia

amplasamentului pistelor de biciclete.

Avand in vedere ca nu s-a pus la dispozitie studiu geotehnic cu foraje pe fiecare
traseu, dupa analiza vizuald de suprafatd a zonelor, pentru cele mai multe amplasamente, se

recomand3 aplicarea solutiei prezentate la varianta 1 pentru o lucrare durabils.

Solutia prezentatd la varianta 2 se va aplica acolo unde imbricimintea existenta
prezintd degraddri de suprafata iar zestrea existentd (din 2gregate naturale si/sau din beton)
se afld in stare bund, prezinta capacitate portants conform normelor si nu este infestata;
apreciem cd aceste situatii se regasesc in procent mic din intreaga suprafata proiectata.

Soluia prezentata la varianta 3 se va aplica acolo unde imbricimintea existenta se
prezint3 in stare noud/stare foarte bung; aceste situatii se regdsesc in procent foarte mic din

intreaga suprafata proiectata.

. Pe toate zonele cu imbracaminte existentd din_beton/pavele, indiferent de starea.

acestora, se va realiza imbracaminte cu mixtura asfaltica.

Materializarea scenariului recomandat, desi presupune costuri de investitie, prezinta

reale avantaje, precum:
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- dezvoltarea infrastructurii velo si a transportului ecologic;
- reducerea timpului de transport;
- ridicarea calitdtii vietii locuitorilor zonelor vizate dar si celor adiacente;

- reducerea congestiei din traficul rutier, a accidentelor si a impactului negativ
asupra mediului prin scdderea cotei modale a transportului privat cu

autoturismele si reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3;

- mbunatdtirea calitdtii calstoriilor modurile nemotorizate, prin cresterea

standardelor de calitate si siguranta in utilizarea acestor moduri de transport;
- cregterea sigurantei circulatiei pietonale si velo;
- cresterea gradului de mobilitate a populatiei si a bunurilor;
- un cost al investitiei mai mic decat scenariul 2;.
- dezvoltarea infrastructurii velo in Sectorul 5 al Municipiului Bucuresti;

- reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3.

Descrierea constructiva, functionala si tehnologici

Strazile si Bulevardele pe care se vor amplasa pistele de biciclete se afl3 in intravilan,

pe raza Sectorului 5.

Pistele vor avea latimea de 1.50m daca se executd in cite un sens pe fiecare parte a
strazi sau 2.50m ldtime daca se executs *n dublu sens doar pe o parte a strazii sau acolo
unde se fac traversrai si sunt dispuse conform plan de situatie proiectat. Acestea vor fi

amplasate pe trotuare existente, spatii neamanajate, zone carosabile.
Centralizator cu tronsoanele pistelor proiectate:
Bd. Libertdtii (intre Bd. Natiunile Unite si Piata Francofoniei)

TR 1.1: Km 0+000.00 - 0+604.47

TR 1.2: Km 0+000.00 - 0+851.18

Calea 13 Septembrie (intre Str. Izvor si Piata Francofoniei)

TR 2.1: Km 0+000.00 - 1+026.33
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TR 2.2: Km 0+000.00 - 0+953.26

Str. Izvor si Bd. Natiunile Unite (intre Calea 13 Septembrie si Bd. Libertatii)

TR 3.1: Km 0+000.00 - 1+293.98
TR 3.2: Km 0+000.00 - 1+411.97

Calea 13 Septembrie (intre Str. Antiaerian3 $i Str. Izvor)

TR 4.1: Km 0+000.00 - 1+675.29
TR 4.2: Km 0+000.00 - 1+676.06

Sos. Panduri (intre Calea 13 Septembrie si Str. R3zoare)

TR 5.1: Km 0+000.00 - 1+092.98
TR 5.2: Km 0+000.00 - 1+085.12

Strada Progresului si Str. Rézoare (intre Calea 13 Septembrie si Sos. Panduri)

TR 6.1 Km 0+000.00 - 1+101.28
TR 6.2 Km 0+000.00 - 1+258.56

Bd-ul Tudor Viadimirescu . . Calea Raho i si C2lea 13 Septembrie)

TR 7.1: Km 0+000.00 - 0+958.90
TR 7.2: Km 0+000.00 - 0+972.75

Str. Progresului (intre Calea 13 Septembrie si str. Dr. Constantin Istrati)

TR 8.1: Km 0+000.00 - 1+998.24
TR 8.2: Km 0+000.00 — 1+949.32

Str. Mihail Sebastian (intre Calea Rahovei si Calea 13 Septembrie)

- TR 9.1:Km 0+000.00 - 1+023.42

TR 9.2: Km 0+000.00 - 1+041.52

Str. Antiaeriand (intre Sos. Alexandriei si Calea 13 Septembrie)
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TR 10.1: Km 0+000.00 - 2+081.65
TR 10.2: Km 0+000.00 - 2+177.39

Sos. Alexandriei si Calea Rahovei (intre Str. Antiaerian3 si Str. Mihail Sebastian)

TR 11.1: Km 0+000.00 - 2+465.79
TR 11.2: Km 0+000.00 - 2+339.20

Str. Pucheni (intre Sos. Alexandriei si Sos. Salaj)

TR 12.1: Km 0+000.00 - 2+174.95
TR 12.2: Km 0+000.00 - 2+137.42

Sos. Sélaj (intre Str. Pucheni si Str. Chimirului)

TR 13.1: Km 0+000.00 - 1+471.02
TR 13.2: Km 0+000.00 - 1+399.51

Sos. Sélaj (intre Str. Chimirului si Calea Ferentari)

TR 14.1: Km 0+000.00 - 1+500.20
TR 14.2: Km 0+000.00 - 1+507.49

Calea Rahovei (intre Str. Mihail Sebastian si Bd-ul Tudor Vladimirescu)

TR 15.1: Km 0+000.00 - 0+892.48
TR 15.2: Km 0+000.00 - 0+908.30

Str. Veseliei - Str. Dr. Constantin Istrati — Sos. Viilor — Str. Odoarei (intre Calea

Ferentari si Calea Rahovei)

TR 16.1: Km 0+000.00 - 1+934.74

© T TR16.2: KnT0¥000.00 - 1¥83248

Bd. Pieptandri — Str. Zabrautului - Str. Baiculescu lon - Sos. Viilor (intre Calea

Ferentari si Str. Dr. Constantin Istrati)
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TR 17.1: Km 0+000.00 - 1+972,74
TR 17.2: Km 0+000.00 - 2+173.65

Calea Ferentari — Prelung. Ferentari (intre Calea Rahovei si Str. Bachus)

TR 18.1: Km 0+000.00 - 2+156.88
TR 18.2: Km 0+000.00 - 2+186.11

Str Humulesti - Str. Trompetului - str. Bachus - Str. Spiralei (intre Sos. Salaj si

Prelung. Ferentari)

TR 19.1: Km 0+000.00 - 1+526.82
TR 19.2: Km 04—000.00 - 1+481.48

Prelung. Ferentari - Str. Zetarilor (intre Str. Bachus si Str. Branistari)

TR 20.1: Km 0+000.00 - 2+284.94
TR 20.2: Km 0+000.00 - 2+201.87

Str. N.D.Cocea - Str. Eternitatii - str. Sinei (intre Str. Zetarilor Nord si Str. Zetarilor
Sud)

TR 21.1: Km 0+000.00 - 1+613.09
TR 21.2: Km 0+000.00 - 1+579.98

Str. Cérlibaba - Str. Salviei — Str. Bachus (intre Sos. Salaj si Str. Trompetului)

TR 22.1: Km 0+000.00 - 1+064.73
TR 22.2: Km 0+000.00 - 1+092.54

Str. Soldat Croitoru Vasile - str. Caporal Preda - str. Muntii Carpati (intre Sos.

Alexandriei si Sos. Silaj)

TR 23.1: Km 0+000.00 - 1+949.55

TR 23.2: Km 0+000.00 - 1+908.34
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Lungime totala piste de biciclete realizata cu 2 benzi: 35994.99ml|
Suprafata totala ocupati de piste va fi de 107984,96mp.

Suplimentar, fat3 de cele precizate anterior, se vor realiza traversari in dublu sens
care se vor amplasa langa trecerile de pietoni si care vor fi in lungime totald de ~5500ml.
Lungimea exact3 a acestora se va stabili la faza PTE dupa ce se va realiza ridicare topografici
detaliata in care se vor amplasa toate trecerile pietonale existente. Pe aceste zone se va
aplica marcaj specific pistelor de biciclete iar acolo unde este cazul se va freza si inlocui
imbracdmintea existentd de pe carosabil sifsau se vor repozition3 trecerile pietonale in
concordanta cu noua configuratie a tramei stradale.

Pistele vor fi incadrate stinga-dreapta de borduri 10x15cm. Bordurile se pozeazs la
nivelul Tmbrécamintii iar panta transversald va fi de 2% spre sistemul de colectare ape
pluviale din zona carosabil3. Tn dreptul strazilor intersectate, pistele vor fi coborate Ia nivelul
carosabilului. Pe zonele in care trotuarul existent peste care se va amplasa pista are I3time
similard pistei, nu mai este cazul ca pista s3 fie delimitatd cu borduri noi 10x15¢m; se va
delimita doar prin marcaj longitudinal dispus langd bordurile de la carosabil si spre
proprietati.

Pe zonele in care pistelele se vor amplasa in locul trotuarelor existente sifsau la
marginea carosabila delimitatd de borduri 20x25¢m, acolo unde acestea sunt degradate se
vor inlocui cu alte borduri noi 20x25cm din beton C30/37; acestea vor fi pozate cu lumina de

10cm fata de carosabil si se vor cobora la cota strézilor intersectate.

Se vor lasa rosturi in dal3 din beton in functie de solutia dispus3 spre executie la faza

PTE.
Toate cdminele pentru retele vor fi ridicate la cota final3 de pe piste.

Prealabil asternerii mixturii asfaltice se va stropi fundatia cu emulsie bituminoass

0.9kg/mp.

La imbinarea straturilor noi cu cele vechi din mixturi‘asfaltice, se va freza stratul vechi
pe 30cm latime, si se va dispune geocompozit antifisurs pe 60cm [atime inaintea asternerii

stratului nou din mixturi pe toat3 I3timea daca in zona respectiva nu se dispune borduri.
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Geocompozitul antifisura folosit la imbinarea straturilor dintre mixturile asfaltice noi

$X.

P
=

st vechi va fi tip GCO si va respecta obligatoriu caracteristicile din tabelul 3 al normativului
AND 592 (geocompozitele antifisura tip R + STR + B). Functiile indeplinite de geocompeozitul
antifisura trebuie s& fie conform standardului SR EN 15381 “Geotextile si produse inrudite” si

AND 592 anume:

»> STR-—reducerea eforturilor {antifisura)
> R-—armare
> B-—bariers (sigilare)
Geocompozitul antifisura trebuie s3 indeplineasc3 urm3toarele caracteristici tehnice:

- Rezistentd maxim3 la tractiune a geocompozitului pe directie longitudinala si
transversala va fi de minimum 40 KN/m

- Elongatia la rupere va fi maxim de 5 %

- Retentia de bitum a geotextilului din materialul geocompozit va fi de 0,9 kg/m?
- Rezistentd la poansonare (CBR) s3 fie minim 1700 N

- Rezisten{d la poansonare dinamic3 s3 fie maxim 40 mm

- Greutatea geotextilului din compozitia geocompozitului va fi cuprinsa intre 50 - 70
g/m?

- Greutatea totala a geocompozitului va fi de maxim 525 g/m?.

- Densitatea filamentelor de polivinil alcool va fi de minim 1,20 Kg/dm?

Se va realiza semnalizare rutier orizontals si verticald respectand prevederile

urmatoare:
- Pentru indicatoare rutiere: SR 1848 - 1,2,3/2011
- Pentru marcaje rutiere: SR 1848-7/2015

Se va realiza semaforizare destinat biciclistilor la toate intersectiile in care exist3 deja

semaforizare pentru pietoni si/sau autovehicule, aceasta neficand obiectul specialitatii de

sistematizare vertical3 infrastructur3 rutiera, pietonal3 si velo.
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Se vor realiza si spatii de depozitare biciclete pe toate strazile/bulevardele pe care
acestea s-au proiectat. Rastelele vor fi cu grad de sigurant3 ridicat i se vor incastra in

fundatie dedicata din beton. Recomandim beneficiarului s3 monitorizeze video aceste zone.

Documentatia trateaza lucririle pentru realizarea structurii pistelor, corespunzitoare
cu normele in vigoare, in vederea imbun3tatirii conditiilor de circulatie. Prin realizarea
pistelor se asigurd o mai buna desfisurare a traficului velo si rutier Tn sector.

Se impune ca la faza PTE si premergitor executiei lucririlor, si fie relocate
elementele verticale din calea pistelor de biciclete si toaletarea copacilor. Pe tot traseul se va

asigura gabarit de libera trecere de 2.40m in3ltime.

Recomandam ca premergdtor fazei PTE s3 se realizeze PUZ in urma ciruia <3 se
stabileascd o noud configuratie a tramei stradale pentru fiecare bulevard, sosea si stradi
astfel incat sa se intervind pe alte programe/axe de finantare si a