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STUDIU DE OPORTUNITATE

PRIVIND DELEGAREA DE GESTIUNE
A SERVICIULUI DE ILUMINAT PUBLIC
IN ORASUL BROSTENI, JUDETUL SUCEAVA



1. Consideratii generale privind serviciul de iluminat public

Serviciul de iluminat public reprezinta activitatea de utilitate publica si de interes economic si social
general, aflata sub autoritatea Consiliului local si care are drept scop asigurarea iluminatului rutier,
pietonal, arhitectural, ornamental (parcuri, piete, zone de agrement) si ornamental festiv precum si
intretinerea si mentinerea acestuia, prestata in perimetrul Orasului Brosteni.
Serviciul de iluminat public se realizeaza prin intermediul unei infrastructuri tehnico-edilitare specifice,
denumita in continuare sistem de iluminat public.
Sistemul de iluminat public constituie un ansamblu tehnologic si functional, alcatuit din constructii,
instalatii si echipamente specifice, care cuprinde:
a) retele electrice de joasa tensiune aeriene sau subterane, destinate iluminatului public;
b) stalpi de sustinere a retelei, respectiv a corpurilor de iluminat, destinati iluminatului public;
¢) puncte de aprindere aflate in posturi de transformare si cutii de distributie aeriene, terane sau
subterane, destinate exclusiv iluminatului public;
d) echipamente de comanda, automatizare, masurare si control;
e) corpuri (aparate) de iluminat, console si accesorii.
[luminatul public reprezinta unul dintre criteriile de calitate ale civilizatiei moderne. El are rolul de a
asigura atat orientarea si circulatia in sigurantd a pietonilor si vehiculelor pe timp de noapte , cat si
crearea unui ambient corespunzator in orele fara lumina naturala.
Principalele functiuni ale iluminatului public sunt:
= Securitatea traficului rutier;
= Securitatea persoanelor si bunurilor;
* Ambianta si confort;
= Estetica arhitectonica;
[luminatul public trebuie sa indeplineasca conditii prevazute de normele luminotehnice , fiziologice, de
sigurantd a circulatiei, si de estetica arhitectonica, in conditiile: utilizarii rationale a energiei electrice,
reducerii costului investitiilor si reducerii cheltuielilor anuale de exploatare si intretinere a instalatiilor
de iluminat public.
Realizarea unui iluminat corespunzator, determind in special reducerea cheltuielilor indirecte,
reducerea numarului de accidente pe timp de noapte, reducerea riscului de accidente rutiere, reducerea
numadrului de agresiuni contra persoanelor, imbunatéfirea climatului social si cultural prin cresterea
sigurantei activitatilor pe durata noptii.
Studiile efectuate pe plan mondial aratd o Tmbunatatire continud a nivelului tehnic al instalatiilor de
iluminat public. Cresterea nivelului de iluminare determina cresterea nivelului investitiilor si conduce
la reducerea pierderilor indirecte datorate evenimentelor rutiere. Astfel experienta unor tari vest
europene aratd ca pe durata noptii, riscul de accidente este de 1,6 ori mai mare fata de zi si cu o gravitate
mult mai mare ( numarul de morti de 5,4 , iar numarul de raniti de 2,1, ori mai mare fata de lumina
naturald).
Asigurarea unui iluminat corespunzator, poate conduce la o reducere cu 30% a numarului total de
accidente pe timp de noapte pentru drumurile rurale. Totodata, iluminatul corespunzator al trotuarelor,
sau partii carosabile de circulatie ( unde nu sunt trotuare), reduce substantial numarul de agresiuni
fizice, conducand la cresterea Increderii populatiei pe timp de noapte si circulatia In conditii de
siguranta.
Din cele prezentate se poate concluziona ca cele mai importante criterii pentru obtinerea unui ilumint
performant sunt:
= Nivelul luminantei carosabilului;
= O slaba orbire datorata corpurilor de iluminat utilizate;
= O buna uniformitate a luminantei carosabilului;
= Nivelul luminatiei trotuarelor.
O altd componentd a sistemului de iluminat, pe langa iluminatul public este iluminatul decorativ , prin
cele doua componente ale sale — iluminat arhitectural al cladirilor de patrimoniu si iluminat ornamental
festiv cu ocazia sarbatorilor de iarna, de Pasti sau cu ocazia unor manifestari cultural-artistice in zilele
festive ale Orasului.



Dacd in cazul iluminatului public stradal si pietonal, predomind utilul si eficienta energetica, in
iluminatul ornamental, predominant este frumosul si simtul estetic. [luminatul ornamental este in
sarcina exclusiva a administratiei locale, in acest caz nemaiexistand puncte comune cu instalatiile
furnizorului de energie ( in cazul nostru DELGAZ GRID).

Chiar daca consumul de energie electrica a crescut cu mult dupa 1989, sistemul de iluminat public din
localitatea Brosteni, necesita eforturi importante pentru cresterea parametrilor luminotehnici, energetici
si economici, pentru ca nivelurile de luminanta si iluminare pe baza carora sunt proiectate instalatiile
nu mai corespund normelor nationale si internationale de iluminat stabilite de Norma CIE 115/1995 —
Comisia Internationald de [luminat precum si de SR 13433/1999 standard roméan pentru iluminat.

Tn Norma C.LE. (Comisia Internationala de Iluminat) nr.115/1995 se recomanda, pentru
realizarea unor sisteme de iluminat corespunzatoare destinate drumurilor, utilizarea a cinci clase ale
sistemelor de iluminat, M1,...., M5.

Atribuirea unei anumite clase a sistemului de iluminat unui tip de cale de circulatie (drum) se
face in functie de urmatorii factori: intensitatea traficului, complexitatea configuratiei caii de rulare,
controlul traficului, separarea anumitor benzi de circulatie destinate altor categorii de participanti la
trafic (tabelul 1)

1. Intensitatea traficului rutier se refera la valoarea numarului de vehicule pe ora, banda si sens,
care circula pe un drum.

2. Complexitatea configuratiei drumului se refera la infrastructura, modificari ale traficului si
vecinatati. Factorii de care trebuie sa se tina seama sunt: numarul de benzi de circulatie de pe fiecare
sens, panta drumului, indicatoare si panouri de semnalizare rutiera.

3. Controlul traficului se refera la existenta indicatoarelor si a panourilor de semnalizare rutiera,
existenta semafoarelor. Acolo unde acestea lipsesc, controlul traficului se apreciaza a fi scazut si
invers.

4. Separarea anumitor benzi de circulatie destinate altor categorii de participanti la trafic se refera
la benzile de circulatie, special destinate unei anumite categorii, cum ar fi: camioane, autobuze,
biciclete, pietoni.

Tabelul 1.
Clasele sistemelor de iluminat pentru diferite tipuri de cai de circulatie
Caracteristicile cailor de circulatie Clasa sistemului de
iluminat
corespunzator

Cai de circulatie destinate traficului cu viteza mare de
deplasare, cu sensuri de circulatie separate, fara intersectii si
cu controlul accesului (autostrazi, cai de circulatie expres).
Intensitatea traficului si complexitatea configuratiei rutiere:

Ridicate M1
Medii M2
Scazute M3

Cai de circulatie destinate traficului de mare viteza, cu doua
sensuri de circulatie.

Controlul traficului si separarea benzilor de circulatie:
Scazute M1
Ridicate M2
Cai de circulatie urbane cu trafic important, cai de circulatie
radiale. Controlul traficului si separarea benzilor de circulatie:
Scazute M2
Ridicate M3
Cai de circulatie urbane cu trafic mai putin important si de
acces in zonele rezidentiale.

Controlul traficului si separarea benzilor de circulatie:
Scazute M4
Ridicate M5




Pentru a realiza un ambient luminos corespunzator, sistemele de iluminat destinate cailor de
circulatie, trebuie sa ia in consideratie urmatorii factori:

— nivelul de luminanta si uniformitatea distributiei luminantei pe suprafata drumului;

— nivelul de iluminare al vecinatatilor;
limitarea orbirii de inconfort si incapacitate;

— ghidajul vizual.

Primii trei factori din enumerarea de mai sus pot fi controlati prin valori limita, date de clasele
sistemelor de iluminat M1,....,M5, aceste valori fiind recomandate de C.L.E..
Tn tabelul 2 sunt prezentate valorile recomandate pentru cele cinci clase ale sistemului de iluminat.

Tabelul 2.
Valorile marimilor de referinta (Lm, U0, Ul, TI, SR)
Clasa sist. de Domeniul de aplicare
iluminat
Toate caile de Toate caile de Cai de circulatie |Cai de circulatie cu
circulatie circulatie fara intersectii trotuar neluminat
Lm uo T1% Ul val.min. SR* val.min.
scd/m2t val.min. | val.max.

val.admisa
M1 2 0,4 10 0,7 0,5
M2 15 0,4 10 0,7 0,5
M3 1 0,4 10 0,5 0,5
M4 0,75 0,4 15 - -
M5 0,5 0,4 15 - -

Precizari asupra nivelului de iluminare:

Pentru anumite zone destinate circulatiei rutiere cum ar fi intersectii cu alte cai de circulatie
sau cai ferate, piete, pasaje, sensuri giratorii nesemanlizate si zone destinate circulatiei pietonale, unde
viteza de deplasare a observatorului este relativ mica in comparatie cu cea din circulatie rutiera, care
sta la baza calculului sistemelor de iluminat este iluminarea.

Zonele periculoase sunt zonele in care traficul rutier este ingreunat de prezenta unui numar
mare de autovehicule, pietoni, biciclisti si alti participanti la trafic, sau zone in care caile de circulatie
se ingusteaza datorita reducerii numarului de benzi de circulatie. In aceste zone, posibilitatea de
aparitie a coliziunilor intre autovehicule sau intre autovehicule si ceilalti participanti la trafic, este
mare.

In functie de tipul zonei periculoase, C.I.E. recomanda sase clase ale sistemelor de iluminat
Co.....,C5 (tabelul 3).

Pentru o zona periculoasa importanta, clasa sistemului de iluminat C (i-1) este superioara (din
punct de vedere al cerintelor luminotehnice impuse) clasei sistemului de iluminat al celui mai
important drum ce se intersecteaza si careia ii corespunde clasa sistemului de iluminat M i.

Tabelul 3.
Clasele sistemelor de iluminat pentru diferite tipuri de zone
Tipul Clasa sistemului de
zonei periculoase iluminat corespunzator
Intersectii de doua sau mai multe cai de circulatie, rampe, zone
n care se face reducerea numarului de benzi de circulatie C(@i—1)=Mi
Intersectii cu cai ferate sau cu linii de tramvai:
-simple Ci=Mi
- complexe C (i-1) = Mi




Sensuri giratorii fara semnalizare rutiera:

- compexe sau mari C1
- de complexitate medie C2
- simple sau mici C3
Zone aglomerate (in care traficul se desfasoara greu):

- complexe sau mari C1
- de complexitate medie C2
- simple sau mici C3

Conditiile luminotehnice impuse de clasele sistemelor de iluminat CO0,....,C5, sunt prezentate in
tabelul 4.

Tabelul 4.
Conditii luminotehnice impuse de clasele sistemelor de iluminat C
Clasa sistemului de Em slixt Uo (E)
iluminat val. admisa val. minima

50,0 0,4

CO

C1 30,0 0,4

C2 20,0 0,4

C3 15,0 0,4

C4 10,0 0,4

C5 7,5 0,4

ZONE PENTRU PIETONI

Necesitatile vizuale ale pietonilor difera mult de cele ale conducatorilor auto, deoarece viteza
de deplasare este mai mica, timpul de adaptare vizuala este mai mare si obiectele aflate in apropiere
sunt mai importante decét cele aflate la distanta.

Realizarea unui ambient luminos corespunzator, are ca urmare descurajarea crimei asupra
persoanelor si proprietarilor, marind securitatea zonei si a vecinatatilor acesteia. Acest lucru este
posibil prin alegerea unei clase a sistemului de iluminat corespunzatoare, conform tabelului 5.

Tabelul 5.
Clasele sistemelor de iluminat pentru diferite tipuri de cai de circulatie destinate pietonilor si
biciclistilor

Caracteristicile cailor de circulatie pentru Clasa sistemului de
pietoni sau biciclisti iluminat
corespunzator
- foarte importante
P1
- greu de utilizat de pietoni sau biciclisti pe timpul noptii P2
- moderat utilizate de pietoni sau biciclisti pe timpul noptii P3
- rar utilizate de pietoni sau biciclisti pe timpul noptii, in zone rezidentiale P4
- rar utilizate de pietoni sau biciclisti pe timpul noptii in zone rezidentiale,
importante arhitectural P5
- foarte rar utilizate de pietoni sau biciclisti pe timpul noptii in zone P6
rezidentiale, importante arhitectural
- unde exista numai ghidaj vizual provenit de la C.1.L. existente P7

Valorile iluminarilor recomandate de Comisia Internationala de Iluminat pentru clasele
P1,....,P7 sunt date in tabelul 6.



Tabelul 6.
Valorile nivelurilor de iluminare pentru clasele sistemului de iluminat (P)

Clasa sistemului de | Em Emin
iluminat sixt sixt
val. admisa val. minima

P1 20,0 7,5
P2 10,0 3,0
P3 7,5 1,5
P4 50 1,0
P5 3,0 0,6
P6 1,5 0,2

P7 fard valoare impusa | fard valoare impusa

Concluzia importanta care se desprinde din studiul surselor de iluminat este cd , din punct de vedere al
eficientei luminoase Si a considerentelor economice, se impune folosirea lampilor economice sau a
lampilor cu LEAD, din urmatoarele considerente. Recomandarea este sa fie lampi cu LEAD, avind in
vedere tendinta de scadere a preturilor la aceste produse si eficienta ridicata a acestora.

= dimensiuni mult mai mici;

= indicele de redare al luminii suficient pentru iluminatul public;

= consum energetic redus
Din studiul corpurilor de iluminat exterioare stradale, ambientale sau ornamentale se impune utilizarea
celor cu grade ridicate de protectie la patrunderea prafului si a umiditatii, cu grad ridicat de rezistenta
la socuri si vibratii, compensate din punct de vedere electric, protejate cu sigurante fuzibile si
deconectare de la tensiune in caz de deschidere (voitd sau accidentald). De asemenea corpurile cu
reflector continuu geometric si dispersor antistralucire aduc un avantaj att luminotehnic cat si estetic.
Pana 1n anii 1990, marimea de referinta pentru analiza sistemelor de iluminat era iluminarea. Studiile
de specialitate precizeaza ca nivelul de iluminare poate constitui o marime de bazd corectd numai in
aprecierea sistemului de iluminat exterior in care elementul in miscare este omul. Aceasta limitare de
domeniu se explicd prin faptul cd iluminarea caracterizeazd modul in care o sursd de lumina “vede” o
anumita suprafata, fara a tine cont de elementul subiectiv ce il constituie perceptia vizuala a unei
suprafete luminate.
Aceasta marime ia in considerare modul in care conducétorul unui vehicul percepe razele de lumina
reflectate de suprafata unui drum, in functie de caracteristicile sursei de lumina si de imbracamintea
drumului. Luminanta evalueaza modul in care ochiul uman, din pozitia de conducator de autovehicul
vede o suprafata de referintd plasatd la o distanta cuprinsa intre 60-160m.
O alta anomalie 1n analiza sistemelor de iluminat de pana in anii 1990 era ca se aveau in vedere doar
aspectele cantitative ale sistemelor de iluminat, cele calitative ramanand in plan secundar.
Pentru modernizarea efectiva a sistemelor de iluminat, trebuie sa fie luate in calcul si distributia
luminantelor in planul orizontului util §i in campul vizual precum si ghidajul vizual (pentru sistemele
de iluminat rutier) cat si cele legate de culoarea luminii (redarea culorii si culoarea aparentd) mai ales
pentru iluminatul decorativ (ornamental si arhitectural).
1n ceea ce priveste distributia luminantelor, pentru evitarea orbirii psihologice este necesara realizarea
unei uniformitati in limite diferite $i anume uniformitatea generala (pe planul drumului) trebuie sa fie
de cel putin 0,4 iar uniformitatea longitudinala (masurata in lungul axului unui culoar) sa fie de cel
putin 0,5.
Pentru evitarea orbirii directe fiziologice provocate de sursele de lumind, se vor folosi corpuri de
iluminat cu unghi de protectie mare, astfel incét la unghiuri de privire normale, sursa sd nu fie vazuta.

2. Prezentarea sistemului de iluminat public din Orasul Brosteni

Sistemul de iluminat public existent in Orasul Brosteni a fost proiectat pe baza normelor prevazute de
Ordinul 437/1976, norme care puneau accent pe reducerea la maxim a consumului de energie electrica.
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Orasul Brosteni se compune din 7 sate: Brosteni, care da si denumirea Orasului, aici fiind sediul
administrativ, Cotargasi, Darmoxa, Frasin, Holda, Holdita si Pietroasa. Orasul este strabatut de drumul
national DN17B, care leaga Orasul Vatra Dornei de municipiul Piatra Neamt, drumul judetean
Brosteni-Stulpicani, precum si drumuri comunale si forestiere.

Facind media, au rezultat valorile cu rosu din studiul nostru.

Situatia retelei de iluminat public din orasul Brosteni, este asemanatoare cu retelele de iluminat public
din Romania, adica pe stilpi comuni cu reteaua de distributie a energiei electrice, avind conductorul de
faza pentru iluminat public separat, dar conductorul de nul, comun cu reteaua de distributie.

Punctele de aprindere pentru iluminat public sunt in cutiile de distributie a posturilor de transformare
ale distribuitorului de energie electrica, sau pe stilpii speciali, repartizate astfel:

Punctele de aprindere:
1. Oras BROSTENI
- PTA4 Brosteni— in cutia de distributie a PTA
- PTAL Lungeni —in cutia de distributie a PTA
- PTAZ2 Lungeni —in cutia de distributie a PTA
- PTAL Neagra —in cutia de distributie a PTA
- PTAZ2 Neagra — in cutia de distributie a PTA
2. Sat COTARGASI
- PTAL1—in cutia de distributie a PTA
- PTA2 —in cutia de distributie a PTA
- PTA3—1n cutia de distributie a PTA
- PTA4 —in cutia de distributie a PTA
3. Sat DARMOXA
- PTA1 —in cutia de distributie a PTA.
- PTAZ2—1n cutia de distributie a PTA
4. Sat FRASIN
- PTA Frasinu de Sus — in cutia de distributie a PTA
- PTA Frasinu de Jos — in cutia de distributie a PTA
5. Sat HOLDA
- PTA Holda — in cutia de distributie a PTA
- PTA Haraoaia — in cutia de distributie a PTA
- PTA Barnari —in cutia de distributie a PTA
6. Sat HOLDITA
- PTA Holdita — in cutia de distributie a PTA
- PTA Capra—in cutia de distributie a PTA
7. Sat PIETROASA
- PTAL —in cutia de distributie a PTA

Reteaua de iluminat public, utilizeaza stilpii retelei de distributie a DELGAZ GRID, de diverse tipuri,
in numar de 1295 buc, repartizati astfel:
1 Oras BROSTENI Total — 227 buc

- SE11- 4buc

- SE10-83 buc

- SE4- 123 buc

- SC10002 — 17

2 Sat COTARGASI total — 372 buc
- SE11-13buc

- SE10 - 154buc

- SE4-183 buc

- SC10002 — 22 buc

3 Sat DARMOXA total — 177 buc
- SE10- 43 buc

- SE4103 - 112 buc



- SEl11- 4buc

- SC10002- 18 buc
4 FRASIN total — 97 buc

- SE11-3buc

- SE10-38 buc

- SE4 -56 buc

5 Sat HOLDA total — 209 buc

- SE11-2buc

- SE10-94 buc

- SE4-113 buc
6 Sat HOLDITA total — 160 buc
- SE11-3buc

- SE10- 74 buc

- SE4-83huc
7 Sat PIETROASA total — 53 buc
- SE10-21 buc

- SE11-2buc

- SE4-31buc

Situatia corpurilor de iluminat din Orasul Brosteni, se prezinta astfel:

Nr Corp de iluminat tip Conform PT nr Conform PT nr TOTAL

crt 316/2024 pag 18 317/2024 pag 17 (buc)

1 NA 70W - 182 182

2 NA 150W 91 161 252

3  |HG 125w 57 6 63

4  |HG 250W - 49 49

5 |FLUO 72W 199 475 674

6 LED 50W 7 15 22
Total 354 888 1242

Tncepand cu anii 1990 s-a trecut la inlocuirea lampilor cu vapori de mercur , cu lampi cu vapori de
sodiu de Tnaltd presiune mai ales pe arterele din categoriile M1 si M2 (cu trafic mare si mediu), investitii
realizate la acea data de Electrica.

Din pacate, insa, datoritd faptului cd aria de alegere a corpurilor de iluminat , in perioada 1990-1997
era limitatd, mult mai micd decat cea de acuma, s-au achizitionat corpuri de iluminat mai putin
performante

( ne referim la caracteristicile reflectorului si difuzorului, precum si la gradele relativ mici de protectie
a compartimentului optic i aparataj).

Dupa anul 2006, dupa promulgarea Legii nr.51/2006 — privind serviciile de utilitati publice si a Legii
nr. 230/2006 — privind serviciul de iluminat public, comunitatile locale au inceput sa schimbe corpurile
de iluminat si lampile, in vederea obtinerii unui iluminat performant.

Si in Orasul Brosteni, autoritatile publice au inlocuit in mare parte corpurile vechi tip IRE sau lampile
cu vapori de mercur sau cu vapori de sodiu, cu corpuri noi, echipate cu lampi performante, initial cu
lampi economice. Aceste lampi au avantajul de a consuma foarte putina energie electrica, dar
performantele de iluminare, nu se ridica la standardele de iluminare acceptate. De aceea, in ultimii ani,
Primaria Brosteni, a decis sa inlocuiasca toate corpurile de iluminat existente, cu corpuri de iluminat
cu lampi LED, la fel de economice dar cu performante de iluminare superioare.

In ceea ce priveste reteaua de iluminat public, aceasta e compusa din conductor clasic funie aluminiu
montat de distribuitorul de energie electrica si conductor TYIR 16, montat de distribuitorul de energie
electrica sau de primarie.

In acest moment, situatia se prezinta astfel:



Localitatea Total (km) Cond.clasic Cod.TYIR, montal Cod.TYIR, montat
montat de de distrib de e.e. de primarie
distrib. de e.e. (km) (km)

BROSTENI 9,08 6,14 2,94 -
COTARGASI 14,88 12,13 2,75 -
DARMOXA 7,08 7,08 - -
FRASIN 3,88 3,88 - -
HOLDA 8,36 7,13 1,23 -
HOLDITA 6,40 6,40 - -
PIETROASA 2,12 2,12 - -
Total 51,80 44,88 6,92 -

Din cele prezentate, se observa ca in comune, deci si in Orasul Brosteni, Sistemul de iluminat
public si Sistemul de distributie a energiei electrice, coexista, existind interferente intre ele. Din acest
motiv, Autoritatea Nationala de Reglementare in Domeniul Energiei (ANRE) si Autoritatea Nationala
De Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice (ANRSC), au emis Ordinul comun
nr. 93/2007, pentru aprobarea Contractului-cadru privind folosirea infrastructurii Sistemului de
distributie a energiei electrice, pentru realizarea Serviciului de iluminat public. Acest ordin prevede
preluarea in mod gratuit de la distribuitorul de energie electrica, de catre autoritatile publice locale, a
elementelor care constituie Sistemul de iluminat public, si utilizarea in mod gratuit, a elementelor
Sistemului de distributie a energiei electrice a elementelor comune. Ordinul prevede ca punctele de
delimitare intre cele doua sisteme sunt clemele si implicit contactele electrice, la care se racordeaza
coloanele de alimentare a corpurilor de iluminat public, in reteaua aeriana.

In concluzie, Sistemul de iluminat public din Orasul Brosteni, prin grija autoritatilor locale, este in curs
de modernizare. Pina la deplina modernizare a Sistemului de iluminat public din Orasul Brosteni, se
impune ca in anii ce urmeaza, sa se faca anumite investitii.

1. Finalizarea inlocuirii corpurilor de iluminat, cu corpuri de iluminat cu lampi LED.

2. Scoaterea blocurilor de masura si a punctelor de aprindere din cutiile de distributie a

distribuitorului de energie electrica, in cutii de distributie apartinind primariei.

Realizarea acestui obiectiv, nu poate fi realizat prin fonduri proprii, de aceea, primaria Orasului
Brosteni, va face demersurile pentru a obtine fonduri prin Programul National de Redresare si
Rezilienta.
Avind in vedere ca, incepind cu anul 2024, Uniunea Europeana va aloca Romaniei fonduri
nerambursabile pentru modernizarea iluminatului public, cred ca nu este lipsit de interes incercarea de
a accesa din aceste fonduri, mai ales ca programul de modernizare a iluminatului public din fonduri
europene, va intra cat de curind la Orase.

3. Motive de ordin economic, financiar social si de mediu care justifica delegarea de gestiune.
Avand in vedere experienta si practica altor localitati din tara, privind modernizarea sistemelor de
iluminat public, consideram ca procedura delegarii de gestiune a serviciului de iluminat de pe teritoriul
Orasului Brosteni, se justifica, motivat de:

1. dispersarea efortului financiar pentru modernizarea si extinderea sistemului de iluminat public

pe o perioada anumita;

2. executarea si finalizarea tuturor lucrarilor intr-un termen cat mai scurt si aducerea sistemului la

parametri performanti, micsorand numarul reclamatiilor;

3. redirectionarea unor garanfii catre alte proiecte care necesitd finantare si care constitue o

prioritate pentru Consiliul local;

4. degrevarea Consiliului local de constituirea formatiei proprii pentru intretinerea si modernizarea

SIP, care presupune personal calificat si autorizat, procurarea de utilaje specifice, autorizari
ANRE si licentiere ANRSC,;

4. Prin delegarea de gestiune a serviciului de iluminat public se are in vedere:



e Asigurarea calitatii si performantelor serviciului de iluminat la nivelul cerintelor impuse de normele
internationale in vigoare, prin delegarea gestiunii unui agent economic, specializat si dotat pentru
furnizarea acestui tip de serviciu.

e Orientarea serviciilor de iluminat public in mod nediscriminatoriu catre toti beneficiarii Orasului;

e Reducerea consumurilor specifice , respectiv a facturii de energie electrica, prin utilizarea unor
corpuri de iluminat performante si a unor echipamente specializate;

e Asigurarea la nivelul Orasului a unui iluminat al cailor de circulatie si pietonal adecvat necesitatilor
de confort si securitate individuala si colectiva, prevazute de normele in vigoare;

e Promovarea de solutii tehnice si tehnologice performante cu costuri minime;

e Adaptarea permanenta la cerintele utilizatorilor;

e Optimizarea si gestionarea consumului de energie electrica la nivelul Orasului;

Delegarea de gestiune a serviciului de iluminat public nu implica proceduri speciale de mediu.

5. Modalitatea de acordare a delegarii de gestiune si durata delegarii
Propunem ca procedura a delegarii de gestiune a serviciului de iluminat public din Orasul Brosteni,
prin selectarea ofertelor prezentate pe SEAP de catre operatorii economici eligibili, detinatori a unui
Atestat ANRE pentru lucrari in instalatii electrice.
Operatorul economic selectat, are obligatia ca in termen de 60 de zile de la semnarea contractului de
delegare a gestiunii, sa obtina Licenta pentru serviciul de iluminat public in Orasul Brosteni.
In conformitate cu Ordinul ANRSC nr. 87 din 2007 pentru aprobarea Caietului de sarcini-cadru al
serviciului de iluminat public in termen de 60 de zile calendaristice de la data incredintarii serviciului
de iluminat public, operatorul economic va prezenta autoritatii administratiei publice locale modul de
organizare a acestui sistem (prestarea serviciului de iluminat public).
Contractul de delegare de gestiune se va incheia pe o perioada de 5 ani si va cuprinde urmatoarele
activitati de baza:
- a) Intretinerea sistemului de iluminat public existent si garantarea permanentei in
functionare a iluminatului public.
- b) Realizarea iluminatului ornamental festiv de sarbatori;
- ¢) Optimizarea consumului de energie electricd pentru iluminatul public;

Nota.
Reabilitarea prin modernizare si extindere a sistemului de iluminat public va fi realizata astfel:
- conform cu proiectul tehnic nr. 316/15.04.2024 , Eficientizarea sistemului de iluminat public
din orasul Brosteni judetul Suceava, Etapa 1;
- conform cu proiectul tehnic nr. 317/15.04.2024 ,Eficientizarea sistemului de iluminat public
din orasul Brosteni judetul Suceava, Etapa 2;

PRIMAR,
HURJUI ALEXANDRU
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