ROMANIA
JUDETUL BRAILA
MUNICIPIUL BRAILA
CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA

HOTARARES:SA NR.16S
din Z28.03.2023

Privind: Aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrérilor de Interventii (DALI)
si a indicatorilor tehnico — economici pentru obiectivul de investitii
,,Modermzarea spatiilor publice din Cartierele Progresului si
Vidin”.

CONSITJAUL ILOCAL MUNICIPAL BERAYLA

La initiativa Primarului Municipiului Braila;

Avand in vedere referatul de aprobare al initiatorului, raportul comun de
specialitate al Directiei Tehnice si Directiei Finantelor Publice Locale, precum si
avizele comisiilor de specialitate nr. 1 si 2 din cadrul C.L.M. Braila;

Tin&dnd cont de prevederile art. 44 din Legea nr. 273/2006 privind
finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare;

in baza art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit. d) din O.U.G.
nr. 57/2019, privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile
ulterioare;

in temeiul art. 139 alin. (1) si (3) lit. a), coroborat cu art. 196 alin. (1) lit. a)
din O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul administrativ, cu modificirile Si
completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1 Se aproba Documentatia de Avizare a Lucrarilor de Interventii
(DALI) pentru obiectivul de rnvestltn »Modernizarea spatiilor publice din
Cartierele Progresului si Vidin”, conform anexei nr. 1, parte integrants din
prezenta hotarare.

Art.2 Se aproba indicatorii tehnico — economici pentru obiectivul de
investitii ,,Modernizarea spatiilor publice din Cartierele Progresului si
Vidin”, in valoare totald de 17.921.889,44 lei cu T.V.A., din care C+M:
13.835.583,35 lei cu T.V.A., conform anexei nr. 2, parte integranta din
prezenta hotarare.

Art.3 Durata de realizare a obiectivului de investitie ,,Modernizarea
spatiilor publice din Cartierele Progresului si Vidin” este de 22 luni, din
care 6 luni pentru realizarea serviciilor de pronectare si 16 luni pentru executia
lucrarilor.



Art.4 Prezenta hotarare va fi dusa la indeplinire de Primarul Municipiului
Braila, prin Directia Tehnica si Directia Finantelor Publice Locale, iar Secretarul
General al Municipiului Bréila o va comunica celor interesati.

PRESEDINTE DE SEDINTA,

N\ CONTRASEMNEAZA
SECRETAR GENERAL,

ION DRAGAN

F-P0O-09-02.01.05/rev.0
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Via PRO IT CONSULTING

STR. PRIMAVERII NR. Z8, ET. 4, ar. 18, BOTOOAN|, JuD. DOTOEARI
TEL/FAR/E-MAIL: O7S3I897407/033171 1 AZA/NvIAPROIT@ yAHOO.COM
C.U.l. RO Z7399915 JoF/zala/zoro

MODERNIZAREA SPATIILOR PUBLICE DIN
CARTIERELE PROGRESULUI SI VIDIN

BENEFICIAR: MUNICIPIUL BRAILA, JUDETUL BRAILA

FAZA: DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE
INTERVENTII (D.A.L.I)

PROIECT NR.: 81 /2022

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.A.L.I. | Nr. proiect.: 81 / 2022



@ @ /A @e-

Via PRO IT CONSULTING

STR. PRIMAVERI MNAR. Z8, ET. 4, AP, 18, DOTOSARNI, JUD. BOTOGSAMNI
TE/FAX/E-taiL: O7S3897407/03317 1 1 423/VIAPROIT@YAHOD.COM
c.U.l. RO 27399915 Joz/zea/zolo

LISTA si SEMNATURILE PROIECTANTILOR

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

"MODERNIZAREA SPATIILOR PUBLICE DIN
CARTIERELE PROGRESULUI SI VIDIN ”

1.2.  Ordonator principal de credite / investitor

Reprezentant legal al MUNICIPIULUI BRAILA - primar VIOREL MARIAN
DRAGOMIR

1.3. Beneficiarul investitiei S

MUNICIPIUL BRAILA, JUDETUL BRAIL \>

1.4. Elaboratorul documentatiei:

PIROIMECTANTT:

S.C. VIA PRO IT CONSULTING S.R.L.
BOTOSANI, str. Primiverii Nr. 28
Mobil: 0753 897407 / 0331 711 423

e-mail: viaproit@yahoo.com

1.5. Colectiv de elaborare:

Administrator ing. VOINICIUC IONQT

Sef proiect / proiectant  ing. Bichir Radu - George\"‘ “_coordonare generala, solutii
tehnice, evaluari, proiectare asistati de calculator,
planse

Prezenta documentafie tehnico-economica este elaboratd in conformitate cu
Hotdrdarea nr. 907 din 29 Noiembrie 2016 privind etapele de elaborare §i continutul —
cadru al documentatiilor tehnico — economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investifii finanfate din fonduri publice.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.AL.I. | Nr. proiect.: 81 / 2022
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Via PRO IT CONSULTING

S5TR. PRIMAVERII NR, 208, =T. 4., AP, 18, DOTOOoAN], JUD. BOTOSANI
TE/FAX/E-MAIL: O7853I897407/0331 711 4A23/viarRoIT@YyAHOO.Ccom
C.U.l. RO 27399915 Jor/zea/zolo

A. PIESE SCRISE

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
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Via PRO IT CONSULTING

T
STR. PRIMAVERII NR. Z8, €T, 4, ar. 168, G0TO0AN, JUD. BoTODANI
TEUFAX/E-MAIL: O7S3IEB97407/033 171 1423/ VIAPROIT@YarHOo.com
C.U.l. RO 27399915 JOo7Z/ZE5/2010

BORDEROU - PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1.  Denumirea obiectivului de investitii

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

1.3.  Ordonator de credite (secundar/tertiar)

1.4.  Beneficiarul investitiei

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

2 Situafia existentd si necesitatea realizérii obiectivului /proiectului de investitii
2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

2.2.  Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

2.3.  Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

3. Descrierea constructiei existente

3.1. Particularitid{i ale amplasamentului:

3.2. Regimul juridic:

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale
auditului energectic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care
beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele
de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia
degradarile, precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari produse de
cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de
intretinere a constructiei, conceptia structurala initiala gresita sau alte cauze identificate
prin expertiza tehnica.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagonistic, din punct de
vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic, concluziile
studiilor de diagosticare:

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doua) si analiza
detaliata a acestora

5.1.  Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzand:

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor
initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a invesititiei, detaliat pe etape principale

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
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Via PRO IT CONSULTING

STR. PRIMAVERII NR., 28, €7. 4, am, 18, CoTosAaRl, JUD. BOTOGAMNI
TEL/FAX/E-MAILI O7S53897407/033 171 1423/viaPrROIT@yaHoO.com
C.U.l. RO 27399915 Jazr/zea/zolo

5.4. Costurile estimative ale investitiei:

- Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a unor
investitii similare:

- Costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a investitiei
5.5. Sustenabilitatea realizarii investiei:

a. Impactul social si cultural

b. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare:

&, Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventii

a. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta:

b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

c. Analiza financiara; sustenabilitatea financiara

d. Analiza economica; Analiza cost — eficacitate.

e. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

6 Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat()

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici ai investiei

6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investifiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

T Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1.  Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire —
atasat prezentei documentatii.

7.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres previizute de lege —
se anexeazd in prealabil.

7.3.  Actul administrativ al autoritd{ii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu in documentatia tehnico-economica — se anexeazi in prealabil.

7.4. Avize conforme privind asigurarea utilitdfilor

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
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Via PRO IT CONSULTING

STR. PRIMAVERII NR. 28, CT. 4, Ar. 18, BoTosAN, JUD.,. BOTOGAMNI
TEL/FAX/E-MAIL: O7S5S3897407/033171 14Za/viarRraiT@varoo.com
C.U.l. RO 27399915 Jo7/ZzE3I/Z010

7.5.  Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliari— se
anexeaza studiul topografic avizat de OCPI.

7.6.  Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului
de investitii i care pot conditiona solutiile tehnice

Tntocmit,
S.C. VIA PRO IT CONSULTING S.R.L.,
ing. BICHIR RADU — GEORGE

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
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Via PRO IT CONSULTING

S5TAR: PRIMAVERII NR. 28, ET. 4, ar. 18, BOTOSANI, JuUD. DoTOSANI
TEWFAax/E-MAaIL: O7S3B827407/033 171 14Z3/viaPROIT@yanOoo.com
C.U. RO 27399915 Jo7/zes/zolo

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL
INVESTITII

DE

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

"MODERNIZAREA SPATIILOR PUBLICE DIN
CARTIERELE PROGRESULUI SI VIDIN ”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

MUNICIPIUL BRAILA, JUDETUL BRAILA

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

MUNICIPIUL BRAILA, JUDETUL BRAILA

1.4. Beneficiarul investitiei

"MUNICIPIUL BRAILA”
+ Adresa: str. Piata Independentei nr. 1, BRAILA, 810210 Romania
+« Tel/Fax: 0239.694.947 / 0239.692.394
“ Adresa web: www.primariabraila.ro

1.5. Elaboratorul DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE

INTERVENTIE

S.C. VIA PRO IT CONSULTING S.R.L.
BOTOSANI, str. Primaverii Nr. 28
Mobil: 0753 897407 / 0331711423

e-mail: viaproit@yahoo.com

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.AL.I. | Nr. proiect.: 81 / 2022
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Via PRO IT CONSULTING

S5TR. PRIMAVERII NR. 2B, ET. 4, ar. 18, BOTOSANI, JUD. BOTOSAMNI
TE/Farx/E-MaiL: O763897407/033171 1423/ ViaAPROIT@YyaHOD. com
C.U.l. RO 27399915 Jor/zea/zailo

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

Conform temei de proiectare, se doreste realizarea unei documentatii tehnico-
economice pentru obiectivul "MODERNIZAREA SPATIILOR PUBLICE DIN
CARTIERELE PROGRESULUI SI VIDIN".

Prin realizarea obiectivului de investitii, autoritatea publica locala, in vederea
asigurarii unui amplasament de calitate, atractiv si incluziv, pentru satisfacerea nevoilor
locuitorilor MUNICIPIULUI, precum si pentru cresterea calitatii vietii, urmareste
asigurarea unei retele publice de transport moderne si eficiente, precum si dezvoltarea
infrastructurii tehnico-economice edilitara a serviciilor publice.

Obiectivul general la care contribuie realizarea D.A.L.I. este de interes public.
Obiectivul "MODERNIZAREA SPATIILOR PUBLICE DIN CARTIERELE
PROGRESULUI SI VIDIN" este cuprins in Strategia de Dezvoltare a MUNICIPIULUI
BRAILA.

Obiectivul principal al documentatiei tehnico-economice este de a raspunde
prioritatii de dezvoltare si reabilitare a infrastructurii de transport si a retelelor de
utilitati a MUNICIPIULUI BRAILA, prin reabilitarea / modernizarea infrastructurii
rutiere.

Dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor locale de bazid reprezinti elemente
esentiale in cadrul oricédrui efort de a valorifica potentialul de crestere si de a promova
durabilitatea in zonele unde se va realiza obiectivul de investitii.

De fapt, crearea de infrastructurd reprezintd primul pas in cadrul procesului de
dezvoltare locald, in ideea cd accesul la utilita{i, bunuri si/sau servicii creste
atractivitatea zonei, deci actioneaza ca un ,,magnet” pentru potentialii investitori.

intre infrastructura unei zone si dezvoltarea sa economicd existi o relatie de
reciprocitate. Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atdt mai mare cu cét
infrastructura este mai dezvoltata.

De asemenea, cresterea economicd exerciti o presiune asupra infrastructurii
existente si determind o nevoie mai accentuatd de dezvoltare a acesteia. Astfel,
construirea i intrefinerea infrastructurii au un efect multiplicator ce creeazid numeroase
locuri de munca si impulsioneazi dezvoltarea economica.

Dezvoltarea durabilad a comunitétilor locale reprezinta o prioritate pentru ca modul
in care se dezvoltd localitatea ii afecteaza prezentul si sansele de viitor. O comunitate
durabild apreciazd §i promoveazd un mediu inconjuridtor sanatos, utilizeazi eficient
resursele, dezvoltd si asigurd o economie locald viabildi. Comunitatea durabild are o
viziune asupra dezvoltarii susfinuta si promovati de toti membrii ei.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.A.L.T. Nr. prolect.y 81 /4 2022
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Via PRO IT CONSULTING

B5TR. PRIMAVERII NR. 20, ET. 4, AP, 18, BOTODARN|, JUD. DOTOSAMNI
TEUFaAX/E-MailL! D7S3897407/033 171 1423/ VIAPROF TEYAHDO.COM
C.U.l. RO 273999215 JOo/zas/zolo

STRATEGIA DE DEZVOLTARE LOCALA reprezinta instrumentul participativ
care implica intreaga comunitate si are ca scop asigurarea dezvoltarii economice si
sociale. Unele din obiectivele strategiei de dezvoltare locala este evaluarea impactului
proiectelor de investitie realizate pana in prezent si propunerea altor proiecte necesare,
tinand cont de potentialul existent, precum si identificarea unei viziuni de dezvoltare
propice pentru dezvoltarea optima a comunitatii, in functie de posibilele scenarii de
dezvoltare cu probabilitare mare de realizare, consolidata pe valorificarea resurselor si a
potentialului existent.

SDL vizeaza definirea reperelor strategice de dezvoltare a comunitatii cu accent
deosebit pe masuri ce necesita a fi abordate.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Obiectivele analizate in prezenta documentatie sunt:

Denumire amplasament Suprafata [m
Calea Galati, Bl. 17 - 24 - 25 4.019.05
Calea Galati, BI. L1 - L2 -L3 4,134.25
Str. Cometei, Bl. 25 - 28 - HI - H3 9.330.75
Str. Industriei B1. 11 - 12 1,348.15
<3| Str. Industriei Bl. F1 - 30 - 31 2,959.25
Str. Oct. Doicescu Bl. A5 - A6 - A7 - A8 - A9 7,262.00
r. Oct. Doicescu Bl. B1 - B8 7.012.05
r. Oct. Doicescu Bl. B9 - B13 6,236.65
tr. Oct. Doicescu Bl. D1 -2-3-4-5 5,081.35
r. Oct. Doicescu Bl. D6 -7 -8 -9 8.183.75
r. Oct. Doicescu Bl. E1 - 32 - 33A - 33B 5,114.90
r. Oct. Doicescu BI. E2-3 -4 -5 6,798.25
Str. Ulmului - Bloc 9 - Scoala George Cosbuc - Bloc 1 7,422 .80
tr. Ulmului BI. 11 769.30
ulevardul Eroilor Bl. 20 - 38 3.923.65
Total suprafata analizata: 79,596.15

Starea de tehnica existentd este necorespunzitoare pentru desfisurarea circulatiei
rutiere in conditii de sigurantd, drumurile analizate avind defecte ale suprafetei de rulare
si ale complexului rutier, imbricamintea rutierd existenta nefiind conformi cu cerintelor
actuale de securitate si confort:
® Dispozitivele de colectare si evacuare a apelor pluviale colectate, fie lipsesc, fie
sunt intr-o stare tehnicd necorespunzatoare, astfel incét apele pluviale nu pot fi colectate
si evacuate din zona obiectivelor de investitii, acestea avind posibilitatea de a stagna in
zona amprizei.

e Planeitatea suprafetei de rulare este necorespunzitoare datoritd unei imbracaminti
rutiere degradate, aceasta ducdnd la accelerari si fradndri cu frecventd mai mare, la
zgomot, vibratii si praf.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
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o Partea carosabild a obiectivelor analizate prezintd defecte si degradiri specifice
drumurilor cu imbracaminte rutiere din mixtura asfaltica si respectiv cu imbracaminte
rutiera din beton de ciment.
- Obiectivele cu imbracaminte rutiera din mixtura asfaltica: suprafata
slefuita, suprafata siroita, pelada, valuriri si refulari, suprafata poroasa,
rupturi de margine, fisuri si crapaturi, fisuri si crapaturi multiple, faiantari,
gropi, degradari provocate de fenomenul de inghet - dezghet
- Obiectivele care prezinta beton de ciment: suprafata exfoliata cu
fisuri si gropi, pelada, deschiderea rosturilor, fisuri, crapaturi, gropi, tasari
ale dalelor, imbratranirea betonului, desprinderi ale stratului de uzura
° Aceste defectiuni impiedicd desfasurarea normald a circulatiei rutiere si genereaza
praf pe timp uscat si noroi, respectiv imposibilitate de circulatie a autovehiculelor in
perioada umeda.
® La unele obiective, nu sunt amenajate trotuare, iar pe tronsoanele unde exista,
starea de degradare nu asigura climat oportun desfasurdrii traficului pietonal si a
dezvoltarii zonei. Bordurile acestora sunt in starea rea, sparte, ciobite, ingropate partial
fiind necesara inlocuirea lor si pozitionarea la noua cota proiectata.
© Caracteristicile tehnice actuale, respectiv pante longitudinale, pante transversale,
elemente de colectare a apelor pluviale nu respectd normativele si standardele roménesti
aflate in vigoare.
° Obiectivele nu sunt prevdzute cu semnalizare rutierd care si asigure siguranta
traficului si a pietonilor in conformitate cu standardele si normativele in vigoare, iar
indicatoarele rutiere lipsesc.

Lucrarile care fac obiectul prezentei documentatii cuprind operatiunile necesare
de executat in scopul modernizarii spatiilor publice din MUNICIPIUL BRAILA,
asigurarii unor conditii normale de confort si de siguranta a circulatiei impuse de
normele si normativele tehnice in vigoare, realizarea capacitatii portante a obiectivelor
de investitii conform standardelor in vigoare precum si optimizarea curbelor, rezolvarea
scurgerii apelor, realizarea conform normativelor in vigoare a semnalizarii rutiere si
sigurantei circulatiei si realizarea lucrarilor de protectia mediului.

Prin executarea lucrarilor nu se produc modificari ale mediului inconjurator, ci se
asigura desfasurarea circulatiei rutiere in conditii normale de siguranta si confort.

Lucrarile care se vor executa au ca scop modernizarea strizilor si realizarea
trotuarelor, mentinerea in permanenta a caracteristicilor tehnico-functionale ale acestor
strdzi, precum si imbunatatirea acestora in raport cu cerintele traficului rutier actual si
de viitor.

Oportunitatea investitiei este permanenta, data fiind importanta retelei de cai de
transport in cadrul localitdtii, precum si dorinta de crestere a nivelului de trai al
locuitorilor respective de atragere a unui numar mare de turisti.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
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Lucrarile tehnice vor fi facute pentru a respecta necesitatile unei estimari realiste
a dezvoltarii infrastructurii rutiere din MUNICIPIUL BRAILA si pentru respectarea
reglementarilor roménesti si ale UE.

Lucrarile de modernizare vor fi realizate in exclusivitate pe domeniul public
si nu implica exproprieri sau despagubiri.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Prin obiectivele sale, proiectul propus rdspunde nevoilor si prioritétilor
identificate la nivel local in ceea ce priveste dezvoltarea durabili, reducerea decalajelor
actuale locale si imbunéatatirea infrastructurii rutiere locale.

Realizarea obiectivului de investitii va determina:

. imbunétatirea circulatiei autovehiculelor si a pietonilor;

. cresterea sigurantei circulatiei rutiere pe drumurile publice;

. cresterea calitdtii serviciilor publice;

= atragerea de noi investitori;

. va fi influentata benefic activitatea economico-comerciali;

= cresterea valorii terenurilor, indeosebi a celui intravilan, prin cresterea interesului
localnicilor de a construi §i reabilita locuintele;

. stoparea migrérii populatiei active;

- facilitarea accesului persoanelor si autovehiculelor;

. imbunétéfirea accesibilita{ii pe teritoriul unitatii administrativ teritoriale.

. prin realizarea proiectului se va asigura accesul mai rapid intre cele doui zone

urbane si catre centrul orasului;
Din punct de vedere economic se pot aprecia urmitoarele:

. impact direct si indirect asupra dezvoltérii economice, sociale si culturale;

. reducerea costurilor de operare a transportului, implicit atragerea investitorilor;

= crearea de noi locuri de muncd, in faza de implementare a proiectului, iar la
finalizarea acestuia prin dezvoltarea de noi afaceri;

. cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si strdini,
care sd contribuie la dezvoltarea zonei;

. va fi creat un loc de munci cu caracter permanent pentru lucrdrile de mentenanti

necesare drumurilor.

. proiectul propus se coreleazi cu proiectele de dezvoltare preconizate pentru
Zona MUNICIPIULUI BRAILA (api, gaz metan, salubrizare etc.), actiondnd in
sinergie cu proiectele propuse de comunitatea locald. Sinergia acestor proiecte va
asigura pe termen lung cresterea atractivitafii zonei, stimularea dezvoltiirii economice
si imbunitatirea calitatii vietii.

. Prin cresterea accesibilitatii si atractivitdfii zonei se stimuleazi mobilitatea
fortei de munca si creandu-se in acest fel noi locuri de munci;
" Implementarea proiectului va conduce crearea de noi locuri de munci, atat pe

perioada constructiei, cét si ulterior, in perioada operationali;
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3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularititi ale amplasamentului:

a. Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan /extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietdfii sau titlul de
proprietate, servitufi, drep! de preempfiune, zond de utilitate publicd,
informafii/obligatii/constrdangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupd
caz);

Amplasamentul este situat pe teritoriul administrativ al municipiului Braila,
judetul Braila, regiunea Sud-Est, Romania.

Bridila este municipiul de resedintd al judetului cu acelasi nume, Muntenia,
Romania. Orasul situat pe malul stdng al Dundrii este unul dintre cele mai mari porturi
din Romania fiind orientat la 200 km nord-est de capitala Bucuresti. Braila se
situeaza la 46°16°17” latitudine nordica si 27°58'33" longitudine estica.

Municipiul are acces direct la magistralele de cai feroviare si rutiere fiind
totodata port maritim la Dunare.

Conform recensdméntului din 2011, publicat de Institutul National de Statistica,
populatia orasului era de 180.302 de locuitori, orasul fiind al 11-lea cel mai mare centru
urban din tarad dupi numairul de locuitori. in Briila se afla sediul Agentiei de Dezvoltare
Regionalda Sud-Est.

Crrevele

Tudar Viadamresty

|
. ot

b. Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile;

La Briéila se poate ajunge pe DN2B (drum national express) care face legitura
intre Buzdu si Galati. Drumul National DN21 leagéd Slobozia de Braila. Drumul European
E87 trece prin oras, legidnd Tulcea si Constanta de Briila.
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Municipiul Briila a ajuns sd inglobeze in structura sa teritoriald un numair de 35
de cartiere, unele dintre ele fiind asezari limitrofe ce, odatd cu extinderea orasului au
intrat automat in componenta sa.

Cea mai mare zona este cartierul Chercea situat in zona centrali a Briilei urmat de
cartiere precum Islaz, Radu Negru sau Brailita. Datéd fiind dezvoltarea orasului, in
componenta orasului s-ar putea alipi urmatoarele sate vecine:

e la Sud - satul Véarsétura, Chiscani si Lacu sarat;

e |a Vest - comuna Cazasu;

e la Nord-Vest - satul Baldovinesti;

o >

Figura 5. Harta geoaficﬁ a uni:fpiﬁlui Braila
Sursa: Google Images

c. Date seismice si climatice
Unitiati climatice - Intreaga suprafata a judetului Braila apartine sectorului
cu clima continentala (tinutul cu clima de campie). Uniformitatea reliefului de
campie determina o omogenitate evidenta a caracteristicilor climei.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.A.L.I. | Nr. proiect.: 81 / 2022



@ @ / \ @ e

ViAa PRO IT CONSULTING

STR. PRIMAVERII NR. 28, ET. 4, AF, 10, BOTOBSANI, JUD. BOTOSANI
TEL/FAM/E-fMAIL: O7SIAB974A07/023 171 1 4Z23/VIAPROL TEvAaHOD.COM
C.U.l. RO 27399915 Jo7/zEa/zoro

Regimul climatic general - se caracterizeaza prin veri foarte calde, cu precipitatii
nu prea abundente, ce cad mai ales sub forma de averse si prin ierni relativ reci, marcate
uneori de viscole puternice, dar si de frecvente perioade de incalzire, care provoaca
discontinuitati stratului de zapada. In partea de E se individualizeaza topoclimatul
specific al luncii Dunarii, caracterizat prin ierni mai blinde si veri mai calduroase decat
in restul campiei.

Radiatia solara globala - inregistreaza valori medii cuprinse intre 122.5
kecal/em*an, in V si 127.5 keal/cm®an, in E.

Circulatia generala a atmosferei - se caracterizeaza prin frecvente advectii de
aer temperat-oceanic din V si NV, mai ales in semestrul cald si de aer temperat-
continental din NE si E, mai ales in semestrul rece. Acestora li se adauga advectiile
mai rare de aer arctic din N, de aer tropical-maritim din SV si S si de aer tropical-
continental din SE si S.

Temperatura aerului - prezinta variatii slabe in cuprinsul judetului. Influenta
apelor Dunarii se resimte in cresterea usoara a valorilor temperaturii aerului. Mediile
anuale cresc de la V (10.4° C, com. Movila Miresii) catre E (11.1°C la Braila). Mediile
lunii celei mai calde, iulie sunt, de asemenea, mai scazute in V (22.2° C la lon Sion) si
mai ridicate in E (23.1°C la Braila). Mediile lunii celei mai reci, ianuarie, indica la
randul lor aceeasi crestere a potentialului termic de la V (- 3.0°C la lon Sion) catre E (-
2.3°C la Braila). Maximele absolute au fost de 40.5°C la Braila (22 iulie 1943) si de
44.5°C la lon Sion.

Produsa la 10 august 1951, aceasta din urma, constituie cea mai mare valoare de
temperatura a aerului inregistrata pana in prezent pe teritoriul Romaniei. Valorile
absolute sunt mai putin coborate decat in alte judete de campie. Ele au coborat pana la —
29.0°C la lon Sion (25 ianuarie 1942), - 27.5°C la Viziru (6 februarie 1954) si — 26.5°C
la Braila (8 ianuarie 1947).

Numarul mediu al zilelor de inghet este mai mare in V (110.9 la lon Sion)
si mai mic in E (98.3 la Braila), scaderea respectiva indicind cresterea potentialului
termic.

Precipitatiile atmosterice - variaza in limite nu prea largi datorita uniformitatii
reliefului. Cantitatile medii anuale sunt de 440.0 mm la Braila si 488.0 mm la Viziru.
Cantitatile medii lunare cele mai mari se inregistreaza in iunie, ele fiind de 63.2 mm la
Braila, 72.7 mm la Viziru. Cantitiatile medii lunare cele mai mici cad in februarie si
totalizeaza 22.9 mm la Viziru si 24.6 mm la Braila. Majoritatea precipitatiilor cad in
semestrul cald, avand foarte frecvent caracter de aversa.

Cantitiatile maxime cazute in 24 de ore au atins 74.7 mm, la lon Sion (27 iunie
1929), 83.4 mm la Faurei (20 iunie 1947), 90.2 mm la lanca (10 iulie 1943), 110.7 mm la
Braila (8 iunie 1926), 117.7 mm la Viziru (13 septembrie 1899) si 126.3 mm la Corbu
Vechi (23 martie 1900).

Stratul de zapada are o distributie neuniforma atat in teritoriu (din cauza
spulberarii si troienirii zapezii), cat si in timp (din cauza intervalelor de moina). Durata
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medie anuala oscileaza in jurul valorii de 40 zile (41.6 zile la Braila). Grosimile medii
decadale ajung in ianuarie si februarie pana la 8.0 cm atat in estul, cat si in vestul
judetului.

Vanturile - sunt in general slab influentate de relieful uniform al judetului.
Frecventele medii anuale inregistrate la Braila pun in evidenta rolul de culoar de
ghidare a curentilor atmosferici, pe care il joaca valea Dunarii. Astfel, vanturile din N au
o frecventa de 21.3 %, iar cele din S de 16.7 %.

Ele sunt urmate de vanturile din NV (18.0 %) si SV (12.8 %). In partea centrala si
nordica a judetului, vanturile din N au o frecventa si mai mare (aproape 30.0 %), dar
cele din S sunt mult mai rare (cca. 5.0 %). Frecventa medie anuala a calmului este mai
redusa la Braila (8.5 %) si mai ridicata in vestul judetului (peste 20.0 %). Vitezele medii
anuale pe cele opt directii cardinale si intercardinale sunt mai mici la Braila (intre 1.5 si
3.1 m/s) si mai mari in vestul judetului (intre 2.4 si 5.3 m/s).

Tipul climateric caruia ii corespunde zona MUNICIPIULUI BRAILA, dupa
indicele de umiditate, care se situeaza in intervalul -20 < I,, < 0, este tipul I, conform
Harta repartitiei tipurilor climaterice pe teritoriul Romaniei, anexata la Ghidul Tehnic
pentru structuri suple si semirigide.
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in conformitate cu STAS 6054 - wAddncimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului
Romdniei”, adancimea maxima de inghet pentru zona studiata este de 90,0 — 100,0 cm de
la suprafata terenului.

ROMANIA
LONARLA LUZA AZANL M A
A 3L ING
i o vemi

m dene penire core
=2 pgdnrin e meome de
inghel s itsbXug pe

°
R
X batd de obienats feco!

" .."" §\§N‘w

68

»
&

RS Y '\?\-'\
. R RN

| . Rl Vies Nt oy

Date seismice - Din punct de vedere al normativului ”Cod de proiectare seismica
— partea 1, P100-1/2013”, intensitatea pentru proiectare a hazardului seismic este
descrisa de valoarea de varf a acceleratiei terenului, a, (acceleratia terenului pentru
proiectare) determinata pentru intervalul mediu de recurenta de referinta (IMR) de [225]
ani, cu 20% probabilitate de depasire in 50 de ani.

In cazul zonei in discutie, acceleratia a, are valoarea 0.30 g. Perioada de control
(colt) a spectrului de raspuns recomandata pentru proiectare este T, = 1.00 s.
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Zonarea valorii de vdrf a acceleratiei terenului pentru cutremure aviand IMR =225 ani.
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Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns T..

Conform CR 1-1-3-2012 — ,.Cod proiectare. Evaluarea acfiunii zdpezii asupra
construcfiilor”, incdrcarea datd de zapadi este de 2,5 KN/m?2, pentru un interval mediu
de recurentd de 50 ani.
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Figura 3.1 Zonarea valorilor caracteristice ale incarcarii dm zapada pe sol 5, kN/m?, pentru altitudini A = 1000 m
NOTA: Penrru altimding A -+ 1000 mvalorile 5, se delermina cu relatiile (3.1) 5i (3 2)
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Presiunea de referinta a vantului, mediata pe 10 minute Qrer = 0.60 kPa, conform
CR 1-1-4/2012 - ,,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”.
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Figura 2.1 Zonarea valorilor de referinm ale presiunii dinamice a vanmlui. gy in kPa. avind IMR = 50 ani
NOTA. Pentru altirudini pesie 1000m valorik presiunii dimmice a vinmlui se corecteaza curelatia (A 1) din Anexa A

Zona studiata este incadrate, conform SR 11100 / 1 — 93 — _Zonarea seismica.
Macrozonarea teritoriului Romaniei” la gradul 8.1 pe scara MSK.
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d. Studii de teren:

i) Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform

reglementarilor tehnice in vigoare

Pentru a putea stabili solutia optima pentru amplasamentele ce fac obiectul acestei
documentatii s-a realizat si un studiu geotehnic in conformitate cu reglementarile
tehnice specifice in vigoare, corespunzator prevederilor din NP 074/2007 “Normativ
privind  principiile, exigentele si metodele cercetarii geotehnice a fterenului de
Jfundare” si stabileste conditiile de fundare pentru sistemul rutier proiectat,
exceptdnd investigarea accidentelor de teren (alunecari, etc.).

Studiul geotehnic cuprinde planuri cu amplasamentul forajelor, fise cu rezultatele
determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile
pentru fundare si consolidari.

Studiul geotehnic este atasat prezentei documentatii tehnico-economice.

Plasat intr-o zond de cédmpie, Municipiul Briila prezintd o caracteristicd de
uniformitate la nivel de relief. Cernoziomul este tipul de sol preponderent la nivelul
localitatii, ceea ce faciliteazd majoritatea culturilor agricole, fiind printre cele mai
fertile soluri din tara.

Regimul temperat continental este caracteristic la nivelul municipiului, acesta
prezentdnd nuante aride.

Uniformitatea reliefului la nivel de judet determini caracteristicile climatice sa se
rasfringd asupra intregii regiuni, locuitorii Municipiului Briila intdmpinand veri
calde si uscate cu precipitatii reduse ce au caractertorential si ierni reci, dar fard un strat
stabil de zdpada ce suntinfluentate de anticiclonul siberian.

Conform NP074/2014 prezentul studiu geotehnic are ca scop:

- consultarea si utilizarea profilurilor unitare de stratificatie cu indici geotehnici
aferenti intocmiti la studiile geotehnice aferente din zona si vecinititi cat si din executia
forajelor realizate pentru verificarea stratificatiei pe zona activi a fundatiilor in
amplasamentul analizat;

- stabilirea naturii de baza si a materialelor care vor alcitui corpul terasamentelor;

- stabilirea zonei dificile (pdmaénturi sensibile la umezire, lucrdri amplasate pe
versanti);

- stabilirea celei mai favorabile variante de fundare in functie de caracteristicile si
stabilitatea terenului de bazi;

- identificarea tipului starii §i caracteristicilor fizico — mecanice ale terenului de
fundare;

- stabilitatea nivelului freatic §i influenta acestuia asupra terenului de fundare;

- incadrarea terenurilor naturale in clasele prevazute de normele de deviz pentru
lucrari de sdpaturi si terasamente.

Amplasamentul studiat este situat in MUNICIPIUL BRAILA si este incadrat intr-o
zond cu stabilitatea locala asigurata.
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i) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz.

Studiul topografic pentru investitia "MODERNIZAREA SPATIILOR PUBLICE
DIN CARTIERELE PROGRESULUI SI VIDIN", cuprinde planuri topografice cu
amplasamentele reperelor, liste cu repere in sistem de referintd national ce au stat la
baza intocmirii documentatiei tehnico-economice.

Ridicarea topograficd a fost executatd in sistem de coordonate STEREO 70, iar
cotele au fost determinate in sistemul national de referinta MAREA NEAGRA 1975.

Materializarea pe teren s-a facut printr-un numiar de stafii care si permiti
ridicarea profilelor transversale, astfel incdt punctele radiate si ocupe toati zona de
studiu, asigurdndu-se o densitate optima pentru proiectare.

e. Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;

In zona amplasamentului studiat exista retea de api potabili, retea de canalizare,
retea de gaz, retea electricd, telefonie si cablu internet — TV.

Existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, vor fi stabilite si se va dispune sau nu relocarea/protejarea acestora
prin avizele pe care Beneficiarul le va obtine de la furnizorii aferenti.

f. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice ce pot afecta investitia.

Petrografia si pedologia unei zone au influente importante asupra infrastructurii
de transport, astfel sub suprafete care implica lucrari minime de consolidare si suprafete
care implica interventii majore.

In cazul de fatd nu sunt necesare lucriri de consolidare.

Apele pot genera diverse disfunctionalitati in functionarea sistemelor de transport
de ex: in forma gazoasi — ceata — impiedicd functionarea sistemelor de semnalizare si
poate favoriza aparifia accidentelor. Efectele cefii au fost micsorate prin instalarea
sistemelor performante de semnalizare.

Inghetul este un obstacol important pentru toate tipurile de transport, acesta fiind
combiétut prin lucrarile de intrefinere din timpul anului.

Un mod de transport rezilient la efectele schimbarilor climatice presupune, mai
inainte de toate, o infrastructurd de transport durabilid. Aceasta implicid, drumuri
acoperite cu materiale rezistente la fluctuatiile de temperatura si inundatii.

Pe langad protejarea infrastructurii existente (prin lucrarile propuse prin
documentatia tehnico-economica) toatd infrastructura viitoare a fost proiectatd {indndu-
se cont de adaptarea la efectele schimbérilor climatice.
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Inundatiile, alunecarile de teren si torentii de noroi au fost nominalizate de
specialigti ca fiind principalele amenin{ari pentru transport si in special pentru
infrastructura de transport. Din acest motiv, in cadrul proiectului s-au avut in vedere si
aceste fenomene si s-a tratat cu mare atentie modului de scurgere a apelor.

Sunt necesare sisteme de avertizare in timp real pentru nivelurile apei si alunecéri
de teren, ca $i pentru evenimente extreme cu potential distructiv.

Se recomandd monitorizarea constantd, la nivel regional si local, pentru a
inregistra la timp efectele evenimentelor meteorologice si riscurile pentru activititile de
transport. Factorii antropici care pot afecta investifia sunt reprezentati de efectele
produse in urma accidentelor survenite pe drumurile proiectate.

Pentru a preveni aceste accidente, s-a realizat semnalizarea rutierd conform
legislatiei aflate in vigoare.

Vulnerabilitatea unui proiect este specifica entitatii si are la baza doar cauze
interne. Cauzele interne sunt:

- financiare;

- resurse umane;

- achizitii publice;

- regulamente si norme interne (ex: prevederi care exced cadru legal sau intra in
contradictie cu acesta).

Avand in vedere ca doar structura rutiera difera la cele doua scenarii analiza
factorilor de ric este aceasi pentru ambele solutii.

Amplasarea, constructia si intretinerea infrastructurii rutiere au un impact asupra
mediului concretizat prin ocuparea unor suprafete de teren, consumarea de materiale de
constructii din litosfera si folosirea unor tehnologii poluante care au efecte asupra
omului cat si asupra atmosferei, faunei, vegetatiei, apei si solului.

Prin realizarea obiectivului de investitii s-au luat masuri pentru imbunatatirea
conditiilor de circulatie (starea suprafetei de rulare, elemente geometrice in plan,
declivitati), care sa permita circulatia cu viteza cat mai uniforma diminuand astfel
emisia de noxe.

Eroziunea la suprafata provocata de deversarea apelor de ploaie sau provocata de
actiunea véntului si de schimbarile de temperatura poate fi controlate prin protectia
destinata cresterii vegetatiei care in decursul anilor va reprezenta singura solutie de
durata.

Miscarile hidrologice si de gravitatie, si anume alunecarile de teren si eroziunea
la suprafatd provocata de debitele de apa sunt principalele cauze care duc la instabilitate
structurala. Se va avea in vedere ca resturile ramase in urma lucrarilor de intretinere sa
nu afecteze cadrul natural. Tindnd seama de natura geologicd si pedologicd a zonei,
orografie, clima, hidrologia vegetatiei locale, beneficiarul va urmari in permanenta
curdtirea cursurilor de apa afluente si adiacente de resturi de exploatare, curatirea
elementelor de colectare a apelor pluviele si gurilor de scurgere, reaparifia vegetatiei
prin lucréri silvice sau inierbari.
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g. Informatii privind posibile inierferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice in amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul.
3.2. Regimul juridic:

a. Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti,
drept de preemptiune;

Amplasamentul proiectului apartine domeniului public al MUNICIPIULUI
BRAILA, domeniu administrat de Consiliul Local BRAILA.

Obiectivele analizate in documentatia tehnico-economica se afli in domeniul
public al MUNICIPIULUI BRAILA si nu necesita exproprieri si nu face obiectul unor
litigii in curs de solutionare in instantele judecitoresti.

b. Destinatia constructiei existente:

Conform H.G. 964/1998 pentru aprobarea clasificatiei si duratei normale de
functionare a mijloacelor fixe, obiectivul se incadreaza in:

Grupa 1- Constructii

Subgrupa 1.3. - Constructii pentru transporturi, posta si telecomunicatii

Clasa 1.3.7.— Infrastructurd drumuri (publice, industriale, agricole), alei, strazi si
autostrdzi, cu toate accesoriile necesare (trotuare, borne, parcaje, parapete, marcaje,

semne de circulare)
Subclasa 1.3.7.2. - cu imbracaminte din beton asfaltic — pentru obiectivul analizat.

¢. includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora i
in zone construite protejate, dupd caz.

Nu este cazul.

d. Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupd

caz

Nu este cazul.
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3.3.

Stabilirea categoriei de

Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a. Categoria si clasa de importanta

importantd a constructiei s-a fdcut in baza Legii

10/1995, “Legea privind calitatea in constructii”, cu respectarea “Regulamentului
privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor — Metodologie de stabilire
a categoriei de importanid a constructiilor” aprobat cu Ord. MLPAT nr. 31/N/1995 si a
H.G. 766/1997 cu referire la Regulamentul din Anexa 3 privind “Stabilirea categoriilor
de importantd a constructiilor”.

FACTORII DETERMINANTI SI CRITERIILE ASOCIATE PENTRU STABILIREA
CATEGORIEI DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIILOR

Nr. Factorii . . .
. . Criterii asociate
ert. determinanti
i. oameni implicati direct in cazul unor disfunctii ale constructiei
/ Importanta ii. oameni implicafi indirect in cazul unor disfunc(ii ale construcfiei
) vitald iii. caracterul evolutiv al efectelor periculoase in cazul unor disfunctii ale
construcfiei
Importanta i. mdarimea comunildfii care apeleazd la functiunile construciiei §i/sau valoare
5 socio — a bunurilor addpostite de constructie.
’ economici ii. ponderea pe care functiunile construcfiei o au in comunitalea respectivd.
st culturald iii. natura si importanta functiilor respective.
i. mdsura in care realizarea g§i exploatarea constructiei intervine in
Implicarea perturbarea mediului natural §i a mediului construit.
3. P 3 . . e g . .
ecologicd ii. gradul de influentd nefavorabilid asupra mediuiui natural §i construit.
iii. rolul activ in protejarea/refacerea mediului natural si construit.
Necesitatea ; s __
g sn A i. durata de utilizare preconizatd.
ludrii in .. . . . o . ;
) ii. masura de utilizare in care performantele alcdtuirii constructive depind de
considerare a i o g s
4. ; cunoasterea evolutiei acfiunilor (solicitarilor) pe durata de utilizare.
duratei de . . , ; . ;
ili ifi. mdsura in care performanfele funcfionale depind evolutia cerinfelor pe
utilizare .
. ; durata de utilizare.
(existenti)
. i. mdasura in care asigurarea solutiilor constructive, dependenta de condifiile
Necesitatea . )
o de teren §i de mediu.
adoptirii la . . L . . . ;
. ii. mdsura in care conditiile locale de teren §i de mediu evolueazd defavorabil
3. conditiile in tim
locale si de p.' . . , . .
di iii. mdsura in care condifiile locale de teren g§i de mediu determind
mediu G s s z .
activitati/mdasuri deosebite pentru exploatarea constructiel.
Volumul de i. ponderea volumului de munca §i de materiale inglobate.
6 muncd §i de ii. volumul §i complexitatea activitdtilor necesare pentru menfinerea
’ materiale performantelor constructiei pe durata de existen{d a acesteia.
necesare iii. activitafi deosebite in exploatarea construcfiei impuse de funcfiunile
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Nr. Factorii s .
; ; Criterii asociate
crt. determinanti
acesteia.
Nivelul apreciat al influentei criteriului Punctajul p(i)

— Inexistent 0

— Redus !

- Mediu 2

— Apreciabil 4

— Ridicat 6

CRITERII ASOCIATE
NR FACTORUL DETERMINANT k(n) P(n) - —
p(i) | p(ii) | p(iii)
I. | Importanta vitalad 1,00 2 2 2 2
2. | Importanta social-economici si culturali 1,00 2 2 2 2
3. | Implicarea ecologica 1,00 1 ] 1 1
i Nec'esitatuea ludrii fn considerare a duratei de utilizare 1.00 5 4 I ]
(existenta)
5 Necgsnatea adaptérii la conditiile locale de teren si de 1,00 | 5 | 0
mediu

6. || Volumul de munca si de materiale necesare 1,00 1 1 1 1
7. | TOTAL 9

Evaluarea punctajului fiecdrui factor determinant s-a fdcut pe baza formulei:

P(n)kn) = (n) x p(i) / n(i)

in care: P(n) — punctajul factorului determinant (n)
(n) — coeficient de unicitate
p(i) — punctajul corespunzdtor criteriilor (i) asociate factorului

determinant (n)
n(i) — numdrul criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), luate in
considerare.

Categoria de importanfid a constructiei Grupa de valori a punctajului total
— Excepfionald (A) > 30
— Deosebitd (B) 18 ... 29
— Normald (C) 6..17
— Redusd (D) <35
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CATEGORIA DE IMPORTANTA STABILITA: NORMALA (C)

CONFORM ORDINULUI 1295 din 30 august 2017 - NORME TEHNICE
PRIVIND STABILIREA CLASEI TEHNICE A DRUMURILOR PUBLICE, CLASA
TEHNICA A OBIECTIVULUI ANALIZAT: V (REDUS)

b. Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz.

Nu este cazul.

c. An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie.

Durata de implementare a obiectivului de investitii este de 22 luni, din care durata
de executie este de 16 luni.

d. Suprafata construita

Nr. Crt, Denumire amplasament Suprafata [m
Calea Galati, Bl. 17 - 24 - 25 4,019.05
»J| Calea Galati, Bl. L1 - L2 - L3 4,134.25
Bl Str. Cometei, Bl. 25 - 28 - H1 - H3 9.330.75
“® Str. Industriei BI. 11 - 12 1,348.15
5

7

ey

T

[ | |
B str. Industriei Bl. F1 - 30 - 31 2,959.25
| |

=t = T 7

= sl

o <7 0

[T

e N

Str. Oct. Doicescu Bl. A5 - A6 - A7 - A8 - A9 7.262.00
Str. Oct. Doicescu Bl. B1 - B8 _ 7,012.05
Str. Oct. Doicescu Bl. B9 - B13 6,236.65
Str. Oct. Doicescu Bl. D1 -2-3-4-5 5,081.35
Str. Oct. Doicescu Bl. D6 - 7 -8 -9 8,183.75
Str. Oct. Doicescu Bl. E1 - 32 - 33A - 33B 5,114.90
Str. Oct. Doicescu Bl. E2 -3 -4 - 5 6,798.25

&N Str. Ulmului - Bloc 9 - Scoala George Cosbuc - Bloc 1 7,422.80
(W Str. Ulmului Bl. 11 769.30

Bulevardul Eroilor BI. 20 - 38 | 3,923.65
Total suprafata analizata: 79,596.15

e. Suprafata construita desfasurata

Avand in vedere natura investitiei, respectiv MODERNIZAREA SPATIILOR
PUBLICE DIN CARTIERELE PROGRESULUI SI VIDIN, suprafata construita coincide
cu suprafata construita desfasurata.

J. Valoarea de inventar a constructiei.

Valoare de inventar a constructiei va fi stabilita in urma executiei lucrarilor.
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g. Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente,
Nu este cazul.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice
si/sau ale auditului energectic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in
cazul imobilelor care beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric
si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in
zone construite protejate. Se vor evidentia degradarile, precum si cauzele
principale ale acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni
climatice, tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de
intretinere a constructiei, conceptia structurala initiala gresita sau alte cauze
identificate prin expertiza tehnica.

Investitorul are obligatia sa prezinte proiectul la verificatori de proiecte atestati
de M.L.P.A.T. la cerinta rezistenta si stabilitate la solicitari statice, dinamice, inclusiv la
cele seismice, pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, tunele si piste de aviatie.

Orice modificare fatd de proiectul initial se va face numai-esawizul proiectantului
initial. e ea ac i i ereaza igctas ide. ra g
11.11t.1ail Ner spe.ctar ua eftel pre.vede.:rlneX(.)n reazd pr01'/ f@u}\dh %c\\raspundele
civild sau penald, prevazutd de legislatia in vigoare. / e .

. . .. . / 2O M- 6'\‘ .

Asigurarea unei executii corecte a lucririlor de cf ns\tru,c‘,tﬁlqg }2‘3@@.\ fa€® Wumai cu
responsabili tehnici si diriginti de specialitate atestati,|in cofid}\ij‘]‘\i]e imi)jfs‘,e dPlagislati
in vigoare. ‘m R-07670 !

Principalele categorii de lucrari care actualme t(g nu‘-r-.gg asi
calitate sunt prezentate mai jos, astfel: 0 4 2B2p

e

Denumirea cerintei de calitate conform | Denumirea categoriilor—~de-! Hfes#Fi care nu au

Legii nr. 10/1995 asigurate cerintele de calitate cf. Legii nr. 10/1995
A. REZISTENTA MECANICA SI STABILITATE
Al Dimensionarea  si  verificarea | @ Sistemele rutiere actuale nu asiguri capacitatea

sistemului rutier functie de trafic | portanta necesard pentru traficul actual si de persepctiva:
si de capacitatea portantd a |- degradari structurale;

straturilor componente §i a |- In zonele in care s-a intervenit pentru realizarea
terenului de fundare lucrarilor de apa si canalizare, sistemul rutier existent,
prezinta deseori cedari, iar grosimea si componenta
straturilor este variabila.

CERINTA NEASIGURATA

A2 Suprafata de rulare trebuie sa | ¢ Planeitatea suprafetei de rulare este neuniformi si
asigure o circulatie fdrd riscuri- | denivelatd atdt in plan orizontal cét si vertical. Suprafata
planeitatea suprafetei de rulare | este permeabild si alunecoasa.

determinata de indicele de | @ Rugozitatea suprafetei de rulare

planeitate IR1 (m/km)- [ - acest indicator se evalueaza doar in cazul
rugozitatea suprafetei de rulare imbracamintilor modernizate.
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Denumirea cerintei de calitate conform
Legii nr. 10/1995

Denumirea categoriilor de lucrdri care nu au
asigurate cerintele de calitate cf. Legii nr. 10/1995

IMBRACAMINTEA RUTIEREA EXISTENTA ESTE
DEGRADATE DIN PUNCT DE VEDERE STRUCTURAL

A4 Asigurarea evacudrii apelor, in | @ Nu este asigurati evacuarea rapida a apelor de pe
mod rapid, de pe suprafata |suprafata carosabila §i necarosabila prin pante
carosabila si  necarosabild a | transversale si longitudinale guri de scurgere.
drumului, prin pante transversale | CERINTA NEASIGURATA
si longitudinale, guri de scurgere
etc.

A4 Elementele geometrice in profil | @ Obiectivele nu sunt amenajate corespunzator in profil
transversal transversal conform prescriptiilor tehnice actuale.
- numar benzi Benzile nu sunt delimitate corespunzator.

- latime benzi e Latimea benzilor de circulatie este variabila.
- panta transversala e Panta transversala nu este conform normativelor.
CERINTA NEASIGURATA

A5 Elementele geometrice in plan- | @ Obiectivele nu sunt dotate cu trotuare amenajate
unghiuri dintre aliniamente | corespunzator pentru circulatia pietonilor. Acolo unde
succesive exista trotuare, acestea sunt degradate si nu permit
- raza curbelor circulatia pietonilor in conditii de siguranta.

- distanta minima intre intersectii | ® Elementele geometrice in plan se mentin, cu
- lungimea aliniamentelor imbunatatiri maxim posibile functie de spatiul existent
intre proprietati.
CERINTA ASIGURATA PARTIAL

A6 Elemente geometrice in profil | @ Nu sunt asigurate urmiatoarele conditii:

longitudinal - lungimea minima a pasului de proiectare;
- razele minime de racordare verticala.
Prin proiectare se vor aduce imbunatatiri ale acestora.
CERINTA ASIGURATA PARTIAL

A7 Amenajarea curbelor in plan si |e Se vor executa conform STAS 863/85; STAS
spatiu 10144/3/91 si STAS 10144/4/95,

B SIGURANTA IN EXPLOATARE

Bl Starea de degradare a [ e Obiectivele sunt in general cu imbracaminte rutiere
imbracdmintii rutiere determinata | degradata din beton de ciment si beton asfaltic si au
de indicele global de degradare | urmatoarele tipuri de defectiuni / degradari:

I.G. si indicele de degradare 1.D. a. la suprafeta de rulare:
- véluiri si refulari;
- piatra alergatoare;
- praguri.
b. la structura rutiera:
- fagase longitudinale;
- gropi.
c. ale complexului rutier:
- tasdri;
- desprinderi ale stratului de uzura si de baza;
CERINTA NEASIGURATA

B2 Siguranta circulatiei e Obiectivele sunt dotate partial cu indicatoare de

- indicatoare rutiere - marcaje
rutiere

circulatie
e Sunt existente partial marcaje rutiere pe obiectivele
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Denumirea cerintei de calitate conform | Denumirea categoriilor de lucriri care nu au
Legii nr. 10/1995 asigurate cerintele de calitate cf. Legii nr. 10/1995

analizate

Prin proiect:

- se vor reface marcajele longitudinale si transversale si
se vor monta indicatoarele rutiere care lipsesc

- se vor amplasa limitatoare de viteza in puncte critice
CERINTA ASIGURATA PARTIAL

C SIGURANTA LA FOC
- asigurarea cdilor de acces ale | @ Asigurarea cailor de acces a autovehiculelor pentru
vehiculelor de interventie interventie se face greoi
- marcarea cdilor de evacuare, | ® Cai de evacuare acces interventii nemarcate
acces, interventie CERINTA NEASIGURATA

D IGIENA, SANATATEA OAMENILOR, REFACEREA SI PROTECTIA MEDIULUI
- poluarea aerului cu praf e Datorita starii tehnice a obiectivelor afecteaza zonele
- plantatii rutiere adiacente in special riveranii

e Exista plantatii rutiere in zona studiata studiate

Prin proiect se vor reface spatiile verzi si se vor planta
arbori, acolo unde amplasamentul permite

CERINTA ASIGURATA PARTIAL

E IZOLATIE TERMICA, HIDROFUGA SI ECONOMIE DE ENERGIE

e Nu este asigurata economia de energie in exploatarea
drumurilor (constructiei existente) datorita starii tehnice
actuale: "rea”

- autovehiculele consuma mai mult combustibil,
lubrifianti si anvelope.

CERINTA NEASIGURATA

F PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI
- asigurarea unui nivel de zgomot | @ Defectiunile la suprafata de rulare pietruita conduc la
in limite admisibile dese franari si accelerari, la viteza de circulatie scazuta a

mijloacelor auto care compun traficul rutier. Astfel, se
produce depasirea nivelul admis de zgomot.
CERINTA NEASIGURATA

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagonistic, din
punct de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Din punct de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate in constructii,
obiectivele analizate in cadrul prezentei documentatii nu asigura conditiile necesare
desfasurarii unui trafic auto si pietonal in conditii de siguranta si confort, de aceea se
recomanda modernizarea acesteia.

Caracteristic pentru amplasamentul ce face obiectul proiectului este ca starea lor
tehnica fiind ,rea” datorita faptului ca zestrea existenta este realizata din mixturi
asfaltice si beton de ciment, cu gropi, denivelari, desprinderi ale stratului de uzura si a
stratului de legatura, desprinderi si tasari ale stratului de agregate naturale, aceasta nu
prezinta planeitate, nu sunt amenajate trotuare pietonale, iar acolo unde acestea exista nu
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corespund circulatiei pietonile si nu este asigurata o sistematizare corespunzatoare care
sa asigure evacuarea apelor pluviale.

Sistemele rutiere noi, proiectate, vor fi adaptate categoriei drumurilor respective,
in functie de caracteristicile geotehnice ale terenului de fundare, de traficul rutier si de
alcdtuirea actuald a imbracamintii rutiere i complexului rutier, astfel incat sa se asigure
capacitatea portanta corespunzatoare.

Se vor asigura sisteme de colectare si evacuare a apelor pluviale, se va
revizui/completa semnalizarea rutiera. Sistemele rutiere noi, proiectate, vor fi adaptate
categoriei obiectivului de investitii, in functie de caracteristicile geotehnice ale
terenului de fundare, de traficul utilizatorilor si de alcidtuirea actuali a structurii
imbracamintei $i complexului rutier, astfel incat sa se asigure capacitatea portanta
corespunzatoare.

Se va revizui/completa semnalizarea rutiera.

Structura rutiera recomandata pentru realizarea parcarilor si respectiv, a cailor de

acces este:

o strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm dupd compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.

° strat de legdtura BAD 22,4 in grosime 6 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate

la cald. Condifii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

° strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform ,Mixturi asfaltice executate la
cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea §i punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic™.

Structura rutiera recomandata pentru realizarea trotuarelor si respectiv, a cailor de
acces pietonale catre blocuri, alei pietonale este:
° strat de fundatie din balast in grosime de 10 cm dupd compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de 10 c¢m, dupa
compactare, conform STAS 6400-84
° strat de uzura BA 8 in grosime 4 c¢cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate la cald.
Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea §i punerea in opera” indicativ AND
605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
1: Beton asfaltic”.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
Nu este cazul.
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4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE
AUDITULUI ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE
DIAGOSTICARE:

a. Clasa de risc seismic:

Date seismice - Din punct de vedere al normativului ”Cod de proiectare seismica
— partea I, PI100-1/2013”, intensitatea pentru proiectare a hazardului seismic este
descrisa de valoarea de varf a acceleratiei terenului, a, (acceleratia terenului pentru
proiectare) determinata pentru intervalul mediu de recurenta de referinta (IMR) de [225]
ani, cu 20% probabilitate de depasire in 50 de ani.

In cazul zonei in discutie, acceleratia a, are valoarea 0.30,.

Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns recomandata pentru proiectare
este Tc = 1.00s.

e

uTCE 2012

=2\ = = = e = = = =y pr 7 = 2y =

Zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru cutremure avind IMR =225 ani.

o 50
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Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns T..
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Conform SR 11100/1-93, amplasamentul studiat este incadrat in zona de
macroseismicitate 8.1, pe scara MSK (unde indicele 1 corespunde unei perioade medii de
revenire de 50 ani).
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b. Prezentarea a minimum doua solutii de interventie:
In cadrul obiectivului s-au analizat doui scenarii:

Scenariul Nr. I - de a nu se interveni (scenariul fird investitie) si de a nu se
investi in infrastructura pentru MODERNIZAREA SPATIILOR PUBLICE DIN
CARTIERELE PROGRESULUI SI VIDIN.

Acest scenariu presupune continuarea lucrdrilor de intrefinere a tronsoanelor de
drum, in limita fondurilor disponibile.

Pe aceasta variantd, fondurile alocate, insuficiente, nu sunt folosite eficient,
lucrarile executate sunt de reguléd de calitate redusa, degradarile vor apirea la scurt timp
datoritd stagnarii apelor pe platforma drumului, a hidraulicii defectuase a sistemului de
colectare a apelor pluviale existent.

Nu existd posibilitatea controlului de catre specialisti, cu mijloace adecvate, pe
faze de executie a lucrarilor. In aceastd varianti poate mai putin costisitoare, starea
drumurilor se menfine in conditii necorespunzitoare, care duc la o insatisfactie din punct
de vedere social al locuitorilor si la o inhibare din punct de vedere economic.

Scenariul de efectuare numai de lucridri de intretinere va provoca in continuare
disconfort pentru locuitori, va Ingreuna accesul autoritifilor, a ambulantei, politiei,
pompierilor si a jandarmeriei, iar valoarea proprietitilor va raiméane la un nivel scizut.

Scenariul Nr. II - de a moderniza infrastructura

Modernizarea va consta in realizarea unei structuri rutiere moderne, corectarea
profilului longitudinal si transversal, asigurarea si preluarea apelor pluviale, asigurarea
sigurantei circulatiei.
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In acest scenariu (de a reabilita si moderniza infrastructura) s-au analizat doua
solutii:

Solutia 1: - sistem rutier rigid
Modernizarea sistemului rutier prin:

o strat de fundatie din piatra sparta in grosime de 25 c¢cm, dupi compactale
e strat de nisip 0...4 mm - 5 ¢m; =
° folie de polietilena;

° dali de beton de ciment rutier BcR 4.0 - 22 cm. /> ,@OM

Sistem rutier propus pentru trotuare:
° strat de fundatie din balast in grosime de 25 c¢cm, dupa ctl
° strat de nisip 0...4 mm - 5 cm; ‘
° folie de polietilena; 3
o dala de beton de ciment C30/37 - 15 cm.

Solutia 2: - sistem rutier suplu
Structura rutiera recomandata pentru realizarea parcarilor si respectiv, a cailor

de acces este:

° strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 ¢m dupia compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
o strat de legatura BAD 22,4 in grosime 6 cm, conform , Mixturi asfaltice executate

la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic™.

o strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform ,Mixturi asfaltice executate la
cald. Condifii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

Structura rutiera recomandata pentru realizarea trotuarelor si respectiv, a cailor de
acces pietonale catre blocuri, alei pietonale este:
° strat de fundatie din balast in grosime de 10 cm dupd compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de 10 cm, dupa
compactare, conform STAS 6400-84
° strat de uzura BA 8 in grosime 4 c¢m, conform ,,Mixturi asfaltice executate la cald.
Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ AND
605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificafii pentru materiale. Partea
1: Beton asfaltic™.
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c. Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventii,

Analiza comparativd intre cele doud solutii:

z

5t Criterii de analiza si selectie alternativa Solutia I Solutia II

()]
o

Duratéd de exploatare mare/mica (5/1)

Raport pret investitie initiala / trafic satisfacut bun / slab (5/1)

Raport utilizare / aliniament sau curba da/nu (5/1)

Raport utilizare / temperatura mediu ambient bun/slab (5/1)

Raport rezistentd la uzurd / trafic mare / mic

Rezistentd la actiunea agentilor petrolieri ce actioneazi accidental
da /nu (5/1)

Poluarea in executie nu/da (5/1)

Poluarea in exploatare nu/da (5/1)

Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturni (5/1)

Necesitd utilaje specializate de executie cu intretinere atenti da/nu

==Yl & | |lwl|—

—o
—lnjWwlh| &l b o lw|w

Necesitd adaptarea traficului la executie nu/da (5/1)

L kalthlalua ]|l b LB ]lwk]lwx

Duratd micd / mare de la punerea in opera la darea fin circulatie
(5/1)

(e}
39

Necesitd executia si intrefinerea atenti a rosturilor transversale
nu/da (5/1)

(%]
(e8]
n

Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanti

14 usor/greu (5/1)

15 Executia poate fi etapizatd da/nu (5/1)

16 Riscuri de executie (5/1)

17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1)

18 Confortul la rulare (lipsa rosturilor transversale) mare/mic (5/1)

W Wi wn ] &
h |taltaln]n] wa

(9 Executia facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze
mici,supralargiri foarte mari) da/nu (5/1)

Cregterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente se poate face 5 5

20 da/nu (5/1)

Cheltuieli de Tntretinere pe perioada de analiza (30 ani) mici / mari
21 /1) 4 4

TOTAL 77 97

Punctaj realizat:
- Structura rutierd — sol. 1 = 77 puncte.
- Structura rutiera — sol. 2 = 97 puncte.

Fatd de punctajul maxim — minim, care este 105 si respectiv 21, structura rutiers -
solutia 2 ca fiind varianta optima, se calificd realizdnd 97 puncte, fatd de structura
rutiera - solutia 1, care a obtinut 77 puncte.

Tindnd seama de criteriile tehnico-economice, se recomandid ca solutie de
realizare a investitiei sa fie adoptata Solutia I1.

Avantajele aplicirii scenariului recomandat din punct de vedere economic,
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social si de mediu:

° asigurarea unei infrastructuri rutiere corespunzitoare pentru imbunitatirea si
dezvoltarea economica a zonei;

° cresterea vitezei de circulatie;

° reducerea consumului de carburanti, lubrifianti, piese de schimb, prelungirea
duratei de viatd a autovehiculelor;

° reducerea costurilor de operare a transportului;

° reducerea costurilor de exploatare;

o reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de méasuri de siguranta;

° imbunétafirea accesibilitéd{ii pe teritoriu;

© asigurarea mdsurilor pentru protecfia mediului prin reducerea prafului,
zgomotului, noxelor, preluarea si descarcarea apelor pluviale;

° impact direct §i indirect asupra dezvoltdrii economice, sociale si culturale;

o cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si straini,
care sd contribuie la dezvoltarea zonei;

° atragerea si stabilirea specialistilor necesari in administratie, sanatate,
invdtamant;

o atragerea de noi operatori economici;

° crearea de noi locuri de munca;

° cresterea veniturilor populatiei si sporirea contribufiei la bugetul de stat prin
impozite §i taxe pe baza dezvoltirii economice;

o cresterea implicit a calitdtii vietii in mediul urban;

° reducerea nivelului de sdrdciei, a numéarului persoanelor asistate social;

d. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Din punct de vedere al tehnologiei de executie a lucririlor propuse in cadrul
obiectivului de investitii, se au in vedere urmitoarele categorii lucrari:
° lucrari de semnalizare rutiera in timpul executiei lucrarilor, Ordinului 1112 din
2000 pentru aprobarea Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a
circulafiei i de instituire a restrictiilor de circulafie in vederea executdrii de lucrdri in
zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului.
° lucrari preliminarea constand in: curatarea de tufisuri, scoaterea radacinilor de la
arbori, spargerea betonului simplu, a zidariei din piatra, desfacerea pavajului existent,
desfacerea bordurilor existente;
° lucrari de ridicare la cota camine existente, guri de scurgere;
° lucrari de terasamente constand in: sapaturi pentru amenajarea terenului la forma
profilului proiectat, lucriri de frezare a betonului asfaltic existent:
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° lucrari de drumuri constand in: executie strat de baza din piatra sparta, montare
borduri prefabricate mari 500x250x2000, executie strat de legatura din beton asfaltic
deschis BAD 22.4, executie strat de uzura din beton asfaltic BA 16:

o lucrari de trotuare constand in: executie strat de balast, executie strat de balast
stabilizat, executie strat de uzura din beton asfaltic BAS:

° lucrari pentru siguranta circulatiei constand in semnalizarea rutiera orizontala si
verticala.

Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:

° se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm;

° se aseaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect:

° se curata bine si se aseaza inelul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;

o se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;

° asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectueaza
compactare;

° pana la +2 cm se pune asfalt cu granulatie 0...4;

° se scoate cofrajul cu grija;

° se monteaza rama si se pune capacul in rama;

° stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;

Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.
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5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR / OPTIUNILOR
TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM DOUA) SI ANALIZA
DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, cuprinzand:

a. Descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:
- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;
- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea  elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupi caz;
- intervenfii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente
valoroase, dupa caz;
- demolarea parfiald a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fird modificarea
configuratiei §i/sau a functiunii existente a constructiei;
- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;
- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea rispunsului seismic ai
constructiei existente;

In functie de configuratia existenta, amplasamentele au fost sistematizate prin
proiectarea elementelor geometrice, astfel incdt aceste tronsoane sa indeplineasca
conditiile impuse de circulatia rutiera moderna si sa corespunda normelor tehnice in
vigoare.

Solutia adoptatd pentru realizarea documentatiei tehnice de realizare a
obiectivului de investitii, a urmirit adoptarea urméitoarei solutii tehnice, astfel:

> Sistemul rutier a fost adoptat respectdnd normativul ,Mixturi asfaltice
executate la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in operd”
indicativ. AND 605-2016, STAS 6400-84 — “Straturi de bazd si de fundatie. Conditii
tehnice generale de calitate”, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru
materiale. Partea 1: Beton asfaltic”. STAS 6400-84 — “Straturi de bazd si de fundatie.
Conditii tehnice generale de calitate”™ si dimensionat conform normativului pentru
dimensinarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica), indicativ PD 177-
2001.

> Profilele transversale sunt adoptate conform clasei tehnice a strazii [IV,
V] — strazi in localitati urbane, conform STAS 2900 — 89 privind Idtimea drumurilor,
Ordinului nr. 1296/2017 privind “Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor”, Ordinului nr. 1295/2017 — Ordin pentru aprobarea Normelor
tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice, STAS 10144/1 — 90 —
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Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare, STAS 10144/2 — 91 — Strazi.
Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti. Prescriptii de proiectare, STAS 10144/3 —
91 — Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proieciare.

> Elemente pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale
In functie de specificul, necesitatile si caracteristicile tehnice adoptate pentru
fiecare obiect in parte, elementele pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale vor fi
constituite dintr-un sistem existent de camine si guri de scurege tip ,geigere”
dimensionate in functie de amplasament sau rigole carosabile din elemente prefabricate.
Se va asigura racordarea elementelor de scurgere a apelor pluviale atit transversal,
cit si lateral astfel incét sd nu fie impiedicata scurgerea apelor colectate.

> Treceri pentru pietoni
In dreptul trecerilor pentru pietoni se vor coborari bordurile, pe o lungime de 6.00
m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm.

> Siguranta circulatiei

Semnalizarea rutiera pe timpul executiei are rolul de asigura siguranta circulatiei
prin montarea de indicatoare de circulafie pentru presemnalizarea si semnalizarea
zonelor de lucru.

De asemenea, in perioadele cu trafic intens se vor amplasa la capetele
tronsoanelor in care se lucreazd piloti de dirijare a traficului, instruiti in mod
corespunzitor, dotati cu statie de emisie receptie si cu bastoane reflectorizante de
dirijare a circulatiei.

Daca este necesara inchiderea temporara sau definitiva a unui tronson de drum
este necesara anunfarea din timp a factorilor din administrarea locala de care apartine
tronsonul de drum inchis, se vor monta indicatoare rutiere de semnalizare a tronsonului
inchis cu precizarea intervalului de timp in care se va inchide si traseul ocolitor de urmat
pentru depédsirea acestuia.

Dupa executia lucrarilor de amenajare a partii carosabile este necesara realizarea
marcajelor longitudinale si transversale, cat si montarea de indicatoare de circulatie.

Marcajele longitudinale au rolul de a delimita spatiul destinat pietonilor si spatiul
destinat biciclistilor. Marcajele transversale au rolul de a marca zonele in care este
posibila traversarea drumului cu asigurarea protejarii trecitorilor.

Semnalizarea rutiera temporara propusa pentru realizarea obiectivului de investitii
va tine cont de graficul de executie a lucrarilor. Semnalizarea rutierd pe timpul executiei
— in perioada de execufie se va asigura siguranta circulatiei prin montarea de indicatoare
de reglementare a circulatiei, pentru presemnalizarea si semnalizarea zonelor de lucru.

Lucrdrile se vor face in serie cu utilajele si echipele de lucru, conform ofertei
facute de executant si vor fi semnalizate cu indicatoare temporare tip, conform
Ordinului 1112 din 2000 pentru aprobarea Normelor metodologice privind conditiile de
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inchidere a circulatiei §i de instituire a restricfiilor de circulatie in vederea executdrii
de lucrdri in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului.

Semnalizarea rutierd dupa executia lucrdrilor de amenajare a partii carosabile prin
realizarea marcajelor longitudinale si a marcajelor transversale, conform SR 1848/7,
precum si montarea de indicatoare de circulatie conform SR 1848/1/2/3.

Elementele privind semnalizarea rutiera vor fi amplasate conform planurilor de
situatie proiectate.

ANALIZA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, FUNCTIONAL SI CONSTRUCTIV
— INFRASTRUCTURA RUTIERA:

Nr. Crt. Denumire amplasament Suprafata |m
Calea Galati, BI. 17 - 24 - 25 4,019.05
24| Calea Galati, BI. L1 - L2 - L3 4,134.25
t¥ Str. Cometei, Bl. 25 - 28 - H1 - H3 9.330.75
“8 Str. Industriei BI. 11 - 12 1,348.15
~1| Str. Industriei BI. F1 - 30 - 31 2,959.25
Str. Oct. Doicescu BI. A5 - A6 - A7 - A8 - A9 7,262.00
78] Str. Oct. Doicescu Bl. B1 - B8 7,012.05
Str. Oct. Doicescu Bl. B9 - B13 6,236.65
Str. Oct. Doicescu Bl. D1 -2-3-4-5 5,081.35
Str. Oct. Doicescu Bl. D6 -7 -8 -9 8,183.75
Str. Oct. Doicescu Bl. E1 - 32 - 33A - 33B 5,114.90
i3] Str. Oct. Doicescu Bl. E2 -3 -4 -5 6,798.25
BN Str. Ulmului - Bloe 9 - Scoala George Cosbuc - Bloc | : 7,422.80
ES Str. Ulmului BI. 11 769.30
|58 Bulevardul Eroilor Bl. 20 - 38 3,923.65
Total suprafata analizata: 79,596.15

1 Calea Galati, Bl. 17 — 24 - 25

o Traseul in plan
Obiectivul are o suprafata propusd pentru modernizare de 4019.05 ml. Elementele

geometrice ale traseului in plan urmaéresc traseul actual al drumului, ficdndu-se doar
acele corectari necesare pentru respectarea prevederilor STAS 863/85.
Viteza de baza adoptata are valoarea de 40 km/h.

o Profilul longitudinal
In profil longitudinal linia rosie urmaireste linia terenului existent, fiind ficute
corectii ale liniei rosii pentru imbunatatirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea

confortului si sigurantei circulatiei.
In conditiile in care linia terenului prezintd succesiuni de rampe/pante cu valori
mici ale declivitatilor, dar cu lungimi scurte, s-au facut corectii minime ale liniei rosii
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zZzoi1o

Via PRO IT CONSULTING

B5TR. PRIMAVERII NR. 28, 7. 4, AF. 18, BOTOSAN|, JUD. DOTaDANI
TEL/FAX/E-MAIL: O753897407/033 171 1423/VIAPROIT @Y AarOO.CO0M
C.U.l. RD 27399915 war/zea/zar o

proiectate astfel incdt sa asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar si totodatd ca
necesitate a sporirii confortului si sigurantei circulatiei.

o Profilul transversal tip
In profil transversal tip drumul va avea la baza urméitorii parametri:
» Viteza de proiectare — 40 km/ora.
» Lédtimea péartii carosabile — 5.50 m;
» Borduri prefabricate — 2 x 500x250x200;
» Trotuare — 2 x latime variabila (1.00 — 1.50 m);
> Panta transversala — tip acoperis 2,50%;
» Spatii verzi;

Structura rutiera recomandata pentru realizarea parcarilor si respectiv, a cailor
de acces este:

° strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 c¢cm dupd compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° strat de legdtura BAD 22,4 in grosime 6 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate

la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

o strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform ,Mixturi asfaltice executate la
cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea §i punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

Structura rutiera recomandata pentru realizarea trotuarelor si respectiv, a cailor de
acces pietonale catre blocuri, alei pietonale este:
° strat de fundatie din balast in grosime de 10 cm dupi compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de 10 cm, dupa
compactare, conform STAS 6400-84 :
o strat de uzura BA 8 in grosime 4 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate la cald.
Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ AND
605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
I: Beton asfaltic”.

Suprafata parte carosabila 1,517.15 mp
Suprafata trotuare 1,021.50 mp
Suprafata spatii verzi 1,480.40 mp
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o Scurgerea apelor

o Longitudinal — se vor realiza:
> Borduri prefabricate tip 500x250x200 pe o lungime de 408.00 ml:
> Borduri prefabricate tip 500x150x100 pe o lungime de 451.00 ml.

> Treceri pentru pietoni
In dreptul trecerilor pentru pietoni se vor coborari bordurile, pe o lungime de 6.00
m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm.

o Lucrari conexe
Se vor ridica la cota toate capacele caminelor de vizitare pentru retelele de

utilitati.

Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:

° se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm;

° se aseaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect;

° se curata bine si se aseaza inelul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;

° se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;

° asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectueaza
compactare;

o pana la +2 cm se pune asfalt cu granulatie 0...4;

° se scoate cofrajul cu grija;

° se monteaza rama si se pune capacul in rama;

° stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;

Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.

o Siguranta circulatiei
Se va realiza o semnalizare rutierd corespunzitoare prin prevederea de marcaje si
indicatoare rutiere conf. SR. 1848/1/7/2015.

o Sistem supraveghere TVCI
Sistemul/subsistemul TVCI, respectiv supraveghere video, este alcatuit dintr-
un NVR (Network Video Recorder), un switch PoE de 16 porturi un numar de 6
camere video cu vedere panoramica 360 grade, 4MP, pentru supravegherea intrarilor si
zonelor de importanta deosebita, iar stocarea imaginilor video se realizeaza pe 1 HDD de
6TB.
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Imaginile preluate permit recunoasterea/identificarea persoanelor din zonele
functionale.

Camerele de supreveghere vor fi instalate pe domeniul public, pe stalpi de
iluminat si vor fi fixate astfel incat sa supravegheze doar zonele de interes public.
Miscarea camerelor achizitionate se poate bloca mecanic si soft pentru a nu fi pusa in
pericol intimitatea din spatiile private.

25 Calea Galati, Bl. L1 - L2 - L3

o ZTraseul in plan
Obiectivul are o suprafata propusa pentru modernizare de 4134.25 ml. Elementele

geometrice ale traseului in plan urmdiresc traseul actual al drumului, ficdndu-se doar
acele corectdri necesare pentru respectarea prevederilor STAS 863/85.
Viteza de baza adoptata are valoarea de 40 km/h.

o Profilul longitudinal

In profil longitudinal linia rosie urméreste linia terenului existent, fiind facute
corectii ale liniei rosii pentru imbunéatatirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea
confortului si sigurantei circulatiei.

In conditiile in care linia terenului prezintd succesiuni de rampe/pante cu valori
mici ale declivitatilor, dar cu lungimi scurte, s-au ficut corectii minime ale liniei rosii
proiectate astfel incat sa asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar si totodatd ca
necesitate a sporirii confortului si sigurantei circulatiei.

o Profilul transversal tip
In profil transversal tip drumul va avea la baza urmitorii parametri:
» Viteza de proiectare — 40 km/ora.
» Lédtimea partii carosabile — 5.50 m;
» Borduri prefabricate — 2 x 500x250x200;
» Trotuare — 2 x latime variabila (1.00 — 1.50 m);
» Panta transversala — tip acoperis 2,50%;
» Spatii verzi;

Structura rutiera recomandata pentru realizarea parcarilor si respectiv, a cailor
de acces este:

° strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 ¢m dup#d compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° strat de legdtura BAD 22,4 in grosime 6 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate

la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
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° strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform . Mixturi asfaltice executate la
cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificafii pentru materiale.
Partea 1. Beton asfaltic”.

Structura rutiera recomandata pentru realizarea trotuarelor si respectiv, a cailor de
acces pietonale catre blocuri, alei pietonale este:
° strat de fundatie din balast in grosime de 10 ¢m dupd compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de 10 cm, dupa
compactare, conform STAS 6400-84
o strat de uzura BA 8 in grosime 4 cm, conform ,,Mixfuri asfaltice executate la cald.
Condifii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ AND
605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
1: Beton asfaltic”.

Suprafata parte carosabila 800.00 mp
Suprafata trotuare 535.45 mp
Suprafata spatii verzi 2,798.80 mp

o Scurgerea apelor

° Longitudinal — se vor realiza:
» Borduri prefabricate tip 500x250x200 pe o lungime de 177.00 ml;
> Borduri prefabricate tip 500x150x100 pe o lungime de 426.50 ml.

> Treceri pentru pietoni
In dreptul trecerilor pentru pietoni se vor coborari bordurile, pe o lungime de 6.00
m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm.

o Lucrari conexe
Se vor ridica la cota toate capacele caminelor de vizitare pentru retelele de

utilitati.

Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:

° se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm;:

° se aseaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect;

° se curata bine si se aseaza inelul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;

o se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;

o asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectueaza
compactare;

° pana la +2 cm se pune asfalt cu granulatie 0...4;

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
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° se scoate cofrajul cu grija;
o se monteaza rama si se pune capacul in rama;
o stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;

Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.

o Siguranta circulatiei
Se va realiza o semnalizare rutierd corespunzitoare prin prevederea de marcaje si
indicatoare rutiere conf. SR. 1848/1/7/2015.

o JSistem supraveghere TVCI
Sistemul/subsistemul TVCI, respectiv supraveghere video, este alcatuit dintr-
un NVR (Network Video Recorder), un switch PoE de 16 porturi un numar de 3
camere video cu vedere panoramica 360 grade, 4MP, pentru supravegherea intrarilor si
zonelor de importanta deosebita, iar stocarea imaginilor video se realizeaza pe 1 HDD de
6TB. Imaginile preluate permit recunoasterea/identificarea persoanelor din zonele

functionale.

Camerele de supreveghere vor fi instalate pe domeniul public, pe stalpi de
iluminat si vor fi fixate astfel incat sa supravegheze doar zonele de interes public.
Miscarea camerelor achizitionate se poate bloca mecanic si soft pentru a nu fi pusa in
pericol intimitatea din spatiile private.

3. Str. Cometei, Bl. 25 — 2 — H1 — H3

o Traseul in plan
Obiectivul are o suprafata propusd pentru modernizare de 9330.75 ml. Elementele
geometrice ale traseului in plan urmaresc traseul actual al drumului, ficindu-se doar
acele corectdri necesare pentru respectarea prevederilor STAS 863/85.
Viteza de baza adoptata are valoarea de 40 km/h.

o Profilul longitudinal

In profil longitudinal linia rosie urmireste linia terenului existent, fiind facute
corectii ale liniei rosii pentru imbunatatirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea
confortului si sigurantei circulatiei.

In conditiile in care linia terenului prezintd succesiuni de rampe/pante cu valori
mici ale declivitdtilor, dar cu lungimi scurte, s-au facut corectii minime ale liniei rosii
proiectate astfel incat sa asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar si totodati ca
necesitate a sporirii confortului si sigurantei circulatiei.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
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o Profilul transversal tip
In profil transversal tip drumul va avea la baza urmaitorii parametri:
> Viteza de proiectare — 40 km/ora.
» Latimea partii carosabile — 5.50 m, 6.00 m;
» Borduri prefabricate — 2 x 500x250x200;
> Trotuare — 2 x latime variabila (1.00 — 1.50 m);
> Panta transversala — tip acoperis 2,50%:;
» Spatii verzi;

Structura rutiera recomandata pentru realizarea parcarilor si respectiv, a cailor
de acces este:

° strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm dupd compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° strat de legdtura BAD 22,4 in grosime 6 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate

la cald. Condifii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificafii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

o strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform ., Mixturi asfaltice executate la
cald. Condifii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

Structura rutiera recomandata pentru realizarea trotuarelor si respectiv, a cailor de
acces pietonale catre blocuri, alei pietonale este:
° strat de fundatie din balast in grosime de 10 ¢cm dupd compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de 10 cm, dupa
compactare, conform STAS 6400-84
e strat de uzura BA 8 in grosime 4 c¢cm, conform ,, Mixturi asfaltice executate la cald.
Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ AND
605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
1: Beton asfaltic™.

Suprafata parte carosabila 3,603.05 mp
Suprafata trotuare 1,275.90 mp
Suprafata spatii verzi 4.451.80 mp

o Scurgerea apelor

° Longitudinal — se vor realiza:
> Borduri prefabricate tip 500x250x200 pe o lungime de 696.00 ml;
> Borduri prefabricate tip 500x150x100 pe o lungime de 1127.50 ml.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
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» Treceri pentru pietoni
In dreptul trecerilor pentru pietoni se vor coborari bordurile, pe o lungime de 6.00
m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm.

o Lucrari conexe
Se vor ridica la cota toate capacele caminelor de vizitare pentru retelele de
utilitati.
Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:

° se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm;

o se aseaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect;

o se curata bine si se aseaza inelul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;

° se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;

E asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectueaza
compactare;

° pana la +2 cm se pune asfalt cu granulatie 0...4;

° se scoate cofrajul cu grija;

o se monteaza rama si se pune capacul in rama;

o stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;

Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.

o Siguranta circulatiei
Se va realiza o semnalizare rutierd corespunzitoare prin prevederea de marcaje si
indicatoare rutiere conf, SR. 1848/1/7/2015.

o Sistem supraveghere TVCI
Sistemul/subsistemul TVCI, respectiv supraveghere video, este alcatuit dintr-
un NVR (Network Video Recorder), un switch PoE de 16 porturi un numar de 6
camere video cu vedere panoramica 360 grade, 4MP, pentru supravegherea intrarilor si
zonelor de importanta deosebita, iar stocarea imaginilor video se realizeaza pe 1 HDD de
6TB.

Imaginile preluate permit recunoasterea/identificarea persoanelor din zonele
functionale.

Camerele de supreveghere vor fi instalate pe domeniul public, pe stalpi de
iluminat si vor fi fixate astfel incat sa supravegheze doar zonele de interes public.
Miscarea camerelor achizitionate se poate bloca mecanic si soft pentru a nu fi pusa in
pericol intimitatea din spatiile private.
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4. Str. Industriei, BL. 11 - 12

o Traseul in plan

Obiectivul are o suprafata propusa pentru modernizare de 1348.15 ml. Elementele
geometrice ale traseului in plan urméresc traseul actual al drumului, ficdndu-se doar
acele corectdri necesare pentru respectarea prevederilor STAS 863/85.

Viteza de baza adoptata are valoarea de 40 km/h.

o Profilul longitudinal

In profil longitudinal linia rosie urmaireste linia terenului existent, fiind fiacute
corectii ale liniei rosii pentru imbunitatirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea
confortului si sigurantei circulatiei.

In conditiile in care linia terenului prezintd succesiuni de rampe/pante cu valori
mici ale declivitatilor, dar cu lungimi scurte, s-au ficut corectii minime ale liniei rosii
proiectate astfel incat sa asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar si totodatd ca
necesitate a sporirii confortului si sigurantei circulatiei.

o Profilul transversal tip
In profil transversal tip drumul va avea la baza urmaitorii parametri:
» Viteza de proiectare — 40 km/ora.
» Latimea partii carosabile — 4.00 m;
» Borduri prefabricate — 2 x 500x250x200;
» Trotuare — 2 x latime variabila (1.00 — 1.50 m);
» Panta transversala — tip acoperis 2,50%;
» Spatii verzi;
Structura rutiera recomandata pentru realizarea parcarilor si respectiv, a cailor

de acces este:

° strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 c¢m dupd compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
e strat de legdtura BAD 22,4 in grosime 6 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate

la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea §i punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

° strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform ,Mixturi asfaltice executate la
cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.
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C.U.l. RO 27399915 Jo7/zea/zailo

Structura rutiera recomandata pentru realizarea trotuarelor si respectiv, a cailor de
acces pietonale catre blocuri, alei pietonale este:
° strat de fundatie din balast in grosime de 10 cm dupa compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de 10 cm, dupa
compactare, conform STAS 6400-84
° strat de uzura BA 8 in grosime 4 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate la cald.
Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea §i punerea in opera” indicativ AND
605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
1. Beton asfaltic™.

Suprafata parte carosabila 794.55 mp
Suprafata trotuare 415.90 mp
Suprafata spatii verzi 137.70 mp

o Scurgerea apelor
° Longitudinal — se vor realiza:
» Borduri prefabricate tip 500x250x200 pe o lungime de 298.50 ml;
> Borduri prefabricate tip 500x150x100 pe o lungime de 116.50 ml.

> Treceri pentru pietoni
In dreptul trecerilor pentru pietoni se vor coborari bordurile, pe o lungime de 6.00
m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm.

o Lucrari conexe
Se vor ridica la cota toate capacele caminelor de vizitare pentru retelele de

utilitati.
Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:
° se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm;
° se aseaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect;
o se curata bine si se aseaza inelul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;
o se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;
° asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectueaza
compactare;
° pana la +2 cm se pune asfalt cu granulatie 0...4;
° se scoate cofrajul cu grija;
° se monteaza rama si se pune capacul in rama;
° stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
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Via PRO IT CONSULTING

STR. PRIMAVERI NR. 28, ET. 94, ar. 1 8, BOTOSANI, JUD. BOTOSANI
TEL/FAX/E-MAIL: O753897407/033 171 1423 /viaPrRoIT@vyaHoD.com
C.U.l. RO 27399915 Joz/zEB3/zor0

Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.

o Siguranta circulatiei
Se va realiza o semnalizare rutierd corespunzitoare prin prevederea de marcaje si
indicatoare rutiere conf. SR. 1848/1/7/2015.

o Sistem supraveghere TVCI
Sistemul/subsistemul TVCI, respectiv supraveghere video, este alcatuit dintr-
un NVR (Network Video Recorder), un switch PoE de 16 porturi un numar de 3
camere video cu vedere panoramica 360 grade, 4MP, pentru supravegherea intrarilor si
zonelor de importanta deosebita, iar stocarea imaginilor video se realizeaza pe 1 HDD de
6TB.

Imaginile preluate permit recunoasterea/identificarea persoanelor din zonele
functionale.

Camerele de supreveghere vor fi instalate pe domeniul public, pe stalpi de
iluminat si vor fi fixate astfel incat sa supravegheze doar zonele de interes public.
Miscarea camerelor achizitionate se poate bloca mecanic si soft pentru a nu fi pusa in
pericol intimitatea din spatiile private.

5. Str. Industriei, Bl. F1 — 30 - 31

o Traseul in plan

Obiectivul are o suprafata propusa pentru modernizare de 2959.25 ml. Elementele
geometrice ale traseului in plan urmiresc traseul actual al drumului, ficdndu-se doar
acele corectdri necesare pentru respectarea prevederilor STAS 863/85.

Viteza de baza adoptata are valoarea de 40 km/h.

o Profilul longitudinal
In profil longitudinal linia rogsie urméreste linia terenului existent, fiind ficute
corectii ale liniei rogii pentru imbunatétirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea

confortului si sigurantei circulatiei.

In conditiile in care linia terenului prezintd succesiuni de rampe/pante cu valori
mici ale declivitédtilor, dar cu lungimi scurte, s-au facut corectii minime ale liniei rosii
proiectate astfel incat sa asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar si totodatid ca
necesitate a sporirii confortului si sigurantei circulatiei.

o Profilul transversal tip
In profil transversal tip drumul va avea la baza urmitorii parametri:

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.A.L.I. | Nr. proiect.: 81 / 2022
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Via PRO IT CONSULTING

5TR. PRIMAVERII NR. 28, ET. 4, AF. 18, HOTOSAN|, JuUD. BOTOSANI
TEL/FAX/E-MAIL! D753897407/033 171 1aza/viapraiT@yaHoa -com
C.U.l. RO 27399915 Jor/zEa/zZo1 0

» Viteza de proiectare — 40 km/ora.

» Latimea partii carosabile — 5.50 m;

» Borduri prefabricate — 2 x 500x250x200;

» Trotuare — 2 x latime variabila (1.00 — 1.50 m);
» Panta transversala — tip acoperis 2,50%:;

» Spatii verzi;

Structura rutiera recomandata pentru realizarea parcarilor si respectiv, a cailor de

acces este:

© strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm dupd compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.

o strat de legatura BAD 22,4 in grosime 6 cm, conform , Mixturi asfaltice executate

la cald. Condifii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificafii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

° strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate la
cald. Condifii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

Structura rutiera recomandata pentru realizarea trotuarelor si respectiv, a cailor de
acces pietonale catre blocuri, alei pietonale este:
° strat de fundatie din balast in grosime de 10 cm dupid compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de 10 cm, dupa
compactare, conform STAS 6400-84
o strat de uzura BA 8 in grosime 4 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate la cald.
Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea §i punerea in opera” indicativ AND
605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
1. Beton asfaltic”.

Suprafata parte carosabila 909.05 mp
Suprafata trotuare 377.90 mp
Suprafata spatii verzi 1,672.30 mp

o Scurgerea apelor

Longitudinal — se vor realiza:
Borduri prefabricate tip 500x250x200 pe o lungime de 274.50 ml;
Borduri prefabricate tip 500x150x100 pe o lungime de 273.00 ml.

v v e

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
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Via PRO IT CONSULTING

S5TR. PRIMAVERII NR. 28, CT. 4, ar. 18, BOTODARN|, JUD. DoTaDANI
TEUFAX/E-MAIL: O7S3897407/033171 1423/viaPROIT@yarHoo.com
C.U.l. RO 27399915 Jo7/zaa/zolo

> Treceri pentru pietoni
In dreptul trecerilor pentru pietoni se vor coborari bordurile, pe o lungime de 6.00
m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm.

o Lucrari conexe
Se vor ridica la cota toate capacele caminelor de vizitare pentru retelele de
utilitati.
Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:

° se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm;

o se aseaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect;

o se curata bine si se aseaza inelul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;

° se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;

° asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectueaza
compactare;

o pana la +2 cm se pune asfalt cu granulatie 0...4;

° se scoate cofrajul cu grija;

o se monteaza rama si se pune capacul in rama;

o stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;

Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.

o Siguranta circulatiei
Se va realiza o semnalizare rutierd corespunzitoare prin prevederea de marcaje si
indicatoare rutiere conf. SR. 1848/1/7/2015.

o Sistem supraveghere TVCI
Sistemul/subsistemul TVCI, respectiv supraveghere video, este alcatuit dintr-
un NVR (Network Video Recorder), un switch PoE de 16 porturi un numar de 6
camere video cu vedere panoramica 360 grade, 4MP, pentru supravegherea intrarilor si
zonelor de importanta deosebita, iar stocarea imaginilor video se realizeaza pe 1 HDD de
6TB.

Imaginile preluate permit recunoasterea/identificarea persoanelor din zonele
functionale.

Camerele de supreveghere vor fi instalate pe domeniul public, pe stalpi de
iluminat si vor fi fixate astfel incat sa supravegheze doar zonele de interes public.
Miscarea camerelor achizitionate se poate bloca mecanic si soft pentru a nu fi pusa in
pericol intimitatea din spatiile private.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
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Via PRO IT CONSULTING

STR. PRIMAVERII NR. 28, £T. 4, ar. 18, SOTODAN|, JUD: BOoTOSANI

TEUFAX/E-MAILI O7S3AB97407/03317 1 1423/ VIAPROIT@yAaHaoo -cam
C.U.l. RO 27399915 Jo7/zea’/zono

6. Str. Oct. Doicescu Bl. A5 - A6 — A7 — A8 — A9

o Traseul in plan

Obiectivul are o suprafata propusd pentru modernizare de 7262.00 ml. Elementele
geometrice ale traseului in plan urmaresc traseul actual al drumului, ficindu-se doar
acele corectdri necesare pentru respectarea prevederilor STAS 863/85.

Viteza de baza adoptata are valoarea de 40 km/h.

o Profilul longitudinal

In profil longitudinal linia rosie urmaireste linia terenului existent, fiind ficute
corectii ale liniei rosii pentru imbunatatirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea
confortului si sigurantei circulatiei.

In conditiile in care linia terenului prezintd succesiuni de rampe/pante cu valori
mici ale declivitatilor, dar cu lungimi scurte, s-au ficut corectii minime ale liniei rosii
proiectate astfel incat sa asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar si totodati ca
necesitate a sporirii confortului si sigurantei circulatiei.

o Profilul transversal tip
In profil transversal tip drumul va avea la baza urmitorii parametri:
» Viteza de proiectare — 40 km/oré.
» Latimea partii carosabile — 5.50 m:
» Borduri prefabricate — 2 x 500x250x200;
» Trotuare — 2 x latime variabila (1.00 — 1.50 m);
» Panta transversala — tip acoperis 2,50%;
» Spatii verzi;

Structura rutiera recomandata pentru realizarea parcarilor si respectiv, a cailor de
acces este:
° strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 c¢cm dupa compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° strat de legdtura BAD 22,4 in grosime 6 cm, conform ,.Mixturi asfaltice executate
la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.
e strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform ,Mixturi asfaltice executate la
cald. Condifii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic™.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.A.L.I. | Nr. proiect.: 81 / 2022
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Via PRO IT CONSULTING

STR. PRIMAVERII NR. 28, ET. 4, AF. 18, BOTOSAMN, JUD. DOTOSANI
TEUFAX/E-MAIL: O7S3AB97407/0332 171 1aza/viarroiT@vyaHoo.com
C.U.l. RO 27399915 Jov/zearzon

Structura rutiera recomandata pentru realizarea trotuarelor si respectiv, a cailor de
acces pietonale catre blocuri, alei pietonale este:
o strat de fundatie din balast in grosime de 10 ¢m dupa compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de 10 cm, dupa
compactare, conform STAS 6400-84
° strat de uzura BA 8 in grosime 4 cm, conform , Mixiuri asfaltice executate la cald.
Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ AND
605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
1: Beton asfaltic™.

Suprafata parte carosabila 1,639.00 mp
Suprafata trotuare 1,126.50 mp
Suprafata spatii verzi 4,496.50 mp

o Scurgerea apelor

° Longitudinal — se vor realiza:
Borduri prefabricate tip 500x250x200 pe o lungime de 321.50 ml;
> Borduri prefabricate tip 500x150x100 pe o lungime de 1058.00 ml.

Y

» Treceri pentru pietoni
In dreptul trecerilor pentru pietoni se vor coborari bordurile, pe o lungime de 6.00
m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm.

o Lucrari conexe
Se vor ridica la cota toate capacele caminelor de vizitare pentru retelele de
utilitati.
Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:

° se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm:

o se aseaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect;

° se curata bine si se aseaza inelul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;

o se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;

° asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectueaza
compactare;

° pana la +2 cm se pune asfalt cu granulatie 0...4;

° se scoate cofrajul cu grija;

° se monteaza rama si se pune capacul in rama;

° stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.A.L.IT. Nr. proiect.: §1 / 2022
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Via PRO IT CONSULTING

5TR: PRIMAVERII NR. 28, ET. 4, AF. 10, DOTODAN, JUD. BOTOOAN!
TEL/FAX/E-MAIL: O753897407/033 171 1423/viarROiIT@ vyaHoOo.com
C.U.l. RO 27399915 JOT/ZB3/Z2010

Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.

o Siguranta circulatiei
Se va realiza o semnalizare rutierd corespunzitoare prin prevederea de marcaje si

indicatoare rutiere conf. SR. 1848/1/7/2015.

o Sistem supraveghere TVCI
Sistemul/subsistemul TVCI, respectiv supraveghere video, este alcatuit dintr-
un NVR (Network Video Recorder), un switch PoE de 16 porturi un numar de 6
camere video cu vedere panoramica 360 grade, 4MP, pentru supravegherea intrarilor si
zonelor de importanta deosebita, iar stocarea imaginilor video se realizeaza pe 1 HDD de
6TB.

Imaginile preluate permit recunoasterea/identificarea persoanelor din zonele
functionale.

Camerele de supreveghere vor fi instalate pe domeniul public, pe stalpi de
itluminat si vor fi fixate astfel incat sa supravegheze doar zonele de interes public.
Miscarea camerelor achizitionate se poate bloca mecanic si soft pentru a nu fi pusa in
pericol intimitatea din spatiile private.

e Str. Oct. Doicescu Bl. B1 — BS

o Traseul in plan
Obiectivul are o suprafata propusd pentru modernizare de 7012.05 ml. Elementele
geometrice ale traseului in plan urmiresc traseul actual al drumului, ficdndu-se doar
acele corectdri necesare pentru respectarea prevederilor STAS 863/85.
Viteza de baza adoptata are valoarea de 40 km/h.

o Profilul longitudinal
In profil longitudinal linia rosie urmareste linia terenului existent, fiind facute
corecfii ale liniei rosii pentru imbunatatirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea

confortului si sigurantei circulatiei.

In conditiile in care linia terenului prezintd succesiuni de rampe/pante cu valori
mici ale declivitatilor, dar cu lungimi scurte, s-au ficut corectii minime ale liniei rosii
proiectate astfel incat sa asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar si totodati ca
necesitate a sporirii confortului si sigurantei circulatiei.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.A.L.I. | Nr. proiect.: 81 / 2022
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STR. PRIMAVERII NR. 28, €T. 4, ar. 18, BOTODANI, JUD. B0TOSARNI
TE/FAX/E"MAIL: O753897407/033171 1423/viarROIT@vyaHOO.C0 (2]
C.u.l. RO Z7399915 Joz/zed/zoro

o Profilul transversal tip
In profil transversal tip drumul va avea la baza urmatorii parametri:
> Viteza de proiectare — 40 km/ora.
> Latimea partii carosabile — 5.50 m;
» Borduri prefabricate — 2 x 500x250x200;
» Trotuare — 2 x latime variabila (1.00 — 1.50 m);
» Panta transversala — tip acoperis 2,50%;

» Spatii verzi;

Structura rutiera recomandata pentru realizarea parcarilor si respectiv, a cailor de
acces este:

° strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm dup#d compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° strat de legdtura BAD 22,4 in grosime 6 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate

la cald. Condifii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificafii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

e strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform , Mixturi asfaltice executate la
cald. Condifii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificafii peniru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

Structura rutiera recomandata pentru realizarea trotuarelor si respectiv, a cailor de
acces pietonale catre blocuri, alei pietonale este:
° strat de fundatie din balast in grosime de 10 cm dupid compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de 10 cm, dupa
compactare, conform STAS 6400-84
° strat de uzura BA 8 in grosime 4 c¢cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate la cald.
Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea §i punerea in opera” indicativ AND
605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
1: Beton asfaltic”.

Suprafata parte carosabila 1,983.25 mp
Suprafata trotuare 1,213.00 mp
Suprafata spatii verzi 3,815.80 mp

o Scurgerea apelor

° Longitudinal — se vor realiza:
> Borduri prefabricate tip 500x250x200 pe o lungime de 244.50 ml;
» Borduri prefabricate tip 500x150x100 pe o lungime de 1058.00 ml.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
DAL Ly Nr. proiect.: 81 / 2022
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Via PRO IT CONSULTING

5TR. PRIMAVERII NR. 28, ET. 4, ar. 185, DOTODANI, JUD. BOTOOANI
TEL/FAX/E-MAIL: O7S3897407/033 171 1423/ViAPRDIT@ yarHoo.com
C.U.l. RO Z73999 15 Jozz/zBa/zara

g Treceri pentru pietoni
In dreptul trecerilor pentru pietoni se vor coborari bordurile, pe o lungime de 6.00
m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm.

o Lucrari conexe
Se vor ridica la cota toate capacele caminelor de vizitare pentru retelele de

utilitati.
Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:
® se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm;:
° se aseaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect;
° se curata bine si se aseaza inelul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;
° se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;
° asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectueaza
compactare;
o pana la +2 cm se pune asfalt cu granulatie 0...4;
° se scoate cofrajul cu grija;
° se monteaza rama si se pune capacul in rama;
o stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;

Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.

o Siguranta circulatiei
Se va realiza o semnalizare rutierd corespunzitoare prin prevederea de marcaje si
indicatoare rutiere conf. SR. 1848/1/7/2015.

o Sistem supraveghere TVCI
Sistemul/subsistemul TVCI, respectiv supraveghere video, este alcatuit dintr-
un NVR (Network Video Recorder), un switch PoE de 16 porturi un numar de 3
camere video cu vedere panoramica 360 grade, 4MP, pentru supravegherea intrarilor si
zonelor de importanta deosebita, iar stocarea imaginilor video se realizeaza pe 1 HDD de
6TB.

Imaginile preluate permit recunoasterea/identificarea persoanelor din zonele
functionale.

Camerele de supreveghere vor fi instalate pe domeniul public, pe stalpi de
iluminat si vor fi fixate astfel incat sa supravegheze doar zonele de interes public.
Miscarea camerelor achizitionate se poate bloca mecanic si soft pentru a nu fi pusa in
pericol intimitatea din spatiile private.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.A.L.I. | Nr. proiect.: 81 / 2022



2010
, s
o @ N ®@e.

Via PRO IT CONSULTING

S5TR. PRIMAVERII NR. 28, ET. 4, aPr. 18, BOTOaAN, JuUD. BOTOSANI
TEUFAX/E-MAIL: D753897407/0331 71 1423 /viarRoiT@vyaHoo.com
C.U.l. RO 27399915 ua7Z/ZB3/2010

8. Str. Oct. Doicescu Bl. B9 — B13

o Traseul in plan
Obiectivul are o suprafata propusa pentru modernizare de 6236.65 ml. Elementele
geometrice ale traseului in plan urmaresc traseul actual al drumului, ficindu-se doar
acele corectdri necesare pentru respectarea prevederilor STAS 863/85.
Viteza de baza adoptata are valoarea de 40 km/h.

o Profilul longitudinal

In profil longitudinal linia rosie urmdireste linia terenului existent, fiind facute
corectii ale liniei rosii pentru imbunatatirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea
confortului si sigurantei circulatiei.

In conditiile in care linia terenului prezintd succesiuni de rampe/pante cu valori
mici ale declivitatilor, dar cu lungimi scurte, s-au facut corectii minime ale liniei rosii
proiectate astfel incédt sa asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar si totodati ca
necesitate a sporirii confortului si sigurantei circulatiei.

o Profilul transversal tip
In profil transversal tip drumul va avea la baza urmitorii parametri:
» Viteza de proiectare — 40 km/ora.
» Léatimea pértii carosabile — 5.50 m;
» Borduri prefabricate — 2 x 500x250x200;
» Trotuare — 2 x latime variabila (1.00 — 1.50 m);
» Panta transversala — tip acoperis 2,50%;
> Spatii verzi;

Structura rutiera recomandata pentru realizarea parcarilor si respectiv, a cailor de
acces este:
° strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm dupid compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° strat de legdtura BAD 22,4 in grosime 6 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate
la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.
° strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform , Mixturi asfaltice executate la
cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea §i punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic™.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.AL.T. Nr. proiect.: 8§81 / 2022
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Structura rutiera recomandata pentru realizarea trotuarelor si respectiv, a cailor de
acces pietonale catre blocuri, alei pietonale este:
° strat de fundatie din balast in grosime de 10 cm dupd compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
e Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de 10 cm, dupa
compactare, conform STAS 6400-84
® strat de uzura BA 8 in grosime 4 cm, conform ,Mixturi asfaltice executate la cald.
Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ AND
605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
I: Beton asfaltic”.

Suprafata parte carosabila 2,1 10.65 mp
Suprafata trotuare 1,372.50 mp
Suprafata spatii verzi 2,753.50 mp

o Scurgerea apelor

Longitudinal — se vor realiza:
Borduri prefabricate tip 500x250x200 pe o lungime de 357.50 ml;
Borduri prefabricate tip 500x150x100 pe o lungime de 896.00 ml.

Y vV ®

> Treceri pentru pietoni
In dreptul trecerilor pentru pietoni se vor coborari bordurile, pe o lungime de 6.00
m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm.

o Lucrari conexe
Se vor ridica la cota toate capacele caminelor de vizitare pentru retelele de

utilitati.
Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:
° se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm;
° se aseaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect;
° se curata bine si se aseaza inelul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;
o se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;
o asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectuecaza
compactare;
o pana la +2 cm se pune asfalt cu granulatie 0...4;
° se scoate cofrajul cu grija;
o se monteaza rama si se pune capacul in rama;
o stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.A.L.I. | Nr. proiect.: 8§81 / 2022
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Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.

o Siguranta circulatiei
Se va realiza o semnalizare rutierd corespunzitoare prin prevederea de marcaje si
indicatoare rutiere conf. SR. 1848/1/7/2015.

o Sistem supraveghere TVCI
Sistemul/subsistemul TVCI, respectiv supraveghere video, este alcatuit dintr-
un NVR (Network Video Recorder), un switch PoE de 16 porturi un numar de 3
camere video cu vedere panoramica 360 grade, 4MP, pentru supravegherea intrarilor si
zonelor de importanta deosebita, iar stocarea imaginilor video se realizeaza pe 1 HDD de
6TB.

Imaginile preluate permit recunoasterea/identificarea persoanelor din zonele
functionale.

Camerele de supreveghere vor fi instalate pe domeniul public, pe stalpi de
iluminat si vor fi fixate astfel incat sa supravegheze doar zonele de interes public.
Miscarea camerelor achizitionate se poate b

loca mecanic si soft pentru a nu fi pusa in pericol intimitatea din spatiile private.

9, Str. Oct. Doicescu Bl. D1 -2 -3 -4-5

o Traseul in plan
Obiectivul are o suprafata propusid pentru modernizare de 5081.35 ml. Elementele
geometrice ale traseului in plan urmairesc traseul actual al drumului, ficandu-se doar
acele corectari necesare pentru respectarea prevederilor STAS 863/85.
Viteza de baza adoptata are valoarea de 40 km/h.

o Profilul longitudinal

In profil longitudinal linia rosie urmireste linia terenului existent, fiind facute
corectii ale liniei rosii pentru imbunatatirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea
confortului si sigurantei circulatiei.

In conditiile in care linia terenului prezintd succesiuni de rampe/pante cu valori
mici ale declivitatilor, dar cu lungimi scurte, s-au facut corectii minime ale liniei rosii
proiectate astfel incdt sa asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar si totodatd ca
necesitate a sporirii confortului si sigurantei circulatiei.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
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o Profilul transversal tip
In profil transversal tip drumul va avea la baza urmatorii parametri:
» Viteza de proiectare — 40 km/ora.
» Ldtimea partii carosabile — 5.50 m;
» Borduri prefabricate — 2 x 500x250x200;
» Trotuare — 2 x latime variabila (1.00 — 1.50 m);
» Panta transversala — tip acoperis 2,50%;
» Spatii verzi;

Structura rutiera recomandata pentru realizarea parcarilor si respectiv, a cailor de
acces este:
° strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 c¢cm dupd compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° strat de legatura BAD 22,4 in grosime 6 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate
la cald. Condifii tehnice privind proiectarea, prepararea §i punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.
° strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate la
cald. Condifii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

Structura rutiera recomandata pentru realizarea trotuarelor si respectiv, a cailor de
acces pietonale catre blocuri, alei pietonale este:
° strat de fundatie din balast in grosime de 10 cm dupd compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de 10 cm, dupa
compactare, conform STAS 6400-84
° strat de uzura BA 8 in grosime 4 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate la cald.
Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ AND
605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixruri asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
I: Beton asfaltic”.

Suprafata parte carosabila 1,799.10 mp
Suprafata trotuare 1,022.50 mp
Suprafata spatii verzi 25259.75 mp

o Scurgerea apelor
° Longitudinal — se vor realiza:
»> Borduri prefabricate tip 500x250x200 pe o lungime de 405.00 ml;
> Borduri prefabricate tip 500x150x100 pe o lungime de 825.00 ml.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.A.L.I. | Nr. proiect.: 81 / 2022
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e Treceri pentru pietoni
In dreptul trecerilor pentru pietoni se vor coborari bordurile, pe o lungime de 6.00
m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm.

o Lucrari conexe
Se vor ridica la cota toate capacele caminelor de vizitare pentru retelele de

utilitati.
Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:
° se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm;
° se aseaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect;
° se curata bine si se aseaza inelul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;
o se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;
° asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectueaza
compactare;
° pana la +2 cm se pune asfalt cu granulatie 0...4;
° se scoate cofrajul cu grija;
° se monteaza rama si se pune capacul in rama;
° stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;

Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.

o Siguranta circulatiei
Se va realiza o semnalizare rutierd corespunzatoare prin prevederea de marcaje si
indicatoare rutiere conf. SR. 1848/1/7/2015.

o Sistem supraveghere TVCI
Sistemul/subsistemul TVCI, respectiv supraveghere video, este alcatuit dintr-
un NVR (Network Video Recorder), un switch PoE de 16 porturi un numar de 3
camere video cu vedere panoramica 360 grade, 4MP, pentru supravegherea intrarilor si
zonelor de importanta deosebita, iar stocarea imaginilor video se realizeaza pe 1 HDD de
6TB.
Imaginile preluate permit recunoasterea/identificarea persoanelor din zonele

functionale.

Camerele de supreveghere vor fi instalate pe domeniul public, pe stalpi de
iluminat si vor fi fixate astfel incat sa supravegheze doar zonele de interes public.
Miscarea camerelor achizitionate se poate bloca mecanic si soft pentru a nu fi pusa in
pericol intimitatea din spatiile private.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.A.L.I. | Nr. proiect.: 81 / 2022
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10. Str. Oct. Doicescu Bl. D6 —7-8 -9

o Traseul in plan
Obiectivul are o suprafata propusa pentru modernizare de 8183.75 ml. Elementele
geometrice ale traseului in plan urmaéresc traseul actual al drumului, ficindu-se doar
acele corectdri necesare pentru respectarea prevederilor STAS 863/85.
Viteza de baza adoptata are valoarea de 40 km/h.

o Profilul longitudinal

In profil longitudinal linia rosie urmireste linia terenului existent, fiind facute
corectii ale liniei rosii pentru imbunatatirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea
confortului si sigurantei circulatiei.

In conditiile in care linia terenului prezintd succesiuni de rampe/pante cu valori
mici ale declivitétilor, dar cu lungimi scurte, s-au facut corectii minime ale liniei rosii
proiectate astfel incdt sa asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar si totodatd ca
necesitate a sporirii confortului si sigurantei circulatiei.

o Profilul transversal tip
In profil transversal tip drumul va avea la baza urmétorii parametri:
> Viteza de proiectare — 40 km/ora.
» Latimea pértii carosabile — 5.50 m;
» Borduri prefabricate — 2 x 500x250x200;
» Trotuare — 2 x latime variabila (1.00 — 1.50 m);
» Panta transversala — tip acoperis 2,50%:;
» Spatii verzi;

Structura rutiera recomandata pentru realizarea parcarilor si respectiv, a cailor de
acces este:
° strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 c¢cm dupd compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
© strat de legdtura BAD 22,4 in grosime 6 cm, conform , Mixturi asfaltice executate
la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea §i punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.
° strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform ,Mixturi asfaltice executate la
cald. Condifii tehnice privind proiectarea, prepararea §i punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
DoAL.T. | Nr. project.: 81 / 2022
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Structura rutiera recomandata pentru realizarea trotuarelor si respectiv, a cailor de
acces pietonale catre blocuri, alei pietonale este:
° strat de fundatie din balast in grosime de 10 cm dupd compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
o Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de 10 cm, dupa
compactare, conform STAS 6400-84
° strat de uzura BA § in grosime 4 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate la cald.
Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ AND
605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
1: Beton asfaltic”.

Suprafata parte carosabila 3,538.80 mp
Suprafata trotuare 1,647.45 mp
Suprafata spatii verzi 2,997.50 mp

o Scurgerea apelor
Longitudinal — se vor realiza:
Borduri prefabricate tip 500x250x200 pe o lungime de 776.50 ml;
Borduri prefabricate tip 500x150x100 pe o lungime de 977.50 ml.

A %

> Treceri pentru pietoni
In dreptul trecerilor pentru pietoni se vor coborari bordurile, pe o lungime de 6.00
m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm.

o Lucrari conexe
Se vor ridica la cota toate capacele caminelor de vizitare pentru retelele de

utilitati.
Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:
° se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm;
° se aseaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect;
° se curata bine si se aseaza inelul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;
° se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;
° asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectueaza
compactare;
e pana la +2 cm se pune asfalt cu granulatie 0...4;
e se scoate cofrajul cu grija;
° se monteaza rama si se pune capacul in rama;
° stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.A.L.I. | Nr. proiect.: 81 / 2022
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Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.

o Siguranta circulatiei
Se va realiza o semnalizare rutierd corespunzitoare prin prevederea de marcaje si
indicatoare rutiere conf. SR. 1848/1/7/2015.

o Sistem supraveghere TVCI
Sistemul/subsistemul TVCI, respectiv supraveghere video, este alcatuit dintr-
un NVR (Network Video Recorder), un switch PoE de 16 porturi un numar de 8
camere video cu vedere panoramica 360 grade, 4MP, pentru supravegherea intrarilor si
zonelor de importanta deosebita, iar stocarea imaginilor video se realizeaza pe 1 HDD de
6TB.

Imaginile preluate permit recunoasterea/identificarea persoanelor din zonele
functionale.

Camerele de supreveghere vor fi instalate pe domeniul public, pe stalpi de
iluminat si vor fi fixate astfel incat sa supravegheze doar zonele de interes public.
Miscarea camerelor achizitionate se poate bloca mecanic si soft pentru a nu fi pusa in
pericol intimitatea din spatiile private.

11. Str. Oct. Doicescu Bl. E1 — 32 — 33A — 33B

o Traseul in plan
Obiectivul are o suprafata propuséd pentru modernizare de 5114.90 ml. Elementele

geometrice ale traseului in plan urmaéresc traseul actual al drumului, ficdndu-se doar
acele corectdri necesare pentru respectarea prevederilor STAS 863/85.
Viteza de baza adoptata are valoarea de 40 km/h.

o Profilul longitudinal

In profil longitudinal linia rosie urméareste linia terenului existent, fiind ficute
corectii ale liniei rosii pentru imbundétédtirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea
confortului si sigurantei circulatiei.

In conditiile in care linia terenului prezintd succesiuni de rampe/pante cu valori
mici ale declivitatilor, dar cu lungimi scurte, s-au facut corectii minime ale liniei rosii
proiectate astfel incdt sa asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar si totodati ca
necesitate a sporirii confortului si sigurantei circulatiei.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.A.L.I. | Nr. proiect.: 81 / 2022
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o Profilul transversal tip
In profil transversal tip drumul va avea la baza urmatorii parametri:
> Viteza de proiectare — 40 km/ora.
» Latimea partii carosabile — 5.50 m;
» Borduri prefabricate — 2 x 500x250x200;
» Trotuare — 2 x latime variabila (1.00 — 1.50 m);
» Panta transversala — tip acoperis 2,50%;
» Spatii verzi;

Structura rutiera recomandata pentru realizarea parcarilor si respectiv, a cailor de

acces este:

o strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm dupid compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.

o strat de legatura BAD 22,4 in grosime 6 c¢cm, conform ,, Mixturi asfaltice executate

la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera™ indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

° strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform ,Mixturi asfaltice executate la
cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

Structura rutiera recomandata pentru realizarea trotuarelor si respectiv, a cailor de
acces pietonale catre blocuri, alei pietonale este:
e strat de fundatie din balast in grosime de 10 cm dupi compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de 10 cm, dupa
compactare, conform STAS 6400-84
o strat de uzura BA 8 in grosime 4 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate la cald.
Condifii tehnice privind proiectarea, prepararea s§i punerea in opera” indicativ AND
605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
1. Beton asfaltic”.

Suprafata parte carosabila 2,519.50 mp
Suprafata trotuare 953.90 mp
Suprafata spatii verzi 1,641.50 mp

o Scurgerea apelor

° Longitudinal — se vor realiza:
» Borduri prefabricate tip 500x250x200 pe o lungime de 428.00 ml;
> Borduri prefabricate tip 500x150x100 pe o lungime de 586.50 ml.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.AL.I. | Nr. proiect.: 81 / 2022
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> Treceri pentru pietoni
In dreptul trecerilor pentru pietoni se vor coborari bordurile, pe o lungime de 6.00
m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm.

o Lucrari conexe
Se vor ridica la cota toate capacele caminelor de vizitare pentru retelele de

utilitati.
Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:
o se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm;:
° se aseaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect;
° se curata bine si se aseaza inelul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;
° se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;
° asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectueaza
compactare;
° pana la +2 cm se pune asfalt cu granulatie 0...4;
° se scoate cofrajul cu grija;
° se monteaza rama si se pune capacul in rama;
o stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;

Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.

o Siguranta circulatiei
Se va realiza o semnalizare rutierd corespunzitoare prin prevederea de marcaje si
indicatoare rutiere conf. SR. 1848/1/7/2015.

o Sistem supraveghere TVCI
Sistemul/subsistemul TVCI, respectiv supraveghere video, este alcatuit dintr-
un NVR (Network Video Recorder), un switch PoE de 16 porturi un numar de 8
camere video cu vedere panoramica 360 grade, 4MP, pentru supravegherea intrarilor si
zonelor de importanta deosebita, iar stocarea imaginilor video se realizeaza pe 1 HDD de
6TB.

Imaginile preluate permit recunoasterea/identificarea persoanelor din zonele
functionale.

Camerele de supreveghere vor fi instalate pe domeniul public, pe stalpi de
iluminat si vor fi fixate astfel incat sa supravegheze doar zonele de interes public.
Miscarea camerelor achizitionate se poate bloca mecanic si soft pentru a nu fi pusa in
pericol intimitatea din spatiile private.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.A.L.I. | Nr. proiect.: 81 / 2022
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12. Str. Oct. Doicescu Bl. E2 -3 -4 - 5§

o ITraseul in plan
Obiectivul are o suprafata propusa pentru modernizare de 6798.25 ml. Elementele
geometrice ale traseului in plan urmaéresc traseul actual al drumului, ficindu-se doar
acele corectiri necesare pentru respectarea prevederilor STAS 863/85.
Viteza de baza adoptata are valoarea de 40 km/h.

o Profilul longitudinal

In profil longitudinal linia rosie urmareste linia terenului existent, fiind fiacute
corectii ale liniei rosii pentru imbunitatirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea
confortului si sigurantei circulatiei.

In conditiile in care linia terenului prezintd succesiuni de rampe/pante cu valori
mici ale declivitatilor, dar cu lungimi scurte, s-au facut corectii minime ale liniei rosii
proiectate astfel incat sa asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar si totodati ca
necesitate a sporirii confortului si sigurantei circulatiei.

o Profilul transversal tip
In profil transversal tip drumul va avea la baza urmatorii parametri:
» Viteza de proiectare — 40 km/ora.
» Latimea pértii carosabile — 5.50 m;
» Borduri prefabricate — 2 x 500x250x200;
» Trotuare — 2 x latime variabila (1.00 — 1.50 m);
» Panta transversala — tip acoperis 2,50%;
» Spatii verzi;

Structura rutiera recomandata pentru realizarea parcarilor si respectiv, a cailor de
acces este:
o strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm dupd compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° strat de legdtura BAD 22,4 in grosime 6 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate
la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic™.
o strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform ,Mixturi asfaltice executate la
cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea §i punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea I: Beton asfaltic”.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.AL.T. Nr. proiect.: 81 / 2022
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Structura rutiera recomandata pentru realizarea trotuarelor si respectiv, a cailor de
acces pietonale catre blocuri, alei pietonale este:
° strat de fundatie din balast in grosime de 10 cm dupa compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de 10 cm, dupa
compactare, conform STAS 6400-84
° strat de uzura BA 8 in grosime 4 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate la cald.
Condifii tehnice privind proiectarea, prepararea §i punerea in opera” indicativ AND
605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
1: Beton asfaltic”.

Suprafata parte carosabila 2,459.50 mp
Suprafata trotuare 1,039.00 mp
Suprafata spatii verzi 3,299.75 mp

o Scurgerea apelor

° Longitudinal — se vor realiza:
> Borduri prefabricate tip 500x250x200 pe o lungime de 429.00 ml;
Borduri prefabricate tip 500x150x100 pe o lungime de 825.50 ml.

Y

» Treceri pentru pietoni
In dreptul trecerilor pentru pietoni se vor coborari bordurile, pe o lungime de 6.00
m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm.

o Lucrari conexe
Se vor ridica la cota toate capacele caminelor de vizitare pentru retelele de

utilitati.
Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:
° se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm;
° se aseaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect;
° se curata bine si se aseaza inelul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;
° se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;
o asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectueaza
compactare;
° pana la +2 cm se pune asfalt cu granulatie 0...4;
° se scoate cofrajul cu grija;
° se monteaza rama si se pune capacul in rama;
° stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.A.L.I. | Nr. proiect.: 81 / 2022
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Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.

o Siguranta circulatiei
Se va realiza o semnalizare rutierd corespunzitoare prin prevederea de marcaje si
indicatoare rutiere conf. SR. 1848/1/7/2015.

o Sistem supraveghere TVCI
Sistemul/subsistemul TVCI, respectiv supraveghere video, este alcatuit dintr-
un NVR (Network Video Recorder), un switch PoE de 16 porturi un numar de 8§
camere video cu vedere panoramica 360 grade, 4MP, pentru supravegherea intrarilor si
zonelor de importanta deosebita, iar stocarea imaginilor video se realizeaza pe 1 HDD de
6TB.

Imaginile preluate permit recunoasterca/identificarea persoanelor din zonele
functionale.

Camerele de supreveghere vor fi instalate pe domeniul public, pe stalpi de
iluminat si vor fi fixate astfel incat sa supravegheze doar zonele de interes public.
Miscarea camerelor achizitionate se poate bloca mecanic si soft pentru a nu fi pusa in
pericol intimitatea din spatiile private.

13.  Str. Ulmului — Bloc 9 — Scoala George Cosbuc — Bloc 1

o Traseul in plan

Obiectivul are o suprafata propusa pentru modernizare de 7422.80 ml. Elementele
geometrice ale traseului in plan urmaéresc traseul actual al drumului, ficindu-se doar
acele corectdri necesare pentru respectarea prevederilor STAS 863/85.

Viteza de baza adoptata are valoarea de 40 km/h.

o Profilul longitudinal
In profil longitudinal linia rosie urméareste linia terenului existent, fiind ficute
corectii ale liniei rosii pentru imbunatitirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea

confortului si sigurantei circulatiei.

In conditiile in care linia terenului prezintd succesiuni de rampe/pante cu valori
mici ale declivitatilor, dar cu lungimi scurte, s-au facut corectii minime ale liniei rosii
proiectate astfel incat sa asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar si totodatd ca
necesitate a sporirii confortului si sigurantei circulatiei.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
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o Profilul transversal tip
In profil transversal tip drumul va avea la baza urmatorii parametri:
» Viteza de proiectare — 40 km/ora.
» Latimea partii carosabile — 2.75 m;
» Borduri prefabricate — 2 x 500x250x200;
> Trotuare — 2 x latime variabila (1.00 — 1.50 m);
» Panta transversala — tip acoperis 2,50%;
» Spatii verzi;

Structura rutiera recomandata pentru realizarea parcarilor si respectiv, a cailor de

acces este:

° strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 ¢cm dupd compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.

° strat de legdtura BAD 22,4 in grosime 6 cm, conform ,Mixturi asfaltice executate

la cald. Condilii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1. Beton asfaltic”.

° strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform ., Mixturi asfaltice executate la
cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

Structura rutiera recomandata pentru realizarea trotuarelor si respectiv, a cailor de
acces pietonale catre blocuri, alei pietonale este:
° strat de fundatie din balast in grosime de 10 cm dupa compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
o Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de 10 cm, dupa
compactare, conform STAS 6400-84
° strat de uzura BA 8 in grosime 4 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate la cald.
Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ AND
605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
1: Beton asfaltic”.

Suprafata parte carosabila 3,377.65 mp
Suprafata trotuare 1,008.65 mp
Suprafata spatii verzi 3,036.50 mp

o Scurgerea apelor

o Longitudinal — se vor realiza:
» Borduri prefabricate tip 500x250x200 pe o lungime de 945.50 ml;
» Borduri prefabricate tip 500x150x100 pe o lungime de 990.00 ml.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.A.L.I. | Nr. proiect.: 81 / 2022
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> Treceri pentru pietoni
In dreptul trecerilor pentru pietoni se vor coborari bordurile, pe o lungime de 6.00
m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm.

o Lucrari conexe
Se vor ridica la cota toate capacele caminelor de vizitare pentru retelele de

utilitati.
Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:
° se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm;
° se ascaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect;
o se curata bine si se aseaza inelul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;
° se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;
o asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectueaza
compactare;
° pana la +2 cm se pune asfalt cu granulatie 0...4;
° se scoate cofrajul cu grija;
® se monteaza rama si se pune capacul in rama;
° stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;

Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.

o Siguranta circulatiei
Se va realiza o semnalizare rutierd corespunzatoare prin prevederea de marcaje si
indicatoare rutiere conf. SR. 1848/1/7/2015.

o JSistem supraveghere TVCI
Sistemul/subsistemul TVCI, respectiv supraveghere video, este alcatuit dintr-
un NVR (Network Video Recorder), un switch PoE de 16 porturi un numar de 3
camere video cu vedere panoramica 360 grade, 4MP, pentru supravegherea intrarilor si
zonelor de importanta deosebita, iar stocarea imaginilor video se realizeaza pe 1 HDD de
6TB.

Imaginile preluate permit recunoasterea/identificarea persoanelor din =zonele
functionale.

Camerele de supreveghere vor fi instalate pe domeniul public, pe stalpi de
iluminat si vor fi fixate astfel incat sa supravegheze doar zonele de interes public.
Miscarea camerelor achizitionate se poate bloca mecanic si soft pentru a nu fi pusa in
pericol intimitatea din spatiile private.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
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14. Str. Ulmului Bl. 11

o Traseul in plan
Obiectivul are o suprafata propusa pentru modernizare de 769.30 ml. Elementele
geometrice ale traseului in plan urmaresc traseul actual al drumului, ficindu-se doar
acele corectdri necesare pentru respectarea prevederilor STAS 863/85.
Viteza de baza adoptata are valoarea de 40 km/h.

o Profilul longitudinal

In profil longitudinal linia rosie urmdareste linia terenului existent, fiind facute
corectii ale liniei rosii pentru imbunatatirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea
confortului si sigurantei circulatiei.

In conditiile in care linia terenului prezintd succesiuni de rampe/pante cu valori
mici ale declivitétilor, dar cu lungimi scurte, s-au facut corectii minime ale liniei rosii
proiectate astfel incédt sa asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar si totodata ca
necesitate a sporirii confortului si sigurantei circulatiei.

o Profilul transversal tip
In profil transversal tip drumul va avea la baza urmatorii parametri:
» Viteza de proiectare — 40 km/ora.
» Latimea partii carosabile — 4.00 m;
» Borduri prefabricate — 2 x 500x250x200;
> Trotuare — 2 x latime variabila (1.00 — 1.50 m);
> Panta transversala — tip acoperis 2,50%;
> Spatii verzi;

Structura rutiera recomandata pentru realizarea parcarilor si respectiv, a cailor de
acces este:
° strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 c¢cm dupad compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
o strat de legatura BAD 22.4 in grosime 6 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate
la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.
° strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform ,Mixturi asfaltice executate la
cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
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Structura rutiera recomandata pentru realizarea trotuarelor si respectiv, a cailor de
acces pietonale catre blocuri, alei pietonale este:
° strat de fundatie din balast in grosime de 10 ¢m dupa compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de 10 cm, dupa
compactare, conform STAS 6400-84
° strat de uzura BA 8 in grosime 4 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate la cald.
Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ AND
605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
l: Beton asfaltic”.

Suprafata parte carosabila 338.80 mp
Suprafata trotuare 280.50 mp
Suprafata spatii verzi 150.00 mp

o Scurgerea apelor
o Longitudinal — se vor realiza:
> Borduri prefabricate tip 500x250x200 pe o lungime de 121.50 ml;
> Borduri prefabricate tip 500x150x100 pe o lungime de 197.00 ml.

> Treceri pentru pietoni
In dreptul trecerilor pentru pietoni se vor coborari bordurile, pe o lungime de 6.00
m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm.

o Lucrari conexe
Se vor ridica la cota toate capacele caminelor de vizitare pentru retelele de

utilitati.
Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:
° se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm;
° se aseaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect;
° se curata bine si se aseaza inelul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;
e se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;
° asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectueaza
compactare;
° pana la +2 cm se pune asfalt cu granulatie 0...4;
° se scoate cofrajul cu grija;
° se monteaza rama si se pune capacul in rama;
o stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.A.L.I. | Nr. proiect.: 81 / 2022
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Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.

o Siguranta circulatiei
Se va realiza o semnalizare rutierd corespunzatoare prin prevederea de marcaje si
indicatoare rutiere conf. SR. 1848/1/7/2015.

o Sistem supraveghere TVCI
Sistemul/subsistemul TVCI, respectiv supraveghere video, este alcatuit dintr-
un NVR (Network Video Recorder), un switch PoE de 16 porturi un numar de 6
camere video cu vedere panoramica 360 grade, 4MP, pentru supravegherea intrarilor si
zonelor de importanta deosebita, iar stocarea imaginilor video se realizeaza pe 1 HDD de
6TB.

Imaginile preluate permit recunoasterea/identificarea persoanelor din zonele
functionale.

Camerele de supreveghere vor fi instalate pe domeniul public, pe stalpi de
iluminat si vor fi fixate astfel incat sa supravegheze doar zonele de interes public.
Miscarea camerelor achizitionate se poate bloca mecanic si soft pentru a nu fi pusa in
pericol intimitatea din spatiile private.

15. Bulevardul Eroilor BIl. 20 - 38

o Traseul in plan
Obiectivul are o suprafata propusa pentru modernizare de 3923.65 ml. Elementele
geometrice ale traseului in plan urmaéresc traseul actual al drumului, ficindu-se doar
acele corectdri necesare pentru respectarea prevederilor STAS 863/85.
Viteza de baza adoptata are valoarea de 40 km/h.

o Profilul longitudinal
In profil longitudinal linia rosie urmareste linia terenului existent, fiind facute
corectii ale liniei rosii pentru imbunéatatirea scurgerii apelor pluviale si pentru sporirea

confortului si sigurantei circulatiei.

In conditiile in care linia terenului prezinta succesiuni de rampe/pante cu valori
mici ale declivitatilor, dar cu lungimi scurte, s-au facut corectii minime ale liniei rosii
proiectate astfel incdt sa asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar si totodatd ca
necesitate a sporirii confortului si sigurantei circulatiei.
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o Profilul transversal tip
In profil transversal tip drumul va avea la baza urmaitorii parametri:
» Viteza de proiectare — 40 km/ora.
» Latimea partii carosabile — 5.50 m, 4.00 m;
» Borduri prefabricate — 2 x 500x250x200;
> Trotuare — 2 x latime variabila (1.00 — 1.50 m);
» Panta transversala — tip acoperis 2,50%:
» Spatii verzi;
Structura rutiera recomandata pentru realizarea parcarilor si respectiv, a cailor de

acces este:

o strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm dupd compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.

® strat de legdtura BAD 22,4 in grosime 6 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate
la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea §i punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

e strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform , Mixturi asfaltice executate la
cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii peniru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

Structura rutiera recomandata pentru realizarea trotuarelor si respectiv, a cailor de
acces pietonale catre blocuri, alei pietonale este:
° strat de fundatie din balast in grosime de 10 cm dupd compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de 10 cm, dupa
compactare, conform STAS 6400-84
° strat de uzura BA 8 in grosime 4 cm, conform ,Mixturi asfaltice executate la cald.
Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ AND
605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
1: Beton asfaltic”.

Suprafata parte carosabila 2,218.50 mp
Suprafata trotuare 1,205.15 mp
Suprafata spatii verzi 500.00 mp

o Scurgerea apelor

° Longitudinal — se vor realiza:
» Borduri prefabricate tip 500x250x200 pe o lungime de 768.50 ml;
> Borduri prefabricate tip 500x150x100 pe o lungime de 757.00 ml.
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’ Treceri pentru pietoni
In dreptul trecerilor pentru pietoni se vor coborari bordurile, pe o lungime de 6.00
m, cu o denivelare fata de partea carosabila de 3....5 cm.

o Lucrari conexe
Se vor ridica la cota toate capacele caminelor de vizitare pentru retelele de

utilitati.
Inlocuirea capacului autonivelant pe strada circulabila se va realiza astfel:
e se degajeaza / curata capul caminului pe o adancime de cca 200 mm;
° se aseaza inelul de aducere la cota (inel h = 85mm) pentru a se putea taia corect;
° se curata bine si se aseaza inelul pe strat de mortar, se umple cu mortar de turnare
/ etansare a rosturilor, se asteapta sa se usuce apoi se introduce cofrajul de ajutor;
° se pune asfalt rece si se compacteaza pe straturi;
° asfaltul rece cu granulatie 0...8 se pune pana la nivelul 0 si se efectueaza
compactare;
° pana la +2 cm se pune asfalt cu granulatie 0...4;
° se scoate cofrajul cu grija;
o se monteaza rama si se pune capacul in rama;
° stratul superior se incorporeaza prin vibrocompactare;

Capacul pentru caminele de vizitare va fi conform EN 124-2, DIN 1229. Capacul
are cota de trecere 610 mm, autonivelante, fara ventilatie, cu garnitura de amortizare.
Inaltimea ramei va fi 170 mm, limitele de reglare 140 — 160 mm.

Capacul va avea clasa D 400.

o Siguranta circulatiei
Se va realiza o semnalizare rutierd corespunzatoare prin prevederea de marcaje si
indicatoare rutiere conf. SR. 1848/1/7/2015.

o Sistem supraveghere TVCI
Sistemul/subsistemul TVCI, respectiv supraveghere video, este alcatuit dintr-
un NVR (Network Video Recorder), un switch PoE de 16 porturi un numar de
10 camere video cu vedere panoramica 360 grade, 4MP, pentru supravegherea intrarilor
si zonelor de importanta deosebita, iar stocarea imaginilor video se realizeaza pe 1 HDD
de 6TB.
Imaginile preluate permit recunoasterea/identificarea persoanelor din zonele

functionale.

Camerele de supreveghere vor fi instalate pe domeniul public, pe stalpi de
tluminat si vor fi fixate astfel incat sa supravegheze doar zonele de interes public.
Miscarea camerelor achizitionate se poate bloca mecanic si soft pentru a nu fi pusa in
pericol intimitatea din spatiile private.
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b. Descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de
interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente consiructiei, demontari/montari,
debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupa caz, imbunatarirea
terenului de fundare, precum si lucrari sirict necesare peniru asigurarea
Sfunctionalitatii constructiei reabilitate.

Nu este cazul.
c. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
schimbari climatice ce pot afecta investitia.
Nu este cazul.
d. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imedial invecinata; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul.

e. Caracteristicile tehnice si paramelrii specifici investitiei rezultate in urma
realizarii lucrarilor de interventie.

Denumire amplasament Suprafata [mp]
Calea Galati, Bl. 17 - 24 - 25 4.019.05
Calea Galati, Bl. L1 - L2 - L3 4,134.25
Str. Cometei, Bl. 25 - 28 - H1 - H3 9.330.75

Str. Industriei Bl. 11 - 12 1,348.15
Str. Industriei Bl. F1 - 30 - 31 2,959.25
Str. Oct. Doicescu Bl. A5 - A6 - A7 - A8 - A9 7,262.00
Str. Oct. Doicescu Bl. B1 - B8 7.012.05
Str. Oct. Doicescu Bl. B9 - B13 6,236.65
Str. Oct. Doicescu Bl. D1 -2-3-4-5 5,081.35
Str. Oct. Doicescu Bl. D6 -7 -8 -9 8,183.75
Str. Oct. Doicescu Bl. E1 - 32 - 33A - 33B 5,114.90
Str. Oct. Doicescu Bl. E2 -3 -4 -5 6.798.25
Str. Ulmului - Bloc 9 - Scoala George Cosbuc - Bloc 1 7,422.80
Str. Ulmului BI. 11 769.30
Bulevardul Eroilor BI. 20 - 38 i 3,923.65

Total suprafata analizata: 79,596.15
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5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a
consumurilor suplimentare.

a) Necesarul de utilitdti rezultate, dupa caz, in situatia executarii unor lucriri de
reabilitare:
- nu este cazul.

b) Estiméri privind depasirea consumurilor initiale de utilitati:
- nu este cazul

Prezenta documentatie nu are ca obiect analiza de consum.

Pentru lucrarile propuse prin documentatia tehnico-economica se vor asigura
utilitatile necesare pe durata de executie pentru buna implementare a obiectivului de
investitii.

Astfel, in perioada derularii lucrarilor de executie instalatiile electrice, sanitare,
termice si prevederea unor spatii de locuit pentru personalul implicat fac parte din
elementele din dotare ale firmei de constructii care va desfasura activitatile de
construire, cheltuielile cu acestea se regasesc in subcapitolul .,Organizarea de santier”
din cadrul devizului general al proiectului.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute
in graficul orientativ de realizare a invesititiei, detaliat pe etape
principale

Durata de implementare a obiectivului de investitii este de 22 luni, din care durata
de executie este de 16 luni.

Etape - activitati 1203456/ 7(8 91 1|1 |1|1]1{1]1{1]1{2622

elaborare proiect tehnic si detalii de |
executie inclusiv verificarea acestora |
Elaborare proiect tehnic si detalii de
executie

Verificare si aprobare proiect tehnic
si detalii de executie

Achizitie executie lucrari

Organizare de santier si Executie
lucrari

Receptie lucrari

Achizitii servicii de proiectare pentru :ﬂ
-
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5.4. Costurile estimative ale investitiei:

- Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a
unor investitii similare:

Costul estimativ al investitiei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului
urmadrind fiecare categorie de lucrari care participa la realizarea obiectivului final.

Pentru evaluarea lucrarilor necesare in vederea realizarii proiectului prefurile
unitare pentru produsele utilizate au fost selectate astfel:

- preturile unitare de la furnizorii cei mai apropiati de locatia proiectului;

- preturile unitare folosite la intocmirea documentatiei economice sunt preturi din
baza de preturi proprie a societatii noastre, actualizata la zi in urma unor prospectiuni de
piata;

- pentru manoperd s-au utilizat tarifele orare raportate la salariile medii
practicate si care depdsesc valoric salariu minim aprobat;

Conform Ordonantei de Urgentd a Guvernului Roméaniei nr. 85 din 13.09.2018,
pentru abrogarea unor dispozititii legale in domeniul investifiilor finantate din fonduri
publice, art. 1), nu mai este necesard corelarea parametrilor investitiei cu Hotérarii nr.
717 din 14.07.2010 pentru modificarea si completarea Hotardrii Guvernului nr. 363/2010
privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din fonduri

publice.
Valoarea estimata investitie — SCENARIUL 1 (recomandat)

Nr. Denumirea capitolelor si | Valoare TVA Valoare

crt. subcapitolelor de cheltuieli (fata TVA) Lei | Lei (inclusiv TVA)
Lei

1 TOTAL GENERAL 15,479,127.77 2,839,961.67 17,921,889.44

2 Din care C+M 12,023,740.63 2,209,042.72 13,835,583.35

Valoarea estimata investitie — SCENARIUL 2 (nerecomandat)

Nr. Denumirea capitolelor si | Valoare TVA Valoare

crt. subcapitolelor de cheltuieli (fata TVA) Lei | Lei (inclusiv TVA)
Lei

1 TOTAL GENERAL 16,518,406.98 3,035,649.66 19,156,856.64

2 Din care C+M 12,873,044.96 2,370,410.54 14,846,255.50
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5.5. Sustenabilitatea realizarii investiei:

a. Impactul social si cultural

Una din conditiile de baza pentru asigurarea conditiilor de dezvoltare economici
si sociald a comunitafii umane o reprezinta accesibilitatea.

O retea de drumuri necorespunzitoare din punct de vedere tehnic, care nu permite
desfasurarea circulatiei in conditii de sigurantd in tot cursul anului, stinjeneste si chiar
blocheaza desfiasurarea activitdfilor economice si are repercursiuni grave din punct de
vedere social — cum ar fi impiedecarea sau accesul dificil la diferite institutii de interes
public: scoli, cabinete medicale, farmacie, biserici.

Imbunitatirea cailor de comunicatie va duce la dezvoltarea economici si sociald a
zonelor, avdnd ca rezultat final imbunétédtirea calitdfii vietii, in scopul atingerii
cerintelor de dezvoltare europene.

Investitia are ca scop dezvoltarea serviciilor de bazd pentru populatia din
MUNICIPIUL BRAILA, contribuind la cresterea gradului de civilizatie, la
infrumusetarea amplasamentului si la imbunétatirea calitatii vietii locuitorilor in zonele
respective si, in perspectivd, in intregul amplasamentul analizat, prin modernizarea
succesivd a tuturor cailor de comunicatie.

Avantajele si facilitatile rezultate ca urmare a realizarii investitiei sunt:
- se vor crea conditii optime pentru circulatia auto;
- se va asigura un trafic rutier in conditii crescute de siguranta si confort;
- se va asigura posibilitatea de acces, in conditii optime, a mijloacelor de
interventie rapida si in caz de nevoie (pompieri, politia, salvare);
- se vor asigura conditii sportite pentru scurgerea apelor pluviale, de pe drum si
din zona drumului si se vor evita acumularile spontane de debite de apa;
- se vor asigura masuri pentru imbunatatirea calitatii mediului.

Lucririle proiectate au ca scop asigurarea unei platforme cu parametri optimi
pentru desfdsurarea unui trafic auto si pietonal in conditii de sigurantd si confort, pe
toatd perioada anului fdra restrictii.

Din punct de vedere economic se pot aprecia urmaitoarele:

- impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

- reducerea costurilor de operare a transportului, implicit atragerea investitorilor;

- crearea de noi locuri de muncid, in faza de implementare a proiectului, iar la
finalizarea acestuia prin dezvoltarea de noi afaceri;

- cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si striini,
care sd contribuie la dezvoltarea zonei;

- va fi creat un loc de munca cu caracter permanent pentru lucrarile de mentenanta
necesare obiectivelor.
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Proiectul propus trateazd aspecte legate de dezvoltarea infrastructurii de transport
rutier, legatura locuitorilor cu zonele dezvoltate, accesul facil al autovehiculelor
destinate situatiilor de urgentd, crestere atractivititii si complexititii zonei.

Tipul de investifii este modernizarea infrastructurii existente, iar caracteristicile
functionale ale investifiei constau in cresterea capacitdfii de circulatie a drumurilor
modernizate prin marirea vitezei de circulatie.

Obiectivul ACB este de a stabili masura in care proiectul are nevoie de finantare
nerambursabild pentru a fi viabil financiar. In conformitate cu recomandirile Comisiei
Europene pentru investifii in infrastructurd de transport, analiza cost-beneficiu a fost
efectuatd din punctul de vedere al proprietarului investitiei, primiria UAT MUNICIPIUL
BRAILA.

b. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare:

Lucrérile de realizare a investitiei se vor realiza cu personalul muncitor calificat
al antreprenorului.

Estimdm c& numarul forfei de munca locale, ocupatd pe toatd derularea investitiei
pentru construirea drumului in minimum de timp este necesard urmitoarea configuratie
de personal tehnico - productiv:

- sef de santier I pers.

- sefi punct lucru 2 pers.

- responsabil tehnic cu executia 1 pers.

- responsabil AQ 1 pers.

- responsabil CQ 1 pers.

- topograf 1 pers.

- responsabil tehnic productie PM si PSI 1 pers.

- muncitori calificati, soferi, mecanici de utilaje — estimativ 15 pers.

- muncitori necalificati - estimativ 17 pers.
Total personal de executie 40 pers.

Pentru asigurarea viabilitéd{ii lucrarii este necesara efectuarea de revizii curente si
speciale. Reviziile speciale se fac dupa evenimente care ar putea influenta stabilitatea
lucrarilor: cutremure, ploi cu caracter de aversa, etc.

La aceste revizii, pe langd specialistii care efectueazd reviziile curente, sunt
invitafi sd participe specialisti care au contribuit la execufia lucrarii - proiectant,
constructor sau specialisti experti tehnici, care vor face o evaluare asupra stirii tehnice a
investifiei si vor propune masuri, de efectuat imediat dupad eveniment dar si pe termen
lung, cu scopul de a asigura siguranta si confortul circulatiei pe traseele strizilor.
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¢. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz.

Lucrérile de executie pentru investifie trebuie realizate astfel incét si nu creeze
deregldri ecologice, respectind legislatia romand in domeniu:
- OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului, versiunea actualizata la data de
3.12.2008;
- Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;
- Legea 107/1996 “Legea apelor” si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia
mediului, specifice fiecarei categorii de elemente ale mediului care trebuie protejate.

Protectia calititii apelor

Avéand in vedere faptul cd apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape
reziduale, nu sunt necesare statii sau instala{ii de epurare ale acestor ape.

Apa folositd la diferite procese tehnologice (curdtarea suprafetelor, udarea
suprafetelor g.a.) va fi apéd curatd conform SR EN 1008:2003 , Apd de preparare pentru
beton” $i nu reprezintd sursd de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

Protectia aerului

Obiectivul, in sine, la darea lui in folosintd, nu va produce noxe care ar putea
polua aerul. Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia calititii aerului.

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrdrilor de executie: cele
rezultate din mixtura asfaltica pe perioada punerii in operd, din realizarea sipiturii si a
turndrii betoanelor.

Se recomanda utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de betoane ale ciror
emisii sd se incadreze in valorile stabilite in Ordinul nr. 592/2002.

Statiile trebuie dotate cu filtre din saci textili, iar valorile limitd pentru
concentratiile de particule la emisie vor fi verificate periodic.

La transportul si depozitarea materialelor granulare care pot elibera particule fine,
se vor lua mésuri de acoperire a acestora.

Protecfia impotriva zgomotului si vibratiilor

Zgomote §i vibrafii vor apirea in perioada de executie, datorita utilajelor, dar
durata acestora este limitatd la perioada de lucru de zi. Aceste zgomote se pot incadra in
limitele maxime ale STAS 10009/88.

Protectia solului si subsolului

in perioada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite de la
traficul de utilaje si vehicule grele desfisurat, prin pierderi de accidentale de ulei sau
combustibil, de la manipularea unor substante potential poluatoare (vopsele, carburanti,
solventi etc.).
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Deseurile rdmase nu se vor lasa sau impristia pe terenul din jur, ci se vor
depozita in recipiente si se vor duce la o groapa de gunoi autorizati. Constructorul va
urmari realizarea unor cofraje etanse astfel incat sa se evite scurgeri intense de lapte de
ciment.

Apa folositd la diferite procese tehnologice (curdtarea suprafetelor, udarea
suprafetelor s.a.) va fi apa curatd conform SR EN 1008:2003 si nu reprezintd sursid de
poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

in perioada de operare, sursele de poluare sunt doar accidentale (pierderi de
substanfe toxice, produse petroliere). Nu sunt necesare misuri speciale pentru protectia
solului.

Gospoddrirea deseurilor

In amplasament nu pot apidrea deseuri decét la executarea lucririlor.

In aceast situatie, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executdarii
lucrédrilor sd pastreze zona in perfecta stare de curdtenie. Aceastid sarcinid cade in seama
executantului, deoarece la terminarea lucrdrilor zona va fi predatd citre beneficiar
curata.

Constructorul are obligatia sa incheie contract cu o firmd specializatd in
gestionarea deseurilor.

Deseuri diverse (solide-balast, pietris, metal, lemn etc.) vdscoase (grisimi, uleiuri
etc.) in cantitdti modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in locuri special
amenajate conform H.G. 865/2002.

Deseurile rezultate in urma executarii lucrarilor de terasamente, pietrisul,
pdméantul, elemente de beton degradate se incarcd si se transportd in locurile special
amenajate, indicate de autoritatea contractantd, cu respectarea conditiilor de refacere a
cadrului natural.

Lucrdri de ecologizare

Dupa finalizarea etapei de executie se trece la dezafectarea organizirii de santier.
Constructorul este obligat s predea beneficiarului zona curati.

Dupa finalizarea realizarii obiectivului de investitii, constructorul are obligatia
refacerii mediului natural, prin ecologizarea zonei afectate si replantiri.

Concluzii privind impactul asupra mediului

Obiectivul Tn sine nu afecteazd calitatea apelor, a aerului, solului, subsolului.
Obiectivul este prevazut sd nu produca zgomot, vibratii si si nu afecteze asezarile umane
si alte obiective de interes public.

Impactul in urma realizérii investifiei este unul pozitiv, avdnd influente favorabile
asupra mediului prin reducerea poluarii fonice, a noxelor, reducerea consumului de
combustibil, cresterea sigurantei traficului etc.
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5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de
interventii

a. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta:

Una din conditiile de baza pentru asigurarea conditiilor de dezvoltare economici
si socialad a comunitatii umane o reprezinti accesibilitatea.

O retea de drumuri necorespunzitoare din punct de vedere tehnic, care nu permite
desfagurarea circulatiei in conditii de sigurantd in tot cursul anului, stinjeneste si chiar
blocheazd desfasurarea activitdtilor economice §i are repercursiuni grave din punct de
vedere social — cum ar fi impiedecarea sau accesul dificil la diferite institufii de interes
public.

imbunatifirea infrastructurii rutiere din spatiul urban va duce la dezvoltarea
economicd si sociald a zonelor, avdnd ca rezultat final imbunététirea calitdfii vietii, in
scopul atingerii cerintelor de dezvoltare europene in spatiul urban.

Obiectivele specifice ce se propun a se atinge prin realizarea acestei investitii sunt
urméatoarele:

+ Crearea infrastructurii rutierd de interes local care va contribui la
diminuarea tendintelor de declin social si economic si la imbunitatirea nivelului de trai
in amplasamentul analizat;

-+ Imbunatatirea conditiilor de trai pentru populatie;

-+ Implementarea proiectului va conduce la atingerea obiectivelor enumerate
mai sus astfel:
. Crearea unei infrastructuri rutiere moderne care si satisfacd cerinfele actuale de
trafic;
. Modernizarea unor trasee ce faciliteazid legatura unor comunitafi importante din
MUNICIPIUL BRAILA, JUDETUL BRAILA;
“ Imbunatitirea conditiilor de circulatie auto pentru traficul local si ocazional in

condifiile in care aceste drumuri fac legidtura cu refeaua majord de drumuri a
JUDETULUI BRAILA.

= Prin realizarea obiectivului de investitii s-a avut in vedere imbunititirea
conditiile de transport ceea ce duce la:

" marirea numarului de locuri de parcare rezidentiale;

. scdderea somajului,

" cresterea frecventei scolare,

. scdderea abandonului scolar,

. facilitarea accesului la serviciile medicale.

" stimularea activitd{ii agrozootehnice si posibilitatea de atragere a

investitiilor.
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+ Prin realizarea obiectivului de investitii se reduce timpul de deplasare in
cazul interventiilor de urgent{d cu masini speciale de pompieri si salvare.
+ Prin realizarea obiectivului de investitii nu vor mai exista figase unde apa

bilteste mult timp dupa oprirea unei ploi, ficdnd foarte grea desfisurarea circulatiei
rutiere.

1 Prin realizarea obiectivului de investitii se vor diminua suspensiile din aer
din timpul perioadelor secetoase de vard, astfel ameliordndu-se calitatea mediului prin
diminuarea unei surse importante de poluare din intravilanul MUNICIPIULUI.

w* Prin realizarea obiectivului de investitii va fi consolidati la nivel de
MUNICIPIU acea parte a infrastructurii pe care o reprezintd ciile de circulafie rutiers,
ele reprezentand capacitatea de acoperire a nevoilor de circulatie la nivel local si pe care
le enuntdm in cele ce urmeazi:

1. Amplasamentul aflat in MUNICIPIUL BRAILA, este format din obiective cu
imbracaminte asfaltica degradata si strazi cu imbracaminte din beton de ciment, ceea ce
are un efect defavorabil asupra asigurédrii conditiilor de siguranta si confortul circulatiei,
dar §i asupra activitdfilor socio-economice din MUNICIPIU. Aceastd situatie
influenteazd negativ asupra tuturor activitdgilor cat si asupra nivelului de trai al
locuitorilor.

2. Amplasamentul care face obiectul prezentei documentatii reprezinti accesul la
majoritatea riveranilor si accesul locuitorilor la reteaua de drumuri nationale, totodata
constituie o cale de circulatie rutierd folositd de locuitori pentru aprovizionare si
comunicare cu celelalte localitdti de pe teritoriul judefului;

3. Realizarea obiectivului de investitii reprezintd sporirea capacititii portante si
de circulatie pe drumuri de interes local, cu platforma de ldjime suficientd asiguririi
sigurantei circulatiei si confortului in trafic;

4. Realizarea obiectivului va contribui la imbunitédtirea aspectului general al
municipiului, iar noua stare tehnicd va avea un aport favorabil in privinta ocrotirii
mediului prin reducerea noxelor produse de motoarele cu combustie internia aflate in
sarcind sporitd datoritd starii necorespunzitoare a suprafetei de rulare, prin reducerea
prafului si a zgomotului, neajunsuri produse de circulatia pe drumurile nemodernizate;

5. Traseul prezentat pentru reabilitare si modernizare se incadreaza in prioritatile
MUNICIPIUL BRAILA, JUDETUL BRAILA privind dezvoltarea retelei rutiere de
interes local;

6. Din punctul de vedere al regimului juridic al terenurilor pe care se executd
lucrdrile, acestea sunt incluse in proprietatea publica a UAT BRAILA.

Tipul de investifii este modernizarea infrastructurii existente, iar caracteristicile
functionale ale investifiei constau 1in cresterea capacitatii de circulafie a
amplasamentelor reabilitate si modernizate prin mérirea vitezei de circulatie.

Obiectivul ACB este de a stabili médsura in care proiectul are nevoie de finantare
nerambursabild pentru a fi viabil financiar.

Modernizarea spatiilor publice din cartierele Progresului si Vidin
D.A.L.I. | Nr. proiect.: 81 / 2022



2010
e @ | @ e

Via PRO IT CONSULTING

STR. PRIMAVERII NR. 28, ET. 4, ar. 1 0O, BoTosAkl, JUD. BOTOGAMN!
TEL/FAX/E-MAIL: O7S3897407/033 171 1423/VIAPROIT@ YyAHOD.COM
C.U.. RO 27399915 Joz7/zBa/zola

in conformitate cu recomandarile Comisiei Europene pentru investifii in
infrastructurd de transport, analiza cost-beneficiu a fost efectuatd din punctul de vedere
al proprietarului investitiei, PRIMARIA UNITATII ADMINISTRATIVE TERITORIALE
BRAILA, JUDETUL BRAILA.

PERIOADA DE REFERINTA

Perioada de referintd reprezintd numarul de ani pentru care sunt furnizate previziuni in
analiza costuri-beneficii. Previziunile proiectelor ar trebui si includd o perioada
apropiatd de durata de via{d economicd a acestora si destul de indelungatid pentru a
cuprinde impacturile pe termenul cel mai lung. Durata de via{ii variazi in functie de
natura investifiei. Intervalele de referin{d pe sector — in baza practicilor acceptate la
nivel international si recomandate de Comisie — este furnizat mai jos:

Sector Interval de referinta Sector Interval de referinta
"Energie 30-25 Drumuri 25-30
' Apa si mediul 30 Industrie 10
Cii ferate 30 Alte servicii 30
Porturi si aeroporturi 25

In analiza optiunilor s-a pornit de la faptul cd proiectul, intrdnd in categoria
bunurilor publice are doud caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil sau
extrem de anevoios sd fie impiedicatd utilizarea lui de cdtre anumi{i consumatori) si
nonrival (prin faptul ca nu se vor percepe taxe si deci existd mai mul{i consumatori care
sd obtina beneficii de pe urma utilizarii acelui bun public in acelasi timp si la acelasi
nivel al ofertei).

Cu alte cuvinte beneficiile sociale sunt aceleasi pentru toti locuitorii, nefiind
perceputd o taxa pentru folosirea obiectivelor, nu este nevoie de analiza cererii.

b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Avantajele si facilitatile rezultate ca urmare a realizarii investitiei sunt:
- se vor crea conditii optime pentru circulatia auto si pietonala;
- se va asigura un trafic rutier, in conditii crescute de siguranta si confort;
- se va asigura posibilitatea de acces, in conditii optime, a mijloacelor de
interventie rapida si in caz de nevoie (pompieri, politia, salvare);
- se vor asigura conditii sportite pentru scurgerea apelor pluviale, de pe drum
si din zona drumului si se vor evita acumularile spontane de debite de apa;
- se vor asigura masuri pentru imbunatatirea calitatii mediului.

Din punct de vedere economic se pot aprecia urméitoarele:
- impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;
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- reducerea costurilor de operare a transportului, implicit atragerea investitorilor;

- crearea de noi locuri de muncéd, in faza de implementare a proiectului, iar la
finalizarea acestuia prin dezvoltarea de noi afaceri;

- cresterea nivelului investifional si atragerea de noi investitori autohtoni si striini,
care sd contribuie la dezvoltarea zonei;

- va fi creat un loc de muncéa cu caracter permanent pentru lucrdrile de mentenanti
necesare obiectivului de investitii.

c. Analiza financiara; sustenabilitatea financiara

Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii
performantei financiare a proiectului (profitabilitatea sa). Aceastid analizd este
dezvoltatd, in mod obisnuit, din punctul de vedere al proprietarului (sau
administratorului legal) al infrastructurii.

Analiza financiard a fost efectuatd din punctul de vedere al beneficiarului
investitiei, MUNICIPIUL BRAILA si a fost realizatd pentru o perioadi de operare de 25
de ani, in conformitate cu recomandarile Comisiei Europene pentru investitii in
infrastructura de transport.

Rata de actualizare utilizata in cadrul analizei financiare este de 5%.

in cadrul analizei s-a utilizat metoda incrementala.

Atunci cadnd este dificil sau chiar imposibil de a determina costurile si veniturile
in situafia ,.fdrd proiect”, Comisia Europeana recomanda ca scenariul fird proiect s fie
considerat acela ,fdrd nici o infrastructurd”, adica veniturile si costurile de operare si
intrefinere sé fie considerate pentru intreaga infrastructurad propusa prin proiect.

Valoarea reziduald a proiectului, reprezentdnd ,valoarea de revdnzare” a
obiectivului, in ultimul an de analizd este de 25% din costul de investifie (nu exista
exproprieri) considerat in Analiza Cost — Beneficiu (in conformitate cu proiectele
similare implementate in infrastructura aferentd comunitarilor urbane).

Evolutia prezumatd a tarifelor
Nu se prevede introducerea unei taxe pentru utilizarea obiectivului de investitii.

Prin urmare nu vor exista venituri financiare directe din aplicarea unor tarife unitare pe

kilometru parcurs de utilizatori.

Proiectul nu genereazéd venituri directe, fiind un proiect de infrastructurad rutiera,
farda cash - flow financiar palpabil. Analiza financiard a structurilor netaxabile va
prezenta costul net prezent si cheltuiala bugetului local conform indicatiilor cuprinse in
Ghidul pentru Analiza Cost-Beneficii a Proiectelor de Investitii — CE/2006.

Analiza financiara presupune calcularea indicatorilor de performanti
Sfinanciard:
- fluxul de numerar cumulat;
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- valoarea actualizatd netd;
- rata internd de rentabilitate;
- raportul cost — beneficiu.

Fluxul net de numerar (cash-flow) reprezinta o diferentd dintre incasirile
(sumele alocate de la bugetul local) si platile generate de proiectul de investifii analizate
si exprimd castigul sau pierderea din utilizarea eficientd sau neeficientd a fondurilor de
finantare a proiectelor de investitii.

Fluxul de lichiditati s-a determinat cu relatia:

F[=V1—(C[+I[)

unde: F, = fluxul de numerar
V= venitul din anul t
C, = cheltuieli in anul t
I, = investitii in anul t
Se remarcd faptul céd existd un decalaj intre momentul cheltuirii fondurilor pentru
investitie §i perioada cdnd se obfin efectele financiare ale investitiei. Astfel, pentru a
efectua o comparatie reald intre efecte si eforturi este necesar ca acestea sa fie aduse la
acelasi moment de referinta, prin metoda actualizarii.
In practica, daca se doreste si se aducd sumele din viitor spre prezent se foloseste

factorul de actualizare.

1
a N e —
(1+a)t

Principalele variabile de intrare in cadrul analizei financiare sunt:

> Perioada de referinta;

> Valoarea investitiei;

» Rata de actualizare;

» Costurile de operare;

> Venituri (resursele financiare alocate din bugetul local pentru acoperirea

costurilor de operare generate de cheltuielile de intretinere a obiectivului de investitii pe
intreaga suprafata);

Construirea fluxului de numerar, care include toate aceste elemente, conduce la
determinarea sustenabilitdfii financiare (se verificd printr-un sold cumulat pozitiv in

fiecare an al orizontului de timp).
Valoarea actualizati netd (VAN) este consideratd cel mai elocvent indicator de

selectie a proiectelor de investitie. Indicatorul evidentiazid castigul efectiv in u.m.
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comparabile cu cele de la momentul actual, de care se va beneficia prin adoptarea
proiectului de investifie supus analizei.

Valoarea actualizati netad este definita ca:

VR,

CF,
Vallb= Z((H}:j‘) * az o
unde:
CF( — cash flow-ul generat de proiect in anul t — diferenta dintre veniturile si cheltuielile
aferente;
VR, — valoarea reziduald a investifiei in ultimul an al analizei (25% din valoarea
investitiei);

Io — investifia necesard pentru implementarea proiectului;
Valoarea actualizatd netd financiard se calculeazd si ca diferenta dintre valoarea
actuald a veniturilor si valoarea actuala a cheltuielilor.

VANF= VTA-CTA

unde:

VANF =Valoarea actuala neta financiara
VTA = Venituri totale actualizate

CTA = Cheltuieli totale actualizate

Conform Ghidului pentru Analiza Cost - Beneficii a Proiectelor de Investitii, in
cazul bunurilor cu o viatd foarte lunga, la sfarsitul perioadei estimate poate fi addugati o
valoare reziduald care si reflecte potentiala lor valoare de vdnzare sau valoarea pentru
utilizare in continuare.

Rata internd de rentabilitate (RIR )

RIR reprezintd rata de actualizare la care VAN este egald cu zero. Altfel spus,
acea rata internd de rentabilitate minima acceptatd pentru proiect, o ratdi mai mica
indicdnd faptul ca veniturile nu vor acoperi cheltuielile.

Cu toate acestea valoarea RIR negativa poate fi acceptatd pentru anumite proiecte
in cadrul programelor de finantare, datoritd faptului ca acest tip de investifii reprezinti o
necesitate stringentd, fird a avea insa capacitatea de a genera venituri: drumuri, statii de
epurare, retele de canalizare, retele de alimentare cu api, etc.

— n —Ft =
VANF = S, —E_ =0
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Raportul Cost / Beneficii ( RCB )

Raportul cost/beneficii este un indicator complementar al NVP, comparand
valoarea actuald a beneficiilor viitoare cu cea a costurilor viitoare, inclusiv valoarea
investitiei:

RCB = VP(0),

VE(I),

unde:
VP(O)p — valoarea actualizata a iesirilor de fluxuri financiare generate de proiect in
perioada analizata (inclusiv costurile investitionale);
VP(I)o — valoarea actualizatd a intrdrilor de fluxuri financiare generate de proiect in
perioada analizatd (inclusiv valoarea reziduali);

Rata de actualizare recomandati in cadrul analizei financiare este de 5%.
Rezultatele au fost centralizate in tabelele mai jos prezentate.

Evolutia prezumatd a costurilor de operare
Costurile de operare sunt costurile aditionale generate de utilizarea investitiei,

dupa terminarea lucrédrilor. Aceste costuri privesc:

o costuri pentru intretinerea periodica care se executa periodic in vederea inlaturirii
factorilor care pot duce la deteriorarea lucrarilor efectuate. Astfel, se vor efectua lucrari
de curatare a elementelor de colectare a apelor pluviale, o data la doua luni cu un pret de
35 1ei/1000 ml;

* in perioada de iarna, vor fi efectuate urmatoarele lucriri:
+ curdtatul si incdrcatul mecanic al zapezii pentru a fi transportata in afara zonei
carosabile;

Tariful pentru acest serviciu este de 50 lei/mc s-a luat in considerare o perioada de
3 luni de iarna in care va fi curidtat carosabilul in 5 zile din fiecare luna. Cantitatea
medie de zdpada a fost calculata la 0,01 mc/mp.
+ lucréri de combatere a poleiului;

Tariful este de 1000 lei/1.000 mp, s-a luat in considerare o perioada de 3 luni de
iarna in care lucrérile se vor efectua in 2 zile din fiecare luna.
“* lucrdri de pluguit a zapezii;

Tariful este de 1000 lei/1.000 mp si aceasta lucrare va fi efectuata de 3 ori pe luna
in cele 3 luni de iarna.

Conform metodologiei prezentate in Ghidul UE pentru Analiza Cost - Beneficiu a
proiectelor de investitii finantate din Fonduri UE, in ultimul an de analizi (2041) s-a
luat in considerare valoarea reziduald a investitiei. Valoarea reziduald exprimata in
prefuri constante ale anului in curs si a fost determinatd prin luarea in considerare a
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valorii de piata reziduale a capitalului fix, ca si cand acesta ar fi fost vandut la sfarsitul
orizontului de timp luat in considerare.

Prin urmare, valoarea reziduala este valoarea de lichidare.

Rata de actualizare folosita in cadrul analizei financiare a fost 5%.

Valoarea netd actualizatd (VAN) este valoare negativa, ceea ce denotd faptul ci
proiectul are nevoie de cofinantare pentru a deveni viabil din punct de vedere financiar.
VAN va fi conform tabelelor anexate din cadrul A.C.B.

Rata internd a rentabilitatii financiare a investitiei va avea valoarea conform
tabelelor anexate din cadrul A.C.B.

Rata internd a rentabilitdfii financiare a investifiei a fost calculatd luand in
considerare costurile totale ale investitiei ca o iesire (impreund cu costurile de operare),
lar veniturile ca o intrare. Ea mésoara capacitatea veniturilor din exploatare, de a sustine
costurile investitiei.

Avand in vedere ca valoarea actualizata neta este negativa, iar rata interna a
rentabilitédfii are o valoare mai mica decat rata de actualizare, este necesara interventie
financiara nerambursabila.

Raportul Beneficiu/Cost va fi conform tabelelor anexate din cadrul A.C.B.

Valorile au fost determinate prin incercéri succesive.

Rata internd a rentabilitatii financiare reprezintd acea valoare a ratei de
actualizare pentru care la sfargitul perioadei de analizd, valoarea actualizati netd este
egalad cu zero.

Se observa ca valoarea actualizata neta este negativa, iar rata interna de
rentabilitate este mai mica decédt rata de actualizare, ceea ce denota ca proiectul necesita
interventie financiara nerambursabila.

d. Analiza economica; Analiza cost — eficacitate.

Nu este cazul sa se realizeze, ea fiind obligatorie doar in cazul investitiilor publice
majore (investifie publicd majord: investitfia publicd al cdrei cost total depiseste
echivalentul a 25 milioane euro, in cazul investitiilor promovate in domeniul protectiei
mediului, sau echivalentul a 50 milioane euro, in cazul investitiilor promovate in alte
domenii).

e. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Riscuri tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea
Europeani si legislatia nationala. in vederea prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de
studii de teren in vederea:
v stabilirii solutiilor tehnice §i a valorii investi{iei de cdtre specialisti cu experienta,
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v pe baza folosirii unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia
in vigoare;

v obfinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism;

v societatea de proiectare este atestatd pe linia calitatii.

Din punct de vedere al realizarii efective a investifiei, reprezentantul
proiectantului va fi prezent pe santier de cate ori este necesard modificarea solutiei
prevazute inifial in documentatia tehnica a lucrdrii pentru a se verifica necesitatea
modificdrii solicitate si adaptarea la conditiile de amplasament a lucrarilor noi de
executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul
si obligatia de a verifica stadiul de executie a lucririlor si modul in care se respecti
conditiile de calitate ale acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist
responsabil tehnic cu execufia lucrdrilor - autorizat, care va avea sarcina si asigure
conditiile necesare ca fiecare etapa de executfie sa se facd cu respectarea conditiilor de
calitate a lucrarilor, dar §i respectarea graficului de executie al lucririlor contractate
implicit cu respectarea termenilor de executie.

Din aceste considerente apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

Riscuri institutionale §i politice

Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitului pe profit si pe
salarii) ce descurajeazd investitiile, initiativele antreprenoriale, motivarea fortei de
munca §i toate acestea conduc la scaderea nivelului de trai.

Din acest punct de vedere riscul este redus.

Riscuri interne
Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot apdrea in timpul si/sau
ulterior fazei de implementare:
-+ Executarea defectuoasa a realizarii lucrarilor
8 Intretinere si lucrari de interventie defectuoase
+ Supradimensionarea personalului de interventie si de Intrefinere
4 Incapacitatea financiard a beneficiarului de a sustine costurile de intrefinere
+ Nerespectarea cerintelor cuprinse in Autorizatia de Mediu
+ Nerespectarea programului de intrefinere si reparatii
* Nerespectarea graficului de implementare
L8 Nerespectarea graficului de plati, respectiv intirzierea platilor
b Nerespectarea termenelor de finalizare a lucririlor.

Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu
caracter administrativ, cum ar fi:
v selectarea unei societédti performante pentru lucriri;
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v respectarea termenelor de executie prevazute;
v introducerea unui contract strict, riguros cu termene §i responsabiliti{i clare;

In cazul materializarii acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se
impune identificarea si adoptarea de citre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor
solutii adecvate.

Riscuri externe
Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in strdnsi legidturd cu mediul socio -
economic, avind o influentd considerabild asupra proiectului propus:
- Riscuri economice
% Cregterea inflatiei
% Deprecierea monedei nationale
% Sciaderea veniturilor populatiei
- Riscuri sociale
% Cresterea costurilor fortei de munca
in timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul méasurilor
de naturd administrativd, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atdt mai mult cu céat
sunt independente de acfiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Concluzii ale analizei cost - beneficiu

e Din punct de vedere financiar: calculele aratd un VANF < 0, deci este demonstrati
necesitatea finantdrii din fonduri publice, fluxurile de numerar pe intreaga perioada sunt
pozitive pe baza intrdrilor de numerar de la bugetul local pentru cheltuieli neeligibile,
ajutor MDRAP (bugetul Romaniei) pentru cheltuieli eligibile si alocatiile de la bugetul
local care asigura costurile de functionare;

e Din punct de vedere economic, existd cuantificate monetar beneficii (externalititi)
care asigurd investitiei un VANE > 0;

e Analiza de senzitivitate aratd cd scdderea valorii externalititilor este o variabila
criticd pentru VANE si RIRE, insd acest lucru este compensat pe deplin de faptul ca
proiectul prezintd si o sumid importantd de beneficii sociale care sunt dificil de
cuantificat si din care amintim:

» Reducerea gradului de excluziune sociald prin dezvoltarea unor afaceri
locale — crearea de locuri de muncd prin investitii in facilititi de productie,
depozitare, tinindu-se seama cd in zona nivelul chiriilor, pretul utilititilor si costul
cu forta de munci sunt scazute;

» Dezvoltarea turismului bazat pe produse ecologice, traditii culinare si

folclor;
» Reducerea preturilor input-urilor si output-urilor economice, prin

reducerea timpului de transport;
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» Sustenabilitate miritd a investitiilor anterioare si viitoare din fonduri
de la bugetul de stat prin racordarea acestora la noua infrastructura;
e Din punct de vedere al riscurilor se poate concluziona ca proiectul prezinta riscuri
normale specifice acestor tipuri de investitii.
Concluzia finald este cd proiectul genereazda beneficii economice substantiale, iar
din_punct _de vedere financiar se justifica utilizarea fondurilor publice pentru
finantare. Nerealizarea proiectului poate genera dezechilibre sociale importante in

zona, excluziune sociala, depopulare si pauperizare.

~

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A)
OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere
tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

In cadrul obiectivului s-au analizat doui scenarii:

Scenariul Nr. I - de a nu se interveni (scenariul fdrd investitie) §i de a nu se
investi in infrastructura peniru MODERNIZAREA SPATIILOR PUBLICE DIN
CARTIERELE PROGRESULUI SI VIDIN.

Acest scenariu presupune continuarea lucrdrilor de intretinere a tronsoanelor de
drum, in limita fondurilor disponibile.

Pe aceasta variantd, fondurile alocate, insuficiente, nu sunt folosite eficient,
lucrarile executate sunt de reguld de calitate redusé, degradarile vor aparea la scurt timp
datoritd stagnérii apelor pe platforma drumului, a hidraulicii defectuase a sistemului de
colectare a apelor pluviale existent.

Nu existd posibilitatea controlului de citre specialisti, cu mijloace adecvate, pe
faze de executie a lucrarilor. In aceastd variantd poate mai putin costisitoare, starea
drumurilor se mentine in conditii necorespunzitoare, care duc la o insatisfactie din punct
de vedere social al locuitorilor si la o inhibare din punct de vedere economic.

Scenariul de efectuare numai de lucrdri de intrefinere va provoca in continuare
disconfort pentru locuitori, va ingreuna accesul autoritatilor, a ambulantei, politiei,
pompierilor i a jandarmeriei, iar valoarea proprietédfilor va riméne la un nivel scézut.

Scenariul Nr. II - de a moderniza infrastructura

Modernizarea va consta in realizarea unei structuri rutiere moderne, corectarea
profilului longitudinal i transversal, asigurarea si preluarea apelor pluviale, asigurarea
sigurantei circulatiei.
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In acest scenariu (de a reabilita si moderniza infrastructura) s-au analizat doud
solutii:

Solutia 1: - sistem rutier rigid
Modernizarea sistemului rutier prin:

° strat de fundatie din piatra sparta in grosime de 25 c¢cm, dupd compactare;
o strat de nisip 0...4 mm - 5 cm;

o folie de polietilena;

° dalad de beton de ciment rutier BeR 4.0 - 22 cm.

Sistem rutier propus pentru trotuare:

° strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm, dupd compactare;
o strat de nisip 0...4 mm - 5 cm;
® folie de polietilena;

° dala de beton de ciment C30/37 - 15 ¢cm.

Solutia 2: - sistem rutier suplu
Structura rutiera recomandata pentru realizarea parcarilor si respectiv, a cailor

de acces este:

o strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm dupad compactare, conform
STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
o strat de legdtura BAD 22.4 in grosime 6 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executaie

la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

@ strat de uzura BA 16 in grosime 4 cm, conform , Mixturi asfaltice executate la
cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera” indicativ
AND 605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1: Beton asfaltic”.

Structura rutiera recomandata pentru realizarea trotuarelor si respectiv, a cailor de
acces pietonale catre blocuri, alei pietonale este:
° strat de fundatie din balast in grosime de 10 cm dupd compactare, conform STAS
6400-84 si SR EN 13242+A1:2008/C91:2021.
° Strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6% in grosime de 10 c¢m, dupa
compactare, conform STAS 6400-84
° strat de uzura BA 8 in grosime 4 cm, conform ,,Mixturi asfaltice executate la cald.
Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea §i punerea in opera” indicativ AND
605-2016, SR EN 13108 — 1 — “Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
1: Beton asfaltic”.
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Analiza comparativd intre cele doud solufii:

?rl;' Criterii de analiza si selectie alternativa Solutia I Solutia 11
1 Duratd de exploatare mare/mica (5/1) 5 2
2 Raport pret investitie initiala / trafic satisfacut bun / slab (5/1) 3 5
3 Raport utilizare / aliniament sau curbd da/nu (5/1) 3 5
4 Raport utilizare / temperaturd mediu ambient bun/slab (5/1) 2 4
5 Raport rezistentd la uzurd / trafic mare / mic 5 3
Rezistentd la actiunea agentilor petrolieri ce actioneazi accidental
6 5 5
da /nu (5/1)
7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 4 4
8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5
9 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna (5/1) 3 5
10 Necesitd utilaje specializate de executie cu intretinere atenta da/nu 5 5
11 Necesitd adaptarea traficului la executie nu/da (5/1) 1 5
12 Duratd micd / mare de la punerea in opera la darea in circulatie 5 5
- (5/1) -
Necesitd executia si Tntretinerea atenti a rosturilor transversale
13 a3 2 5
nu/da (5/1)
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanti
14 4 5
usor/greu (5/1)
15 Executia poate fi etapizatd da/nu (5/1) 4 3
16 Riscuri de executie (5/1) 5 5
17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 2 5
18 Confortul la rulare (lipsa rosturilor transversale) mare/mic (5/1) 3 5
Executia facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze
19 .. . . 5 5
mici,supraldrgiri foarte mari) da/nu (5/1)
Cresterea rugozitdtii prin aplicarea de tratamente se poate face
20 5 5
da/nu (5/1)
Cheltuieli de Intretinere pe perioada de analiza (30 ani) mici / mari
21 : 4 4
(5/1)
TOTAL 77 97

Punctaj realizat:
- Structura rutierd — sol. 1 = 77 puncte.
- Structura rutierid — sol. 2 = 97 puncte.

Fatd de punctajul maxim — minim, care este 105 si respectiv 21, structura rutiera -
solutia 2 ca fiind varianta optim&, se calificd realizdnd 97 puncte, fatd de structura
rutiera - solutia 1, care a obtinut 77 puncte.

Tindnd seama de criteriile tehnico-economice, se recomandd ca solutie de
realizare a investitiei sa fie adoptata Selutia II.

Avantajele aplicdrii scenariului recomandat din punct de vedere economic, social
si de mediu:

e asigurarea unei infrastructuri rutiere corespunzitoare pentru imbunitatirea si
dezvoltarea economica a zonei;

® cresterea vitezei de circulatie;
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° reducerea consumului de carburanti, lubrifianti, piese de schimb, prelungirea
duratei de viatd a autovehiculelor;

o reducerea costurilor de operare a transportului;

° reducerea costurilor de exploatare;

o reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

o imbunatatirea accesibilitatii pe teritoriu;

° asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului,
zgomotului, noxelor, preluarea si descarcarea apelor pluviale;

o impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

° cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si stradini,
care sid contribuie la dezvoltarea zonei;

o atragerea si stabilirea specialistilor necesari in administratie, sanatate,
invatamant;

o atragerea de noi operatori economici;

° crearea de noi locuri de munca;

o cresterea veniturilor populatiei si sporirea contribufiei la bugetul de stat prin
impozite si taxe pe baza dezvoltirii economice;

° cresterea implicit a calitdtii vietii in mediul urban;

° reducerea nivelului de sédrdciei, a numarului persoanelor asistate social;

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Tindnd cont cd rata de interes si categoria de importan{d sunt aceleasi pentru
fiecare variantd de realizare a obiectivului de investitii, criteriul principal de analiza va
fi criteriul economic.

Principalele criterii de selectie a alternativei optime trebuie sd indeplineasca
principiile dezvoltarii durabile:

- sd produca efecte minim negative asupra mediului;
- sé fie acceptabil din punct de vedere social;
- s fie fezabil din punct de vedere economic.

In acest sens, pentru stabilirea solutiei optime de realizare a obiectivului de

investitii, este necesard o analizd multicriteriala, astfel:

e Criteriul tehnic
Din punct de vedere tehnic, solutiile propuse pentru realizarea obiectivului de
investitii propus respectd normele tehnice si legislatia in vigoare la momentul realizarii
documentatiei tehnico-economice.

e Criteriul economic
Principalul criteriu de analizd economica este dat de valoarea investitiei. Din
punct de vedere al ponderii executiei lucrdrilor, acestea au o influentd mare asupra
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costurilor de realizare a investifiei, din aceastd cauzd solutiile tehnice adoptate pentru
realizarea obiectivului de investitii, vor influenta direct proportional costurile.

e Criteriul ecologic
Realizarea obiectivului va contribui la imbuniatitirea aspectului general al
MUNICIPIULUI BRAILA, iar noua stare va avea un aport favorabil in privin{a ocrotirii
mediului prin reducerea noxelor produse de motoarele cu combustie internd aflate in
sarcina sporitd datoritd stdrii necorespunzitoare a suprafefei de rulare, prin reducerea
prafului si a zgomotului, neajunsuri produse de circulatia pe strazile nemodernizate.

e Criteriul social
Prin realizarea obiectivului de investitii din MUNICIPIULUI BRAILA, va
contribui la imbundtatirea aspectului general al municipiului, prin realizarea accesului
facil al populatiei, cét si al vehiculelor destinate situatiilor de urgenta.
Prin realizarea obiectivului de investitii se va asigura traficul in conditii de
sigurantd, lucru ce va creste satisfactia sociald a localnicilor.

e Criteriul legal
Solutia tehnicd propusa respectd legislajia din Roménia si anume standardele si
normele tehnice in vigoare in domeniul realizarii strizilor.

Amplasamentul pe care se va realiza obiectivul de investitii propus este in
administrarea MUNICIPIULUI BRAILA.

Principalele aspecte ce au stat la baza proiectarii obiectivului de investitii propus
prin prezenta documentatie tehnico-economica sunt:
- Sa permitd utilizarea pe scard largd a materialelor locale;
- Sd& rdspunda sistemului general de consolidare succesivd a drumurilor,
corespunzitor conditiilor de dezvoltare economica a zonei pe care o deserveste;
- Sa necesite costuri de intrefinere cdt mai reduse in raport cu costurile initiale de
execufie, nivelul de serviciu asigurat si durata normald de functionare conf. AND 514-
2000.

La alegerea solutiilor de realizare a structurii rutiere se fine cont de rata de
interes, categoria de importantd, durata de exploatare si costurile necesare realizirii
acesteia.

® Costurile necesare intrefinerii sd fie cidt mai reduse in raport cu costurile initiale
de executie, nivelul de serviciu asigurat si durata normald de functionare conform
normelor tehnice si reglementérilor in vigoare.
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In urma celor prezentate considerdm cd scenariul 2 prezintd solutia optimd prin
obtinerea unei economii _de cost insemnate, economia rezultd din structura rutierd
propusi. Tehnologia de executie este relativ simpla.

Durata de executie este redusi _si_cheltuielile de executie si exploatare sunt

minime.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici ai investiei

a. Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata in lei cu TVA si respectiv, fara TVA, din care constructii — montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general.

Valoarea estimata investitie — SCENARIUL 1 (recomandat)

Nr. Denumirea capitolelor si | Valoare TVA Valoare

crt. subcapitolelor de cheltuieli (fata TVA) Lei | Lei (inclusiv TVA)
Lei

1 TOTAL GENERAL 15,479,127.77 2,839,961.67 17,921,889.44

2 Din care C+M 12,023,740.63 2,209,042.72 13,835,583.35

b. Indicatori minimali, respectiv indicatori de peformata — elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii si, dupa caz,
calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in
vigoare.

Nr. Crt. Denumire amplasament Suprafata [m

Calea Galati, Bl. 17 - 24 - 25 4,019.05
2 Calea Galati, BI. L1 - L2 - L3 4,134.25
Str. Cometei, Bl. 25 - 28 - HI - H3 9,330.75
Str. Industriei B1. 11 - 12 1,348.15
Str. Industriei Bl. F1 - 30 - 31 2,959.25
Str. Oct. Doicescu Bl. A5 - A6 - A7 - A8 - A9 7,262.00

el el
EOREFIRE ) i

Str. Oct. Doicescu Bl. B1 - B8 7,012.05
Str. Oct. Doicescu Bl. B9 - B13 6,236.65
Str. Oct. Doicescu Bl. DI -2-3-4-5 5,081.35
Str. Oct. Doicescu Bl. D6 -7 -8 - 9 8,183.75
Str. Oct. Doicescu Bl. E1 - 32 - 33A - 33B 5,114.90
Str. Oct. Doicescu Bl. E2 -3 -4 -5 6,798.25
Str. Ulmului - Bloc 9 - Scoala George Cosbuc - Bloc | 7.422.80
Str. Ulmului BI. 11 769.30
Bulevardul Eroilor Bl. 20 - 38 3,923.65

Total suprafata analizata: 79,596.15
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c¢. Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in

functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitil.

Valoarea estimata investitie — SCENARIUL 1 (recomandat)

Nr. Denumirea capitolelor si | Valoare TVA Valoare

ert. subcapitolelor de cheltuieli (fata TVA) Lei | Lei (inclusiv TVA)
Lei

1 TOTAL GENERAL 15,479,127.77 2,839,961.67 17,921,889.44

2z Din care C+M 12,023,740.63 2,209,042.72 13,835,583.35

6.4.

d. Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni,

Durata de implementare a obiectivului de investitii este de 22 luni, din care
durata de executie este de 16 luni.

Prezentarea

modului in care se asigurd conformarea cu

reglementirile specifice functiunii preconizate din punctul de vedere
al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei,

conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice
La proiectare s-au respectat urmétoarele normative si standarde aflate in vigoare:

A. LEGISLATIE

Nr- | Indicativ Titlu
crt.
I Legea 82/1998 Ic_l.ege pr.ivind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul
rumurilor
2 Legea 10/1995 Legea privind calitatea in constructii
3 0.U.G. 195/2005 Ordgnan_;a de Urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia
mediului
4 0.U.G. 195/2002, | Ordonanta de Urgenta a Guvernului privind circulatia pe drumurile publice
actualizata 2018
Hotirdrea Guvernului pentru aprobarea regulamentului de aplicare a
5 H.G. 1391/2006 Ordonanta de Urgenta a Guvernului 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice
Hotararea Guvernului pentru aprobarea Regulamentului de verificare si
6 H.G. 925/1995 expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a
constructiilor
H.G. 343/2017 Hotardrea Guvernului pentru modificarea Hotdrdrii Guvernului nr.
7 o 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrérilor de
construc{ii si instalatii aferente acestora
8 H.G. 1231/2008 Hotardrea Guvernului pentru .modif.icarea_ HG nr. _?‘66:’]997 pentru
aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii
B. STANDARDE
NT- | Indicativ Titlu
crt.

I. Proiectare si executie lucriri de terasamente

A. Investigatii. Prescriptii

| STAS 2914-84

[ Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de
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calitate.
ari d . - ) = - -
’ STAS 12253-84 i-‘;](j:;:;; e drum. Stratul de forma. Conditii tehnice generale de

11. Stratul de forma

3 STAS 12253-84 Lucréri de drum. Stratul de forma. Conditii tehnice generale de calitate

4 STAS 10473/1-87 L_ucran de dl'l-,[l-T'l'. Stra'tun din agregate n?turale sau pdmaéant stabilizat cu
ciment. Conditii tehnice generale de calitate

II1. Drenarea apelor de suprafati si sisteme de desciircare . Proiectare si constructie.

Lucrdri de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea

5 STAS 10796/1-77 o .
apelor. Prescriptii generale de proiectare,

6 STAS 10796/2-79 C_onst'ruc_tn anexe p_e_ntru colectarea §i evacuarea ape]_or, rigole, sanfuri
si casiuri. Prescriptii generale de proiectare si executie

- STAS 10796/3-88 Lucrari de_ dru‘mu_r.l. Cons_tructn pentru colectarea apelor. Drenuri de
asanare. Prescriptii de proiectare si amplasare

8 PD 85-2002 Drenare: Standarde Nationale

IV. Straturi de baza si fundatii.

12 STAS 1339-79 Lucrdri de drumuri. Dimensionarea sistemelor rutiere. Principii
fundamentale

Lucrédri de drumuri. Straturi de bazd si de fundatie. Conditii tehnice

12 STAS GAO0-R4 generale de calitate

Lucrdri de drumuri. Fundatii din paménturi stabilizate mecanic.

5 STAS B840-82 Conditii tehnice generale de calitate

Lucrdri de drumuri. Straturi din agregate naturale sau paménturi

LB B LA Al stabilizate cu ciment. Conditii tehnice generale de calitate

Lucrdri de drumuri. Straturi de bazd din mixturi asfaltice cilindrate
18 SR 7970:2001 executate la cald. Conditii tehnice de calitate si prescriptii generale de
executie

Instructiuni tehnice pentru proiectarea si executarea fundatiilor pentru

20 &b 29-1979 lucrdri de drumuri din pdménturi stabilizate cu ciment

Instructiuni tehnice de proiectare si executie a straturilor rutiere din

& LD 1292002 agregate naturale stabilizate cu lianti puzzolanici

29 CD 148-2003 Ghidul metodqfogw pentru B.XB-Cl‘l.tal‘EE.l .fl_m_c‘la;ulor din balast prin
compactarea prin metoda optimizarii umiditatii.

STAS 6400-84 Verificarea calitéifii celorlalte materiale folosite la stratul de baza si

23 | STAS 10473/1-87 fundatie.

V. Imbriaciminti bituminoase la cald. Proiectare si constructie

25 SR-EN 13108-1:2006 | Lucriri de drumuri. Imbriaciminti bituminoase cilindrate executate la
/AC: 2008 cald. Partea 1. Conditii tehnice pentru mixturi asfaltice

26 SR-EN 13108-2:2006 Mtxtu'n asfaltice. Spgmﬂcatn pentru materiale. Partea 2: Betoane
asfaltice pentru straturi foarte subtiri

27 STAS 175:1987 Lucriéri de. fi.l'l.lml.ll-'l. Imbracidminti b_ltummoase turnate. executate la
cald. Conditii tehnice generale de calitate

28 STAS 1348-87 Lucrdri de drumuri. Imbricdminti bituminoase pentru calea de pod.

Conditii tehnice generale de calitate

31 STAS 863-85 Luc.rén de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare
VI Altele

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de drumuri.

o .
32 STAS 1305:1-50 Adéincimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de drumuri.
33 STAS 1709/2-90 Prevenirea si remedierea degradirilor din inghet-dezghet. Prescriptii
tehnice

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriiri de drumuri.
Determinarea sensibilitédtii la inghet a pdmdnturilor de fundatie.

34 STAS 1709/3-90
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Metodd de determinare

35 STAS 2900-89 Lucrari de drumuri. Litimea drumurilor

36 SR 4032-1:2001 Lucréri de drumuri. Terminologie

39 STAS 9095-90 Lucrdri de drumuri. Pavaje din piatrd bruti sau bolovani

40 PD 177-2001 Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide

C. REGLEMENTARI TEHNICE

I Ordin MT nr. 45/1998 Norme .tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor
Norme tehnice privind proiectarea si amplasarea constructiilor,

2 Ordin MT nr. 571/1997 | instalatiilor si panourilor publicitare in zona drumurilor pe poduri,
pasaje, viaducte si tuneluri rutiere

Ordin MT/MI nr. ?\lorme.metodolctgi?.e privinq condi.gii‘le de inchidere a v_:il_‘f:ulatiei s-i .d_e

3 1112/411/2000 instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executirii de lucriri in
zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului

4 AND 504-2007 Normativ privind revizia drumurilor publice

7 AND 539-2002 Normativ privinfi realizarea mli‘xfurilor bit.um'inoase sta'bilizate cu fibre
de celuloza destinate executdrii imbracamintilor asfaltice

8 AND 540-2003 Normati.v pe‘ntru evalua.rea stlér.iilde degradare a imbracdmintii pentru
structuri rutiere suple si semirigide

10 AND 547-99 }\Jorn}at_iv -perntru .prevenirea si remedierea defectiunilor la
imbracaminti rutiere moderne

13 AND 584-2002 Norn-mtiv privind.intregineru_ea si reparatia ]‘ucrari]or _pentru drumur.i
publice — Conventia de la Viena pentru Indicatoare si Semnale Rutiere

15 CD 155-2001 Normativ privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne
Normativ pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a

16 CD 31-2002 capacititii portante a drumurilor cu structuri rutiere suple si
semirigide

18 P 130-1999 Normativ privind comportarea in timp a constructiilor

19 AND 525-2013 Normativ privind prote'ctia c!rm:wrilor 'pllj‘blice pe timp de iarna,
combaterea alunecusurilor si a inzdpezirii
Ghid privind planificarea si proiectarea semnalizirii rutiere de

21 AND 604-2012 orientare si informare pentru asigurarea continuitatii uniformitatii si
cognoscibilititii acesteia

9 AND 605-2016 Normativ mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind

proiectarea, prepararea si punerea in opera

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare,
alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate
sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse

legal constituite.

Sursele de finantare a investitiilor se constituie in conformitate cu
legislatia in vigoare si constau din fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la

bugetul de stat/bugetul
fonduri externe nerambursabile si alte surse legale constituite.

local, credite externe garantate sau contractate de stat,
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7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire — atasat prezentei documentatii.

7.2. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres
previazute de lege — se anexeazi in prealabil.

7.3. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia
mediului, masuri de diminuare a impactului, misuri de compensare,
modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu in
documentatia tehnico-economica — se anexeaza in prealabil.

7.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
Nu este cazul

7.5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliari— se anexeaza studiul topografic avizat de OCPL

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, in functie de specificul
obiectivului de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice
= Expertiza tehnica
4 Studiu geotehnic verificat la cerinta Af
< Avize / acorduri - Se vor atasa la documentatie dupd obtinere.

Intocmit,
S.C. VIA PRO ,IT_V(;QNSULTING S.R.L.,
/ ing. BICH{I:_‘R_ RADU - GEORGE

f iy
LA\
i C":\"\""“‘ Moy o

PRESEDINTE DE SEBINTA

AL 18
/ /’)(;‘ CTINOS o2
ST Y
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ANEXA WA )
¢n Heer we k4802223

Privind: aprobarea Documentatiei de Avizare Lucrari Interventii (DALI) si a indicatorilor
tehnico — economici, la obiectivul de investiti « Modernizarea spatiilor publice din
Cartierele Progresului si Vidin »

* VALOAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Avand in vedere Documentatia de Avizare Lucrari Interventii (DALI) - proiect
nr.81/2022 si Devizul general, parte integranta din DALI, elaborate de proiectantul
lucrarilor, SC VIA PRO IT CONSULTONG SRL Botosani, valoarea obiectivului de investitii
« Modernizarea spatiilor publice din Cartierele Progresului si Vidin», este de
17.921.889,44 lei cu TVA, din care C + M = 13.835.583,35 lei cu TVA.

* DURATA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Conform Documentatiei de Avizare Lucrari Interventii (DALI) — Proiect nr.81/2022,
elaborata de proiectantul lucrarilor, SC VIA PRO IT CONSULTONG SRL Botosani, durata
realizarii obiectivului de investitii mai sus mentionat este de 22 luni, din care:

- pentru realizarea serviciilor de proiectare: 6 luni;

- pentru executia lucrarilor, 16 luni.

DIRECTOR EXECUTIV, SEF SERVICIU,

TERMEGAN MARIUS POPE ELA

Intocmit,

Petrof Violeta /
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