
ROMANIA 
JUDETUL BRAILA 

MUNICIPIUL BRAILA 
CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA 

::a: <> TAR. A R. E A NB.. 261 

din 11.05.2022 

Privind: Aprobarea proiectului "Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze 
electrice) destinate transportului public Braila - Chiscani" ~i 

depunerea acestuia pentru finantare prin P.N.R.R. in parteneriat cu 
Com una Chiscani. 

CONSILruL LOCAL :lVC'()'N"ICIPAL BHAIT.A 

La initiativa Primarului Municipiului Braila; 
Avand in vedere referatul de aprobare al initiatorului, raportul comun de 

specialitate al Directiei Strategii , Programe, Proiecte de Dezvoltare Economica 
si Relatii Internationale, Directiei Tehnice, Directiei Juridic Contencios 

, I I I I 

Administratie Publica Locala ~i Directiei Finantelor Publice Locale, precum ~i 
avizele comisiilor de specialitate nr . 1 ~i 2 din cadrul C.L.M. Braila; 

Tinand cont de prevederile O.U.G. nr. 124/2021 privind stabilirea 
cadrului institutional ~i financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate 
Romaniei prin Mecanismul de redresare ~i rezilienta, precum ~i pentru 
modificarea ~i completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 
privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare ~i 
rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de fond uri externe rambursabile 
~i nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare ~i rezilienta, precum ~i 
Ordinul Ministrului Dezvoltarii Lucrarilor Publice si Admin istratiei nr.999/2022, , , 
pentru aprobarea Ghidului specific - Conditii de accesare a fondurilor 
europene aferente Planului national de redresare ~i rezilienta in cadrul 
apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 - Fondullocal ; 

Tn baza art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b) ~i alin . (4) lit. e) din O.U.G. 
nr. 57/2019, privind Codul Administrativ, cu modificarile ~i completarile 
ulterioare; 

Tn temeiul art. 139 alin. (1) ~i (3) lit. a), coroborat cu art. 196 alin. (1) lit. 
a) din O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul Administrativ, cu modificarile ~i 
completarile ulterioare; 

::a: <> T AR.A S T E: 

Art. 1 Se aproba proiectul "Achizitia de vehicule nepoluante 
(autobuze electrice) destinate transportului public Braila - Chiscani" in 
valoare totala de 74.238.598,75 lei, din care 61.499.291,10 lei tara T. V.A. 
reprezinta cheltuieli eligibiJe ~i 11.684.865,31 lei reprezinta T.V.A. aterenta 
cheltuielilor eligibile, care va ti suportata de la bugetul de stat. 

Art.2. Se aproba contributia Municipiului Braila in valoare totala de 
1.054.442,34 lei , din care 886.086,00 lei reprezinta cheltuieli neeligibile ~i 
168.356,34 lei reprezinta T.v.A. aferenta cheltuielilor neeligibile necesare 
implementarii proiectului, care va fi suportata din bugetul local al Municipiului 
Braila. 
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Art.3. Se aproba depunerea proiectului "Achizitia de vehicule 
nepoluante (autobuze electrice) destinate transportului public Braila -
Chiscani" de Municipiul Braila in calitate de lider de proiect, In parteneriat cu 
Comuna Chiscani, pentru obtinerea finantarii nerambursabile In cadrul Planului 
National de Redresare si Rezilienta / COMPONENTA 10 - Fondullocal /1.1 -
MObilitate urbana durabila / 1.1.1' - Innoirea parcului de vehicule destinate 
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante). 

Art.4. Sumele aferente proiectului vor fi inciuse In bugetul local dupa 
aprobarea contractelor / ordinelor / deciziilor de finantare conform art. 14 din 
OUG nr. 124/2021. 

Art.S. Se aproba modelul Acordului de parteneriat ce va fi Incheiat intre 
Municipiul Braila, In calitate de lider de proiect, l?i Comuna Chiscani, potrivit 
anexei nr. 1, parte integranta din prezenta hotarare. 

Art.S. Se Imputernicel?te Primarul Municipiului Braila sa semneze 
Acordul de parteneriat ce va fi incheiat Tntre Municipiul Braila, In calitate de 
lider de proiect, l?i Com una Chiscani l?i sa depuna cererea de finantare pentru 
proiectul "Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze electrice) destinate 
transportului public Braila - Chiscani". 

Art.7. Se aproba Nota de fundamentare a investitiei, potrivit anexei 
nr. 2, parte integranta din prezenta hotarare. 

Art.B. Se aproba Descrierea investitiei, potrivit anexei nr. 3, parte 
integranta din prezenta hotarare. 

Art.g. Incepand cu data aprobarii prezentei hotarari, se abroga H.C.L.M. 
Braila nr. 204/12.04.2022. 

Art.10. Prezenta hotarare va fi dusa la Indeplinire de Primarul 
Municipiului Braila, prin Directia Strategii, Programe, Proiecte de Dezvoltare 
Economica si Relatii Internationale, Directia Tehnica, Directiei Juridic 

, , , , I 

Contencios Administratie Publica Locala si Directia Finantelor Publice Locale, 
I I I I 

iar Secretarul Municipiului Braila 0 va comunic ,celor interesati. 
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Pia nul Niltional de Redresare ~J Relillen13 
Componenta 10- Fondulloc:al 

Anexa nr. lla HelM Braila nr . /..~.!.. 7JLQ'j.f?o2L 

Municipiul Braila Comuna Chiscani 

Hr. In reg. _________ _ Hr. Inreg. _________ _ 

Acord de parteneriat 

nr. 1 ____ _ 

pentru realizarea proiectului "Achizitia de vehicule nepoluante (autobuze electrice) destinate 
transportnlui public Braila - Chiscani" 

Acordul de parteneriat este supus legislaliei din Romania ~i se lncheie pana cel tarziu la depunerea 
cererii de finantare ~i este parte integranta din aceasta. 

Potrivit prevederilor de la art. 2 lit. jj) din Ordonanta de Urgen!a a Guvemului nL 124 din J3 
decembrie 2021 privind stabilirea cadrului institulional ~i financiar pentru gestionarea fondurilor 
europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare ~i rezilienla, precum ~i pentru modificarea 
~i completarea Ordonantei de urgenla a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru 
elaborarea Planului naponal de redresare ~i rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri 
externe rambursabile ~i nerambursabile tn cadrul Mecanismului de redresare ~i rezilienla, 
parteneriatul este forma de cooperare tntre entitali de drept public ~i/sau privat care urmaresc 
realizarea In comun a reformelorlinvesti!iilor/investitiilor specifice locale/proiectelor, pentru care a 
fost tncheiat un act juridic prin care sunt stabilite drepturile ~i obligatiile partilor. 

Liderul de parteneriat, beneficiar al unui proiect, este responsabil eu asigurarea implementarii 
proiectului ~ i a respecHirii tuturor prevederilor contractului de finanlare, sens tn care acesta trebuie sa 
aiba tn vedere includerea tn acordul de parteneriat, dupa caz, a oriearor prevederi pe care acesta Ie 
considerii necesare ~i care nu contravin, tn niciun fel, prevederilor contractului de finan!are, legislatiei 
comunitare ~i na!ionale incidente. 

Art. 1. Pa rtile 

1. MUNICIPIUL BRAILA, cu sediul tn Piata Independentei nr.l, Municipiul Braila, Judetul 
Braila, codul fiscal 4205670, telefon: 0239694947, fax: 0239692394, reprezentat de dl. Viorel 
Marian Dragomir - Primar, avand calitatea de Lider de proiect (PaI·tener 1), 

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii 
cererilor de transfer: R063TREZ 151504102XO I 0679 

Denumirealadresa unitalii Trezoreriei Statului: Trezoreria Municipiului Braila, Str. 
Delfinului nr. I, Braila, judo Braila 
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PI3nui Na,ional de Redre5i1re ~I Rezlllcn\3 
(omponentalO- FondullOQI 

Contul de venituri (codul !BAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de 
transfer: R026TREZ 15121 A428801XXXX-Fonduri europene nerambursabile 

Denumirea/adresa unitalii Trezoreriei Statului : Trezoreria Municipilllui Braila, Str. 
Delfinului nr. I, Braila,jud. Braila 

2. COMUNA CHISCANI, cu sediul in localitatea Chiscani, str. Principal a nT. 224, comuna 
Chiscani, judetul Braila, codul fiscal 4342669, telefon: 0239664011 fax: 0239664011, 
reprezentat de dl. Cojea Busuioc Costica - Primar, aviind calitatea de Partener 2 

Contul de disponibilitati (codul !BAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii 
cererilor de transfer: R045TREZ24A840303710101X 

Denumirea I adresa unititii Trezoreriei Statului: Trezoreria Municipiului Braila, Str. 
Delfinului l1T. I, Braila, judo Braila 

Contul de venituri (codul !BAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de 
transfer: RO 1 OTREZ 15121420265XXXXX 

Denumirea I adresa unitalii Trezoreriei Statului : Trezoreria Municipiului Brilila, Str. 
Delfinului nr. I, Braila, judo Braila 

au convenit urmatoarele: 

Art. 2. Obiectul 

(I) Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile ~i obligaliile partilor, contribll!ia 
financiara proprie a fiecarei parli la bugetul proiectului, precum ~i responsabilitilti1e ce Ie revin 
in implementarea activitatilor aferente proiectului: "Achizitia de vehicule nepoluante 
(autobuze electrice) destinate transportului public Briiila - Chiscani", care este depus in 
cadrul Planului Nalional de Redresare ~i Rezilienla, Componenta 10- Fondullocal, [nvestilia 
1 - Mobilitate urbana durabila, subinvestilia 1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate 
transportului public (achizi!ia de vehicule nepoluante, precum ~i pe perioada de durabilitate ~i 
de valabilitate a contractului de finanlare. 

(2) Prezentul acord se constituie anexa la cererea de finantare. 

Art. 3. Roluri ~i responsabilitati In implementarea proiectului 

(I) Rolurile ~i responsabilitatile sunt descrise in tabelul de mai jos ~i corespund prevederilor din 
Cererea de finantare: 

Organiza(ia 

Municipiul Braila -
Lider de parteneriat 
(Partener I) 

Roluri ~i responsabilitati 

pregatirea ~i deplinerea cererii de finan/are, 
transmitere rasp/lnsuri la solicitarile de 
clar!ficari primite din partea.finanlatomlui, pe 
parcllrslll evaillarii cererii de .finan/are, 

---- --.-. --- ---
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Plallul Nallonal de Redresare ~I Rczllienli 
Componenta 10 - FOlldulloc;a1 

semnarea contractului dejillan{are - 0,00 LEI 

asigurarea mallagementului proiectuilli: 
transmiterea ciilre MDLPA a cererilor de 
Iransjer, imprellnii cu doclllnenlele 
justificative, rapoartele de progres etc., 
conform prevederilor contractului de 
jinan{are; realizarea pislei de audit a 
proiectufui; derularea acllizi/iilor din cadrul 
proiectului ,fi implemenlarea conlractelor de 
acizizi/ie publicii; recep{ionarea bunurilor / 
echipamentelor / mijloacelor de trans porI 
acizizifionale prin proiecl-

74.238.598,75 LEI cu TVA (15.080.870,00 
EURO CII TVA, cursullnjoreuro ajerenlilmii 
mai 2021 de 1 euro = 4,9227 lei) 

Comuna Chiscani -
Partener 2 

fumizarea oricaror informalii ~i documente 
legate de proiect pe care Ie deline, in scopul 
elaboriirii cererii de finan!are, riispunsurilor la 
solicitarile de clarificiiri primite din partea 
finanlatorului , rapoartelor de progres, a 
cererilor de transfer ~i sprijinirea liderului de 
parteneriat in vederea asigurarii 
managementului de proiect in conformitate cu 
prevederile contractului de finanlare - 0,00 LEI 

(2) Contribulia la finanlarea cheltuielilor totale ale proiectului 

Partenerii vor asigura contribulia la finanlarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului a~a cum 
este precizat in Cererea de finanlare ~i in prezentul acord . 

Organizatia 

MUNICIPIUL 
BRAILA - Lider de 
parteriat(Partener \) 

. -,-- -
Contdbutia (unde este cazul) 

Valoarea conlribu/iei la lotal cheltuieli neeligibile (in lei .ri %) 

1.054.442,34Ieil100,00 % 

Valom'ea contribu{iei la valoarea lolalii a proieclu/ui (in lei ~i %) 

1.054.442,34 lei / 1,42 % - ---.- ---
COMUNA CHISCANI Valoarea conlribu/iei la IOlal chelluieli neeligibile (in lei ~i %) 
- Partener 2 0,00 lei / 0, 00 % 

Valoarea conlribu/iei fa valoarea lolalii a proieclului (in lei ~i %) 
0,00 lei / 0,00 % 
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Plaoul Na~looal de Redresare JI Retllienf3 
Componenta 10 - Fondullot;al 

Valoare totala proiect 74.238.598,75 LEI cu TVA 

Cheltuieli eligibile 61.499.291,10 LEI tara TVA 

TVA aferenta cheltuieli 11 .684.865,31 LEI 
e1igibile 
---,---------
Contributie proprie, din 1.054.442,34 LEI cu TV A 
care: 

- cheltuieli neeligibile 

- TVA aferenla che/II/ieli 
neeligibile 

-- .. ----
886.086.00 LEI faro TVA 

168.356.34 LEI 

----._- - -_. --_. ---_. __ .-
(3) Platile 

Responsabilitalile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in confonnitate cu 
prevederile Ordonantei de urgenta a Guvemului nT. 124/2021 ~i ale Normelor metodologice de 
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvemului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului 
institutional ~i financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul 
de redresare ~i rezilienta, precum ~i pentru modificarea ~i completarea Ordonantei de urgenta a 
Guvemului nT. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare ~i 
rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri exteme rarnbursabile ~i nerambursabile 
In cadrul Mecanismului de redresare ~i rezilienta, aprobate prin Hotararea Guvernului nT. 

209/2022. 

Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat 

Perioada de valabilitate a acordului Incepe la data semnfuii prezentului Acord ~i Inceteazii la data 
la care Contractul de Finanlare aferent proiectului i~i Inceteaza valabilitatea. Prelungirea perioadei 
de valabilitate a contractului de finanlare conduce automat Ja extinderea Perioadei de valabilitate 
a prezentului acord. 

Art. 5. Drepturile ~i obliga(iile liderului de partcncriat (Partenerului 1) 

A. Drepturilc liderului de parteneriat 

(1) Liderul de proiect parteneriat are dreptul sa solicite celorlalti parteneri furnizarea oricaror 
informatii ~i documente legate de proiect, In scopul elaborarii rapoartelor de progres, a cererilor 
de transfer, sau a verificarii respectiirii nonneJor in vigoare privind atribuirea contractelor de 
achizitie. 

B. Obliga(iilc liderului de parteneriat 

(1) Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare ~i Contractul de finantare. 

4 



planul Nallonar de Redresare $1 Reillienl' 
Componenta 10- Fondullocal 

(2) Liderul de parteneriat (Partener I) va consulta partenerii eu regularitate, Ii va infonna despre 
progresulln implementarea proieetului ~i Ie va furniza copii ale rapoartelor de progres ~i financiare. 

(3) Propunerile pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitali, etc.), trebuie sa fie 
eonvenite cu paltenerii Inaintea solicitarii aprobarii de catre MDLPA. 

(4) Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea catre MDLPA a cererilor de transfer, 
Impreunii cu doeumentele justificative, rapoartele de progres etc., confonn prevederilor contractuale 
~i procedurale. 

(5) Liderul de parteneriat are obliga!ia pastrarii tuturor documentelor proiectului In original,precum 
~i copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile, privind aetivitatile ~i 
cheltuielile eligibile In vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, In conformitate eu legisla!ia 
comunitara ~i na(ionala. Toate documentele vor fi pastrate pana la Inchiderea ofieiala a PNRR sau 
pana la expirarea perioadei de durabilitate a proieetului, oricare intervine ultima. 

(6)in eazul In care auto rita Ii Ie eu competen\e In gestionarea fondurilor europene eonstata 
nelndeplinirea sau Indeplinirea par1iala a indicatorilor proiectului, In func\ie de gradul de realizare a 
indicatorilor de rezultat/lintelor/obiectivelor aferente activitalilor proprii, liderul de parteneriat ~i 

partenerii raspund proportional sau In solidar pentru reducerile aplicate din sumele solicitate la 
transfer. 

(7) in cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat raspunde soli dar cu partenerul din vina caruia a fost 
cauzat prejudiciul. 

(8) In cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finanlare, liderul de parteneriat ~i partenerii 
riispund In solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect. 

(9) Liderului de parteneliat este responsabil pentru neregulile identificate In cadrul proiectului 
aferente cheltuielilor proprii. 

(10) Liderul de parteneriat, precum ~i partenerii acestuia cuprind in bugetele acestora sumele aferente 
finanlarii valorii corespunzatoare activitiilii/activitiililor proprii din proiect, asumate potrivit 
prevederilor acordului de parteneriat, anexii la contraetulldecizialordinul de finanlare, in conformitate 
cu prevederile OUG nr. 124/2021. Liderul parteneriatului este responsabil cu transmiterea cererilor 
de transfer pentru plalile care urmeaza a fi efectuate cat ~i pentru cererile de transfer distincte care 
conlin cheltuieli deja efectuate, catre coordonatorul de investilii, conforn1 prevederilor eontractului 
de finanlare. 

(11) Liderul de parteneriat are obligalia deschiderii conturilor corespunzatoare In vederea primirii de 
la cordonatorul de reformiil de investilii a sumelor solicitate prin cererile de transfer pentru pHilile 
care ulmeaza a fi efectuate. 
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Planul Na~ional de Redresare $1 Relillenla 
Componenta 10- fondul local 

Art. 6. Drepturile ~i obligatiile partenerilor 

A. Drepturile Partenerului 2 

(1) Cheltuielile angajate de Partenerul 2 sunt eligibile In acela~i fel ca ~i cheltuielile angajate de ciitre 
liderul de parteneriat corespunzator activitalii/activitalilor proprii din proiect. Partenerii au dreptul, 
plin transfer de ciitre MDLPA, la fondurile oblinute din procesul de rambursare/transfer pentru 
cheltuielile angajate de catre ace~tia, care au fost certificate ca eligibile. 

(2) in cazul proiectelor implementate in parteneriat, liderul de parteneriat pentru activitalile proprii ~i 
partenerul au obligatia deschiderii conturilor corespunzatoare in vederea primirii de la 
coordonatorul de refOlme ~i/sau investitii a sumelor solicitate prin cererile de transfer. 

(3) Partenerul are dreptul sa fie consuitat cu regularitate de catre liderul de par1eneriat, sa fie informat 
despre progresul In implementarea proiectului ~i sa i se fumizeze, de catre liderul departeneriat 
copii ale rapoartelor de progres ~i financiare. 

(4) Partenerul are dreptul sa fie consultat, de catre liderul de parteneriat, in privinta propunerilor pentru 
modificari imp0l1ante ale proiectului (e.g. activitati, etc.), inaintea solicitiirii aprobarii de ditre 

MDLPA. 

B. Obligatiile Partcnerului 2 

(5) Partenerul are obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale ~i comunitare in vigoare In 

domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalitalii de ~anse, dezvoltarii durabile, 
comunicarii ~i publicitatii in implementarea activitatilor proprii. 

(6) Partenerul este obligat sa puna la dispozilia liderului de parteneriat documentaliile de atribuire 
elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizi(ie publica, spre verificare. 

(7) Partenerul este obligat sa transmita copii conforme cu originalul dupa documentaliile complete de 
atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizilie publica, in scopul 
elaborarii cererilor de transfer. 

(8) Partenerul este obligat sa transmita copii conforme cu originalul dupa documentele justificative, 
in scopul elaborarii cererilor de rambursarel transfer. 

(9) Partenerul este obligat sa puna la dispozitia MDLPA sau oricarui alt organism national sau 
european, abilitat de lege, documentele ~i/sau informatiile necesare pentru verificarea modului de 
utilizare a finantiirii nerambursabile, la cerere ~i in tem1en de maximum 5 (cinci) zile lucratoare, 

~i sa asigure conditiile pentru efectuarea verificiirilor la fata locului. 
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Pia nul Nafiooal de Redresare li Rezilleofi 
Compooeota 10- fondul Local 

(IO) In vederea efectuarii verificarilor prevazute la alin. anterior, Partenerul are obligalia sa acorde 
dreptul de acces la locurile ~i spaliile unde se implementeazii Proiectul, inclusiv acces la sistemele 
infoffilatice care au legaturii direcUi cu proiectul, ~i sa puna la dispozilie documentele solicitate 
privind gestiunea tehnica ~i financiara a Proiectului, atat pe suport hartie, cat ~i in fOffilat electronic. 
Documentele trebuie sa fie u~or accesibile ~i arhivate astfelincat, sa permita verificarea lor. 

(\\) Partenerul este obligat sa fumizeze Iiderului de parteneriat orice infoffi18lii sau documente 
privind implementarea proiectului, in scopul elaborarii rapoartelor pe parcursul implementarii 
proiectului. 

(12) in cazul in care autoritalile cu competenle in gestionarea fondurilor europene constata 
neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor proiectului , in funclie de gradul de realizare a 
indicatorilor de rezultat/obiectivelor/!intelor aferente activitalilor proprii, partenerul raspund 
proportional sau in soli dar pentru nelndeplinirea lor. 

(13) Partenerul are obligatia de a restitui MDLPA orice suma ce constituie plata nedatoratiilsume 
necuvenite platite in cadrul proiectului, In termen de 5 zile lucratoare de la data primirii notificarii. 

(I4) Partenerul este obligat sa tina 0 evidenla contabila distincta a Proiectului, utilizand conturi 
analitice dedicate pentru reflectarea tuturor opera!iunilor referitoare la implementarea Proiectului, In 
confonnitate cu dispozi!iile legale. 

(\5) Partenerul este obligat sa puna la dispozi!ia auditorului financiar independent si autorizat In 
condi!iile legii toate documentele si/sau infoffilaliile solicitate si sa asigure toatec ondiliile pentru 
verificarea cheltuielilor de catre acesta. 

(I 6) Sa piistreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind activitatile ~i 
cheltuielile eligibile In vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, In confonnitate cu 
regulamentele comunitare ~i nalionale. Toate documentele VOl' fi pastrate cel putin 5 (cinci) ani dupa 
expirarea perioadei de valabilitate a contractului de finanlare. 

(17) in cazul unui prejudiciu, partenerul din vina ciiruia a fost cauzat prejudiciul raspunde solidar cu 
liderul de proiect. 

(\8) Partenerul este responsabil pentru cheltuielile afectate de nereguli aferente activitalilor proprii 
din cadrul proiectului. 

(19) Partenerul are obliga!ia restituirii sumelor reprezentand cheltuieli afectate de nereguli ~l 

asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora. 

(20) In cazulrezilierii/revocarii contractului/ordinului de finanlare, liderul de parteneriat ~i partenerul 
raspund In solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect. 

(2\) in cazulin care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, !iderul de parteneriat ~i ceilalli 
parteneri raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect. 
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(22) Partenerul este linut de respectarea de catre !iderul de parteneriat a termenului de restituire 
mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA. 

(23) Cel putin unul dintre parteneri trebuie sa delina (in proprietate publica sau privata sau 
administrare proprietate publica) 0 clad ire publica care este ocupata (in care i~i des!a~oarii activitatea) 
de cel putin unul dintre parteneri ~i/sau de alte entitali publice din categoria autoritalilor publice 
locale, daca este cazul. 

(24) Partenerul impreuna cu liderul de parteneriat cuprind in bugetele acestora sumele aferente 
finanlarii valorii corespunzatoare activitalii/activitalilor proprii din proiect, asumate potrivit 
prevederilor acordului de parteneriat, anexa la contractul/ decizialordinul de finanlare, in conformitate 
cu prevederile OUG nr. 124/2021. 

(25) Partenerul are obligalia ca activitatilellucrarile realizate in cadrul proiectului sa contribuie la unul 
dintre cele ~ase obiective de mediu, considerate conforme cu principiul de "a nu prejudicia in mod 
semnificativ" (DNSH - "Do No Significant Harm"), prevazute in Comunicarea Comisiei - Orientari 
tehnice privind ap!icarea principiului de "a nu aduce prejudicii semnificative" in temeiul 
Regulamentului privind Mecanismul de redresare ~i rezilien!a (20211C58/01). 

Art_ 8_ Achizitii publicc 

Achiziliile in cadrul proiectului vor fi !acute de mem brii parteneriatului, cu respectarealegislatiei 
specifice ~i generalii in vigoare in domeniul achiziliilor publice, a condiliilor din contractul de 
finanlare, a instruc!iunilor/ordinelor emise de MDLPA ~i/sau alte organisme abilitate, precum ~i a 
protecpei mediului, egalitalii de ~anse ~i nediscriminarii. 

Art. 9. Proprietatea 

(I) Partile au obligalia sa menlina proprietatea imobilului construit 1 modemizat 1 reabilitat 1 extins, 
a bunurilor achizi!ionate 1 modemizate, inclusiv a mijloacelor de transport in comun ~i natura 
activitalii pentru care s-a acordat finanlare,pe 0 perioada de cel pUlin 5 ani de la data efectuiirii plalii 
finalel de dare in exploatare ~i sa asigure exploatarea ~i intrelinerea in aceastii perioada. 

(2) Inainte de sfar~itul proiectului, parlile/partenerii vor conveni asupra modului de acordare a 
dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport in comun etc. ce au faeut 
obiectule proieclului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi ata~ate raportului final. Partile au obligalia 
de a asigura funclionarea tuturor bunurilor,echipamentelor a mijloacelor de transport in comun, ce au 
facut obiectul finanlarilor nerambursabile, la locul de des!a~urare a proiectului ~i exclusiv in scopul 
pentru care au fost achizilionate. Parlile au ob!igalia sa foloseasca conform scopului destinat ~i sa nu 
viindii sau sa instraineze, sub orice forma obiectele / bunurile, fie ele mobile sau imobile finanlate 
prin PNRR, pe 0 perioada de 5 ani de la de la efectuarea plalii finale. 

AI·t. 10. Confidentialitate 

Piirtile semnatare ale prezentului acord convin sa pastreze in stricta confidenlialitate infOlmaliile 
primite in cadrul ~i pe parcursul implementarii proieclului ~i sunt de acord sa previna orice utilizare 
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sau divulgare neautorizata a unor astfel de inforrnatii. Parlile inleleg sa utilizeze inforrnatiile 
confidentiale doar in scopul de a-~i indeplini obligatiile din prezentul Acord de Parteneriat. 

Art. 11. Legea apJicabilii 

(I) Prezentului Acord i se va aplica ~i va fi interpretat in confomlitate cu legea roman~ . 

(2) Pe durata prezentului Acord, parJile vor avea dreptul sa convina in scris asupra modificarii 

anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi valabila numai atunci 
cand este conveni ta de toate parJile. 

Art. 12. Dispozitii finale 

Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legatura cu el, pe care plirJile nu Ie pot 
solutiona pe cale amiabila, vor fi solutionate de instantele competente. 

intocmit in 3 exemplare, in limba romana, cate unul pentru fiecare parte ~i un original pentru cererea 
de finantare . 

Semnaturi 

MUNICIPIUL 
BRAILA 

Lider de 
parteneriat 
(Partener I) 

COMUNA 
CHISCANI 

Partener 2 

---" ----

Viorel Marial' D"agolllir 
PRIMAR 

Busuioe Costied Cojea 

PRIMAR 

9 

Seml7ii1ura Data ~'i loCtiI 
semnarii 

Semniitura Data ,i loelll 
semniirii 



Anexa nr 21a HeLM _.::..j(j~)L....L!-L!!.J/.!.... • .J<:(lf",--,-" M= 'lJJ= _ 

NOTA DE FUNDAMENTARE 

Privind proiectul: "Achizilia de vehicule nepoluante (autobuze electrice) destinate 

transportului public Braila - Chiscani" 

prin Planul National de Redresare ~i Rezilienta - Componenta 10 - Fondul Local 

Planul National de Redresare ~i Rezilienta, Componenta ClO- Fondul Local, Investi(ia 

I. Ulnnoirea parcului de vehicule destinatetransportuiui public (achizitia de vehicule 

nepoluante) - cod 074 - materialrulant urban curat (100 % Climate tag ~i 40 % Enviromental 

Tag) 

1. Descrierea· pe scurt a situati.ei actuale 

. -lnvestitia propusa c~n~t1i in inlocuirea-ve~hilor mij'lmice de fi'ansportale' sistemul~i urban de ' 

transpOit de calatori existente in exploatarea SC Braicar SA ~i echipate cu motoare diesel, cu 

mijloace de transport de calatori dotate cu grup propulsor electric. 

Investitia consta in achizitionarea de autobuze camplet electrice care i~i vor desfii~ura 

activitatea in sistemul de transpOit public in comun din municipiul Braila pe traseele de 

caliitori care fac legatura Municipiului Braila cu com una Chiscani. 

"I'itularul investipei-este Primaria-municipiului Braila in arteneriat cu-comuna Chiscani. 

Beneficiarul investiliei este SC Braicar SA, compania de transport public in comun, care in 

conformitate cu Contractul de Delegare a Serviciului Public de transport calatori presteaza 
servicii catre populalie, principala activitate fiind transportul de persoane in municipiul Bri'iila 

~i cu tramvaiul ~i pe raza comunei Chiscani pana la fosta Platforma chimica. 

SC Braicar SA opereaza la ora actuala pe 13 linii de autobuze ~i 5 linii de tramvai. Datele 

cOl11unicate de catre SC Braicar SA, mentioneaza existen(a in parcul auto al companiei a unui 

numar de 95 de autobuze clasice cu motor diesel din care 47 cu nonna de poluare Euro 6, din 

care sunt utilizate la varf intr-o zi lucriHoare un numar de 64 de autobuze, respectiv 51 de 

autobuze lntr-o zi nelucratoare ~i un numar de 20 tramvaie (cu 0 vechime de peste 50 ani), 

din care sunt utilizate la vilrflntr-o zi lucratoare un numar de 14 tramvaie, respectiv 6 tramvaie 
intr-o zj nelucraroare, 

Page 1 of 12 



Infrastructura rutiera utilizata de autobuze in municipiul Braila insumeaza peste 247 km de 

linii de transport public in comun. 

Parcurile de garare a vehiculelor pentru transportul public in comun in municipiul Briiila sunt 

in proprietatea SC Braicar SA ~i sunt situate dup' cum urmeaz' : 

• Depou Vidin - str. lderului nr. 2. Acest depou este dotat cu sta!ie mobila de alimentare 
carburant ~i platforma betonatii de parcare autobuze, putand asigura parcarea a 45-50 

autobuze. 

• Depou Radu Negru - Sos de Centura nr. 6-8. Acest punet de lucru este dotat eu statie 
mobil a de alimentare eu earburant, platfonna pare are tramvaie si autobuze, putand 

asigura parcarea a eea 80-85 autobuze 

Prin proieet se vor aehizi!iona 23 autobuze eleetriee care vor eircula pe liniile 3, 4, 5, 33 . 

Aeeste linii de transport vor eireula ~i pe raza eomunei Chiseani devenind aliituri de linia 2 
linii verzi de transport. 

Linia de transport nr. 3 asigura legatura intre zona de nord-est si zona industriala sud 

Aeeasta linie are unnatoarele caraeteristiei: 

- itinerariu: ANL Brailita - Calea Galati - str Grivita - Bariera Calarasilor - Sos de 

Centura si retur 

-. Iul!gi!ne tur :-retur: 23 km 

- durata medie parcurs tur - retur: 80 mihute 

- numar total statii illlbareare - debareare: 39 

- este lllobilata eu un nUlllar de 4 vehieule, Iuni - duminiea, cu 0 frecventa de 20 minute 

- deserveste in principallocuitorii eartierelor ANL Laeu Dulce si Brailita 

Linia de transpol't nr 4 asigura legiitura intre zona industriala sud ~i gara CFR. 

p.,eeasta linie are unnatoarele .,c;aracteIistiei: 

- itinerariu: 

- Tur: Sos de Centura - Calea Calarasilor - Centru - Calea Galati - str G-ral 
Eremia Grigoreseu - Gara CFR 

- Retur: Gara CFR - Str Gral Eremia Grigoreseu - Bd Al I Cuza - Calea 
Calarasi lor - Sos de Centura 

- lungime tur - retur de 17 km, 

- durata medie de pal'CUrS tur-retur - 64 minute 

- numar total de 31 statii de imbarcare-debarcare calatori 

- este mobilata cu : 

- un numar de 5 vehicule in zilele de luni-vineri eu 0 frecven!a de IS minute 
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- un numar de 4 vehicule ill zilele de sambata-duminica ~i sarbatori legale cu 0 

frecventii de 17 minute 

- deserve~te In principal zona industriala sud precum ~i cartierele de blocuri cu 

aglomerare urbana Viziru I, II si III, Calara~i IV ~i asigura legatura Intre aces tea cu centrul 

istoric ~i gara CFR 

Linia de transport nr. 5 asigura legatura intre zona industriala sud si zona de vest a orasului 

Caracteristici: 

- itinerariu: Soroli Cola - str COl11una din Paris - Sos Rm Sarat - Str Grivitei - Bariera 

Calm-asilor - Soseaua de Centura si retur 

- lungime tur-retur (inclusiv intrari complex Annonia si Yazaki) - 28, 2 km 

- durata l11edie de parcurs tur - retur: 90 minute 

- numar total de statii imbarcare - debarcare: 43 

- este mobilata cu: 

- 7 vehicule in zilele de luni-vineri, cu 0 frecventa de 15 minute 

- 6 vehicule in zilele de sambata-duminica cu 0 frecventa de 17 minute 

- deserveste in principal Cartierul NedeJcu Chercea si face legatura eu Piata Mare a 

zonelor de sud si vest ale orasului 

Linia de transport nr. 33, asigura legatura intre zona industriala sud, gm-a CFR si eentrul 

istorie_ - --.- ---

- itinerariu: 

- tur: Sos de Centura - Gradina ZOO - Santierul Naval- str Grivita - Gara CFR 

- retur Gara CFR - str Grivita - Lie Sebastiml- Centru - Bd al I Cuza - Bariera 

Calarasilor - Santierul Naval - Sos de Centura 

- lungime tur - retur: 

___ _ . - 9_~Jfata medie de parel!~s tur - retur: 80 minut~ _ _ . ___ .. 

- numar total statii de il11bareare - debarcare: 40 

- este mobilata cu un numar de 4 vehicule cu 0 frecventa de 20 minute 

In total aceste linii sunt deserite de 20 de autobuze_ 

2. Necesitatea ~i oportunitatea investitiei pentru care se aplicii 

Ca stat membru al UE, Romania, ~i-a asumat angajamente ~i responsabilit1l(i In legatura eu 

protec(ia mediului, pentru limitarea efeetelor schimbarilor cJimatiee, alaturiindu-se astfel 
initiativelor eOl11une ale statelor implicate In reducerea poluiirii_ Prineipalul obiectiv al statelor 
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semnatare a ProtocoJuJui de Ja Kyoto, state dintre care face parte ~i Romania este reducerea 

cu 20 % a niveJului de emisii de C02 pana in anul 2020. 

PoJiticile europene din domeniuJ energiei ~i a protecliei mediului, subJiniaza impactul negativ 
asupra mediului pe care 11 au mariJe aglomerari urbane ~i cre~terea numarului de autovehicule 
cu propulsie clasica. Se estimeaza ca traficul urban genereaza pana la 40 % din emisiile de 
C02 ~i pana la 70 % din celelalte emisii poluante. Emisiile poluante ale autovehieulelor care 

funelioneaza eu motoare cu ardere interna, sunt un factor care este luat din ce in ce mai mult 

In considerare ~i prezinta urmatoarele particularitali: 

• EJiminarea emisiilor poluante are loc foarte aproape de sol, fapt ce duce la acumularea 
unoI' coneentralii ridicate la Inalpmi foarte miei , ehiar pentru gazele cu densitate mica 
~i capacitate mare de dinlziune in atmosfera; 

• Emisiile poluante au loe pe intreaga suprafala a loealitalii, diferentele de eoneentratii 
depinzand de intensitatea traficului ~i posibilitalile de ventilape a euloarelor de trafie. 

Momentan in dotarea SC Braicar SA exista doar autobuze clasice eehipate cu motoare eu 

ardere interna diesel, autobuze care au 0 lungime standard de 5,5/8,5/9,5/12 m ~i capacitate 
de transport de pana la 100 de ealatori, eu nonna de poluare 22 buc - Euro 2 si Euro 3 , 26 
bue - Euro 5 si 47 bue - Euro 6 

. De~i sunt mult mai independente din punet de vedere a mobilitiilii, .autobuzele existente au un 
·efeet noeiv atat asupra calatorilor transportali dit ~i asupra eeJorJalli loeuitori ai mUl\ieipiului. 

Gazele cu efect de sera includ dioxidul de carbon (C02), rezultat din arderea eombustibilului 
fosil, metanul, eliberat de pe plantalii ~i depozitele de de~euri, preeum ~i produse rezullate din 
arderi ~i diferili eompu~i ehimici industriali. Peste 70 % din poluarea aerului in ora~e se 
datoreaza seetorului de transporturi cu autovehicule eu moloare cJasiee, alimentate cu 
eombustibilj fosili . Anual, un alltovehieul emite in atmosfera 0 eantitate de C02 eu 0 masa 
de patru ori mai mare deeat propria masa. Dependenla seetorului transpOlturilor de 

combustibilii f~sili este cea mai acuta in raport eu alte domenii, de un~e rezulta gradul cresc:ut 
de poluare din aeest sector. 

Studiile efectuate in prezent situeaza nivelul zgomotului aferent vehiculelor de transport de 
persoane existente la un nivel euprins intre 60 .. . 95 dB(A). Conform prevederilor HG 

32112005 privind evaluarea ~i gestionarea zgomotului ambiental in Romania valoarea tinla ee 
trebuie atinsa pentru zgomotul aferent traficului rutier este de 50 dB(A). Studiile comparative 

realizate pentru factorii de zgomot ~i vibratii, in cazul utilizarii vehieulelor cu propulsie 
eJasiea ~i eleetrica rei eva faptul ca nivelul de zgomot generat in timpul funqionarii 

vehiculelor eu proPllJsie electrica este de panii Ja 55 dB(A) fala de vehiculele clasiee la care 
nivellli de zgomot este de pana la 90 dBCA). 

Pentru lln management eficient al exploatiirii mijloaeelor de transpolt in eomun, solutia 
adoptata pentru reducerea emisiilor gazelor Cll efect de sera (GHG) in municipiul Braila 
COllsta In Inlocailea auai namal c~t mai [[[ale aI velticaleIOI cale atilizeaza cO[]lbastibil 
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conventional cu vehicule cu propulsie electrica, Astfel, reducerea poluarii generata de 

mijloacele de transport in comun, poate fi realizata astfel: 

• Optimizarea traficului urban de calatori; 

• Schimbarea modului ~i tiparului de deplasare in trafic; 

• • Imbunatalirea efectelor generate de traficul de calatori, 

3. Corelarea ell proieete deja implementate la nivelloeal 

Municipiul Braila a implementat ~i finalizat 0 serie de proiecte de investitii privind 

modemizarea transportului electric dupa cum urmeaz1i: 

Modemizare bulevardul Dorobantilor - 7,4 Ian cale simpla tramvai 

- Modemizare Calea Calarasilor - 2,4 km cale simpla tramvai 

- Modemizare Calea Galati - 1,4 km cale simpla tramvai 

Activitatea de transpOli public in COlUun se realizeaza pe baza unei infrastlUcturi 'de transport 

apartinand domeruului public de calita,terelativ buna, ' 
"--'----, ----

In cadrul financial' '2007 - 2013 au fost m~derniza!i 18.3 km d~ drum astfel: 

Strada Grivita - 4 km 

Calea Caliira~ilor - 1,2 km cale dubla 

Calea Galati - 0,7 kll1 cale dubla ~i pod peste calea ferata -- 0,21 km 

_ ______ Striizi cartier R .!;l~$ru - Z,? kll1 

Pe langii aceste investitii, in ultimii 10 ani prin bugetul local ~i national au fost ll10dernizali 
al(i 70 km de striizi, iar circa 80 kll1 au facut obiectul lucrarilor de intretinere pe Calea 
Calara~ilor, ~oseaua Buzaului, Calea Galati, Bulevardul A.!. Cuza, ~oseaua Foqani ~i strazi 
in cartierele Vidin, R, Negru, Pisc, Brailita, Chercea, etc, 

In concluzie infrastructura rutierli pe care se desfa~oara transpOliul public in comun din 
Municipiul Briiila este intr-o stare generalii buna, fiind reconstruita ~i imbullata(ita in ultimii 

ani. Problemele la infi'astlUctura rutiera sunt in general localizate pe scurte portiuni de pflllii 

la cateva sute de men'i, care sunt monitorizate ~i se intelvine prin acordul cadru de intre(inere 
illfrastructura rutiera in tennene scurte, 
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4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare la nivellocal 

De asemenea Municipiul Braila are in derulare proiecte fmantate din fornduri europene din 
exercitiul financial' 2014-2020 dupa cum unneaza: 

- Modernizare Transport electric Bulevardul Independentei - 4,2 km cale simpla de 
rulare, 4,2 km carosabil ~i 4,2 km piste de bicic1eta. in cadrul acestui proiect lucriirile sun 

realizate in proporlie de 20%. 

- Modernizare Transport Electric ~os Baldovine~ti - 2 km infi'astructurii rutierii, proiect 

in care este cuprinsii achizitia a 6 autobuze electrice. Pentl'll acest obiectiv de investilii 
procedura de achizitie a mij loacelor de transport este in derulare. De asemenea sunt previizute 
amplasarea a 2 stalii mobile pentru inciircare autovehicule ~i 6 stalii lente ce VOl' amplasate in 
depoul situat pe strada Grigore Alexandrescu. 

- Modernizare Transport Electric Parc Monumet - Radu Negru - 6,67 km cale rulare 
simpla ~i 2 bucle de intoarcere, 2,1 km carosabil, ~i 4,2 pistii de biciclete. in cadl'lll acestui 
proiect se achizitioneaza ~i 2 tramvaie cu lungimea de 20 m, achizilia fiind in procedurii de 
publicare. 

- Modemizare transport electric Calea Galati - 15 km cale mlare simp1a ~i 0,72 km 

. infastl'llctura l'lltiera. 

- Regenei'a're economic a si sociaJa in zone marginalizate din Municipiul Braila -
investitii in facilitati penttu agrement si 10curi de joaca pentru copii, care include investitii de 
reabilitare a carosabilului pe Str. Dorului - 0,86 km si Str. Mina Minovici - 0,34 km. 

- Achizitia in palieneriat cu MDLP A a unui numar de 10 tramvaie de 20 m, proiectul 

aflandu-se in faza de evaluare a ofelielor. 

_-" Achizitia_de .lLautobuze electrice .de medie capacitate in parteneriat cu MDLP.A. 
Contractu I pentru furnizarea acestor autobuze este in derulare avand ca temlen de Iivare 
primul trimetru din anul 2023 . Toate aceste autobuze VOl' circula pe traseul Liniei 2 realizand 
in acest fel prima linie verde din Municipiul Braila. Odata cu livrarea primelor autobuze 

electrice vor fi date in folosintii ~i trei statii de incarcare rapida pentru acestea ~i I I statii de 
incarcare lenta. 

La ora actualii marea majoritate a statiilor de ciilatori sunt adaptate pentru accesul persoanelor 
cu dizabilitati locomotorii. 

Iniliativa municipalitatii de a implementa un sistem de transpoli verde la nivelul 
municicpiu lui se completeaza cu amplasarea de statii de incarcare a autovehiculelor electrice, 

proiect aflat in implementare cu finantare prin Fondul de Mediu. 
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5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplica la finantare 

[n cadrul componentei C10 - Fondul Local, Municipiul Braila va achiziliona ~i 45 de statii 
de incarcare vehieule electriee (putere 22 kW ~i 50 Kw). 

Totodata prin Programul Operational Asistenta Tehnica 2014-2020, Municipiul Braila in 
parteneriat eu Agentia de Dezvoltare Regionala S-E au in implementare un proiect prin care 
se realizeaza docwnentatia tehnico-economicapentru modemizarea conexiunii cu staliunea 

Laeu -Sarat. In cadrul acestei investi!ii se vor moderniza S,4 km de cale rulare simpHi ~i se 

vor realiza Sian de piste de bieicleta. Aceasta documentatie va fi propusa la finantare in eadrul 

Programului Operational regional S-E in program area 2021-2027. 

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investilii 

In rimul rand prin aehizi\ia eel or 23 de autobuze eleetrice noi se vor erea inca 4 linii verzi de 

transpOli persoane, respectiv Liniile3, 4, 5, ~i 33 care iml?reuna eu eelelate proieete finalizate 
sau aflate in derulare eonduc la diminuarea emisiilor generate de re!eaua de transport urbana 

in scopul reducerii impactului asupra mediului inconjuratpr. 
--.------------: - --~ 

In al doilea rand implementarea unui nou sistem de transport in eomun bazat pe vehieule 

electrice asigura 0 tendinla de cre~tere a dinamicii transportului in eomun, in rapOli eu 
transpOliul individual eu autovehicule persona Ie, eeea ee intr-o aglomerare urbana eontribuie 
la menlinerea ~i imbunataprea parametrilor calitativi ai starii mediului, prin redueerea poluarii 
aerului, respeetiv prin minimizarea emisiilor de C02. 

In prezent exista trei eoncepte de vehieule nepoluante utilizate in sistemele urbane de 

-transpOli ealatori;-eare -pot- fi racordate la releaua de energie eleetrica-pentru alimentarea 

sistemelor de propulsie, respeetiv pentru reinearearea bateriilor de aeumulatori. Aeestea sunt 
autobuzele electriee eu baterii, troleibuzele ~i tramvaiele. Toate vehieulele eleetrice sunt 
considerate confonne eu nonnele de poluare Euro 6. 

in al treilea rand un alt motiv care justifica eficienla utilizarii vehiculelor electriee este 
redueerea nivelului de zgomot in mediul urban. 

In eontextul actual, de atingere ~i aplicare a obiectivelor Strategiei de Dezvoltare Locala a 
Municipiului Br1iila, pentru promovarea unui transpOli public sustenabil din punct de vedere 
alminimizarii emisiilor poluante In atmosfera se impune identificarea unoI' solulii optime de 
Inloeuire a mijloacelor de transpOli in comun aflate In dotarea SC Braicar SA. 

Noile reglemenUiri eu privire la nonnele de poluare Euro 6 aduc modificari semnifieative eu 

pnvll-e la reducerea eu 50 % a IllvelulUl de emlSll poluante masura! la unnatorn ll1dlea!on: 
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dioxid de carbon (CO2), hidrocarburi (HC), metan (CH4), oxizi de azot (NOx) ~i pulberi in 

suspensie (PM). Pentru sistemele de propulsie electrice toti indicatorii de emisie prezentati 

anterior au vaJoarea zero (local) . Amprenta de carbon data de transpOItul rutier reprezinta 

cantitatea de dioxid de carbon (C02), emisa mtr-un an de zile rezultata din activitatea de 

transport ~i se calculeaza raportat la cantitatea de combustibil consumatii intr-un an. A~a cum 

rezu!tii din studiile comparative intre mijloacele de transport in comun studiate, emisiile de 

C02 se reduc considerabil ajungiind chiar la zero doar in cazul propulsiei electrice, doar in 

situatia in care pentru inciircarea bateriilor se utilizeaza energie electric a ce provine exclusiv 

din energie regenerabila. 

In cazul specific al municipiului Braila, datoritii infrastructurii existente pentru reteaua de 

tramvai, solutia optima de reconversie a mijloacelor de transport in comun este de a se 

achizitiona vehicule cu propulsie electrica: autobuze electrice ~i tramvaie. 

Avantajele vehiculelor electrice utilizate pentru transportul in comun de pasagen sunt 

unniitoarele: 

• Poluarea locala zero; 

• Randament superior al ma~inilor electrice (> 90 %) comparativ cu cel al motoarelor cu 

ardere interna (- 30 %); 

• Viteze maxime de deplasare similare cu cele ale vehiculelor c1asice, dar cu 0 valoare 

superioara pentru accelenitie, datorita motoarelor electrice cu care sunt echipate; 

, --- - . ·-Capacita:t~a ma~inilor- ele~tri·ce. dea-functionacin.,regiln-de-generator~in -perioadele de- --.:-­

friinare, energia produsa fiind stocata in baterii ~i oferii posibilitatea utilizarii 

ulterioare; 

• Vehiculele electrice raspund mai u~or la comenzi fata de vehiculele clasice, prezentiind 

o manevrabilitate ridicata ~i fiind mai u~or de utilizat pentru traficul urban de persoane; 

• Investitia minima necesara pentru realizarea statiilor de incarcare rapidii, datoritii 

utilizarii infrastructurii existente sau faptului cii autonomia poate fi extinsa nelimitat 

prin inciircari pal1.i?J~ intre curse; _ _ _ _ 

• Raspund nevoilor de deplasare zilnicii a locuitorilor din mediul urban, nevoi care nu 

depa~esc distan(e mai mari de 100 Ian pe zi; 

• Costurile de intretinen:~1"r respectiv costurile de operare sunt reduse datorita fiabilitii!ii 

motoarelor electrice cu care sunt echipate aces tea, comparativ cu vehiculele clasice. 

Amprenta de carbon datii de transportul rutier reprezinta cantitatea de C02, emisa intr-un an 

de zile rezultata din activitatea de transport, care se caJculeazii raportat la cantitatea de 

combustibil consumatii intr-un an. A~a cum rezulta din diferite studii comparative intre 

sistemele de propulsle c1asice ~i cele electrice, emisiile de C02 se reduc considerabil ajungand 

chiar la zero doar in cazul propulsiei electrice, doar in situali a in care pentru indircarea 

bateriilor se utilizeaza energie electrid i ce provine exclusiv din energie regenerabila. 

Rezultatele pentIu I11unicipalitate in acord cu obiectivele Strategiei de Dezvoltare local a ~i 
Plaolll de Mobilitate J Irbaoa SIIOt IIDlliitoare1e' 
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- diminuarea emisiilor generate de reteaua de transport urbana tn seopul redueerii 
impaetului asupra mediului tneonjurator 

- Atingerea unor niveluri durabile de eonsum de energie pentru transpOlturi prUl 
diminuarea emisiilor de gaze eu efeet de sera 

- Redueerea zgomotului generat de mij loaeele de transport pentru minimizarea 
impaetului asupra sanatatii populaliei 

- Atingerea ~i ineadrarea emisiilor de C02 a autovehieulelor sub 120 g/km. 

- tendinla de ere~tere a dinamieii transportului in eomun, in raport eu transportul 
individual utilizand autovehieule personale 

7. Modul de indeplinire a eondiliilor aferente investitiilor 

Condiliile ee trebuie indeplinite in eonfonnitate eu Ghidul Solicitantului Componenta C I -
Fondul Local VOl' fi asigurate astfel: 

- Cele 23 autobuze eleetriee aehizilionale vor fi eu emisii 0 

_ - Proieetul_est.5< dep).!.§.in pjlrteneriat eu UAT -eomuna Chiseani, ,,-om!!!1a i!lv~cinata cu : - -- . .- . 
munieipiul Braila -

- Mijloaeele de transport achiziponate VOl' fi omologate RAR eOnf011TI Regulament 
(UE)GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a vehiculelor - eondi!ie impusa 
prin eaietul de sarcini la aehizilia autovehiculelor eleetriee 

- Mijloacele de transport achizilionate VOl' respecta standardele de accesibilitate pentru 
aceesul persoanelor eu dizabilita!i eonditie impusa prin eaietul de sarcini la achizilia 
autovehiculelor electrice -----

- In Planul de Mobilitate Urbana Durabila sunt prevazute aeliuni de innoire a parcului 

auto cu mijloace de transport electrice 

- Pe traseul iniilor 3, 4, 5 ~i 33 pe strazile cu mullin 2 benzi pe sens se va asigura 
prioritizarea mijloacelor de transport in comun 

- Traseul iniilor 3, 4, 5, 10 ~i 33 vor asigura transpOltul de cillilloripe raza comunei 
Chiscani 

- Prin HCLM nr s-a incheiat Contract de serV1Cll Publiee cu SC Braicar SA in 
confonnitate eu Regulamentul (CE) nr 1370/2007. 
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8. Descrierea procesului de implementare 

In vederea implementarii pr6ietului dupa sernnarea contractu lui de finan!are se va lansa 
aehizitia eelor 23 vehieule eleetriee, eel or 23 statii de ineiireare lenta ~i a eelor 7 statii de 
inearcare rapida, care vor opera pe traseulliniilor 3, 4, 5, ~i 33. 

Cele 23 statii de ineareare lenta se vor amplasa pe terenul proprietate publica din depoul 
Depou Radu Negm - 80S de Centura nr. 6-8 pe iar eele 7 statii de incareare rapid!! se vor 
amplasa pe terenuri proprietate publica a Municipiului Braila, eare va asigura ~i 

bran~amentele eleetrice. 

Totodata deoarece autobuzele electriee sunt constmite pe baza unei tehnologii complexa de 
ultima ora ~i pentru a menpne 0 continuitate funelionala, acestea trebuie sa fie supuse unui 
regim de intretinere ~i reparatii planificat, in a~a fel incat sa se asigure in primul rand 
securitatea transportului de calatori, sa se reduea numaml unor eventuale defecte in circulatie 
~i sa se asigure un timp de imobilizare cat mai redus prin stabilirea aceluia~i plan de revizie 
pentm toate unitalile aflate in eirculatie. 

Perioadele de intrepnere se stabilesc (inand cont de numlhul de kilometrii parcur~i de vehicul, 
care detennina uzura anumitor elemente componente ale sistemelor mecaniee, pneumatice ~i 
electrice. . 

]>eritru toate e~tegoriileae veIircul~ se vor siaoiTi gi'aflee speCTnee de intr~!inej-e ~ i repara\ii ' 
planifieate: 

• Intrelinere revizie tehnica 0 intretinere planificata la 6 luni sau 30.000 km pareur~i; 
• Intrelinere revizie tehnieii I intretinere planificata la un an sau 60.000 km pareur~i; 
• Intrelinere revizie tehniea 2 intretinere planificata la sehimbarea uleiuiui de eompresor, 

la fieeare 80.000 kID pareur~i ; 

... _ _ _ .~._jntreliner.e_.reYizie pr:eyentiya A intre.liner:e_ preventiva, verificare/schimhare piese 
contact la fiecare 10.000 IG11 (MP A); 

• Intrelinere revizie preventiva B intretinere preventiva, schimbare placule uzate la 
fiecare 25.000 km parcur~i (hlP B); 

• Intrelinere revizie preventiva C intretinere preventiva, schimbare ulei punte ~i pIa cute 
de frana la fiecare 180.000 km parcur~i (MP C); 

• Intrelinere revizie preventiva D intre(inere preventiva, sehimbarea furtunurilor de la 
instalalia pneumaticii la fiecare 540.000 k111 parcur~i (MP D); 

• Intrelinere revizie electrica ~i electroniea I la un an sau 60.000 km parcur~i (RT 2); 

• Intre!inere revizie electrica ~i electronica 2 la fiecare 80.000 km parcur~i (RT A); 

• Intre(inere revizie preventiva electriea ~i electroniea A la fiecare 120.000 km; 

• lntre(inere revizie preventiva electrica ~i electroniea B la fiecare 240.000 km. 
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Ciclul aces tor revizii se repeta pana la epuizarea duratei de functionare a unor ubansambluri 

il11portante (mecanisme mecanice, instalatii electrice, instalatii pneumatice, etc.). Sistemul de 
rulare va fi echipat obligatoriu cu anvelope de vara, respectiv de iama, dupa caz, confonn 

nonnelor legale in vigoare, dupa un grafic prestabilit sau il11ediat dupa ce se primesc 
previziunile meteo de avertizare. 

Locul de execupe al acestor revizii, tinfmd cont de tipul de uzura ~i de capacitatea tehnica de 
Intretinere necesara, vor fi depowile Radu Negru si Vidin, respectiv atelierele specializate In 
reparalii auto, mecanice ~i electrice. Daca un anumit tip de revizie corespunde cu necesitatea 
Inlocuirii unor piese de schimb pentru care dotarea tehnica exista doar intr-un atelier 
specializat de reparatii, aceasta se va executa integral in atelierul specializat. In situatia in care 
apar defecliuni in perioada cuprinsa Intre doua revizii, acestea vor fi remediate local dupa 

necesitati. Reviziile tehnice anuale se realizeaza in atelierele specializate de reparatii, care 
trebuie sa aiM in dotare tehnologia stabilita confonn unei conceptii proprii a executantului . 
Un vehicul care trece printr-o astfel de reparalie de grad superior trebuie sa fie readus la 

perfonnanlele ~i cotele initiale. Peste aceste norme de Intrelinere, se suprapun indicaliile 
stricte ale constructorului, pentru care se asigura securitatea pasagerilor in exploatarea 
vehiculului, precum ~i functionarea acestuia in parametrii proiectali. 

Opera(iunile de mentenanla ale echipal11entelor electrice vor fi realizate de catre personal 
calificat pentru nivelul de putere electrica instalata. Pentru aceste opej:aliuni sunt necesare ' 
echipamente de masura ~i vei-ificare a circuitelor "electrice care sa penp.ita identificarea ~{ 

- diagrrosticarea tipului- de-defect:-:Pe-toata-durata'-operatiunilor-de-intreflnere-a- instala(iilor- "-: -

electrice trebuie sa se respecie prevederile cuprinse In nonnele specifice de protectie a muncii 

pentru utilizarea energiei electrice 

9. Alte informatii 

Obiectivele strategiei de dezvoltare local a Braila unnaresc ca prin deciziile strategice, 
planurile anterioare ~i rapoartele asupra unui transport urbaii. durabil sa fie indeplinite 
condi(iile necesare pentru realizarea unui ora~ SMART la Dunare. Dezvoltarea unei structuri 
urbane durabile, prin reducerea utiliziirii autovehiculelor particulare, incurajarea utilizarii 

- " 

transportului public ~i dezvoltarea infrastructurii transpOltului public in scopul reducerii 

emisiilor de gaze cu efect de sera reprezintii principale obiective strategice. 

Autobuzele clasice existente in traficul urban nu indeplinesc criteriile tot mai stricte legislaliei 
prol11ovata de UE, mai precis de Regulamentul 44312009, ce vizeazii reducerea emisiilor 
provenind de la autovehicule ~i care impune limite pentru emisiile poluante. 
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Una din altemativele de inlocuire a autobuzelor clasice flira modificari ale infrastructurii 

rutiere sunt autobuzele electrice alimentate cu baterii. Principalele avantaje, respectiv 

dezavantaje care rezulta din inlocuirea autobuzelor clasice cu autobuze electrice sunt 

unnatoarele: 

• Poluare locala zero (emisii produse local zero); 

• Randamentul superior al motoarelor electrice (> 90 %) comparativ cu cel al 

motoarelor tennice (- 30 %); 
Capacitate a motoarelor electrice de a functiona in regim de generator la franare, 

energia produsa fiind stocata in baterii, crescand randamentul total al sistemului; 

Posibilitatea de incarcare rapida a bateriilor la 0 capacitate care sa asigure 0 

autonomie minima de parcurgere a unui traseu; 

• Flexibilitatea sistemului in raport cu adaptarea la reteaua de transpOli in comun. 

~'T:iD'~GOM[R 

Director executiv DSPPDRI Director SC Braicar SA 

GU Cristian DOMNITEANU 

LdMf 
Inginer ~ef SC Braicar SA ~wviCiU 

- - Jle'~l 

PRE0f.DINTE,DE 
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Anexa nl' 3 la HCLM _---=.J~~=.::.l4_/--l/.Ll.)-'-, ~O~5"':"..Lf}:D~'2-==2. .......... _ 
I 

Descrierea sumal'a a investitiei 

Privind "Achizi!ia de vehicule nepoluante (autobuze electrice) destinate transportului public 
Briiila - Chiscani" 

prin Planul National de Redresare ~i Rezilientii - Componenta 10 - Fondul Local 

Investi!ia propusii constii in inlocuirea vechilor mijloace de transpOlt ale sistemului urban de 
transport de ciiliitori existente in exploatarea SC Braicar SA ~i echipate cu motoare diesel, cu 
mijloace de transport de Ci'ili'itOli dotate cu grup propulsor electric. 

Investipa consta in achizi!ionarea de autobuze complet electrice care i~i vor desfii~ura 

activitatea in sistemul de transport public in comun din municipiuI Braila pe traseele de 
caliitori care fac legiitura Municipiului Braila cu comuna Chiscani. 

Titulanil illvesti!iei este Primiiria municipiului Braila in parteneriat cu comuna Chiscani. 

J?~!1eficiarul in_~~i este SC Braicar SA, compania de transport public in comun, care in 
confoimitaie cu Contractui de Delegare a Serviciuhii Public de transport calatori presteaza 
servicii catre popula!ie, principala activitate fiind transportul de persoane In municipiul Braila 
~i cu tramvaiul ~i pe raza comunei Chiscani pana la fosta Platforma chimica. 

Infi'astructura rutierii utilizatii de autobuze In municipiul Briiila insumeazii peste 247 km de 
Iinii de transport public in com un. 

Prin proiect se vor achiziliona 23 autobuze electrice care vor circula pe liniile 3, 4, 5, 33, se 
- vol' achizi!iona ~i 23 de sta!ii de iIi.ciircare lenta ~i7stafii ddncarcare rapida. 

Aceste linii de transpOlt vor circula ~i pe raza comunei Chiscani devenind alaturi de linia 2 
I inii verzi de transport. 

Linia de transport nl". 3 asigura legatura intre zona de nord-est si zona industriala sud 

Aceasta linie are unnatoarele caracteristici: 

- itinerariu: ANL Brailita - Calea Galati - str Grivita - Bariera Calarasilor - Sos de 

Centura si retur 

- lungime tur - retur: 23 km 

- durata medie parcurs tur - retur: 80 minute 

- numar total statii imbarcare - debarcare: 39 

- cstc lliubiiata co Ull IIUlIIdI de 4 vehicule, iuni dUIllil1ica, co 0 fiecvcnta de 20 [uinote 
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- deserveste in principal loeuitorii cartierelor ANL Lacu Dulce si Brailita 

Linia de tJ-allsport nl" 4 asigura legatura intre zona industrialli sud ~i gara CFR. 

Aceasta linie are unnatoarele caracteristici: 

- itinerariu: 

- Tur: Sos de Centura - Calea Calarasilor - Centro - Calea Galati - str G-ral 
Eremia Grigorescu - Gara CFR 

- Retur: Gara CFR - Str Gral Eremia Grigorescu - Bd AI I Cuza - Calea 
Calarasilor - Sos de Centura 

- lungime tur - retur de 17 km, 

- durata medie de parcurs tur-retur - 64 minute 

- numar total de 31 statii de imbarcare-debarcare calatori 

- este mobilata eu: 

- un numar de 5 vehicule in zilele de luni-vineri eu 0 frecven!ii de 15 minute 

- un numiir de 4 vehicule in zilele de sambata-duminica ~i sarbiitori legale cu 0 

frecventii de 17 minute 

- deserve~te in principal zona industriala sud precum ~ i eartierele de blocuri eu 
aglomerare urbana Viziru I, II si III, Calara~i IV ~i asigura iegatura intre acestea eu centrul 
istoric ~i gara CFR 

- .- Linia-de-trahspol-t nr;-5-asigul'a-iegatura-intre-zona iridustriala sud si zona'de-vest-a-orasului-. -' . 

Caracteristiei: 

- itinerariu: Soroli Cola - str Comuna din Paris - Sos Rm Sarat - Str Grivitei - Bariera 
Calarasilor - Soseaua de Centura si retur 

- lungime tur-retur (inclusiv intrari complex Annonia si Yazaki) - 28,2 km 

- durata medie de parcurs tur - retur: 90 minute 

__ - numal' total de_statiLimbareare - debareare: 43 

- este mobilata eu: 

- 7 vehicule in zilele de luni-vineri, ell 0 freeventa de 15 minute 

- 6 vehicule in zilele de sambata-duminiea eu 0 freeventa de 17 minute 

- deserveste in principal Caltierui Nedelcu Chercea si face iegatura eu Piata Mare a 
zonelor de sud si vest ale orasului 

Linia de tI"allspol't III". 33, asigura legatura intre zona industriala sud, gara CFR si eentrul 
istorie 

- itinerariu: 

- tur: Sos de Centura - Gradina ZOO - Santierul Naval - str Grivita - Gara CFR 

- retur Gara CFR - str Grivita - Lie Sebastian - Centl'u - Bd al I Cuza - Bariera 

Calalasilol' Salltierull<laval 50S de Celltura 
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- lungime tur - retur: 

- durata medie de parcurs tur - retur: 80 minute 

- numar total statii de imbarcare - debarcare: 40 

- este mobilata cu un numar de 4 vehicule eu 0 freeventa de 20 minute 

In total aeeste linii vor fi deservite de eele 23 de autobuze eu propulsie eleetrica care vor 
asigura pe langa redueerea poluarii si 

• Optimizarea traficului urban de calatori; 

• Schimbarea modului ~i tiparului de deplasare in trafic; 

• Imbunatatirea efectelor generate de traficul de caliitori. 

Director executiv DSPPDRI 

Marius 

PRE~ED'NT 
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