
ROMANIA 
JUDETUL BRAILA 

MUNICIPIUL BRAILA 
CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA 

:a: 0 T.A.. R.A.. R E.A.. NR. 260 

din 11.05.2022 

Privind: Aprobarea proiectului "Achizitia de vehicule nepoluante (tramvaie) 
destinate transportului public Braila - Chiscanf' 9i depunerea 
acestuia pentru finantare prin P.N.R.R. in parteneriat cu Comuna 
Chiscani. 

CONSILIUL LOCAL l.VIUNICIPAL BRAIT,A 

La initiativa Primarului Municipiului Bnaila; 
Avand in vedere referatul de aprobare al initiatorului, raportul comun de 

specialitate al Directiei Strategii , Programe, Proiecte de Dezvoltare Economica 
si Relatii Internationale, Directiei Tehnice, Directiei Juridic Contencios 

I • I I I 

Administratie Publica Locala 9i Directiei Finantelor Publice Locale, precum 9i 
avizele comisiilor de specialitate nr. 1 9i 2 din cadrul C.L.M. Braila; 

Tinand cont de prevederile O.U.G. nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului 
institutional !?i financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate 
Romaniei prin Mecanismul de redresare !?i rezilienta, precum !?i pentru 
modificarea !?i completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 
privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare !?i 
rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile 
!?i nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare !?i rezilienta, Ordinul 
Ministrului Dezvoltarii Lucrarilor Publice si Administratiei nr. 999/10 mai 2022 , , 
pentru aprobarea Ghidului specific - Conditii de accesare a fondurilor aferente 
Planului national de redresare 9i rezilienta in cadrul apelurilor de proiecte 
PNRR/2022/C10, componenta 10 - Fondullocal; 

In baza art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b) 9i alin. (4) lit. e) din O.U.G. 
nr. 57/2019, privind Codul Administrativ, cu modificarile !?i completarile 
ulterioare; 

In temeiul art. 139 alin. (1)!?i (3) lit. a), coroborat cu art. 196 alin. (1) lit. a) 
din O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul Administrativ, cu modificarile !?i 
completarile ulterioare; 

:a: 0 T.A.. R.A.. S T E: 

Art.1 Se aproba proiectul "Achizitia de vehicule nepoluante (tramvaie) 
destinate transportului public Braila - Chiscanf' in valoare totala de 
82.012.182,00 lei, din care 61.499.291,10 lei, cheltuieli eligibile 9i depunerea 
acestuia de Municipiul Braila in calitate de lider de proiect, in parteneriat cu 
Comuna Chiscani, pentru obtinerea finantarii nerambursabile in cadrul Planului 
National de Redresare 9i Rezilienta 1 COMPONENTA 10 - Fondul local 1 1.1 -
Mobilitate urbana durabila 1 1.1 .1 - Innoirea parcului de vehicule destinate 
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante). 
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Art.2 Se aproba suma de 11.684.865,31 lei, reprezentand TVA aferenta 
cheltuielilor eligibile, care va fi suportata de la bugetul de stat. 

Art.3 Se aproba contributia Municipiului Braila in valoare totala de 
8.828.025,59 lei, din care 7.418.508,90 lei reprezentand cheltu ieli neeligibile ~ i 
1.409.516,69 lei reprezentand TVA. aferenta cheltuielilor neeligibile, necesare 
implementarii proiectului , care va fi suportata din bugetul local al Municipiului 
Braila . 

Art.4 Sumele aferente proiectului vor fi incluse in bugetul local , dupa 
aprobarea contractelor/ordinelor/deciziilor de finantare , conform art.14 din 
O.U.G. nr. 124/2021. 

Art.5 Se aproba modelul Acordului de parteneriat ce va fi incheiat intre 
Municipiul Braila, in calitate de lider de proiect ~i Comuna Chiscani, potrivit 
anexei nr. 1, parte integranta din prezenta hotarare. 

Art.6 Se imputern ice~te Primarul Municipiului Braila sa semneze Acordul 
de parteneriat ce va fi incheiat intre Municipiul Braila, in calitate de lider de 
proiect ~i Comuna Chiscani ~i sa depuna cererea de finantare pentru proiectul 
"Achizitia de vehicule nepoluante (tramvaie) destinate transportului public 
Braila - Chiscanf'. 

Art.7 Se aproba Nota de fundamentare a investitiei , potrivit anexei nr. 2, 
parte integranta din prezenta hotarare. 

Art.S Se aproba Descrierea investitiei, potrivit anexei nr.3, parte 
integranta din prezenta hotarare. 

Art.9 Incepand cu data aprobarii prezentei hotarari, se abroga H.C.L.M. 
Braila nr. 203/12.04.2022 . 

Art.10 Prezenta hotarare va fi dusa la indeplinire de Primarul Municipiului 
Braila, prin Directia Strategii, Programe, Proiecte de Dezvoltare Economica ~ i 
Relatii Internationale, Directia Tehnica, Directia Juridic Contencios - A.P.L. si 

I , I I , 

Directia Finantelor Publice Locale, iar Secretarul General al Municipiului Braila 
o va comunica celor interesati. , 

PRESE'PlIN'J""Iif ' ~~INTA , r y. " , 
(;;~ CONS/l/ .. ", 

PETRI ji.,. .~ I - POPA 
~ 1 ' \'\ ~ 

,.~~ , CONTRASEMNEAZA 
SECRETAR ENERAL, 

GAN 

F-PO-
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"'anul Na~lonal de Re.dreSilre JI Redlll!nt~ 
Componenta 10- Fondullcc;l 

Anexa nr. 11a HelM Braila nr ..... .'1I~p./!/.9.'J.~ 

Municipiul Braila Comuna Chiscani 
Hr. Inreg. _________ _ Hr. Inreg. ________ _ 

Acord de parteneriat 

nr. 1 ___ _ 

pentru realizarea proiectului "Achizi!ia de vehicule ncpoluante (tramvaie) destinate 
transportului public BraiJa - Chiscani" 

Acordul de parteneriat este supus legislatiei din Romania ~i se Incheie pana eel tarziu la depunerea 
cererii de finantare ~i este parte integrantii din aceasta, 

Potrivit prevederilor de la art, 2 lit. jj) din Ordonanla de Urgenla a Guvernului nr, 124 din 13 
decembrie 2021 privind stabilirea cadrului institutional ~i financiar pentru gestionarea fond uri lor 
europene alocate Romiiniei prin Mecanismul de redresare ~i rezilienlfi, precum ~i pentru modificarea 
~i completarea Ordonantei de urgenli! a Guvernului nr, 155/2020 privind unele masuri pentru 
elaborarea Planului national de redresare ~i rezilienti! necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri 
externe rambursabile ~i nerambursabile In cadrul Mecanismului de redresare ~i rezilienla, 
parteneriatul este forma de cooperare Intre entit!i\i de drept public ~i/sau privat care urmaresc 
realizarea In comun a refonnelor/investitiilor/investitiilor specifice loeale/proiectelor, pentru care a 
fost Ineheiat un act juridic prin care sunt stabilite drepturile ~i obligatiile partilor, 

Liderul de parteneriat, beneficiar al llnlli proiect, este responsabil cu asigurarea implementarii 
proiectului ~i a respectarii tuturor prevederilor contractului de finantare, sens In care aeesta trebllie sa 
aiba In vedere includerea In aeordul de parteneriat, dupa caz, a oricaror prevederi pe care acesta Ie 
considera necesare ~i care nu contravin, In niciun fel , prevederilor contractului de finantare, legislatiei 
comunitare ~i nationale incidente, 

Art. 1. Par(i1e 

1. MUNICIPIUL BRAILA, cu sediulln Piata lndependentei Dr, I, Municipiul Braila, Judetul 
Braila, COdlll fiscal 4205670, telefon: 0239694947, fax: 0239692394, reprezentat de dl. Viorel 
Marian Dragomir - Primar, avand calitatea de Lider de proiect (Partener 1), 

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismuilli decontarii 
cererilor de transfer:R063TREZ151504102XOI0679 

Denwnirealadresa unitatii Trezoreriei Statului: Trezoreria Municipiului Brilila, Str, 
Delfinului nr, I, Braila, jud, Braila 
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Pl;lInul Naflonal de Redresare ~I Rezll1enlS 
Componenta lO-fondullocal 

Contul de venituri (codul !BAN) In care se vireaza sumele aferente cererilor de 
transfer: R026TREZ 15121 A42880 I XXXX-Fonduri europene nerambursabile 

Denumirealadresa unita!ii Trezoreriei Statu lui : Trezoreria Municipiului Braila, Str. 
Delfinului nr. I, Bl'aila, judo Braila 

2. COMUNA CHISCANI, cu sediul in localitatea Chiscani, str. Principala nr. 224, comuna 
Chiscani, judetul BraiJa, codul fiscal 4342669, telefon: 0239664011 fax: 0239664011, 
reprezentat de dJ. Cojea Busuioc Costica - Primar, avand calitatea de Partener 2 

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii 
cererilor de transfer: R045TREZ24A84030371010lX 

Denumirea / adresa unititii Trezoreriei Statului: Trezoreria Municipiului Braila, Str. 
Delfinului nr. I, Braila, judo Braila 

Contul de venituri (codul lBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de 
transfer: ROIOTREZI 51 21 420265XXXXX 

Denumirea / adresa unitalii Trezoreriei Statului : Trezoreria Municipiului Braila, Str. 
Delfinului nr. I, BriiiJa, judo Braila 

au con venit urmatoarele: 

Art. 2. Obiectul 

(I) Obiectul acestui parteneriat este de a stabili dreptW'ile ~i obligaliile pllrlilor, contl'ibulia 
financiara proprie a fiecarei piirti la bugetul proiectului, precum ~i l'esponsabilita\ile ce Ie revin 
In implementarea activitiililol' aferente proiectului: "Achizitia de vehicule nepoluante 
(tramvaie) destinate transportului public Braila - Chiscani", care este depus in cadrul 
Planului Nalional de Redresare ~i Rezilienla, Componenta 10 - Fondul local, Investilia 1 -
Mobilitate urbana durabila, subinvestilia 1.1 - innoirea parcului de vehicule destinate 
transportului public (achizilia de vehicule nepoluante, precum ~i pe perioada de durabilitate ~i 
de valabilitate a contractului de finanlare . 

(2) I'rezentul acord se constituie anexa la cerel'ea de finanlare. 

Art. 3. Roluri ~i responsabilitati in implemcntarea proiectului 

(I) Rolurile ~i responsabilitalile sunt descrise In tabelul de mai jos ~i corespund prevederilor din 
Cererea de finanlare: 

Organiza\ia 

Municipiul Braila -
Lider de parteneriat 
(Partener 1) 

Roluri ~i responsabilita\i 
-----_._--

pregiitirea ~i depunerea cererii de finan/are , 
transmitere riispunsul'i fa soficilarile de 
clal'ijical'i primite din pm·tea finan/atol'u/ui, pe 
parcursuf eva/uarii cererii de finan/are, 

-------_.-... _----- -- ----.----
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Plilnul National d~ Re.dresare $1 ReJllienl~ 
Componentil 10 - Fondullotal 

... _. _ --_._-- _._----_._----
semnarea contractuilli de finan/are - 0,00 LEI 
asigurarea managementlliui proiecllllui: 
transmiterea eatre MDLPA a cereri/or de 
trans/er, impreuna eu doeumenlele 
justificative, rapoarteie de progres etc., 
con/arm prevederilor contractu lui de 
finan/are; realizarea pistei de audit a 
proiectlilui; derlliarea aehiziliilor dill cadrul 
proiectului ~'i implemenlarea cOIl/raclelor de 
aehizi{ie publica; recep/ionarea bunurUor / 
eehipamentelor / mijloaceior de transport 
achizi/ionale prin proiect-
82.012.182,00 LEI ell TVA (16.660.000,00 
EURO ell TVA , cursui Inforeuro ajerent iUllii 

___ "_lO_i 2021 de 1 e~!!-? ':"_4_,_92_2_7_ie--'i}c-___ _ 
Comuna Chiscani -
Pmiener 2 

furnizarea oricaror informalii ~i documente 
legate de proiect pe care Ie deline, in scopul . 
elaborarii cererii de finanlare, raspunsurilor la 
solicitarile de clarificari primite din partea 
finan!atorului, rapoartelor de progres, a 
cererilor de transfer ~i sprijinirea liderului de 
parteneriat in vederea asigurarii 
managementului de proiect in conformitate cu 
prevederile contractului de finanlare - 0,00 LEI 

--- .. _ ---

(2) Contribujia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului 

Partenerii vor asigura contribu(ia la finanlarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului a~a cum 
este precizat in Cererea de finanjare ~i In prezentul acord. 

Organizatia 

MUNICIPIUL 
BRAILA - Lider de 
parteriat (Partener \) 

Contributia (unde este cazul) 
------------_._--- ------------

Valoarea conlribu/iei ia total cheituieli neeligibile (Ill lei ~i %) 

8.828.025,59 lei / 100,00 % 

Va/oarea contribu{iei la va/oarea lolaiii a proiectului (Ill lei ~i %) 
8.828.025,59 lei / 10,76 % ---_. -----

COMUNA CHISCANI Valoarea conlribu/iei /a lolal cheltuieli neeligibile (in lei ~i %) 
- Partener 2 0,00 lei / 0,00 % 

Va/oarea cOIl/ribu/iei la Faloarea lo/alii a proiecluiui (In lei ~'i %) 

0,00 lei / 0,00 % ._- --- ------
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PI;)nul Nil110nill de Redresare , I Redl1enti 
Componenta 10 - Fondul Local 

--- -- ---- -- --,----
Valoare total a proiect 

82.012.182,00 LEI ----------- ------
Cheltuieli eligibile 61.499.291,10 LEI tara TV A 

TV A aferenta cheltuieli 
eligibile 

Contributie proprie, din 
care: 

- ehelillieli neeligibile 

- TVA ajerenla chelillieli 
neeligibile 

--- --_._--_.- - ------

11.684.865,31 LEI 

---- -------------

8.828.025,59 LEI 

7.418.508,90 LEljiir6 TVA . -._-_ ._- -

1.409.516,69 LEI -------'----- - --- --- - -------

(3) Plii\ile 

Responsabilitalile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in eonfonnitate eu 
prevederile Ordonanlei de urgentli a Guvernului nr. 124/2021 ~i ale Normelor metodologice de 
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentli a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului 
institutional ~i financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romilniei prin Mecanismul 
de redresare ~i rezilienlii, precum ~i pentru modificarea ~i completarea Ordonantei de urgen\li a 
Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare ~i 
rezilientli necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile ~i nerambursabile 
in cadrul Mecanismului de redresare ~i rezilienlii, aprobate prin Hotiirarea Guvemului nr. 

20912022. 

Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de pal'teneriat 

Perioada de valabilitate a acordului incepe la data semnarii prezentului Acord ~i inceteaza la data 
la care Contractul de Finanlare aferent proiectului i~i inceteazii valabilitatea. Prelungirea perioadei 
de valabilitate a contractului de finanlare conduce automat la extinderea Perioadei de valabilitate 
a prezentului acord. 

Art. S. Drepturile ~i obligatiile liderului de partenel'iat (partenerului 1) 

A. Drepturile liderului de parteneriat 

(\) Liderul de proiect parteneriat are dreptul sa solicite celorlalti parteneri furnizarea oricaror 
informalii ~i documente legate de proiect, in scopul elaborarii rapoartelor de progres, a cererilor 
de transfer, sau a verificarii respectarii nonnelor in vigoare privind atribuirea contractelor de 
achizitie. 

B. Obligatiile liderului de parteneriat 

(I) Liderul de parteneriat (Partener I) va sernna Cererea de finanlare ~i Contractul de finanlare. 
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PIa nul National de Redresllre $1 Rezlllenl3 
Componenta 10 - Fondul Local 

(2) Liderul de parteneriat (Partener I) va consulta partenerii cu regularitate, ii va infonna despre 

progresul in implementarea proiectului §i Ie va furniza copii ale rapoartelor de progres §i financiare. 

(3) Propunerile pentru l110difieari il11portante ale proieetului (e.g. aetivitali, etc.), trebuie sa fie 
convenite eu partenerii inaintea solicitarii aprobarii de ciitre MDLPA. 

(4) Liderul de parteneriat este responsabil eu transmiterea eatre MDLPA a cererilor de transfer, 
il11preuna eu documentele justificative, raporutele de progres etc., conform prevederilor contraetuale 
~i procedurale. 

(5) Liderul de parteneriat are obligalia pastrarii tuturor documentelor proiectului in original,precum 
§i copii ale doeumentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile, privind activitalile §i 
cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in conformitate cu legislatia 
comunitru'a 9i nalionala. Toate documentele VOl' fi pastrate pana la inchiderea oficiala a PNRR sau 
pana la expirarea perioadei de durabilitate a proiectului, orieare intervine ultima. 

(6)ln cazul in care autoritalile cu competenle in gestionarea fondurilor europene constata 
neindeplinirea sau indeplinirea partial a a indicatorilol' proiectului, in functic de gradul de reaJizare a 
indicatorilor de rezultatilintelor/obiectivelor aferente activitalilor proprii, liderul de parteneriat ~i 
partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din sumele solicitate la 
transfer. 

(7) In cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat raspunde solidar cu partenerul din vina caruia a fost 

cauzat prejudiciul. 

(8) in cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finanlal'e , liderul de parteneriat 9i partenerii 

raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect. 

(9) Liderului de parteneriat este responsabil pentm neregulile identificate in cadrul proiectului 
aferente cheltuielilor proprii. 

(l 0) Liderul de parteneriat, precum ~i partenerii acestuia cuprind in bugetele acestora sumele aferente 

finanlarii valorii corespunzatoru'e activitalii/activitalilor proprii din proiect, asumate potrivit 
prevederilor acordului de parteneriat, anexa la contractulldecizialordinul de finanlare, in conformitate 

cu prevederile OUG nr. 124/2021. Liderul parteneriatului este responsabil cu transmiterea cererilor 
de transfer pentru plalile care urmeaza a fi efectuate cat ~i pentru cererile de transfer distincte care 

conlin cheltuieli deja efectuate, catre coordonatorul de investilii, conform prevederilor contractu lui 
de finanlare . 

(II) Liderul de parteneriat are obligalia deschiderii eonturilor eorespunzatoare in vederea primirii de 
la cordonatorul de l'eformlil de investitii a sumelor solicitate prin cererile de transfer pentru plalile 
care urmeazii a fi efectuate. 

5 



Planul National de Redresare $1 Rezinen\;!! 
Componenta 10 - Fondul LOCOlI 

Art. 6. Drepturilc ~i obligatiile partenerilor 

A. Drepturile Partenerului 2 

(1) Cheltuielile angajate de Partenerul 2 sunt eligibile In acela~i fel ca ~i cheltuielile angajate de catre 
Iiderul de parteneriat corespunzator activitalii/activitalilor proprii din proiect. Partenerii au dreptul, 
prin transfer de ciitre MDLPA, la fondurile oblinute din procesul de rambursare/transfer pentru 
cheltuielile angajate de catre ace~tia, care au fost certificate ca eligibile. 

(2) in cazul proiectelor implementate In parteneriat, lideru! de parteneriat pentru activitii\ile proprii ~i 
parteneru! au obligalia deschiderii conturilor corespunzatoare In vederea primirii de la 
coordonatorul de reforme ~i/sau investitii a sumelor solicitate prin cererile de transfer. 

(3) Partenerul are dreptul sa fie consultat cu regularitate de ciitre liderul de parteneriat, sa fie informat 
desprc progresul In implementarea proiectului ~i sa i se furnizeze, de ciitre liderul departeneriat 
copii ale rapoartelor de progres ~i financiare. 

(4) Partenerul are dreptul sa fie consultat, de catre liderul de parteneriat, In privinta propunerilor pentru 
modificari imp0l1ante ale proiectului (e.g. activitati, etc.), Inaintea solicitiirii aprobarii de catre 
MDLPA. 

B. Obligatiile Partenerului 2 

(5) Partenerul are obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale ~i comunitare In vigoare In 
domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalitalii de ~anse, dezvoltarii dura bile, 
comuniciirii ~i publicitatii In implementarea activitalilor proprii . 

(6) Partenerul este obligat sa puna la dispozitia Iiderului de parteneriat documentaliile de atribuire 
elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizilie publica, spre verificare. 

(7) Partenerul este obligat sa transmiti'i copii confonne cu originalul dupa documentatiile complete de 
atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizipe publica, in scopul 
elaborarii cererilor de transfer. 

(8) Partenerul este obligat sa transmita copii confonne cu originalul dupa documentele justificative, 
In scopul elaborarii cererilor de rambursarel transfer. 

(9) Partenerul este obligat sa puna la dispozilia MDLPA sau oricarui alt organism nalional sau 
european, abilitat de lege, documentele ~ilsau informaliile ncccsare pentru verificarea modului de 
utilizare a finanlarii nerambursabile, la cerere ~i In tennen de maximum 5 (cinci) zile lucratoare, 
~i sa asigure conditiile pentru efectuarea verificarilor la fala locului. 
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Pia nul Na~lonal de Redresare ~1 Rezll1ent3 
Componenta 10 - Fondullocal 

(10) In vederea efectuarii verificarilor prevazute la alin. anterior, Partenerul are obligalia sa acorde 
dreptul de acces la locurile ~i spaliile unde se implementeaza Proiectul, incJusiv acces la sislemele 
infomlatice care au legatura directa cu proiectul, ~i sa puna la dispozilie documentele solicitate 
privind gestiunea telmica ~i financiara a Proiectului, atat pe suport hartie, cat ~i in fOmlat electronic. 
Documcntele trebuie sa fie u~or accesibile ~i arhivate astfel incat, sa permita verificarea lor. 

(II) Partenerul este obligat sa fumizeze liderului de parteneriat orice infomlatii sau documente 
privind implementarea proiectului, in scopul elaborarii rapoartelor pe parcursul implementiirii 
proiectului. 

(12) in cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata 
neindeplinirea sau indeplinirea paT\iala a indicatorilor proiectului, in funclie de gradul de realizare a 
indicatorilor de rezultat/obiectivelor/lintelor aferente activita!ilor proprii, partenerul raspund 
propOT\ional sau in solidar pentm neindeplinirea lor. 

(13) Partenerul are obligatia de a restitui MDLPA orice suma ce constituie plata nedatoratalsume 
necuvenite platite in cadrul proiectului, in temlen de 5 zile lucratoare de la data primirii notificiirii. 

(14) Partenerul este obligat sa tina 0 evidenl1i contabila distincta a Proiectului, utilizand conturi 
analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la implementarea Proiectului, in 
confonnitate cu dispozi\iile legale. 

(15) Partenerul este obligat sa puna la dispozilia auditorului financiar independent si autorizat in 
condi\iile legii toate documentele silsau infOlmatiile solicitate si sa asigure toatec ondi!iile pentru 
verificarea cheltuielilor de catre acesta. 

(16) Sa pastreze toate documentele originale, incJusiv documentele contabile, privind activitalile ~i 
cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in confomlitate cu 
regulamentele comunitare ~i na!ionale. Toate documentele vor fi pastrate eel pulin 5 (cinci) ani dupa 
expirarea perioadei de valabilitate a contractu lui de finantare. 

(17) In cazul unui prejudiciu, partenerul din vina caruia a fost cauzat prejudiciul raspunde solidar cu 
liderul de proiect. 

(18) Partenerul este responsabil pentru cheltuielile afectate de nereguli aferente activitalilor proprii 
din cadrul proiectului . 

(19) Partenerul are obligalia restituirii sumelor reprezentand cheltuieli afectate de nereguli ~l 

asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora. 

(20) In cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finanlare, liderul de parteneriat ~i partenerul 
raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect. 

(21) In cazul in care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, liderul de parteneriat ~i ceilalli 
parteneri raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate penlru proiect. 
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(22) Partenerul este linut de respectarea de catre liderul de parteneriat a termenului de restituire 
menlionat In decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA. 

(23) Cel pulin unul dintre parteneri trebuie sa delina (In proprietate publica sau privata sau 
administrare proprietate publica) 0 cIadire publica care este ocupata (In care l~i desIa~oarii activitatea) 
de cel pulin unul dintre pa11eneri ~i/sau de alte entita!i publice din categOl'ia autoritalilor pub lice 
locale, dadi este cazul. 

(24) Partenerul tmpreuna cu liderul de partenel'iat cuprind In bugetele acestora sumele aferentc 
finanlarii valorii corespunzatoare activitalii/activitalilor proprii din proiect, asumate potrivit 
prevederilor acordului de parteneriat, anexa la contractull decizialordinul de finanlare, tn conformitate 
cu prevederile OUG nr. 124/2021. 

(25) Partenerul are obligalia ca activitalile/lucrarile realizate tn cadrul proiectului sa contribuie la unul 
dintre cele ~ase obiective de mediu, considerate conforme cu principiul de "a nu prejudicia tn mod 
semnificativ" (DNSH - "Do No Significant Harm"), prevazute tn Comunicarea Comisiei - Orientiiri 
tehnice privind aplicarea principiului de "a nu aduce prejudicii semnificative" tn temeiul 
Regulamentului privind Mecanismul de redresare ~i rezilienla (2021/C5S/0 I). 

Art. 8. Achizitii publice 

Achiziliile tn cadrul proiectului VOl' fi Iacute de membrii pa11eneriatului, cu respectarealegislaliei 
specifice ~i generala tn vigoare tn domeniul achiziliilor publice, a condiliilor din contractu] de 
finanlare, a instrucliuniior/ordinelor emise de MDLP A ~i/sau alte organisme abilitate, precum ~i a 

proteC\iei mediului, egalitalii de ~anse ~i nediscriminarii. 

Art. 9. Propl'ietatea 

(I) Paf\ile au obligalia sa menlina proprietatea imobilului construit I modernizat I reabilitat / extins, 
a bunurilor achizilionate I modernizate, incIusiv a mijloacelor de transpo11 In comun ~i natura 
activitiitii pentru care s-a acordat finantare,pe 0 perioada de cel putin 5 ani de la data efectuiirii plalii 
finale/ de dare In exploatare ~i sa asigure exploatarea ~i tntrelinerea In aceasta perioada. 

(2) jnainte de sfar~itul proiectuiui, paT\ile/partenerii vor conveni asupra modului de acordare a 
dreptului de utilizare a echipamenteior, bunurilor, a mijloacelor de transport tn comun etc. ce au facllt 
obiectule proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi ata~ate rapo11ului final. Piirlile au obligalia 
de a asigura funclionarea tuturor bunurilor,echipamentelOl' a mijloacelor de transport tn com un, ce au 
facut obiectul finanlarilor nerambursabile, la locul de desIa~urare a proiectului ~i excIusiv In scopul 
pentru care au fost achizilionate . Partile au obligalia sa foloseasca conform scopului destinat ~i sa nu 
yanda sau sa tnstraineze, sub orice forma obiectele I bun uri Ie, fie ele mobile sau imobile finanlate 
prin PNRR, pe 0 pel'ioada de 5 ani de la de la efectuarea plalii finale. 

Art. 10. Confidenlialitate 

Pa11ile semnatare ale prezentului acord convin sa pastreze tn strict a confidenlialitate informatiile 
primite in cadrul ~i pe parcurslll implementarii proiectului ~i sunt de acord sa previna orice utilizare 

8 



Pia nul Na,lonal de Redresilre $1 Relllienili 
Componenta 10 -Fondul Local 

sau divulgare neautorizata a unor astfel de inforrna\ii . Partile inteleg sa utilizeze inforrna\iile 
confidenliale doar in scopul de a-~i indeplini obligaliile din prezentul Acord de Parteneriat. 

Art. 11. Legea aplicabila 

(1) Prezentului Acord i se va aplica ~i va fi interpretat in conforrnitate cu legea romana. 

(2) Pe durata prezentului Acord, partile vor avea dreptul sa convina in scris asupra modificarii 
anumitor clauze, prin act adilional. Orice modificare a prezentului acord va fi valabila numai atunci 
cand este con venita de toate partile. 

Art. 12. Dispozi\ii finale 

Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in leg1itura cu el, pe care piiI1ile nu Ie pot 
solutiona pe cale amiabila, vor fi solulionate de instanlele competente. 

intocmit in 3 exemplare, in limba roman a, cate unul pentru fiecare parte ~i un original pentru cererea 
de finanlare. 

Semnaturi 
--_ .... _. __ .. _-------

MUNICIPIUL 
BRAILA 

Lider de 
parteneriat 
(Partener I) 

COMUNA 
CHISCANI 

Partener 2 

Viorel Marial! Dragomir 
PRIMAR 

BlIsllioc Costicii Cojea 

PRIMAR 
. __ . -- _._-----
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Semnatura Data ~i locul 
semnarii 

Semnatura Data ~i /oclll 
semnarii 
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Anexa nr 2la HeLM _----"04--'<10""-0--+-1'--'/(-'--. -,-06_,rw~R::..:· "---__ 

NOTA DE FUNDAMENTARE 

Privind proiectul: Achizitia de vehicule nepoluante(tramvaie) destinate transportului public 
Braila - Chiscani 

prin Planul National de Redresare ~i Rezilienta - Componenta IO - Fondul Local 

Planul National de Redresare ~i Rezilienta, Componenta ClO- Fondul Local, lnvestitia 
I.l.lInnoirea parcului de vehicule destinatetransportului public (achizitia de vehicule 
nepoluante) - cod 074 -materialrulant urban curat (100 % Climate tag ~i 40 % Enviromental 
Tag) 

OOQO 

1. Descderea pe seut a situatiei aCtuale 
--- .- -- -~- _._-. . 

Investitia propusa consta in achizitionarea a 7 tramvaie pentru transportul public in comun 
din Municipiul Braila. 

Titularul investitiei este Primaria munieipiului Braila in paIieneriat cu eomuna Chiscani . 

Beneficiarul investi\iei este SC Braicar SA, compania de transport public in eomun, care in 
confOlmitate .cu_ContractuLde Delegare a Serviciului Public de transport calatori presteaza 
servicii catre popula(ie, principala activitate fiind transportul de persoane in municipiul Braila 
~i pe liniile 24 ~i 25 de tramvai transport pe raza comunei Chiscani pana la fosta Platforma 
chimica Chiscani. 

SC Braicar SA opereaza la ora actuala pe 13 linii de autobuze ~i 4 linii de tramvai. Datele 
cOI1lunicate de catre SC Braicar SA, mentioneaza existenta in parcul auto al companiei a unui 
numar de 95 de autobuze clasice eu motor diesel din care 47 eu norma de poluare Euro 6, din 
care sunt utilizate la varf intr-o zi lucratoare un numar de 64 de autobuze, respeetiv 51 de 
autobuze intr-o zi nelucratoare ~i un numar de 20 tramvaie (eu 0 vechime de peste 50 ani), 
din care sunt utilizate la varffntr-o zi lucratoare un numar de 14 tramvaie, respeetiv 6 tramvaie 
intr-o zi nelucratoare. 
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De mentionat este faptul ca pentru liniile de tramvai 24 ~i 25 Primaria Braila are in derulare 
un contract de finantare pentru realizarea documentatiei tehnico-economice a infi-astructurii 
de transport cu tramvai care face legatura intre Municipiul Braila de la~oseaua de centura la 
statiunea Lacu Sarat, statiune situata pe raza comunei Chiscani. 

Tramvaiul este un vehiculrutier de calatori proiectat sa transporte mai mult de noua persoane 
(inc1usiv vatmanul), care se deplaseaza pe ~ine ~i este coneclal la conductori electrici sau 
propulsat de un motor diesel. 

Transportul urban electric joaca un rol important in Municipiul Braila, iar re(eaua de tramvai 
a fost reabilitata in proporlie de 30 % prin Programul Operational Regional 2007-2013, inca 
40 % se reabiliteaza prin Programul Operational Regional 2014-2020. 

Transportul cu tramvaiul in Municipiul Braila a fost introdus in anul 1900 cu 0 prima linie 
Parc Monument - Lacu Sarat, extins pan a in anul 1903 cu alte linii de transport in interiOlul 
orasului care faceau legatura cu central orasului si zona pOltuara. 

Ca urmare a dezvoltarii industriale si infiintarii de noi capacitati de productie, calea de rulare 
a fost extinsa pana la fostul Combinat de Celuloza si Hartie, amplasat pe raza comunei 
Chiscani. 

j~ momentul de falii, in Municipiul Braila circula un numar de 6 de tramvaie zilnic in interval 
ofar 500 - 2345, motivate de lucrarile de investitii la infrastructura de tramvai derulate de 

-~---autuntatea-publi·ca-Iocala,--- - - - -

Depourile pentru tramvaie sunt in proprietatea SC Braicar SA ~i sunt situate dupa cum 
mmeazii: 

• Depou Vidin - str. Jderului m. 2. Acest depou dispune de platfomla parcare tramvaie 
care poate asigura gararea unui numar de 40 tramvaie. 

• Depou Radu Negru - ~os de Centura m. 6-8 . Acest depou dispune de platforll1a paJ·care 
tramvaie care poate asigura gararea-unui·-numar de 25 tramvaie: 

Cele doua depouri sunt amplasate unul in zona de sud si unul in zona de nord a orasului si 
dispun de hale de revizii si intretinere precum si de utilajele si echipamentele necesare 
efectuarii lucrarilor de intretinere 

Liniile de transpoli cu tramvaiul sunt dupa cum urmeaza: 

- Linia 21 asigura legatura intre zona sudica a ora~ului (Depoul Radu Negru) ~i cartierul 
Vidin, aV3nd itinerariul Depou Radu Negru - Bd Independen(ei - Vidin. 

- Linia 22 asigura legatura Intre zona sudica a ora~ului (Depoul Radu Negru) ~i cartierul 
Vidin, avand itinerariul Depou Radu Negru - Bd Doroban(ilor - Vidin. 
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Aceste doua linii acopera ora~ul de la sud la nord pe principalele artere de circulatie 
din municipiu, deservind mai mult de 50% din populatie. 

- Linia 24 asigura legatura intre Parcul Monument, statiunea Lacu Sarat ~i fosta 
platfonna industriala a fostului combinat chimic situat pe raza comunei Chiscani 

- Linia 25 - exclusiv in sezonul estival - asigura legatura intre Parcul Monument ~i 
Statiunea Lacu Sarat 

In momentul de fata, in Municipiul Braila circula un numar de 14 tramvaie. Linia de tramvai 
strabate ora~ul insumand 50 km unind aproape toate cartierele municipiului. 

2. Necesitatea ~i oportunitatea investiliei pentn care se aplica 

Ca stat membru al UE, Romania, ~i-a asumat angajalllente ~i responsabilitati in legaturii cu 
protectia mediului, pentru limitarea efectelor schimblirilor climatice, alaturandu-se astfel 
initiativelor comune ale statelor implicate in reducerea poluarii. Principalul obiectiv al state lor 
senmatare a Protocolului de la Kyoto, state dintre care face parte ~i Romania este reducerea 
cu 20 % a niveluiui de emisii de C02 in anul 2020. . . 

_ . ___ . ~P.oliticile europene din dbllleniuLenergiei. ~i aprotectiei .mediului, subliniaza-impaduLn:egati:v_ 
asupra mediului pe care iI au marile aglolnerari urbane ~i cre~terea numarului de autovehicule 
cu propulsie c1asica. Se estimeaza ca traficul urban genereaza pana la 40 % din emisiile de 
C02 ~i pana la 70 % din celelalte emisii poluante. Emisiile poluante ale autovehiculelor care 
functioneazii cu motoare cu ardere interna, sunt un factor care este luat din ce in ce mai mult 
in considerare ~i prezinta urmiitoarele particularitati: 

• Eliminarea elllisiilor poluante are loc foalte aproape de sol, fapt ce duce la aculllularea 
-. -----unor "concentratii-ridicate la inaltimi foarte "mici;-chiar pentru gazele-cu-densitate mica 

~i capacitate mare de difuziune in atmosfera; 

• Emisiile poluante au loc pe intreaga suprafata a localitatii, diferenlele de concentratii 
depinzand de intensitatea traficului ~i posibilitiitile de ventilalie a culoarelor de trafic. 

Mijloacele de transport in comun bazate pe sisteme de propulsie electrice sunt capabile sa 
rezolve provocarile transpOitului public prin: 

• Reducerea poluarii locale; 

• Reducerea semnificativa a elllisiilor de C02; 

• Reducerea semnificativa a poluarii fonice ; 

• Reducerea a producliei de combustibili pe baza de petrol; 
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• Posibila scadere a numarului motom·ele cu ardere interna utilizate in transportul 

public nu vor afecta dezvoltarea ~i cre~terea mobilita!ii urbane 

Studiile efectuate in prezent situeaza nivelul zgomotului aferent vehiculelor de transpOlt de 

persoane existente la un nivel cuprins intre 60 ... 95 dB(A). Confonn prevederilor HG 
32112005 privind evaluarea ~i gestionarea zgomotului ambiental in Romania valoarea !inta ce 
trebuie atinsa pentru zgomotul aferent traficului rutier este de 50 dB (A). Studiile comparative 
realizate pentru factorii de zgomot ~i vibratii, in cazul utilizarii vehiculelor cu propulsie 
clasica ~i electrica releva faptul ca nivelul de zgomot generat in timpul func\ionarii 
vehiculelor cu propulsie electrica este de pana la 55 dB(A) fala de vehiculele clasice la care 
nivelul de zgomot este de pana la 90 dB (A). 

Congestion area traficului reprezinta 0 problema cvasi-generala in toate marile ora~e ale 
Romaniei, fapt resimlit ~i in Braila. Numarul persoanelor care utilizeaza transportul public 'in 
comun este in continua scadere, concomitent cu cre~terea intensiva a numarului de 
autovehicule personale cu efecte majore asupra cre~terii poluarii, a cre~terii congestiei din 
trafic ~i consumurilor energetice mari, fiind notabil faptul ca numarul de pasageri transportali 
de catre operatorul de transpOlt este in scadere, detenninat de inchiderea unor angajatori dar 
~i de oportunitalile oferite de autovehiculele persona Ie. 

Pentru un management eficient al exploatarii mijloacelor ·de transport in comun, solulia 
adoptata pentru reducerea emisiilor gazelor cu efect de sei·a (GHG) in l11unicipiul Braila 

--.,._., constain-inlocuirea-unuinumar-cat .mai mare- al-vehiculeloF care-utilizeaza- combustibil 

convenlional cu vehicule cu propulsie electrica. Astfel, reducerea poluarii generata de 
mijloacele de transport in comun, poate fi realizata astfel: 

• Optimizarea traficului urban de calatori; 

Schimbarea modului ~ i tiparului de deplasare 'in trafic; 

• Imbunatalirea efectelor generate de traficul de caliitori. 

In concluzie implementarea unui sistem de transport 'in comun in municipiul Briiila bazat pe 
vehicule cu propulsie eleclricii asigura 0 tendinla de cre~tere a dinmnicii transportului in 
comun, in rapOlt cu t:ranspOltul individual utilizand autovehicule personale, ceea ce lntr-o 
aglomerare urbanii contribuie la menlinerea ~i imbuniitiilirea parametrilor calitativi ai stiirii 
mediului , prin reducerea poluarii aerului, respectiv prin minimizarea emisiilor de C02. 

Trecerea la vehicule electrice promite beneficii importante pentru mediu ~i economie, preculll 
~ i 0 trecere catre mobilitate durabilii in ora~e. 
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3. Corela"ea cu proiecte deja irnplernentate la nivellocal 

Activitatea de transport public in comun se realizeaza pe baza unei infiastructuri de transport 
apartinilnd domeniului public al rnunicipiului Braila de calitate relativ buna. 

Municipiul Braila a implementat ~i finalizat 0 serie de proiecte de investilii privind 

modemizarea transportului electric pe 11 ,2 km cale sirnpla de rulare dupa cum unneaza: 

Modernizare bulevardul Dorobantilor - 7,4 km cale simpla tramvai 

Modemizare Calea Calarasilor - 2,4 km cale simpla tramvai 

Modemizare Calea Galati - 1,4 km cale simpla tramvai 

in cadrul financiar 2007 - 2013 au fost modernizali 18,3 km de drum astfel : 

Strada Grivi!a - 4 km 

Calea Calara~ilor - 1,2 kl11 

Bulevardul Dorobantilor - 4,7 km 

Calea Galati - 0,7 klli ~i pod peste calea ferata - 0.21 km 

Strazi~artier R Negru -7,5 km 

Pe langa aceste investitii, in ultimii 10 ani prill bugetul local ~ i national au fast moderniza!i 

alti 70 km de strazi, iar cca. 80 de km de carosabil a facut obiectul unor lucrari de intretinere: 

Calea Calara~ilor, $oseaua Buzaului, Calea Galati , Bulevardul A.I. Cuza, $oseaua Foc~ani ~i 
strazi in cartierele Vidin, R. Negru, Pisc, Braili!a, Chercea, etc. 

In concJuzie infrastructura rutiera pe care se desla~oarii transportul public in comun din 

Municipiul Braila este Intr-o stare generala buna, fiind reconstruita ~i imbuniita!ita in ultimii 

. ani. Pr0151emele la infrastiucrura de fransport sulit ifi general 16calizate pe scurfe portiuni de 

pana la cilteva sute de metri, care sunt l11onitorizate ~ i se intervine prin acordul cadru de 

Intretinere infrastructura rutiera in termene scurle. 

4. Corelarea cu p"oiecte in curs de irnplernentare la nivellocal 

De asemenea Municipiul Braila are in deIUlare proiecle finantale din fornduri europene din 

exerciliul financiar 2014-2020 dupa cum Ul111eaza: 
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- Modemizare TranspOli electric Bulevardul Independentei - 4,2 km cale simplii de 
rulare, 1,8 km carosabil ~i 4,2 km piste de bicic1etii. In cadrul acestui proiect lucriirile sun 
realizate In proporlie de 20%. 

- Modemizare Transport Electric ~os Baldovine~ti - 2 km infrastructurii rutiera, proiect 
in care este cuprinsii achizitia a 6 autobuze electrice. Pentru acest obiectiv de investitii 
procedura de achizitie a mijloacelor de transport este In derulare. De asemenea sunt previizute 
amplasarea a 2 stalii mobile pentru Inciircare autovehicule ~i 6 stalii lente ce vor amplasate in 
depoul situat pe strada Grigore Alexandrescu. 

- Modemizare Transport Electric Parc Monument - Radu Negru - 6,67 km cale rulare 
simpla ~i 2 buc1e de intoarcere, 2, I km carosabil ~i 4,2 pistii de biciclete. In cadrul acestui 
proiect se achizilioneazii ~i 2 tramvaie cu lungi.mea de 20 m, achizilia fiind In procedurii de 
publicare. 

- Modernizare transport electric Calea Galati - 1,5 km cale rulare simplii ~i 0,72 km 
infastructurii rutierii. 

- Regenerare zone urbane degradate sector I, proiect care include si reabilitarea 
carosabilului pe Su·. Vadul Schelei - 0,5 km, Str. Mare - 0,54 km si Str. Mercur 0,28 km. 

- Regenerare economica si sociala in zone marginalizate din Municipiul .Braila -
. . . 

investitii in facilitati pentru agrement si locuri de joaca jJentru copii, care include. investitii de 
-. re-abrlita-re-a-c-arosab'ilalui-p-e Str. DOIUlur-- 0,86 km si-Str~-Min:a-Minovfct= 0;3>nm. - ---

- Achizilia In parteneriat cu MDLP A a unui numar de 10 tramvaie de 20 m, proiectul 
aflandu-se in faza de evaluare a ofelielor. 

- Ach.izilia de II autobuze electrice de medie capacitate in palieneriat cu MDLP A. 
Contractu I pentru fumizarea acestor autobuze este in derulare avand ca tennen de livare 
primul trimetru din anul 2023. Toate aceste autobuze vor circula pe traseul Liniei 2 realizand 

.-In-acest-fel .. prima linie verde din.-Municipiul Briiila·.· -Odata cu .Iivrarea primelor autobuze. 
electrice vor fi date in folosinlii ~i trei sta(ii de inciircare rapida pentru acestea ~ i II stalii de 
inciircare lenta. 

La ora actualii marea majoritate a staliilor de ciiliitori sunt adaptate pentru accesul persoanelor 
cu dizabilitiili locomotorii . 

Iniliativa municipalitiilii de a implementa un sistem de transport verde la nivelul 
Illunicicpiului se completeazii cu alllplasarea de stalii de inciircare a autovehiculelor electrice, 
proiect aflat in implementare cu finantare prin Fondul de Mediu. 
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5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplicli la finantare 

In cadrul componentei CIO - Fondul Local, Municipiul Braila va achiziliona ~ i 45 de statii 
de incarcare vehicule electrice (putere 22 kW ~i 50 Kw). 

Totodata prin Programul Operational Asistenla Telmica 2014-2020, Municipiul Braila in 
parteneriat cu Agenlia de Dezvoltare Regionala S-E au in implementare un proiect prin care 
se realizeaza documentalia tehnico-economica pentru modemizarea conexiunii cu staliunea 
Lacu -Sarat, situata in comuna Chiscani. In cadrul acestei investitii se VOl' moderniza 8,4 km 
de cale rulare simpla ~i se vor realiza 4 km de piste de bicicleta. Aceasta documentalie va fi 
propusa la finanlare in cadrul Programului Operalional Regional S-E in programarea 2021-
2027. 

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii 

In rimul rand 'prin achizilia celoT 7 tramvaie parcul de tramvaie al municipiului va fi in 
propor(ie de 95 % format din tramvaie noi care impreuna cu cele 17 autobuze electrice noi 
conduc la dimin,uarea emisiilor generate de releaua de tr!lnsport urbana in scopul reducerii 

-~-;--impactultii asupra mediului inconjuralor. - - - - -.- -_. --

In al do ilea rand implementarea unui nou sistem de transport in comun bazat pe vehicule 
electrice asigura 0 tendinta de cre~tere a dinamicii transportului in comun, in raport cu 
transportul individual cu autovehicule personale, ceea ce intr-o aglomerare urbana contribuie 
la menlinerea ~i imbunatalirea parametrilor calitativi ai starii mediului, prin reducerea poluarii 

aerului, respectiv prinminimizarea emisiilor de C02 . 

- --·- -In·-prezent ·exista trei · concepte- de- vehicule nepoluante utilizate -in sistemele- t1rbane·-de 
transport calatori, care pot fi racordate la reteaua de energie electrica pentru alimentarea 
sistemelor de propuisie, respectiv pentru reincarcarea bateriilor de acumulatori . Acestea sunt 
autobuzele electrice cu baterii, troleibuzele ~i tramvaiele. Toate vehiculele electrice sunt 
considerate confollne cu nonnele de poluare Euro 6. 

In al treilea dind un alt motiv care justifica eficienla utilizarii vehiculelor electrice este 
reducerea nivelului de zgomot in mediul urban. 

In contextul actual, de atingere ~i aplicare a obiectivelor Strategiei de Dezvoltare Locala a 
Municipiului Briiila, pentru promovarea unui transport public sustenabil din punct de vedere 
al minimizarii emisiilor poluante in atmosfera se impune identificarea unor solulii optime de 
inlocuire a mijloacelor de transpOlt in comun aflate in dotarea SC Braicar SA. 
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Noile reglemenUiri cu privire la nonnele de poluare Euro 6 aduc modificari semnificative cu 

privire la reducerea cu 50 % a nivelului de emisii poluante masurat la unnatorii indicatori : 

dioxid de carbon (C02), hidrocarburi (HC), metan (CH4), oxizi de azot (NOx) ~i pulberi in 

suspensie (PM). Pentru sistemele de propulsie electrice toli indicatorii de emisie prezentali 

anterior au valoarea zero (local). Amprenta de carbon data de transportul rutier reprezinta 

cantitatea de dioxid de carbon (C02), emisa intr-un an de zile rezultata din activitatea de 

transport ~i se calculeaza raportat la cantitatea de combustibil consumata intr-un an. A~a cum 

rezuita din studiile comparative intre mijloacele de transport in comun studiate, emisiile de 

C02 se reduc considerabil ajungand chiar la zero doar in cazul propulsiei electrice, doar in 

situalia in care pentru inclircarea bateriilor se utilizeaza energie electrica ce provine exclusiv 

din energie regenerabila. 

In cazul specific al municipiului Braila, datorita infrastructurii existente pentru reteaua de 

tramvai, solulia optima de reconversie a mijloacelor de transport in comun este de a se 

achiziliona vehicule cu propulsie electrica: tramvaie ~i autobuze electrice. 

Avantajele tramvaielor utilizate pentru transportul in comun de pasageri sunt urmatoarele: 

• Tramvaiele care sunt echipate cu motoare electrice nu emit emisii poluante la nivel 

local ( emisii zero). 

• Zgomotul tramvaielor este in general perceput ca fiind mai pulin deranjant; 

• Tram~aiele se pot adapta numarului de pasagerl prin adaugarea mai niultor vagoane in 
-ampul orelor Cle vai'f{~i ·lfiiaturarea acestora in afara oreloroevarf)~' Nu: va-finecesa""r- ­

un conducator auto suplimentar pentru transport in comparalie cu mijloace de transport 

in comun c1asice; 

• Tramvaiele of era 0 capacitate de transport pasageri mai mare decat autobuzele; 

• Intrarile mUltiple pentru pasageri care permit tramvaielor sa se imbarce, respectiv sa 

debarce mai repede pasageri decat mijloacele de transport in comun clasice; 

• ConfOliul pasagerilor este superior mijloacelor de transport in comun clasice datorita 
.- .. _ .. . . ... '- aeeeleraliei controlate, a-franarii ~i-a-intrarii line in-vimje:- .-

• Tramvaiele pot sa atinga ~i sa menlina viteze mai mari dedit mijloacele de transpOli in 

comun clasice, datorita liniei dedicate; 

• Tramvaiele pot fullC!iona cu ajutorul energiei electrice din surse regenerabile, tara a fi 

llevoie de baterii foarte scull1pe ~i care sunt limitate de nUll1arul cic1urilor de incarcare. 

Principalele dezavantaje care rezulta din utilizarea de trall1vaie sunt unnatoarele: 

• Infrastructura pentru trall1vai, cum ar fi platformele insulare, ocupa spaliu, la nivelul 

carosabilului, acest fapt, ducand uneori, la excluderea altor utilizatori ai infrastructurii; 
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• Costul unui tramvai trebuie sa fie mai mult mare decat pentru lin mijloc de transport 
In comun clasic, rnsa un tramvai are 0 durata de via(a mult mai mare decat un mijloc 
de transpoli in comun elasie; 

In eoncluzie rezullatele pentru munieipalitate in aeord eu obieetivele Strategiei de Dezvollare 

locala ~i Planul de Mobilitate Urbana sunt unnatoarele: 

Diminuarea emisiilor generate de reteaua de transpOli urbana in scopul reducerii 
impaetului asupra mediului inconjurator 
Atingerea unor niveluri durabile de eonsum de energie pentru transporturi prin 
diminuarea emisiilor de gaze cu efect de sera 
Reducerea zgomotului generat de mijloacele de transpOli pentru minimizarea 
impactului asupra sanatalii populatiei 
Atingerea ~i ineadrarea emisiilor de C02 a autovehiculelor sub 120 g/km. 
Tendinta de cre~tere a dinamicii transpOliului in comun, in raport cu transportul 
individual utiliziind autovehieule personale 

Mai mull transportul cu tramvai asigura legatura cu statiunea Lacu Sarat, aflat pe teritoriul 
comunei Chiseani, fiind disponibila ca ~i capacitate suplimentara pentm a atrage volume 
suplimentare de pasageri. 

Statiunea Lacu Sarat este in plin proees de modernizare prill investitii publice ~i private iar 
asigurarea unui transport public modern conduce la orientarea pasagerilor eatre acest tip de 

transpOli. 

7. Modul de indeplinire a condi!ii1or afel'ente investitiilor 

Condi!iile ce trebuie indeplinite in conformitate cu Ghidul Solicitantului Componenta C I 0 -

Fondul Local VOl' fi asigurate astfel: 

- Cele 7 tramvaie achizi(ionale vor fi eu emisii 0 

- Proieetul este depus in p81ieneriat cu UAT eomuna Chiscani, com una inveeinata cu 
municipiul Braila 

- Mijloacele de transport aehizi(ionate VOl' fi omologate AFER eonfonn Regulament 
(UE)GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a vehieulelor - eondilie impusa 
prin eaietul de sareini la aehizi(ie 

- In Planul de Mobilitate Urbana Durabila sunt prevazute aCliuni de illnoire a parcului 
auto cu mijloaee de transpoli eleetrice: autobuze ~i tramvaie 

- Liniile 24 ~ i 25 de tramvai efeetueazaservicii de transport calatori pe raza eOll1unei 

Chiscani pana la fosta Platforma ehimiea Chiseani. 
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- Mijloaeele de transport aehizilionate vor respeeta standardele de aeeesibilitate pentru 
aeeesul persoanelor eu dizabilitali - eondilie imp usa prin eaietul de sareini la aehizi!ie 

- Calea de rulare a tramvaielor pe bulevardul Independenlei , Calea Galali ~i Str Grigore 
Alexandreseu este banda dedieata mijloacelor de transport 'in comun separata fizic de restul 
benzilor, pentru restul eailor de rulare vor fi asigurate mas uri de prioritizare In trafie a 
tramvaielor. 

- Prin HCLM nr 238/29.05.2020 eu modifieari si eompletari, s-a incheiat Contractu I 
de servicii publice cu SC Braicar SA in confonnitate eu Regulamentul (CE) nr 1370/2007. 

8. Descrierea procesului de implementare 

In vederea implementarii proietului dupa semnarea contractu lui de finan\are se va lansa 
achizilia eel or 7 vehicule electrice, tra1l1vaie unidireclionale de 20 m. 

Perioadele de intretinere se stabilesc linand cont de numarul de kilometrii parcur~i de vehicul, 
care detennina uzura anumitor elemente componente ale sistemelor mecanice, pneumatice ~i 
electrice. 

_ --Eiecare.traniv.aLva-fiJ nsoliLde.documentalie.tehnica.mii1imala In..limba-roinana:. _ _ _ __ . __ _ 

• Manual de exploatare/conducere tramvaie, pentru vatman; 

• Camet service, pa~aport; 

Celiificat de garanlie; 
• Celiificat de calitate; 
• Certificatul de conformitate (CoC), In original, in limba romana; 
• Celiificat de o1l1ologare in Romania 
• -- Gopi-i-dupii-celiificatulde omologare al tramvaieIOl~livrate;' impreuna eu toata 
documentalia de omologare, emis in larile membre ale Uniunii Europene sau a larii 
care are Incheiat contract eu Uniunea Europeana, ce garanteazii recunoa~terea 

reeiproca a eerinlelor obligatorii sau echivalente In Romania pentru transpOliul urban 
de ealatori; 

Receplia tramvaielor se va realiza cantitativ ~i ealitativ dupa cum urmeaza: 

• receptia cantitativa prive~te numarul de vehicuJe, verificarea existenlei pe 
fiecare tramvai a tuturor echipamentelor ~i instala!iilor solicitate prin eaietul de sarcini, 
aspectul interior ~i exterior al vehieulelor, nivelul de eehipare In eonformitate eu 
cerinlele din eaietul de sarcini, existen!a manualelor de exploatare, Intre!inere ~i 

repara!ii In limba romanii, a schemel or instala!iilor electrice pentm fiecare sistem in 
palte, a manualelor de utilizare, program are ~i diagnoza a eehipamentelor ~i 
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subansamblelor care necesiUi astfel de ac(iuni, a certificatelor de conformitate, calitate, 
garantie ~i a carnetelor de service, existenla nomenclatoarelor de piese de schimb, 

existenta dispozitivelor care con tin toate softurile ~i licentele necesare pentru 
Int:retinerea ~i exploatarea subansamblelor ~i echipamentelor componente 
• receptia calitativa care presupune efectuarea de probe In diferite conditii de 
exploatare, a~a cum a fost solicitat prin caietul de sarcini, pentru toate tipurile de 

echipamente ~i subansamble din componenta tramvaiului, fiira a se limita la acestea: 
sistem tractiune In diferite moduri de accelerare ~i franare, sistem iluminat -
semnalizare, sistem Incalzire-climatizare, sistem actionare u~i, sistem hardware ~i 

sotware, rampa acees persoane cu dizabilitati 

9. AIte info.·matii 

Obiectivele strategiei de dezvoltare locala Braila unnaresc ca prin deciziile strategice, 
planurile anterioare ~ i rapoartele asupra unui transport urban durabil sa fie Indeplinite 
conditiile necesare pentru realizarea unui ora~ SMART la Dunare. Dezvoltarea unei structuri 
urbane durabile, prin reducerea utilizarii autovehiculelor particulare, lncurajarea utilizarii 
transpOltului public ~ i dezvoltarea infrastructurii · transportului public In scopul reducerii 
emisiilor·de gaze cu efect de sera reprezinta principale obiective strategice. 

·SCBralcar SA opereaza Inp.'ezent un numar oe patru Iifiiioe triunvai:-~i lT1inii-de autobuze- - ­

urbane. Evaluand infi-astructura rutiera utilizata in prezent pentru transpOltul public de 
calatori din Municipiul Braila, constatam ca punctele strategice ora~ul sunt bine conectate, iar 
infrastructura are in general 0 stare tehnica buna, aceasta fi ind retacuta pe sectoare extinse in 
ultimii ani. Astfel, pentru a utiliza la capacitate maxima infraslruclura de transport a 

Municipiului Braila, este necesar sa existe in folosinta SC Braicar SA un numar suficient de 
mijloace de transport care sa satisfaca cerintele actuale ale fluxurilor de calatori. 

-- -.-
Analizand infrastructura In detaliu, se pot remarca unnatoarele aspecte: 

• Tramvaiele circula la vite~e relativ mici de deplasare ~i realizeaza legatura lntre toate 
caltierele municipiului tranzitand adiacent zona centrala; 

• In ultimii ani au fost executate lucrari de reparalie ~i modernizare a liniilor de tramvai, a 
retelelor de contact respectiv a sta!iilor ~ i peroanelor de tramvai; 

• In perioada urmatoare se impun realizarea de lucrari de reparatie ~i modernizare a sta!iilor 
de alimentare cu energie eleclrica a tramvaielor, respectiv: 

Modificarea alimentarii de medie tensiune a substatii lor de traqiune S I -

redresor Bulevard lndependen!ei ~i S2 - Redresor Lacu Sarat 
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Introducerea unui sistem de 1110nitorizare ~i control automatizat al substatiilor 
detractiune 

• In perioada urmatoare se impune modernizarea ~i reechiparea la standarde actuale a 

depourilor de tramvaie ~i a facilitalilor de intrelinere; 

La finalul anului 2014, s-a finalizat 1110demizarea a 11,2 km de cale simpla de rulare tramvai 

fapt care a condus la fluidizarea circulaliei tramvaielor. Au fost instalate dispozitive de 
manevrare automata a macazelor, dotate cu incalzitoare de macazuri, pentru a nu se bloc a pe 

perioada anotimpului rece. Poluarea fonica a fost redusa cu 30 %, iar timpul caliitoriei a fost 
redus cu 50 %. In unna modernizarii liniei de tramvai, s-a ajuns la 0 reducere cu aproximativ 

57 % a costurilor de 111entenanla aferente liniilor de tramvai. Recent a fost finalizatii investitia 

de modemizare a statiilor de imbarcare caliitori ~i realizarea de rampe de acces pentru 

persoanele cu dizabilitati. 

Asigurarea nevoii de mobilitate durabiHi populatiei urbane este condilionata de dezvoltarea 

unor sisteme de transport public, care, prin calitatea oferita, sa confere atractivitate ~i sa 

contribuie la modi fica rea comportamentului persoanelor in alegerea modului de deplasare 
(adica orientarea utilizatorilor de autoturisme catre servicii de transport public). In aceste 

CO,,;!;; mo,;,;p,!;.'" ~"p,·"wp'" ~~." ,,!;ffi!;; ~";dH,, 'e '''''porl ",b1;o . 

. _. -- Viorel~~ R -GOMIR - ._- _.-

Director SC Braicar SA 

Cristian DOMNITEANU 

~~;:r-

Sef serviciu 
. ' ~ 

ManusM~ 
lnginer ~ef SC Braicar SA 

G,bde' PLA(IANU 

I 
.' / 
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Anexa nr 3 la HCLM _---=-~-'G;J~/__'M"'__'_",O'_>'5'__- 'J...7J)""",rz2,---

Descriere sumara 

Privind "Achizi!ia de vehicule nepoluante (tramvaie) destinate transportului public Braila­

Chiscani" 

prin Planul Na!ional de Redresare ~i Rezilien!a . Componenta 10- Fondul Local 

Investi!ia propusa consta in achizi!ionarea a 7 tramvaie unidirecponale de 20 m, pentm 
transpOitul public in comun din Municipiul Braila, 

Titularul investi!iei este Primaria municipiului Braila in parteneriat cu comuna Chiscani. 

Beneficiarul investi!iei este SC Braicar SA, compania de transport public in comun, care in 
confonnitate cu Contractul de Delegare a Serviciului Public de transport calatori presteaza 
servicii catre popula!ie, principala activitate fiind transportul de persoane in municipiul Braila 
~i pe liniile 24 ~i 25 de tramvai transport pe raza comunei Chiscani pana la fosta Platforma 

Transportul urban electric joaca un rol important in Municipiul Braila, iar re!eaua de tramvai 
a fost reabilitata in propor!ie de 30 % prin Programul Operational Regional 2007·2013, inca 

40 % se reabiliteaza prin Programul Operational Regional 2014'·2020. 

,c, Transp0I1ul cll tl'al~v~iui In MunlClpitifStliliaa foSf lntro'ilusl i1 'anuTT900c u"o prllna linie ---:­

Parc Monument· Lacu Sarat, extins pana in anul 1903 Cll alte linii de transport in interiorul 
orasului care faceau legatura cu centrul orasului si zona portuara. 

Ca urmare a dezvoltarii industriale si infiintarii de noi capacitati de productie, calea de l'lllare 
a fost extinsa pana la fostul Combinat de Celuloza si Hartie, amplasat pe raza comullei 
Chiscani . 

. Linia 24 asigura legatura- Intre Parcul Monument, sta!iunea ' Lacu Sarat ~i-fosta-' -
platfonna industrial a a fostului combillat chimic situat pe raza comunei Chiscani 

. Linia 25 - exClusiv in sezonul estival - asigura legatura intre Parcul Monument ~i 
Sta!iunea Lacu Sarat. 

-
Prin achizi!ia celor 7 tramvaie, parcul de tramvaie al municipiului va fi in proporlie de 95 % 
format din tramvaie noi care impreuna ell autobuzele electrice VOl' conduce la diminuarea 

emisiilor generate de re\eaua de transport urbana in scopul reducerii impactului asupra 

mediului incorUurator. Implementarea unui nou sistem de transpOIi in comun bazat pe 
vehicule electrice asigura 0 tendinla de cre~tere a dinamicii transportului in comun, in raport 
cu transp0I1ul individual eu autovehieule personale, eeea ee intr-o aglomerare urbana 

contribuie la menlinerea ~i imbunatalirea parametrilor calitativi ai starii mediului, prin 
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reducerea poluarii aerului, respectiv prin minimizarea emisiilor de C02, dar ~i reducerea 

nivelului de zgomot in mediul urban. 

Mai mull transportul cu tramvaiul asigura legatura cu sta(iunea Lacu Sarat, aflat pe teritoriul 
comunei Chiscani, fiind disponibila ca ~i capacitate suplimentarl! pentru a atrage volume 

suplimentare de pasageri. 

Sta(iunea Lacu Sl!rat este In plin proces de modernizare prin investilii publice ~i private iar 
asigurarea unui transport public modern va conduce la orientarea pasagerilor cl!tre acest tip 

de transport. 

$ef serviciu 

u 

Page 2of2 


