ROMANIA
JUDETUL BRAILA
MUNICIPIUL BRAILA 3
CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA

HOTARAREA NR.70O
din Z8.02.2019

Privind: Modificarea si completarea H.C.L.M. nr. 515/24.09.2018 referitoare la
+Aprobarea documentatiei tehnico - economice faza 1 - D.A.L.I. si a
indicatorilor tehnico-economici pentru proiectul <Modernizare transport
electric Sos. Baldovinesti>".

CONSILIUL ILOCAL MUNICIPAL BRAIL.A

La initiativa Primarului Municipiului Braila;

Avand n vedere referatul de aprobare al initiatorului, raportul de
specialitatea al Directiei de Strategii, Programe si Proiecte de Dezvoltare, Relaii
Internationale, precum si rapoartele comisiilor de specialitate nr. 1 si 2 din cadrul
C.L.M. Braila;

Tindnd cont de prevederile O.U.G. nr. 40/2015 privind gestionarea
financiara a fondurilor europene pentru perioada de programare 2014 — 2020,
Legii nr.24/2000, privind normele de tehnica legislativa pentru elaborarea actelor
normative, cu modificarile si completarile ulterioare si H.C.L.M. Braila
nr. 515/2018;

In baza art. 36 alin. (1), alin. (2) lit. b), alin. (4) lit. e) din Legea nr. 215/2001,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

In temeiul art. 45 alin. (1) si alin. (2) lit. a) coroborat cu art. 115 alin. (1) lit. b)
din Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.l (1) Se modifica articolul 1 din H.C.L.M. Braila nr. 515/24.09.2018, care
va avea urmatorul continut:

Art.1 Se aprobd documentatia tehnico - economica faza 1 - D.A.L.I. §i
indicatorii tehnico-economici pentru proiectul ,,Modernizare transport electric
Sos. Baldovinesti”, vizate de verificatorul de proiecte, conform anexei nr. 1,
parte integranta din prezenta hotarare”.

(2) La data intrarii in vigoare a prezentei hotarari, anexa nr.1 la H.C.L.M.
Braila nr.515/24.09.2018 se inlocuieste cu anexa nr.1 la prezenta hotarare.
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Art.ll (1) Se completeazd H.C.L.M. Braila nr. 515/24.09.2018 cu doua
articole, art. 2*1 si art.2*2, dupa articolul 2, care vor avea urmatorul continut:

LArt.22  Se aprobéd proiectul ,Modernizare transport electric Sos.
Baldovinesti” si depunerea cererii de finantare pentru acesta, in vederea obtinerii
finantarii prin POR 2014 — 2020, Axa prioritard 4, Prioritatea de investitii 4e,
Obiectivul Specific 4.1., in valoare totala de 58.751.975,67 lei, inclusiv T.V.A., din
care cheltuieli neeligibile reprezentate de T.V.A. aferentd cheltuielilor privind
achizitia mijloacelor de transport public autobuze electrice, in valoare de
2.140.160,49 lei si 2% din valoarea eligibila reprezentand contributia proprie, in
valoare de 1.132.236,31 lei inclusiv T.V.A., in conformitate cu bugetul proiectului,
care constituie anexa nr.3, parte integranta din prezenta hotarare.

Art.27A2 in faza de proiect tehnic se va analiza, de cétre proiectant,
posibilitatea realizarii unei singure benzi dedicate transportului public in comun.”

(2) Anexa nr. 3 la H.C.L.M. Braila nr. 515/24.09.2018 constituie anexa nr. 2
la prezenta hotarare.

Art.lll Celelalte prevederi ale H.C.L.M. Braila nr.515/24.09.2018 raman
neschimbate.

Art.lV Prezenta hotarare va fi dusa la indeplinire de Primarul Municipiului

Braila, prin Directia de Strategii, Programe si Proiecte de Dezvoltare, Relatii
Internationale, iar Secretariatul Municipiului Braila o va comunica celor interesati.

PRESEDINTE DE SEDINTA,

12 | CONTRASEMNEAZA
SECRETAR,

Dmyu ION

/
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MEMORIU TEHNIC

Capitolul | - DATE GENERALE

I.1. Denumirea obiectivului Modernizare transport electric
de investitii: Soseaua Baldovinesti

|.2. Amplasamentul: Judetul Braila, Municipiul Braila
1.3. Titularul investitiei: Municipiul Braila

l.4. Beneficiarul investitiei: Municipiul Braila

I.5.Elaboratorul documentatiei: S.C. Baicons Impex S.R.L.

Capitolul Il - DESCRIEREA INVESTITIEI

I.1. SITUATIA EXISTENTA A OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Il.1.1. Starea tehnica, din punctul de vedere al asigurarii cethe
calitate in constructii, potrivit legii &g N
Tronsonul obiectivului de investitii este cuprins de la intersectia strazii Apoligsee

Dorobantilor pana la bucla de intoarcere tramvai de pe Soseaua Baldoving& Eﬁhﬂbtﬂ. s

Figura 1: Incadrare in zona

Este interzisa copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei fard aprobarea scrisd a S.C. BAICONS IMPEX S.R.L. Bucuregti 4
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Sectorul ce face obiectul prezentului studiu se afla in partea de nord a Municipiului Braila,
pe strada Soseaua Baldovinesti, Pasaj Apollo si pe strada Apollo. Acesta face parte din reteaua
de transport in comun a Municipiului Braila si se afla in administrarea BRAICAR, aceasta fiind
in subordinea Consiliului Local Braila.

| Tw | Tramvai |

Soseaua Baldovinesti este una dintre arterele principale ale municipiului Braila, asigurand
legatura dintre DN 2B si B-dul Dorobantilor, prin Pasajul Apollo si in continuare strada Apollo.

Pe traseul obiectivului de investiti se gaseste amplasata central o linie dubld de tramvai
care face parte din traseul tramvaiului cu numarul 23. La momentul actual, linia de tramvai nu
este Tn folosinta, nefiind deschisa circulatia pe B-dul Dorobantilor.

Tronsonul studiat este cuprins intre intersectia cu bulevardul Dorobantilor si bucla de
capét a tramvaiului de pe Soseaua Baldovinesti. Calea de rulare a tramvaiului cuprinde 1950 m
de cale dubla si 200 m de cale simpla (in total 4100 m de cale simpl& de tramvai). In cadrul
tronsonului sunt cuprinse si 2 schimbatoare de cale care asigura accesul dinspre si inspre
bulevardul Dorobantilor.

In plan traseul este alcatuit in general din aliniamente lungi legate prin curbe cu raze mari.
Exceptie face zona pasajului unde traseul este in curba - contracurba cu raze de aproximativ
200 m. Cea mai mica raza de pe acest traseu se gaseste in bucla de la capatul traseului liniilor
de tramvai, aceasta avand valoarea de 21 m.

In profil longitudinal, intre bulevardul Dorobantilor si rampa de acces a pasajului (str.
Apollo), linia de tramvai este in rampa, cu declivitatea medie de 8%.. Pe zona rampelor de
acces ale pasajului, declivitatea maxima este de 45%o, iar de la piciorul celei de a doua rampe
pana la sfarsitul traseului (str. Soseaua Baldovinesti) linia urca usor cu o declivitate medie de
1%o.

Pasajul Apollo supratraverseaza 6 linii de cale ferata.

Strada Apollo si soseaua Baldovinesti sunt strazi de categoria |l (cu doud benzi de
circulatie pe sens - tramvai carosabil si bandd pentru autovehicule), cu liniile de tramvai
amplasate central strazii. Latimea partii carosabile pentru o astfel de strada este de minim 14 m.
(STAS 10144/1-90, Plan strategic de mobilitate urbana aferent PUG Municipiul Braila).

Din punctul de vedere al structurii si dimensiunilor, strada Apollo si Soseaua Baldovinesti
este caracterizata de patru tipuri de componenta a tramei stradale:

1. Primul tip de alcatuire a tramei stadale este pe tronsonul cuprins intre Bulevardul
Dorobantilor si rampa de acces la pasajul Apollo peste calea ferata (intersectia cu strada Mihail
Kogaélniceanu). Latimea frontului stradal este cuprinsa intre 15,50 m si 20,00 m. Latimea medie
este de 17,00 m si se nregistreaza pe o lungime de 220 m din cei 330 m cat masoara acest
tronson.

2. Al doilea tip de alcatuire a tramei stadale este cel corespunzator rampelor de acces la
pasajul Apollo peste calea feratd. Latimea strazii masuratd intre parapeti metalici (care
definesc si muchiile superioare ale rambleului) este de 19,50 m.

3. Al treilea tip de alcatuire a tramei stadale este intalnit pe zona pasajului Apollo peste calea
ferata.

Latimea strazii pe pod este de 20,50 m.

Este interzisa copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei fird aprobarea scrisd a S.C. BAICONS IMPEX SR L. Bucuresti 5
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4. Cel de al patrulea tip de alcatuire a tramei stadale este pe soseaua Baldovinesti
tronsonul cuprins intre rampa de acces la Pasajul Apollo (intersectia cu strazile Doinei si
Decebal) si bucla.

Pe aceasta zona latimea strazii variaza, neputandu-se defini un aliniament stradal sau o
latime medie.

Distanta dintre cele dou3 linii de tramvai este Tn general egald cu 3,00 m. In intersectia cu
bulevardul Dorobantilor distanta intre axele liniilor este mai mare de 3,00 m, aceasta scazand
pand la 2,98 m in apropierea pasajului. Pe cuprinsul pasajului distanta intre axele liniilor de
tramvai este de 3,00 m.

Linia de tramvai nu are un sistem propriu de scurgere al apelor. Scurgerea apelor se face
numai la nivelul carosabilului, prin sistemul de canalizare existent, existand guri de scurgere la
marginea carosabilului.

Din punctul de vedere al realizarii cdii de rulare a tramvaiului se disting doud sisteme
constructive:

— cu dale de beton si sina tip Otelu Rosu; sina este asezata intr-un jgheab de tabla si

fixata prin intermediul unor cordoane de cauciuc;

— cu imbracaminte din pavaje pe fundatii nerigide din balast si blocaje din piatra; sina

este cu canal.

Sistemul cu dale de beton si sina tip Otelu Rosu este intalnit pe urmatoarele sectiuni:

— de la intersectia cu strada A. Andrei pana la piciorul primei rampe de acces la pasaj;

— pe cuprinsul pasajului superior si in continuare pe cea de a doua rampa de acces; aici

dalele sunt mai scurte ca de obicei, avand lungimea de 2,0 m;

— de laintersectia cu strada Doinei pana la bucla de intoarcere.

Sistemul cu imbracaminte de pavaje este intalnit pe urmatoarele sectiuni:

— de la intersectia cu bulevardul Dorobantilor pana la intersectia cu strada A. Andrei;
pe cuprinsul primei rampe de acces;

— de la baza celei de a doua rampe de acces pana la intersectia cu strada Doinei;

— pe cuprinsul buclei de intoarcere.

Pe acest traseu sunt cinci statii existente: Dorobantilor, Comuna din Paris, Renel,
Metalurgica si Dedeman.

Pe cuprinsul acestui tronson de linie de tramvai nu existd peroane amenajate sau de orice
altd naturd, imbarcarea si debarcarea calatorilor realizdndu-se direct pe carosabil, existand
pericolul producerii de accidente.

Macazurile existente de la intersectia Strada Apollo cu Bd. Dorobanti nu sunt
automatizate, ce face ca pe timp de iarna actionarea manuala sa se faca foarte dificil .

Linia de tramvai de pe tronsonul mentionat are o stare tehnica improprie circulatiei

tramvaielor in conditii de confort i siguranta, in conditii de viteza comerciala si atractivitate a
transportului public, care sa permita mentinerea ei in exploatare.

Un element suplimentar ce contribuie la deteriorarea caii de rulare este faptul ca practic pe
intregul tronson analizat linia de tramvai este folositd ca banda de circulatie curenta pentru
autovehicule, deoarece pe tronsonul obiectivului de investitii sunt cate doua benzi pe sens.

Gradul de uzura al caii se situeaza intre 60% si 80% din lungimea intregului traseu, iar
vechimea in exploatare este intre 15 si 25 ani.

Este interziss copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei fara aprobarea scrisd a S.C. BAICONS IMPEX S.R.L. Bucuresti 6
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Calea prezinta defecte de directie si de nivel pe toatd lungimea tronsonului analizat.
Denivelari accentuate apar la trecerea de la o dala la alta sau in zonele de trecere de la dale la
calea de rulare cu sina cu canal din cauza diferentelor de rigiditate a fundatiilor de sub sina.

Defecte de directie cu amplitudini mari in profil longitudinal apar in zona de tranzitie dintre
terasament si pasaj.

Sina Otelul Rosu, fiind o sind cu caracteristici mecanice scazute, a suferit in timp din
cauza greutatii tramvaielor o uzurd ondulatorie cu lungime de unda scurta, vizibila chiar cu
ochiul liber. Tn zona sudurilor sinelor apar defecte de nivel si de directie accentuate. Elementele
elastice ce fixeaza sina OR sunt deteriorate sau absente. Jgheabul de tabla in care este fixata
sina in dala prefabricatd s-a degradat in timp; tabla acestui jgheab poate deteriora pneurile
vehiculelor auto. Cordoanele de cauciuc care ar trebui sa fixeze sina OR sunt deplasate si
nefunctionale. Aceste cordoane ocupa jgheabul si sunt supuse uzurii in mod special de cétre
roata.

In ceea ce priveste geometria traseului au fost constatate urmatoarele deficiente:

— abateri de la directia caii (au fost determinate abateri de pana la 10 mm in zone de

aliniament);

— denivelari longitudinale locale de pana la 30 mm;

— ecartamentul masurat din 6 in 6 m este in general mare din cauza uzurii laterale a sinei

si a deteriorarii cordoanelor de cauciuc care fixeaza sina;

— denivelarile transversale masurate si acestea din 6 in 6 m sunt in general de pana la +

20 mm;

- variatia ecartamentului in general nu depaseste 2 mm/m, dar au fost gasite local si

valori mai mari (3mm/m);

— torsionarea caii, determinata pentru baza de masurare de 6,00 m are valoarea maxima

de 1:200.

Sinele sunt sudate prin metode improvizate.

Trebuie subliniat ca deficientele mentionate privind alcatuirea liniei, starea ei si defomatiile
elementelor geometrice duc la diminuarea conditiilor de confort si chiar de sigurania circulatiei,
la sporirea acceleratiilor (implicit a fortelor) verticale si orizontale transmise de vehiculele caii.

Solicitarile suplimentare duc la degradarea acceleratd a liniei de tramvai dar si a
vehiculelor, la diminuarea acceleratd a conditiiilor de confort si de siguranta circulatiei, la
necesitatea realizarii unui volum sporit de lucrari de intretinere si reparatii atat a liniei cat si ale
vehiculelor pentru a permite mentinerea circulatiei. Conditiile de transport au dus la degradarea
transportului public cu tramvaiul pe acest traseu.

| Lc | Retea de contact =

Stalpii

Stalpii liniei de contact sunt amplasati in mare parte pe trotuar, fiind pozitionati la distante
neregulamentare fatd de marginea partii carosabile.

Conform ,Normei tehnice din 27/01/1998 privind amplasarea lucrarilor edilitare, a stalpilor
pentru instalatii si a pomilor in localitatile urbane si rurale”. «Amplasarea pe strazi a stalpilor
pentru instalatii se va face la minimum 1 m fata de partea carosabila».

Este interzisa copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei fra aprobarea scrisa a S.C. BAICONS IMPEX S.R.L. Bucuresti 7
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Stalpii existenti ai retelei de contact sunt tronconici, din beton centrifugat, cu armatura din
bare de ofel, iar pe pasajul superior sunt stalpi metalici. Ei sunt incastrati in fundatii directe,
paralelipipedice, turnate monolit.

Stalpii nu au capace la partea superioara, la golurile care permit scoaterea cablurilor de
alimentare a sistemului de iluminat stradal. Aceast lucru a favorizat patrunderea apei Tn
interiorul stalpilor, fapt ce a condus la degradarea stratului de beton, aparand fisuri — atat
longitudinale cat si transversale.

Fisurile sunt localizate in zona de moment maxim, la baza stalpului, in special la stélpii cu
incarcari mari. In bucle, unde razele sunt mici, de 21 m, determina incarcari orizontale mari date
de firul de contact si la intersectii, ca urmare a vibratiilor date de traficul intens.

in afara acestor defecte, stalpii sunt incarcati cu un numar variabil (pana la 20 de bucati)
de cabluri de diferite utilitati (de alimentare, de iluminat, cabluri de fibra optica, etc) altele decat
ale retelei electrice de contact. Acesti stélpi sunt solicitati la forte radiale suplimentare
importante, provenite din actiunea vantului perpendiculard pe linia de tramvai, in special la
intersectii. incarcarile date de forta vantului sunt majorate de pozitia de montaj a cablurilor, Tn
apropierea varfului stalpilor.

Fenomenul se acutizeaza iarna, Municipiul Braila fiind expus actiunii viscolului.

Din cauza depunerilor de zapada si chiciura, supraincarcarile cresc.

Ultima interventie majora (RK) la reteaua electrica a tronsonului evaluat a fost in anul
1986.

Fundatiile

Fundatiile stalpilor sunt din beton turnat monolit, de forma paralelipipedica. Sunt fundatii
de greutate. Unele fundatii prezinta rotiri, ceea ce a produs inclinarea stalpilor.

Traverseele

Traverseele sunt constituite din sdrme din otel zincat, legate la stélpi cu bride de otel
zincat. In traversee sunt inserate izolatoare de portelan.

Piesele metalice componente din otel ale traverseelor sunt puternic corodate,
nemaiputand fi utilizate inca un ciclu de functionare.

Montajul firului de contact pe traversee se face cu cleme metalice, grele, cu izolator de
portelan. Astfel nivelul de izolare este dublu.

In bucl3, traverseele sunt radiale la un stalp central.

Plasele

Suspensia cu plase este utilizata la bucla si in intersectiile mari. Plasele sunt alcatuite din
sarma de otel zincata, cleme de fixare a firului de contact cu izolatoare de portelan incorporate
si tensori care leaga plasele de stalpi, prin intermediul unor bride de asemenea, din otel zincat.

In tensori sunt inserate izolatoare de portelan, ceea ce face ca nivelul de izolare sa fie
dublu.

Firul de contact

Inltlal firul de contact a fost din cupru, de t|pu| TF100, cu sectlunea de aQOm sectm/e

contnbwt la aceasta (pe langa reducerea sectiunii datorita ferecaru) sun’t.:

a. Sarcini concentrate mari Lg/(
— imbinari dese cu cleme in care bucatile de fir de contact cLuse cap‘ta cap,

Este interzisa copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei fara aprobarea scrisd a S.C. BAICONS.IMPQ&Q RiL Bucureg.tl 8
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— Jonctiuni cu cleme pentru doua fire de contact, in care cele dou3 fire de contact se

juxtapun; A

— 1n zonele cu raze mici (in special la bucle), la fiecare tensor, se petrec pel'e doua fire de
contact pe o distanta de cca. 1 m; 5 A

— utilizarea unor cleme de fixare izolate cu mare greutate. e )

b. Firul de contact constituie o retea rigida, necompensata.

In acest caz, diferentele de elasticitate a firului de contact in mijlocul deschiderii si Tn
dreptul suspendarii sunt foarte mari. Fenomenul este acutizat si de deschiderile mari dintre
stalpi, de max. 45 m. La reteaua rigida, din fir de contact TF100, deschiderea maxima, la care
pantograful cu forta statica normald de 70+80 N ridica firul de contact la nivelul suportilor, este
de 31,5 mm.

c. Materialul periei pantografului.

Initial periile pantografelor vagoanelor V3A erau din grafit, care asigurd el insusi, un
anume grad de lubrefiere, iar prin ungerea cu vaselind uzura firului de contact era minima. in
prezent sunt in circulatie vagoane de tip Tatra4D, ale céror pantografe au peria din bara de
aluminiu. Pe langa uzura mecanicd crescutd, se produce si o electrocoroziune, cele doud
metale avand potentiale electrice diferite in raport cu hidrogenul (cuprul are +0,34 iar aluminiul
are -1,34).

Reteaua de contact are dubli izolare la toate sistemele de sustinere (traversee, plase), cu
izolatoare ceramice de cate 1,5 kV, deci 3 kV in total. Din cauza poluarii, suprafata portelanului
este acoperitda cu o peliculd de particule, care poate constitui cale de conturnare in prezenta
apei pluviale. Fenomenul este agravat si de lipsa descércatoarelor in reteaua de contact.

Izolatoarele de sectionare au greutate mare, o structura arhaic3, iar montajul nu permite
parcurgerea lor féra socuri de céatre pantograf.

|D | Drum [
Sectorul de stradd ce face obiectul prezentei documentatii tehnice este delimitat de
intersectia strazii Apollo cu Bulevardul Dorobantilor la un capat si bucla de intoarcere a tramvaiului
la celdlalt capat.
Sectorul de strada expertizat este de categorie tehnic |I.
in plan, strada prezinti aliniamente lungi legate intre ele cu curbe de raze mari, de peste
250 m. Exceptie face pasajul care este realizat in curba - contracurb3 avand raze mai mici de
250 m. Atat pe pasaj cat si pe rampe benzile sunt supralérgite si suprainaltatate.
in profil longitudinal, strada are declivitati mici (intre 0,10% si 0,80%) nefiind asiguraté pe
anumite zone declivitatea minima de 0,25 % pentru scurgerea apelor in sens longitudinal, iar pe
zona pasajului declivitatea maxima este de 4,50 %.
in profil transversal strizile sunt la nivelul terenului (exceptie face zona pasajului).
Marginile strazilor sunt definite de borduri, trotuar sau spatiu verde. Sectorul studiat are o
platforma de 14,00 m, cu patru benzi de circulatie de 3,50 m, iar o banda de circulatie pentru
fiecare sens de circulatie este comuna cu calea de rulare a tramvaiului.
Profilul transversal este de tip acoperis cu pante transversale spre extremitatile partii
carosabile, iar pe pasaj si o parte din lungimea rampelor este suprainaltat sau convertit.
Suprafata de rulare a pértii carosabile prezintd multiple degradari: gropi, denivelari
accentuate, brundisuri, faiantari, valuiri, circulatia nefiind asigurata in conditii optime.
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Prospectul stradal este alcatuit din:
— doua benzi de circulatie pentru fiecare sens;
— una destinata circulatiei autovehiculelor comuna cu tramvaiul;
— una destinatad doar circulatiei autovehiculelor;
— trotuare cu latimea variabila intre 0,60 - 3,90 m;
— spatiu verde de latime variabila;

Spatiu 3 i Spaliu
V:'n‘;le Trotuar Perle carosabila Tremyal ; Tn 1 ; Parle carosabils Trotuer i

= | T
[

L\‘ar—j'~12 1 15 1[ :a.s.‘I 1l i35 ,l ] 1[ 12—1[—Var—\l

Figura 2: Prospectul tramei stradale Soseaua Baldovinesti si strada Apollo

in urma investigatiilor la care a fost supus amplasamentul lucrarii, s-au putut evidentia

urméatoarele:

— sunt prezente defectiuni la toate straturile ce alcatuiesc structura rutiera si la toate
partile componente ale strazii (parte carosabild, spatii verzi, trotuare, etc.);

— stare necorespunzatoare a carosabilului in special in vecindtatea ciii de rulare a
tramvaiului;

— suprafata de rulare este realizata din diferite materiale: piatra cubica, dale de beton sau
mixtura asfalticd pe zona caii de rulare a tramvaiului, mixtura asfalticd pe majoritatea
suprafetei carosabile exceptie fac unele portiuni unde suprafata de rulare este realizata
din beton de ciment rutier;

— Tn decursul timpului s-au executat lucrari de reparare (plombari) a suprafetei de rulare
folosind materiale nepotrivite, beton de ciment, caramizi, material granular, etc, dar si
tehnologii neconforme, fapt ce a dus la sérirea acestor plombe;

— sectorul are o imbrac@minte bituminoasa ce prezinta defectiuni specifice acestui tip de
imbracaminte: fisuri, crapéaturi, gropi, denivelari, faiantari, etc.;

— de aseamenea, s-au evidentiat degradari ale structurii rutiere datorate actiunii repetate
a fenomenului de inghet - dezghet;

— racordarea cu strazile adiacente nu sunt amenajate;

— lipsa acostament si borduri;

— pe o portiune s-a depozitat material pulverulent pe mijlocul partii carosabile;

— pe o zona locuitorii au realizat lucrari de modernizare a trotuarului si a acceselor auto
fnlocuind bordura cu una de dimensiuni mai mici, rdmanand o suprafata fara
imbracaminte bituminoasa;

— refaceri ale structurii rutiere, atat in partea carosabild cat si pe zona trotuarelor
defectuos realizate in urma lucrérilor de pozare a unor instalatii edilitare subterane
(cabluri, conducte, etc.);

— pozarea defectuoasa a capacelor caminelor de vizitare, a aerisitoarelor de gaze si a
gurilor de scurgere. Acestea nu sunt pozate la cota suprafetei de rulare, acest lucru
conducénd, pe langa lipsa de confort in timpul circulatiei si la deteriorarea prematura a
structurii rutiere in jurul acestora;
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— capace de camine si de geigere lipsa;

— zonele verzi sunt degradate, fara vegetatie, cu borduri lips;

- semnalizarea rutierd este deficitard, multe indicatoare sunt intr-o stare avansati de

degradare, de asemenea si marcajele rutiere sunt sterse sau insuficiente.

Strada studiaté prezintd o stare tehnicd necorespunzitoare care afecteazs negativ
conditile de circulatie din punct de vedere al sigurantei, confortului si vitezei. De asemenea
impactul asupra mediului este nefavorabil.

Trotuare

Trotuarele sunt situate de o parte si de alta a strazii in general, existand portiuni de sector
fara trotuar pe una din parti (strada Apollo). Litimea trotuarelor este variabila intre aproximativ
0,60 m si 3,90 m, pe unele zone nefiind respectata litimea minima de 0.75m a trotuarelor
pentru un flux de pietoni. Imbrécdmintea acestora este realizata din beton asfaltic sau beton de
ciment si este degradata. Unele borduri care delimiteaza trotuarul sau spatiul verde sunt lipsa.

in general la trecerile pietonale bordura este coborata la nivelul carosabilului.

Parcari

Pe strada Apollo nu sunt amenajate parcari, stationarea autoturismelor realizandu-se pe
partea carosabild ocupand prima band3d de circulatie, fTngreunand astfel circulatia
autoturismelor.

Pe Soseaua Baldovinesti in fata sediului RAR si la intrarea in bucld, exista 2 suprafete
amenajate cu beton de ciment pe care se parcheazi. in rest stationarea autovehiculelor se
realizeaza pe partea carosabild ocupand prima banda de circulatie, in locuri de parcare amenajate
de locuitori, sau direct pe trotuar si spatiu verde.

Traficul

Traficul este combinat fiind in egald masura local dar si de tranzit, autovehiculele fiind de
tipul turismelor, vehicule de transport public, autovehicule pentru deservirea in zon# cu anumite
produse sau materiale precum si autovehicule pentru transportul de marf.

Studiul de trafic realizat evidentiaza o valoare de trafic de calcul de 0,85 m.o.s pe sectorul
str. Apollo — Pasajul Apollo, iar pe sectorul Pasajul Apollo — S$oseaua Baldovinesti, pana la
Bucla de intoarcere avem o valoarea traficului de calcul cu valoarea 1,28 m.o.s.. Astfel, traficul
recenzat pe aceste sectoare de strada apartin clasei de trafic T1, avand volumul de trafic Ne
cuprins intre 1,0 - 3,0 m.o.s..

Circulatia pietonald se desfasoara pe trotuarele adiacente strizii, la limita proprietailor,
lar pe ultima parte a sectorului, neexistdnd trotuare, circulatia pietonald se desfasoara pe
acostament.

| CC | Constructii civile |

In cadrul traseului studiat se afl3 5 statii de tramvai, acolo unde sunt copertine sunt
amplasate pe trotuare si sunt realizate din bare metalice, acoperite cu tablda ondulata.
Copertinele nu sunt dotate cu cosuri de gunoi si nici cu banci de asteptare.

Copertinele ocupa in multe situatii un procent mare din latimea trotuarului, spatiul de
circulatie pietonal, ramas, fiind foarte mic acesta nepermitand circulatia pietonilor.

Cu ocazia analizarii situatiei din teren s-a constatat ci la aceastd datd nu existd
amplasata in statiile de tramvai panouri electrice de informare, camere de supraveghere video,
automate de bilete, pancarde cu denumirea statiilor, etc.
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| P | Lucréri de arts |

In cadrul prezentei documentatii este cuprins si pasajul suprateran ce supratraverseazs
strada peste linile de cale feratd. Pasajul este amplasat in Municipiul Braila, pe Soseaua
Baldovinesti, la intersectia acesteia cu magistrala de cale ferata Faurei-Braila-Galati, la km
228+470 pe calea ferata.

Pasajul Apollo din orasul Braila supratraverseazé calea ferata F&urei - Braila - Galati,
asigurand legatura intre Bulevardul Dorobantilor si iesirea spre localitatea Vadeni, in directia
Baldovinesti.

Pasajul are 12 deschideri si a fost construit in anul 1986 (conform datelor culese de la
IPTANA.SA, proiectantul initial al pasajului). Soseaua pe zona pasajului este in curba si
contracurba, cu suprainaltare la exteriorul curbelor pentru preluarea fortei centrifuge.

Infrastructura pasajului este alcatuita din 11 pile si 2 culee, fundate indirect. Culeele sunt
structuri din beton armat. Deoarece terenul de fundare este preponderent leossoid, acestea au
fost fundate indirect pe un cadru din beton armat alcatuit din barete si radierul din capul
acestora. Elevatiile culeelor au fost prevazute cu fruct si cu ziduri intoarse.

Fiecare pila este un cadru de beton armat alcatuit dintr-o rigld superioara (cu rol de
bancheta a cuzinetilor) sustinutd de 3 coloane circulare de 1,3 m, fiecare din aceste coloane
rezemand prin intermediul unui radier pe cate 2 barete.

Suprastructura pasajului este alcatuitd din grinzi simplu rezemate din beton armat
precomprimat, de tip fasii cu goluri. In sectiunea transversald a pasajului sunt dispuse un
numar de 18 prefabricate din fasii cu goluri cu inltimea h=0.80 m.

Deschiderile pasajului sunt variabile, de la 17,0 m la 21/5, ea mai mare fiind
deschiderea 6, cea care asigura supratraversarea liniilor cf. S =l

Pasajul superior Apollo supratraverseazé liniile de ¢ et;ferata din capah}\Y al statiei
Braila prin deschiderile 6 si 7 ale acestuia. O parte din liniil q.if 'carevsun{\ s,upr\afta\)ersate prin
deschiderea 6 sunt linii electrificate, iar liniile c.f. care sunt SUpréatra_versate prin esdhlderea 7
sunt linii neelectrificate. - 086 ,

In sectiune transversala pasajul are 4 benzi (cate d
tramvai carosabile si cate un trotuar pietonal pe fiecar

m latime fiecare. Podul are parapetl pietonali si stalpi de |Ium|nat pe “am ele parp. Parapetii de
siguranta nu sunt dispusi pe toata lungimea pasajului.

Rezemarea fasiilor cu goluri se face prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.

Racordarile cu terasamentele sunt realizate prin sferturi de con pereate.

Pasajul are scari de acces pe ambele parti, la ambele capete ale sale in zona rampelor
de acces.

imbrécamintea rutiera este din beton asfaltic, degradata cu gropi in carosabil, iar calea
de rulare a tramvaiului este pe dale de beton, amplasaté pe mijlocul pasajului.

Pe pasaj, stélpii retelei de contact pentru tramvai sustin si cablurile de alimentare a
iluminatului public.
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Starea actuala a pasajului
Defectele constatate la pasaj sunt atat defecte de executie, defecte de conceptie, cat si

defecte din exploatare si intretinere. In urma inspectiei facute, s-au constatat urmétoarele:
Calea pe pasa;j:

— Tmbracamintea rutiera din beton asfaltic prezinta denivelari, crapaturi, gropi;

— lipsa parapetilor de sigurantd pe anumite zone;

— parapetul pietonal este partial degradat si ruginit;

— dispozitivele de acoperire a rosturilor sunt degradate si nu sunt etanse;

— calea pe pasaj nu are marcaje longitudinale;

— calea de rulare a tramvaiului prezintd defecte de directie in pro

— defecte la dalele caii de rulare a tramvaiului in zona rosturilof; "

— stalpii de sustinere a liniei de contact pentru tramvai sunt cq}e'd‘g%i; el

— platforma drumului pe rampa de acces este tasati Tr?“ rai\p A ‘}§l&iiréstductqra
pasajului.

Suprastructura:
— aparatele de reazem din neopren pe ambele culee sunt degradate (intrz
— infiltratii puternice la rosturile de dilatatie si in zona gurilor de scurgere, in special la
culeea Bucuresti (C1) si la rosturile dintre deschiderea 2-3, 3-4, 6-7, 7-8, 8-9, 9-10;

— lipsesc géurile de aerisire la fasiile cu goluri;

— zone cu infiltratii locale la intradosul fésiilor sau pete de mucegai si calcita, mai
pronuntat in deschiderile 1, 3, 4, 7, 8, 9;

— infiltratile accentuate pe zona rosturilor si locale in cdmp conduc la concluzia ci
hidroizolatia este degradata;

— local sunt fasii cu armétura la intrados acoperitd necorespunzator si cu urme de pete
de rugina;

— infiltratii la intrados, carbonatéri, fisuri superficiale locale la unele fasii;

— culoarea neuniforma, impuritéti, aspect prafuit pe elevatiile fasiilor marginale;
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S

- la reazemul de pe culeea Bucuresti, (C1), fasia marginala stanga are la capat o zona
cu armatura puternic corodatd, afectate fiind si capetele a 3 arméturi pretensionate de pe
coltul marginal al intradosului fasiei.

Infrastructura:
— betonul elevatiilor pilelor prezintd zone cu segregari si armaturi la vedere corodate, mai
pronuntate pe rigle (pila 3, 4, 7, 8, 9, 10);
— beton degradat la baza stalpilor, cu armétura la vedere si zone cy seg g gari (Ia pilele 2,
4,5,6,7,9,10, 11); ST oo
— infiltratii pe elevatiile riglelor pilelor din cauza degradarii thrOIZOlatlel Ia rostur!
— pe banchetele cuzinetilor sunt infiltratii de ap care provm de la° rostunle degradate
— lipsesc dispozitivele antiseismice; B
— cuiburi de agregate (beton segregat);
- umflarea betonului din cauza executiei defectuoase;
— pete de rugina vizibile pe traseul armaturilor;
— armatura corodata in special la rigle.

Rampe de acces:

— la ambele capete ale pasajului platforma drumului este degradata:

~ racordarile cu terasamentul sunt executate cu sferturilor de con, acestea au suferit
tasari si degradari ale pereului, mai accentuat la culeea Bucuresti (C1);

Me | Mediu |
In prezent pe sectorul de strad3 studiat se gasesc un numar de 65 de arbori, gradinite cu
flori sau alte plante amenajate de catre locuitori in fata proprietétilor. in ceea ce priveste spatiul

verde acesta este reprezentat de suprafete de teren neamenajate pe care LRy 92 degvolta
mai multe tipuri de plante perene. O
2 OA 2
é' " Lpa :I}“ 'f
| Re | Reglementari retele edilitare :
i < s "’8 ‘ B)'
| ReAC | Ap-Canal A _\e "y )

<

Traseul retelei de canalizare pe Soseaua Baldovinesti este/in_pr& \.’ pr'de
tramvai pe cea mai mare parte din lungimea acesteia. i

Sistemul de colectare si indepartare al apelor pluviale pe strada Apollo lipseste, sau este
amplasat la distante mult prea mari. Multe din gratarele metalice ale lgeigerelor lipsesc.

in retelele existente, o mare lungime de conducte este realizatad din materiale care nu mai
corespund din punct de vedere calitativ si care vor trebui inlocuite. Este cazul tuburilor din
azbociment si al celor din metal neprotejat (otel sau/si fonta veche).

In general toate materialele utilizate imbéatranesc; sub influenta factorilor naturali si
artificiali materialul se deterioreaza si aceasta produce restrangerea performantelor tehnologice
ale constructiei in care tuburile sunt inglobate: aductiuni si retele de distributie, colectoare de
canalizare, conducte de refulare.

Principalele efecte sunt:
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— cresterea pierderii de apa din conducte si canale si deteriorarea calitadtii apei,

importanta in special la transportarea apei potabile,

— pierderea de energie, impreuna cu apa pierdutd sau pentru mentinerea parametrilor

tehnologici,

~ Intreruperea functionarii serviciului in vederea repararii avariei, penalizabil3,

— cresterea costurilor de exploatare prin repetarea la intervale mici a reparatiilor,

— scaderea sigurantei in functionarea serviciului in caz de catastrofe (incendii, inundatii,

etc)

— cresterea debitului extras din sursa in defavoarea altor consumatori,

— deteriorarea constructiilor subterane prin cresterea agresivititii solului, cresterea

nivelului apei subterane etc,

— deteriorarea acceleratd a cailor de transport sub care se gdsesc pozate aceste

conducte si canale, prin umezirea pamantului sau inghet/dezghet.

Deteriorarea functiondrii conductei este cauzata de tubul in sine sau de imbinarea intre
tuburi sau intre tuburi si armaturi precum si din cauza arméturilor actionate prea des sau
dimpotriva actionate foarte rar.

Necesitatea reabilitarii retelelor de distributie a apei potabile

Retelele de distributie a apei potabile trebuie reabilitate din cauza Tmbatranirii
conductelor retelei ca urmare a trecerii timpului si deteriorarii calitatii materialului: aceasta a dus
la deteriorarea calitatii apei si cresterea importanta a costurilor de operare. Costurile de operare
trebuie bine contorizate deoarece vor fi elementul de comparatie in momentul luarii unei decizii
de reabilitare; cand costul reparatiilor este mai mare decat costului reabilitarii solutia poate fi
decisd mult mai usor. Singura diferentd este cad reparatile se platesc in timp, pe cand
reabilitarea trebuie platitd o singura data.

Retelele de distributie a apei potabile trebuie reabilitate din cauza cresterii pierderii de
apa din retele ca urmare a imbatranirii conductelor si armaturilor dar si ca valoare relativa;
distribuindu-se de 2-3 ori mai putind apa prin retea si cantitatea de apa pierdutd fiind cam
aceeasi rezultd automat ca eficienta retelei s-a redus la jumatate; Astézi sunt raportate pierderi

Costurile de reparatii au crescut din cauza ca:
— (1) conductele si celelalte componente au imbatranit;

— tuburi de beton;

— tuburi OL;

— tuburi de azbociment;
— tuburi Premo;

— tuburi de fonta.

| RelE-IL | Retele electrice si iluminat public RTINS, FRE

Retelele electrice existente sunt reprezentate de |ium|natul publlc si_-rét
alimentare cu energie electrica a consumatorilor din zona.
lluminatul public este realizat cu corpuri de iluminat mo;ntat§ DI metahcr in zona
pasajului, avand o retea de alimentare subterana si cu corpurl‘/g/l mat montate ‘pe stalpi de
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ek

beton avand o retea de alimentare aeriana. 7
Retelele de alimentare cu energie electrica ale consumatonlor chr( zond sunt aeriene
sustinute de stélpii de beton, sau subterane.
>

| Tc | Telecomunicatii |

Retelele de cabluri exterioare amplasate la obiectivul de investitii delimitat de intersectia
strazii Apollo cu Bulevardul Dorobantilor, pana la bucla de intoarcere tramvai de pe soseaua
Baldovinesti, sunt pozate aerian pe stalpu liniei de contact iar pe pasajul superior Apollo, pe
stélpii de iluminat public, amplasati pe trotuar.

Retelele de cabluri sunt formate din cabluri de cupru si cabluri cu fibre optice, avand rolul
de suport fizic pentru datele de telefonie, internet si televiziune.

Il.1.2. Valoarea de inventar a constructiei
Valoarea de inventar prezentatd este valoarea preluatd din datele furnizate de cétre
Beneficiar, luatd din ,HOTARAREA NR. 325 DIN 30.09.2011”, ,HOTARAREA NR. 179 DIN
28.04.2017" si . ,HOTARAREA NR. 135 DIN 30.03.2018".

Nr- Denumire Elemente de identificare Valgare de Inveniar
Crt. e

Carosabil asfalt in suprafatd de 4991 mp
Carosabil din pavaj in suprafata de 1400 mp
Trotuar din asfalt in suprafatéd de 1920 mp
Trotuar din piatré in suprafata de 720 mp
Din care Tronson cuprins intre Bulevardul
Dorobantilor si Pasajul Apollo
Carosabil din asfalt Tn suprafata de 2709.00 mp
Carosabil din pavaj in suprafata de 37.00 mp
Carosabil din beton n suprafata de 38.00 mp
Trotuar din asfalt n suprafaté de 908.00 mp
Trotuar din pavaj in suprafata de 27.00 mp
Trotuar pietruit Tn suprafata de 33.00 mp
Spatiu verde in suprafatd de 284.00 mp
Cale de rulare tramvai pe dale beton in suprafata de
1058.00 m (pozitia 26 din capitolul F)

Cale de rulare tramvai pe pavaj in suprafata de
452.00 m (pozitia 26 din capitolul F)
Viabilizare retea
Retea contact Str. | Fir de contact inclusiv accesorii L = 340 ml CD, Tntre
2 ' C \ 111 176,19

Apollo Str. Dorobanti si piciorul rampei Pod
Retea contact Str. |Fir de contact inclusiv accesorii L = 640 ml CD, peste
Apolio pasaj C.F.
L =308 ml CD, din care dale beton 211 ml| CD,sina
Fenix 97 m| Cd, 2 schimbatoare intre Bulevardul
Linis tramival strada Dorobanti si piciorul rampei pod
4 Cale de rulare tramvai pe dale beton in suprafata de 523 504,91
Apollo '
1058 mp
Cale de rulare tramvai pe pavaj in suprafata de 425
mp
Pasaj CF Apollo L = 584 ml CD, din care dale de
beton 231 ml CD, sind FENIX 353 ml CD peste pasaj 792 495,63
CF intre picioarele rampelor podului

1 Str. Apollo 254 177,29

209 272,82

Linie tramvai pasaj
CF Apollo
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Cale de rulare tramvai pe dale beton in suprafata de
2522 mp
Cale de rulare tramvai pe pavaj in suprafata de 1154
mp

Soseaua
Baldovinesti

Carosabil asfalt in suprafatd de 21351 m?
Trotuar din asfalt in suprafata de 750 m?
Trotuar din pavaj In suprafata de 562 m?2
Trotuar pietruit Tn suprafata de viabilizare retea 3858
m?2

647 841,68

Din care Tronson
cuprins intre Pasaj
superior Apollo —
Bucla de intoarcere
tramvai

Carosabil din asfalt in suprafata de 12031.00 mp
Carosabil pietruit in suprafata de 755.00 mp
Trotuar din asfalt in suprafata de 1172.00 mp
Spatiu verde in suprafata de 17158.00 mp
Platforma din asfalt in suprafata de 735.00 mp
Platforma din beton Tn suprafata de 3001.00 mp
Cale de rulare tramvai pe dale din beton in suprafat
de 5261.00 mp (pozitia 28 din cap. F)
Cale de rulare tramvai pe pavaj in suprafats de
466.00 mp (pozitia 28 din cap. F)

27 032,17

Pasaj rutier denivelat
peste linia CF

Pasaj superior Apollo
Carosabil din asfalt in suprafata de 3164.00 mp
Carosabil din beton in suprafata de 2347.00 mp
Carosabil pietruit in suprafata de 87.00 mp
Trotuar din asfalt n suprafatad de 2289.00 mp
Spatiu verde in suprafata de 330.00 mp
Taluz pod in suprafatd de 25256.00 mp
Sfert con Tn suprafata de 219.00 mp
Alee betonaté in suprafata de 62.00 mp
Teren culeea 1 suprafatéd de 5824.00 mp
Teren culeea 2 suprafatad de 6882.00 mp
Pasaj superior Apollo suprafatad construits la sol
culeea 1 Tn suprafaté de 4915.00 mp
Pasaj superior Apollo suprafata construita
desfasuratd suspendatd in suprafatad de 4520.00 mp
Pasaj superior Apollo suprafata construit la sol
culeea 2 in suprafata de 4396.00 mp
Cale de rulare tramvai pe dale beton in suprafata de
2522.00 mp (pozitia 27 din capitolul F)
Cale de rulare tramvai pe pavaj in suprafata de
1154.00 mp (pozitia 27 din capitolul F)

26 605 737,91

Retea contact
Soseaua
Baldovinesti

Fir de contact inclusiv accesorii L = 1270 ml CD,
intre piciorul rampei si bucla de intoarcere

415 275,76

Linie de tramvai
Soseaua
Baldovinesti

Soseaua Baldovinesti L = 1152 ml CD, din care dale
beton 1050 ml CD, sibnd FENIX 112 mI CD de la
piciorul rampei podului pana la punctul terminus

Cale de rulare tramvai pe dale din beton in suprafata

de 5261 mp

Cale de rularetramvai pe pavaj in suprafata de 466

mp

1571 351,06

10

Soseaua

Lot — 6 teren Tn suprafata de 5178.00 mp

462 311,30
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Baldovinesti Lot — 7/1 teren in suprafatd de 524.00 mp
amplasament nr. 4 Lot — 8 teren in suprafatd de 923.00 mp
Lot — 9 teren in suprafata de 3325.00 mp
Din care tronsoane:
Viabilizare trama stradald carosabil beton in
suprafaté de 1760 mp
Trotuar asfalt in suprafata de 1410 mp

/.1.3. Actul doveditor al fortei majore
Nu este cazul.

1.2. CONCLUZIILE RAPORTULUI DE EXPERTIZA TEHNICA
/l.2.1. Prezentarea variantelor

| TW | Tramvai ]

Prin modificarea temei de proiectare (Tema de proiectare — actualizare, act nr.
17799/27.04.2017; Adresa Primariei Municipiului Braila nr. 17921/27.04.2017; Tema de
proiectare — modificare, nr. 21481/24.05.2017) s-a cerut demontarea liniei de tramvai si a liniei
de contact cu pastrarera stalpaiilor care sustin iluminatul public.

Expertiza tehnica de demolare/demontare este expertiza care constati si evidentiaza
conditiile Tn care se poate realiza o demolare/demontare a unei constructii fard a fi afectate
constructile din jur si fard a fi afectate in mod negativ persoanele care realizeazs
demolarea/demontarea.

In cazul in care devine necesara demolarea/desfiintarea unei structuri, expertiza tehnica
privind cerinfa fundamentald ,rezistenti mecanicd si stabilitate” are ca scop evaluarea
modalitatilor de interventie pentru demolarea in sigurants si cu protejarea vietii oamenilor, a
bunurilor i a mediului inconjurator.

Desfiintare linie de tramvai se va realiza de la limita cu bulevardul Dorobantilor pana la
bucla. Desfiintarea va cuprinde cele doua schimbatoare simple, traversarea si sinele de
legaturé péana la limita cu bulevardul Dorobantilor. De asemenea in demontare va fi cuprinsa si
bucla de intoarcere.

Dezafectarea structurii existente trebuie sa respecte cu strictete ordinea si operatiile
prevazute, in vederea reducerii la minim a efectelor asupra sistemului rutier invecinat si a
retelelor edilitare.

Se vor respecta dispozitiile instructionale pentru intreruperea circulatiei tramvaielor,
scoaterea din functiune a tuturor instalatiilor de alimentare cu energie electrics si protectia zonei
de lucru.

Tehnologia de demontare a liniei de tramvai depinde de structura acesteia.

Sectoarele de demolare se vor trata diferit in functie de tipul de structura existent.

Linia de tramvai existentd se afld in intregime inglobatd in carosabil, facand parte din
trama stradala pe care se desfasoara si circulatia auto.

Pe sectoarele cu calea pe dale prefabricate se vor executa urmatoarele operatii:

- desfacerea dispozitivului de prindere (cordoanele de cauciuc);

- taierea sinelor (de preferat in dreptul sudurilor);

- scoaterea sinelor si transportarea lor in depozit;

- desfacerea imbracamintii rutiere pe zonele exterioare si pe zona centrald pe adancimea
de 20 cm;
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- scoaterea pe rand a dalelor cu 0 macara si transportarea lor in depozit.

Pe sectoarele cu imbracaminte din piatra cubicad se vor executa urmatoarele operatii:

- desfacerea pavajului pe toatd zona proprie a tramvaiului si transportarea in depozit;

- desfacerea sinelor din prinderile de traverse sau antretoaze;

- taierea sinelor (de preferat in dreptul sudurilor);

- scoaterea sinelor si transportarea lor in depozit;

- strangerea si transportul materialului marunt in depozit.

in continuarea lucrarilor de demontare se vor realiza lucrari de sapaturd pana la cota
impusa de grosimea structurii rutiere proiectate,

Deseurile rezultate in urma lucrarilor de demontare vor fi evacuate la gropi de gunoi
acreditate.

In cazul aparatelor de cale se va proceda la fel ca mai sus. Taierea cu flacara
oxiacetilenica se va face astfel incat sa rezulte repere ale aparatelor de cale usor de manipulat
si transportat.

Incércarea dalelor, sinelor, traverselor si reperelor aparatelor de cale pe platforma de
transport se va face cu automacaraua.

La efectuarea lucrdrilor de demoldri se vor adapta masurile si regulile generale de
protectia muncii in functie de amploarea lucrarilor, de catre personal atestat si calificat pe
categoriile de lucrari necesare.

Se vor respecta cu strictete masurile de protectia muncii de la Cap. 26-Demolari,
reparatii si consolidari din "Regulamentul privind protectia si igiena muncii Tn constructii”,
aprobat prin Ordin M.L.P.A.T. nr.9/N/15.03.1993.

| LC | Refea de contact |
Desfiintarea retelei de contact se va realiza de la limita intersectiei strazii Apollo cu

bulevardul Dorobantilor padna la bucld de intoarcere Soseaua Baldovinesti. Demontarea va
cuprinde firul de contact si toate elementele de sustinere ale acestuia, stalpii raménand pe loc
pentru sustinerea iluminatului public.

inainte de demontarea liniei de contact se va proceda la scoaterea de sub tensiune a
acesteia.

D | Drum |

In urma examindrii vizuale s-a constatat ca tronsonul de strada ce face obiectul prezentei
documentatii tehnice este asfaltat pe anumite tronsoane dar si pavat cu piatra cubica si cu dale
din beton de ciment pe alte tronsoane. Drumul este degradat cu defectiuni specifice drumurilor

cu lmbracamlnti rutlere moderne ftsurl crapaturl gropl fagage cedan locale, denivelari. Toate

rutierd a drumului:

Varianta 1 - Structura rutiera flexibila

— 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 sau MAS16 sau echits
sau SMA16rul50/70 (SR EN 13108- 1, SR EN 13108- 5); % 5%

— 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 (SR EN 13\I08- ‘F‘EOOB)

— 8 cm strat de baza din anrobat bituminos cu criblurda AB 31,5 sau “echivalent
EB31.5baza50/70 (SR EN 13108-1);

— 25 cm piatra spartd amestec optimal sau 18 cm agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici rutieri (STAS 6400; SR EN 13242);
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— 30 cm balast (STAS 6400, SR EN 13242);
Varianta 2 - Structura rutiera rigida
— 23 cm beton BcR 4.5;
— 2 cmnisip;
— 15 cm piatrd spartd amestec optimal sau 12 cm agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici rutieri (STAS 6400; SR EN 13242);
— 30 cm balast (STAS 6400, SR EN 13242).
Intre structura rutiera si pamantul din fundatie se va prevedea un substrat de fundatie
(conform STAS 6400:84).

| P | Lucrdri de art3 |
In cadrul expertizei de poduri sunt mentionate urmatoarele:

— podul a fost construit in anul 1986 (conform datelor culese);

— podul a fost dimensionat la clasa E de incarcare, convoaie A30 si V80;

- conform ,Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522—
2006, pasajul Baldovinesti se incadreazd in clasa starii tehnice IV — STARE
NESATISFACATOARE;

— prin executarea lucrérilor propuse, a oricarei variante, viabilitatea podului va creste, iar
siguranta circulatiei rutiere se va mari;

— proiectul pentru repararea podului va fi intocmit de o societate specializaté in lucréari de
poduri si va contine un program pentru urmarirea curenta a comportdrii in exploatare;

— executarea lucrarilor de reparatii se va face cu circulatia deviatd pe jumatate din
latimea podului, in varianta 1, iar Tn varianta 2 cu inchiderea totala a circulatiei;

— la realizarea lucrarilor de reparatie se vor respecta prevederile “Normativului pentru
executia placilor de suprabetonare a podurilor sub trafic”, indicativ AND 578-2002;

— la demolarea betoanelor nu se va utiliza piconul, pentru protejarea structurii acestuia.

—  Pentru aducerea pasajului Tn parametrii normali de exploatare s-au avut in vedere
doua variante.

—  VARIANTA |. Reparatia pasajului existent cu pastrarea suprastructurii si
pastrarea stalpiilor de iluminat.

— In aceasta varianta s-au prevazut executarea urmatoarelor lucrari:

—  Demontarea caii de tramvai pe pod, inclusiv linia de contact;

—  Desfacerea stratului rutier;

—  Demolarea betonului de protectie a hidroizolatiei pe toaté lungimea podului;

—  Desfacerea rosturilor si demontarea gurilor de scurgere;

—  Indepartarea hidroizolatiei;

- Schimbarea aparatelor de reazem pe pile si culei;

- Repararea cu betoane speciale a suprafetelor de beton degradate ale suprastructurii
si infrastructurii conform cu normativul C149/87;

—  Repararea suprafetelor din beton armat cu armaturd corodatd sau fnlocuirea
armaturii unde aceasta operatie este necesard, la suprastructura si infrastructura,
conform cu normativul C149/87,
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—  Executia unor g&uri de 20mm la o distanta de circa 2,5m in fasiile cu goluri pentru a
drena eventualele infiltratii, fara a afecta armatura:

—  Reparatii la sferturile de con si refacerea pereului pe sferturile de con:

—  Reabilitarea betonului de panta pe pod;

- Refacerea gurilor de scurgere si a rosturilor;

—  Se verifica integritatea stalpilor de iluminat si a prinderilor;

- Se curatd suprafetele stalpilor de iluminat, a prinderilor si se aplica protectia
anticoroziva;

- Refacerea umpluturii la capetele pasajului cu pamant armat;

- Refacerea hidroizolatiei;

- Executia betonului de protectie a hidroizolatiei;

- Refacerea trotuarelor, bordurilor, parapetului pietonal si a parapetului directional;

- Refacerea stratului rutier si a benzilor rutiere 1, 2, 3 si 4;

= Aplicarea unui strat de protectie pe toata suprafata la vedere a structurii de
rezistenta;

— Repararea scarilor de acces:

— Refacerea structurii rutiere pe rampele de acces pasaj

— Masuri de protectie a pilelor pasajului in zona caii ferate, conform fiselor UIC;

— Lucréarile de reparatie se vor executa sub circulatie rutierd cu restrictie de viteza, pe
ambele benzi.

— IN CAZUL IN CARE LA EXECUTIE SE CONSTATA CA FASIILE CU GOLURI AU
ZONE ASCUNSE CU DEGRADARI MAI GRAVE DECAT CELE ENUMERATE MAI
SUS, SE VA CONVOCA EXPERTUL PENTRU A ADAPTA SOLUTIA LA NOUA
SITUATIE.

— VARIANTA Il. Reparatia pasajului existent cu pastrarea suprastructurii si mutarea
stalpilor de iluminat .

—  Inaceasta varianta s-au prevazut executarea urmatoarele lucrari:

—  Demontarea céii de tramvai pe pod, inclusiv stalpii care sustin linia de contact;

- Desfacerea stratului rutier:

- Demolarea betonului de protectie a hidroizolatiei pe toata lungimea podului;

—  Desfacerea rosturilor si demontarea gurilor de scurgere;

~  Indepartarea hidroizolatiei;

—  Schimbarea aparatelor de reazem pe pile si culei;

—  Montarea stalpilor de iluminat pe riglele pilelor:

—  Repararea cu betoane speciale a suprafetelor de beton degradate ale suprastructurii
si infrastructurii conform cu normativul C149/87;

— Repararea suprafetelor din beton armat cu armaturi corodata sau nlocuirea
armaturii unde aceastd operatie este necesara, la suprastructur si infrastructura,
conform cu normativul C149/87:

—  Executia unor géuri de 20mm la o distanta de circa 2,5m n fasiile cu goluri pentru a

drena eventualele infiltratii, fira a afecta armatura:

Reparatii la sferturile de con si refacerea pereului pe sferturile de con
Reabilitarea betonului de panti pe pod:

|
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—  Refacerea gurilor de scurgere si a rosturilor;

-  Refacerea umpluturii la capetele pasajului cu pdmant armat;

-  Refacerea hidroizolatiei;

—  Executia betonului de protectie a hidroizolatiei;

—  Refacerea trotuarelor, bordurilor, parapetului pietonal si a parapetului directional;

- Refacerea stratului rutier ;

—  Aplicarea unui strat de protectie pe toatd suprafata la vedere a structurii de
rezistenta,

— Repararea scarilor de acces;

— Refacerea structurii rutiere pe rampele de acces pasaj

~ Masuri de protectie a pilelor pasajului in zona cdii ferate, conform fiselor UIC;

— Lucrarile de reparatie se vor executa sub circulatie rutierd cu restrictie de viteza, pe
ambele benzi.
IN CAZUL IN CARE LA EXECUTIE SE CONSTATA CA FASIILE CU GOLURI AU
ZONE ASCUNSE CU DEGRADARI MAI GRAVE DECAT CELE ENUMERATE MAI
SUS, SE VA CONVOCA EXPERTUL PENTRU A ADAPTA SOLUTIA LA NOUA
SITUATIE.

—~ In ambele variante pentru efectuarea lucrarilor de reparatii la pasajul superior la

deschiderile 6 si 7 peste calea feratd este necesara constructia unei schele provizorii pe
toata lungimea si latimea podului. De asemenea atat lucrarile de montarea/demontarea
schelei provizorii, cat si lucrarile de reparatii se vor efectua in inchideri de linie cu
scoaterea liniei de contact de sub tensiune, ceea ce implicad si lucréri provizorii de
sectionare a liniei de contact la liniile electrificate (conform Acord principiu CFR - SRCF
Galati nr. 54/13.03.2017). Lucrarile la deschiderile pasajului din zona céii ferate vor fi
executate numai de o societate autorizatd sa lucreze pe linie de cale ferata electrificata si
ele vor fi atacate numai dupa obtinerea “Autorizatiei CFR” de la Sucursala Regionala CF
Galati. Premergator obtinerii Autorizatiei CFR este necesar a se intocmi documentatia
pentru obtinerea Acordul Ministerului Transporturilor conform Ordjpulef*

| Re | Reglementiri retele edilitare =

| ReAC | Apé-Canal A v Iulyly
Reabilitarea tramei stradale impune, in mod logic, daf $j élf;@;ico
social, interventii asupra, atdt a drumurilor adiacente, catj asup

(uzate fizic- si/sau degradate-) nu se considerad "proiect nou" daca se pastreaza parametrii:
material, diametru, lungime.

Trebuie tinut cont de faptul ca tuburile si celelalte componente au imbatranit si numarul de
avarii creste in timp, la fel ca si costul remedierii (atunci cand materialul atinge durata normata
de viata, costurile ar trebui sa fie cel putin egale cu cele necesare pentru o retea noua).
Reteaua edilitara trebuie reabilitatad Thainte de efectuarea interventiilor pentru transportul electric
pe $os. Baldovinesti si str. Apollo.

Prin realizarea interventiilor asupra gospodariilor subterane se urmaresc urmatoarele:

— asigurarea rezistentei si stabilitatii (instalatiilor, echipamentelor, etc.);
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— protectia mediului, prin evitarea deteriorarilor care provoaca scurgeri de apa (curati
sau poluatd), gaze (naturale sau din fermentarea apelor de scurgere);

— realizarea de economie de energie prin micsorarea pierderilor de sarcina (la toate
tipurile de fluide transportate prin conducte);

o Reteaua de canalizare;

Situatia retelelor de canalizare afectate nu implica, datorita rolului si functionalitatii,
probleme speciale/deosebite din punct de vedere constructiv, energetic si de protectie a
mediului. Acestea pentru ca:

— interventiile in trama stradalda nu modifica coeficientul de scurgere global al apelor

meteorice avut in vedere la proiectare:

— nu sunt interventii (nu se cunosc) majore in reteaua de canalizare, amonte, care si
impund marirea sectiunilor tronsoanelor considerate;

— curgerea apelor este gravitationals;

— aportul suplimentar de apa- din sistemele de drenaj ce protejeaza linia cale de tramvai-
sunt de la nesemnificative la mici (acceptabile, fara masuri suplimentare).

Efectele directe ale reabilitarii retelei de canalizare:

— creste capacitatea de transport a retelei, prin refacerea sectiunilor cu probleme,
prevederea de tuburi cu rugozitate mai mica:

— reducerea masiva a depunerilor pe colectoare si deci evitarea mirosului pe strada;

o Reteaua de alimentare cu apa;

— lucrérile de reabilitare la reteaua de alimentare cu apa, prin modificirile de material
(Imbunatatirea hidraulicii  datorit3 micsorarii  rugozitatilor selite) conduc |a
diminuarea pierderilor de sarcina:

Efectele directe ale reabilitarii retelei de distributie a apei:

— reducerea semnificativd a pierderilor de apa.

Ca o consecintd a reducerii pierderii de apa se reduce co

apa pierduta si nu numai:

— se modifica presiunea din retea;

Avantaje:
— metoda este foarte cunoscuts si aparent cel mai usor de aplicat;

— se poate realiza folosind o for{d de munca relativ mai putin calificata;
— este mult mai ieftind pentru adancimea de sapare nu depaseste 3-4 m, deoarece forta
de munca este ieftina si sprijinirile nu sunt necesare pe tot traseul reabilitat.

Dezavantaje:
— dureaza mai mult;

— folosirea mijloacelor mecanice de executie nu este usor de facut:
— Cresterea riscului de accidente pentru pietoni si vehicule din cauza gropilor inerente si
a neatentiei la trafic.

Varianta 2: Realizarea reabilitirii folosind metoda firs transee deschisi (TT)
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Avantaje:

— conducta/canalul nou foloseste acelasi traseu ca si conducta veche fapt care reduce
riscul supraglomerarii spatiului de sub stradd precum si riscul avarierii altor retele
subterane (in cazul nostru se schimba traseul conductelor si acest avantaj nu isi mai
indeplineste obiectivul);

— suprafata de stradd afectatd de sapaturd (pentru puturile de lansare) reprezintd
maximum 5-6% din suprafata totald a santului necesar pentru realizarea la zi a
conductei; aceasta duce automat la un volum redus de sapatura si_umpluturd, la un
volum foarte mic de refacere a stratului de uzura al strazii, la up p’—ﬁl i.redus de
lucru (avand in vedere ca se reface structura rutierd, n .;/ \\cazg\ubeﬂ&,&lem de
acest avantaj); / TN N

- se reduce substantial posibilitatea de producere de accidej \ \}‘sl

Dezavantaje: ﬁ;j}g

iZate;

tehnologia este specializata si nu se poate folosi decat -“ anC e
tehnologia solicita o for{d de muncé foarte calificatd/specigiiata,.dii aecasly’cauza
este costisitoare; - :
nu poate fi aplicatd Tn orice conditii si nu la lucrari d¢ mici dimensiuni; costurile
suplimentare de organizare, numeroasele puturile de lansdre/ etc. pot fi mult mai mari.

ll.2.2. Recomandarea expertului asupra solutiei optime din punct de vedere tehnic si
economic, de dezvoltare in cadrul documentatiei de avizare a lucrérilor de
interventii

Pentru structura rutierad ce alcatuieste partea carosabild expertul recomanda:
Varianta 1 - Structura rutiera flexibila

4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16 sau MAS16 sau echivalent BA16rul50/70
sau SMA16rul50/70 (SR EN 13108- 1, SR EN 13108- 5);
6 cm strat de legaturd din beton asfaltic deschis BAD 22.4 (SR EN 13108- 1:2008);
8 cm strat de baza din anrobat bituminos cu criblurda AB 31,5 sau echivalent
EB31.5baza50/70 (SR EN 13108-1);
25 cm piatra spartd amestec optimal sau 18 cm agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici rutieri (STAS 6400; SR EN 13242);
30 cm balast (STAS 6400, SR EN 13242).

Se recomanda structura flexibild pentru confort in exploatare, viteza de executie si
usurinta intretinerii.

Se recomandd pentru reparatia pasajului, solutia propusa de Expert, in Varianta I. .
Reparatia pasajului existent cu pastrarea suprastructurii si pastrarea stalpiilor de iluminat.
Remedierea defectelor pasajului se va executa conform normativului C149/1987, inlocuind
materialele din normativ cu materiale moderne existente pe piatd, agrementate pentru folosirea
lor in tard, pentru aceste tipuri de lucrari.
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Fiecare din solutiile alternative propuse au fost evaluate comparativ tindnd cont de
parametrii sociali de mediu, si de parametrii tehnici si financiari.
In urma evaluarii alternativelor s-a concluzionat ¢4 Varianta | este varianta optima.
Avantajele variantei recomandate:
Solutia este viabila din urmatoarele puncte de vedere:
— cost mai mic datorat materialelor puse in opera;
— durata de executie mai mica;

Descrierea combinatiei de variante ce va fi analiz
economic: N
Avénd in vedere cele prezentate in expertizele tehnice, al fost're¢oman rmatoarele
variante de realizare a lucrarilor. Acestea alcituiesc urmatoarea variantg optiune tehnico-
economica care va fi analizata si detaliatd mai jos.
Varianta/optiunea aleasa pentru analiza cuprinde urmatoarele:
- varianta 1 de drum, propune construirea a dous benzi de circulatie pe sens, din care o
banda dedicata transoprtului in comun, cu sistem rutier flexibil;
— varianta 1 de lucrari de arta: reparatia pasajului existent cu pastrarea suprastructurii
fara mutarea stalpilor de iluminat :
— varianta 1 de ap4; Realizarea reabilitsrii folosind metoda clasica - sapatura deschisa
— implementarea unui sistem e-ticketing varianta 1.

Capitolul lll - DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI
Proiectarea a avut la baza urmatoarele date:
— contract de proiectare;
— oferta tehnica;
- tema de proiectare initiala
— tema de proiectare modificats
— expertize tehnice:
o pod;
o tramvai;
o drum;
o retea de contact;
o retele edilitare.
— studiul topografic;
— studiul geotehnic;
— studiu de trafic:
— releveul podului:
— date culese de pe teren;

Este interzisa copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei fard aprobarea scris3 a S.C. BAICONS IMPEX S.RL Bucuresti 25




MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC SOSEAUA BALDOVINESTI EXEMPLAR NR.

— date furnizate de beneficiar.

Prin Tema de proiectare (actualizatd) act nr. 17799/27.04.2017 si Tema de
proiectare — modificare, nr. 21481/24.05.2017 emise de Municipiul Braila se cer
urmatoarele:

- demontarea liniei de tramvai si a liniei de contact:
- amenajarea unui traseu separat dedicat transportului public de calatori, inclusiv
modernizarea/reabilitarea infrastructurii adiacente (carosabil, trotuar, zone verzi);
- achizitionarea a 6 autobuze electrice:
- refacerea retelei de canalizare existente, precum si a racordurilor aferente;
- refacerea retelei de ap4, precum sia brangamentelor aferente;
- reabilitarea podului de cale ferata;
- modernizarea statiilor de transport public, inclusiv realizarea de noi statii pentru
mijloacele de transport in comun.
in urma minutei nr. 11839/21.03.2018 Beneficiarul cere actualizarea documentatiei
tehnico — economice aferentd proiectului "Modernizare transport electric Soseaua

Baldovinesti”.

li.1 Descrierea lucrérilor de bazi si a celor rezultate ca necesare de efectuat in urma

realizarii lucrarilor de baza

Varianta/optiunea recomandati pentru a fi proiectati cuprinde urmatoarele:

— varianta 1 de drum, propune construirea a dous benzi de circulatie pe sens, din care o

banda dedicata transoprtului in comun, cu sistem rutier flexibil;

— varianta 1 de lucrari de arta: reparatia pasajului existent cu péstrarea suprastructurii

fara mutarea stalpilor de iluminat :

— Vvarianta 1 de apé; Realizarea reabilitarii folosind metoda clasics - sapatura deschisa

— implementarea unui sistem e-ticketing varianta 1.

Ca urmare a publicdrii Ghidului Solicitantului final pe axa 4.1 si in vederea respectdrii
conditiilor de eligibilitate prevézute de acesta, pentru cresterea vitezei de deplasare, a eficientei
mijloacelor de transport public, pentru cheltuieli de intrefinere mai scézute a traseului si a
mijloacelor de transport public, beneficiarul propune demontarea liniei de framvai avand in
vedere stare tehnicad improprie circulatiei si uzura avansatd a acesteia, si achizitionarea unui
numar de 6 autobuze electrice. Traseul tramvaiului va fi modificat in traseu de autobuze
electrice.

Masurile luate prin acest proiect, au un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de
echivalent CO». Aceste reduceri vor fi generate de asigurarea unui serviciu eficient de transport
public de célatori (autobuze electrice) prin care se doreste reducerea numdrului de deplaséri cu
autoturismul personal.

Acest proiect face parte din Planul de Mobilitate Urbané Durabil3 al Municipiului Bréila.

D [Drum ]

In cadrul documentatiei s-a analizat din punct de vedere tehnic $i economic varianta
recomandata in expertiza: Structura rutiera flexibila.

Au fost proiectate cate dous benzi de circulatie pe sens ( prima banda de la trotuar destinats
traficului auto si a doua dedicatd numai transportului in comun cu autobuze electrice) avand
latimea pariii carosabile de 14,00 m pe traseul curent respectiv de 15,50 m pe pod. Pe strada
Apollo din cauza tramei stradale existente cu latime micd, cu aprobarea Beneficiarului, s-a
considerat latimea partii carosabile de 13,50. Realizarea benzilor cu latimea de 3,50 m in
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conditiile in care latimea tframei stradale este de numai 15,75 m implicd extinderea pe una din
parti cu minim 25 cm. Intrucat pe trotuar existi o constructie pe aceastd zon3 va ramane
latimea benzii de 3.25 m.

Astfel benzile destinate numai transportului in comun cu autobuze electrice vor avea latimea
de 3,50 m, iar benzile exterioare destinate traficului auto vor avea latimea de 3,25m. Banda
dedicatd numai transportului in comun cu autobuze electrice va fi marcat pe teren cu asfalt colorat
(caramiziu), diferit de carosabilul obisnuit si va fi delimitats fizic de cealaltd bands prin sisteme de
separare fizica (din cauciuc, separatori deformabili din plastic etc.). Separatorii deformabili din
plastic asigura o vizibilitate mai buna decat in cazul parapetilor din beton, sunt mult mai siguri in caz
de accident deoarece se deformeazi si revin imediat la loc. Permit accesul masinillor de interventie
sa treaca peste ele si au durati mare de viata.

Panta transversala a partii carosabile este de 2,5%, respectiv 3,00% si 4,00% pe cuprinsul
curbelor pasajului superior.
Circulatia pe Soseaua Baldovinesti este prioritars fata de celelalte artere cu care se

intersecteaza.

Structura drumului in profil transversal este urmatoarea:

— 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 sau MAS16 sau echivalent BA16rul50/70
sau SMA16rul50/70 (SR EN 13108- 1, SR EN 13108- 5);

— 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22 4 (SR EN 13108- 1:2008);

— 8 cm strat de bazd din anrobat bituminos cu criblur AB 31,5 sau echivalent
EB31.5baza50/70 (SR EN 13108-1);

— 25 cm piatrad spartd amestec optimal sau 18 cm agregate nat iZ8¢e, Bu. lianti
hidraulici rutieri (STAS 6400; SR EN 13242), ' G

— 30 cm balast (STAS 6400, SR EN 13242).

~  Geogril si Geotextil. VR
In" conformitate cu ultimele reglementsri adoptate, privito S sigurantsi
circulatiei, n zonele trecerilor de pietoni au fost prevazuti butoni i
montati la intervale egale cu 1 m, atat de-a lungul bordurilor si liniilor e dinz
cat si in dreptul liniilor de trecere pentru pietoni. Distanta intre buto hoIf :
drumului, la trecerile de pietoni este de 1,0 m, cate un buton in dreptul fiecaref‘bzin—zi"ﬁaralele cu
axul drumului a trecerii pentru pietoni. In sens longitudinal, butonul se amplaseaza la mijlocul
distantei intre banda sus mentionata $i banda de oprire transversala care precede trecerea
pentru pietoni.

De asemenea, au fost prevazuti butoni retroreflectorizanti unidirectionali de culoare alb,
din sticla ranforsata. Acesti butoni vor fi montati la intervale de 1 m in zonele de aliniament side
0,50 m in zonele de racord a insulelor.

Distantele intre butoni, in sens logitudinal drumului, sunt de:

— 6,0 m cand insotesc o banda de marcaj continua, pe partea stangs a marcajului in

sensul kilometrajului, respectiv intre benzi, Ia marcaj cu linie dubla continua:

— 12,0 m cand insotesc un marcaj discontinuu sau marcaj constituit dintr-o banda

continua dublatd de una discontinua, in intervalul dintre segmentele benzii discontinue.

Trotuare

Trotuarele sunt situate in general adiacent partii carosabile de o parte si de alta a
acesteia. Latimea lor este variabila intre aproximativ 0,60 m $i 2,00 m.
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Exceptie fac zonele de pe Soseaua Baldovinesti partea stanga cuprinse intre strizile:
Negru Voda - Victor Varcolici, Titu Maiorescu - Petre Stefanescu, Maramures - Borzesti, Traian
Demetrescu - Trotusului, zone unde s-a pastrat amplasamentul actual al trotuarului, langa
proprietati, acesta avand latimea de 1,50 m.

Pentru accesul calatorilor la statiile pentru transport persoane se vor amenaja treceri de
pietoni semnalizate inclusiv cu semnaliziri verticale. La trecerile pietonale bordura va fi
coborata la nivelul carosabilului pentru a crea facilitati persoanelor cu dizabilitati Trecerile de
pietoni vor fi amenajate cu rampe de acces pietonal intre trotuar si carosabil. Rampele de acces
pietonal vor fi dimensionate conform NP-051-2012 "Normativ privind adaptarea clidirilor Si
spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap”. Rampele de acces vor fi
realizate cu finisaj antiderapant. Pe rampa se vor prevedea marcaje cu suprafete de atentionare
tactilo-vizuale.

Structura rutiera pentru trotuare va fi:

~ 4 cm beton asfaltic BA16:;

— 10 cm min. C8/10 sau balast stabilizat:

— 10 cm balast.

Se vor amenaja toate accesele Ia proprietati, folosind aceeasi structurid ca si cea a
trotuarului.

Parcari .

Functie de pozitia de stationare a vehiculelor fata de axul caii rutiere de acces se cunosc
urmatoarele tipuri de parcaje:

— parcaje de scurta durat laterale (pentru stationari de maxim 4 ore);

— parcaje de lunga durata perpendiculare (pentru stationari de peste 4 ore).

Pe sectorul de drum analizat in prezenta documentatie au fost proiectate parcaje de lunga
durata (aferente unei stationari de peste 4 ore).

Parcajele de lunga durati se amenajeaza in afara partii carosabile, asigurandu-se acces
la principala rutéd de circulatie.

Parcajele de scurtd durata sunt amenajate prin extinderea pértii carosabile, cu o latime
variabila ce depinde de modul de dispunere a suprafetei de stationare efectiva a vehiculelor.

Pe Soseaua Baldovinesti au fost proiectate un numér de 21 locuri de parcare din care 3
locuri pentru persoane cu dizabiltiti in fata sediului RAR, un numar de 6 locuri de parcare din
care 1 loc pentru persoane cu dizabiltati langa statia de carburanti, respectiv un numér de 18
locuri de parcare din care 2 locuri pentru persoane cu dizabiltati vizavi de bucla de intoarcere, in
dreptul imobilului cu numarul 20.

in total pe intreg sectorul studiat s-au proiectat un numar de
perpendiculare aferente unei parcari de lunga durat.

Sistemul rutier care va fi folosit pentru realizarea parcéarilor es

— 20 cm BcR 4;

— 2 .cm nisip;

— 15 cm piatra spartd amestec optimal:

— 20 cm balast.
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a celor longitudinale, prin intermediul unor geigere amplasate |3 o distantd de 50 m Si ir
punctele de minim, acestea deversandu-se in reteaua de canalizare.
Devieri utilitati

= Bloc luminos;

— Caseta luminoass — harta trasee autobuze;
— Caseta luminoass — panou informatii:

— Bancide asteptare;

— Cosuri de gunoi metalice ncastrate.

auditive si mentale. in dreptul refugiilor bordura trotuarului va fi coboratd pentry g asigura
accesul persoanelor cu dizabilitati.
P [Lucraride ari3 |
In cadrul documentatiei s-a analizat din punct de vedere tehnic si economic varianta

recomandata in expertizj: Reparatia_pasajului existent cu pistrarea Suprastructurii sj

pastrarea stalpiilor de iluminat

Aceasta Presupune urmatoarele lucriri:
- Demontarea csii de tramvai pe pod, inclusiv firul de contact si suspensia;
- Desfacerea stratului rutier;

Este interzisa copierea, multiplicarea $i Tmprumutarea documentatie] f&r3 aprobarea scris3 a 5., BAICONS IMPEX SR.L Bucuresti 29



MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC SOSEAUA BALDOVINESTI EXEMPLAR NR.

- Demolarea betonului de protectie a hidroizolatiei pe toata lungimea podului;

- Desfacerea rosturilor si demontarea gurilor de scurgere;

- Indepartarea hidroizolatiei:

- Schimbarea aparatelor de reazem pe pile si culei;

- Repararea cu betoane speciale a suprafetelor de beton degradate ale suprastructurii si
infrastructurii conform cu normativul C149/87;

- Repararea suprafetelor din beton armat cu armatura corodatd sau fnlocuirea armaturii
unde aceasté operatie este necesars, Ia suprastructura si infrastructurs, conform cu normativul
C149/87;

- Executia unor gauri de 20mm la o distanta de circa 2,5m in fasiile cu goluri pentru a
drena eventualele infiltratii, fara a afecta armatura;

- Reparatii la sferturile de con si refacerea pereului pe sferturile de con;

- Reabilitarea betonului de pants pe pod;

- Refacerea gurilor de scurgere si a rosturilor; A Y

- Se verifica integritatea stalpilor de iluminat si a prinderilor: G o J

§ e RN
RN

-Se curatd suprafetele stalpilor de fluminat, a prinderil suse iap],_it':ﬁ.’;."pj@gg\tia
anticoroziva; AR SR A

- Refacerea umpluturii la capetele pasajului cu pamant armat;{ E e 08R91 1)

- Refacerea hidroizolatiei; \ e /

- Executia betonului de protectie a hidroizolatiei; S i s

W N LA B Y

- Refacerea trotuarelor, bordurilor, parapetului pietonal si a parap\\éii;il_;qi;'fcgii'rect,lqn’ 2
- Refacerea stratului rutier i a benzilor rutiere 1, 2, 3 si 4; Se vor prolectaicats-doua benzi
de circulatie pe sens ( prima banda de la trotuar destinat traficului auto si a doua dedicats numai
transportului in comun cu autobuze electrice). Banda dedicatd numai transportului in comun cu
autobuze electrice va fi marcats pe teren cu asfalt colorat (cardmiziu), diferit de carosabilul
obisnuit.

- Aplicarea unui strat de protectie pe toatd suprafata la vedere a structurii de rezistenta;

- Repararea scarilor de acces:

- Refacerea structurii rutiere pe rampele de acces pasaj

- Masuri de protectie a pilelor pasajului in zona caii ferate, conform fiselor UIC;

Lucrérile de reparatie se vor executa sub circulatie rutiera cu restrictie de vitez4. pe ambele

benzi.
IN CAZUL IN CARE LA EXECUTIE SE CONSTATA CA FASIILE CU GOLURI AU ZONE ASCUNSE CU

DEGRADARI MAI GRAVE DECAT CELE ENUMERATE MAI SUS, SE VA CONVOCA EXPERTUL PENTRU A
ADAPTA SOLUTIA LA NOUA SITUATIE.

Pe rampele de acces pe pasaj se va folosi aceeasi structur3 rutiers ca la drum.
situatiei actuale a rampelor de acces pe pasaj, s-a optat pentru realizarea u
acestora pentru a preveni tasarile. Se Propune realizarea unei ranforsarii pe o gj
spatele culeelor, astfel:

— Pe primii 5 m de la culee se va folosi urmétoarea stratificatie:
o Straturile de mixtura asfaltica:
o 25 cm dala din beton de ciment clasa C20/25;
o 30 cm balast stabilizat cu ciment sau lianti hidraulici.
— pe urmatorii 5 m se va folosi urmatoarea stratificatie:
o Straturile de mixtura asfaltica:
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o 25 cm piatra sparta stabilizata cu ciment sau lianti hidraulici;
o 30 cm balast stabilizat cu ciment sau lianti hidraulici.
— pe urmatorii 5 m se va folosi urmatoarea stratificatie:
o straturile de mixtura asfaltica;
25 cm piatra sparté stabilizata cu ciment sau lianti hidraulici;
30 cm balast amestec optimal;
geogrila cu rol de ranforsare;
geotextile cu rol de separatie.
Lucrarile de reparatie se vor executa cu inchiderea circulafiei r
supratraversarii cdii ferate in inchidere sau pauze de circulatie feroviargl;¥or fi eces
sectionare catenar& CF. Aceste lucrari se vor realiza de catre firme au %@t S& €
zona caii ferate. YAz \“",‘,_&
e NS,

| Me [ Mediu N

Modemnizarea transportului electric pe Soseaua Baldovinesti presupune si \
au un impact asupra mediului. Pe sectorul de strad3 ce face obiectul prezentei documentatii s-au
identificat un numar de 4 arbori propusi pentru defrisare, dar se va reface spatiul verde prin lucrari
care vor avea un impact pozitiv asupra mediului. Se va realiza un aliniament stradal alcatuit din
plantarea unui numér de 150 de arbori noi la o distantd de 0,5 m fatd de bordura. Acestia vor fi
plantati din 10 in 10 m pe zona trotuarului intr-o alveold care va avea dimensiunile conform
standardelor.

Se propun spre plantare arbori care au un coronament mai inalt astfel incat acestia sa nu
afecteze vizibilitatea conducétorilor de vehicule, dar in acelasi timp sa asigure o peisagistica
frumoasa sectorului de strada pe care sunt piantati,

Selectia speciilor de arbori si arbusti de catre solicitant va trebui s& ia in considerare
urmatoarele aspecte: conditile pedo-climatice ale zonei si gradul de adaptare a speciilor
propuse la aceste conditii, capacitatea specificd de retentie a CO2 in cazul speciilor propuse,
masurile necesare pentru asigurarea calitatii peisajului urban.

Astfel, pe langa functia principald de retentie a emisiilor de CO», acesti arbori si arbusti
plantati vor putea avea si functia de ameliorarea a calitafii peisajului urban, prin umbrirea
spatiilor publice, mai ales a celor destinate deplasarilor nemotorizate.

Se vor amenaja si spatiile verzi folosind gazon, se va amenaja un numar de aproximativ
13 500 m? de spatiu verde.

Protectia mediului

Pe perioada implementarii proiectului se vor avea in vedere masuri necesare pentru
protectia mediului, respectiv:

In perioada de execufie se va acorda o atentie deosebitdi momentului asternerii
imbracamintii bituminoase pe sistemul rutier, pentru a se evita scurgerea unor produse
petroliere in apele de suprafata.

Emisiile de poluanti atmosferici corespunzitoare activitdtilor aferente lucrarii sunt
intermitente. Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in
amplasamentul sistemelor rutiere sunt surse libere, diseminate pe suprafata pe care au loc
lucrarile, avand cu totul alte particularitdti decat sursele aferente unor activitati industriale sau

0 0O 0 O
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asemanatoare. Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalaii de captare-epurare-
evacuare in atmosfera a aerului impurificat si a gazelor reziduale.

Normele legale in vigoare nu prevad standarde la emisii pentru surse nedirijate si libere.
Referitor la sursele mobile se prevad norme la emisii pentru autovehicule rutiere si respectarea
acestora cade in sarcina proprietarilor autovehiculelor care vor fi implicate in traficul auto de lucru.

In perioada de executie vor apare surse semnificative de zgomot reprezentate de utilajele
fn functiune si de traficul auto de lucru. Se estimeaza ci nivelurile de zgomot pot atinge 70-90
dB(A). Tn localitate se estimeaza ca nivelurile echivalente de zgomot, pentru perioade de
referinta de 24 h, nu vor depasi 50 dB(A).

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfectd stare de functionare, avand
facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor si intretinerea
acumulatorilor auto se vor executa in ateliere specializate.

in perioada de exploatare se vor avea in vedere urmaitoarele masuri de protectia
mediului:Traficul rutier este singura surs3 de impurificare a atmosferei aferentd obiectivului
studiat. Poluantii emisi in atmosferd, caracteristici arderii interne a combustibililor fosili in
motoarele vehiculelor rutiere, sunt reprezentati de un complex de substane anorganice si
organice sub formé de gaze si de particule, continand: oxizi de azot (NO, NO2, N20), oxizi de
carbon (CO, CO2), oxizi de sulf, metan, mici cantitati de amoniac, compusi organici volatili non-
metanici (inclusiv hidrocarburi rezultate din evaporarea benzinei din carburatoare si rezervoare),
particule incarcate cu metale grele (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn).

Lucrarile de Tntretinere a tronsonului de sistem rutier presupun utilizarea unor categorii de
materiale care pot fi incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase. Aceste materiale
sunt;

— motorind — carburant utilizat de utilaje si in buna parte si de vehiculele de transport;

- benzing;
— lubrifianti (uleiuri, vaseline);
— lacuri si vopsele, diluanti — utilizate in cadrul lucrérilor de intretinere, protectie si

marcaje rutiere.
Pot apérea probleme in timpul manipularii si utilizarii acestor produse de catre unitatile
specializate in lucréri de intretinere si reparatii ale sistemelor rutiere. Personalul angajat al
acestor unitati trebuie sa respecte normele specifice de lucru pentru desfagurarea in conditii de
siguranta deplind a operatiilor respective. Recipientele folosite trebuie recuperate si valorificate
corespunzator.
Efectele schimbarilor climatice nu influenteaz transportul public de calatori.
Organizarea de santier aferentad acestei lucrari se va realiza in bucla g
tramvaiului existent de pe soseaua Baldovinesti. A

|Re | Reglementiri retele edilitare

| Re-AC | Ap&-Canal

recomandata in expertiza: Realizarea reabilitarii folosind metoda clasica -%88p
atat in cazul retelei de alimentare cu apé céat si in cazul retelei de canalizare.
Retea de alimentare cu apa
Conductele retelei de alimentare cu apa proiectate, se amplaseaza pe &
de circulatie, la cca. 1,0 m distant3 de bordura, in sapaturd deschisa, iar materi
sapatura va fi gestionat astfel incat sa nu impiedice circulatia rutiera si pietonala.
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Ea va fi pozatd la cote care s& asigure adancimea de inghet, deasupra generatoarei
superioare a conductei (min. 0,90 m).

Retelele de distributie de apa potabild se vor realiza din materiale performante, moderne,
fiabile: tuburi din polietilend de inaltd densitate (PEID) pentru apa potabild, cu robinete de
sectorizare din fonta ductild cu sertar cauciucat cu flanse si hidranti racordati la aceste retele.

Pe traseul refelei sunt previzute cdmine de vane, aerisire si golire acolo unde sunt
necesare.

Au fost prevazute cdmine de bransament, pentru a evita spargerea ulterioara a strazii
pentru racordarea consumatorilor.

Racordarea retelelor de alimentare cu apa proiectate la retelele existente se va realiza cu
asistenta tehnica a reprezentantului CUP Dunarea Briila.

Instalatii de stingerea incendiilor P _

Pentru asigurarea cantitdtilor de apsd necesarda combaterii inq\?ﬁdiilg;..‘sqg g
realizarea instalatiilor cu hidranti de incendiu exteriori (potrivit prevederilor Namatidulti
- 2005), adica reteaua de distributie a apei potabile va fi echipatéd ¢y higdranti 'eft(-;jri (i C
trebuie sa asigure conditiile de debit si presiune necesare stingerii incéhﬁii!df dupa gaz.

Retea de canalizare L o e a0 &/ 0

. . < w . N . <% r Ty

Reteaua de canalizare proiectatd se monteaza sub sistemul rutier, In a;gu[{,;_?‘gr%elsﬁqngfla

A

1:-'?-‘_‘—
Z ol ET\,\\
g

o O

\ TAS 6 fata

o adancime cuprinsa intre 0.90 + 5.00 m, cu respectarea distantelor impuse dg S

de retelele existente si de fundatiile cladirilor, iar materialul provenit din sap [a_vya- onat
astfel incat sa nu impiedice circulatia rutiers si pietonals. L
Vor fi folosite conducte de PVC cu diametre cuprinse intre 315+400 mm si canducte PEHD

pentru D>500 mm. Conform NP 133-2011, pentru retele in sistem unitar, diametrul minim
pentru conducte este 300 mm.

Substantele solide in apele reziduale produc o uzurad mai mica asupra condyctelor folosite
la reabilitarea refelei de canalizare si datorita peretelui interior neted, pierderea prin frecare este
mica, capacitatea de transport este mai mare si nu au loc depuneri pe peretele conductei.

Apele uzate menajere vor fi colectate prin intermediul bransamentelor si caminelor de
bransament.

La reteaua de canalizare, au fost previzute 3 statii de pompare din beton, complet
echipate, care vor avea 2 pompe, una activi si una de rezerva (P = 2.9 KW). Statiile de
pompare cuprind inclusiv alimentarea electrica.

Pe traseul conductei de colectare au fost previzute camine de vizitare (spalare) la distante de
max. 60 m, la schimbérile de directie, in punctele de descarcare in alte colectoare, la intersectii.

Reabilitarea retelei de canalizare in sistem unitar a tinut cont de:

— respectarea criteriillor de amplasament - pe orizontal si verticala;

— refacerea racordurilor de canalizare,iar unde este cazul, se realizeaza cimine de
racord;

— caminele de vizitare (CV), de racord (CR) existente, dar degradate, se reconditioneaza
/refac;

— gurile de scurgere - ce se realizeazd ca urmare a lucrarilor de drumuri se leaga la
reteaua de canalizare. Gurile de scurgere se recomandi a fi cu depozit si sifon, iar
gratarul de acces in sistem antivandalism.

Racordarea retelelor de canalizare proiectate la retelele de canalizare existente se va

realiza cu asistenta tehnica a reprezentantului CUP Dunérea Briila.

Dezafectarea conductelor

Pentru dezafectarea conductelor de canalizare si alimentare cu apa in proiect s-a prevazut
indepartarea acestora din amplasament.

Reacerea zonelor dupa indepartarea retelelor de apa si canalizare, se va face prin
realizarea unor umpluturi controlate folosind material local, care va fi compactat in straturi
sucesive de 20-30cm grosime dupa compactare.

Este interzisa copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei fir3 aprobarea scrisd a S.C. BAICONS IMPEX S.R.L. Bucuresti 33



MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC SOSEAUA BALDOVINESTI

EXEMPLAR NR.

Conductele existente de apa si canal se vor abandona numai in cazul in care acestea au
diametre <100 mm (acestea pot raméane pe locul actual, fara alte interventii);

Situatia privind dezafectarea retelei de apa si canalizare existenta, precum si a retelel de
apa si canalizare proiectata este prevazuta in tabelele de mai jos: : b4

TABEL CENTRALIZATOR NR. 1
CONDUCTE DEZAFECTATE OBIECT 1 - STRADA APOLO

% X CONDUCTA DE CANALI
" CONDUCTA DE APA EXISTENTA EXISTENTA .'
crt. Diametru ; Diametru
nominal (Dn) Material Lmgie nominal (Dn) | Material
(mm) (m) (mm)
1 600 PREMO 196 600 BETON
2 200 PREMO 281 500 BETON
3 100 OL 182 400 BETON
4 - - - 300-400 BETON
- camine alimentare cu apa: 2buc. — camine canalizare 1°
- bransamente 40buc. — racorduri 26 buc
- lungime bransamente = 332m
TABEL CENTRALIZATOR NR 2
CONDUCTE DEZAFECTATE OBIECT 2 - PASAJ APOLLO
X CONDUCTA DE CANALIZARE
CONDUCTA DE APA EXISTENTA EXISTENTA
Di " inal (D Lungime Diam'etr:J Lungime
iametru nominal (Dn) Material nomina Material
tmm) (m) o (m)
(mm)
600 PREMO 135 600 BETON 98
200 PREMO 50 300-400 | BETON 24

- camine alimentare cu apa: 1 buc.

- bransamente: 7 buc.

- lungime bransamente: 58m

TABEL CENTRALIZATOR NR 3
CONDUCTE DEZAFECTATE OBIECT 3 SOS. BALDOVINESTI

— camine canalizare 2 buc
— racorduri 7 buc

Kir: EXISTENTA

CONDUCTA DE APA

CONDUCTA DE CANALIZARE EXISTENTA

crt. . :
Diametru nominal

(mm)

(Dn) Material

Lungime

(m)

Diametru nominal

(Dn) (mm)

Material

Lungime

(m)
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1 150 OL 996 200 BETON 170
BETON
2 200 AZBO 17 1500/1000 OVOID 999
5 200 AZBO 996 600 BETON 13
4 - - - 250-200 BETO
- camine alimentare cu apa: 10 buc.
- bransamente: 61 buc.
- lungime bransamente: 378m
TABEL CENTRALIZATOR NR. 4
CONDUCTE PROIECTATE OBIECT 1
CONDUCTA DE APA CONDUCTA D&
Nr Lungime | Diametru :
‘|  Diametru nominal (Dn) (mr Material Nominal(Dn) | Material p
1 215 PEHD 280 600 PEHD | 600
600 PEHD 620 400 PVC |22
3 = - - 315 PVC |4
TABEL CENTRALIZATOR NR. 5
CONDUCTE PROIECTATE OBIECT 2
CONDUCTA DE APA CONDUCTA DE CANALIZARE
Lungime | Diametru Lungime
Nr.| Diametru nominal (Dn) (mm) | Material nominal(Dn) Material
1 215 PEHD 70 600 PEHD 115
2 600 PEHD 105 315 PEHD 735
3 1000 PEHD 150 - - -
4 630 PEHD 15 - - -
TABEL CENTRALIZATOR NR. 6
CONDUCTE PROIECTATE OBIECT 3
CONDUCTA DE APA CONDUCTA DE CANALIZARE
Nr. _ | Lungime D|amegu nan Material | Lungime
Diametru nominal (Dn) (mm) | Material n
(m) (mm) (m)
1 160 PEHD 1160 315 PVC 350
2 215 PEHD 1065 800 PEHD 2046
3 630 PEHD 35 1400 PEHD 30
4 110 PEHD 165 600 PEHD 15
5 - - - 500 PEHD 25
6 . s - 250 PVC 65
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Dt | Dotiri |
In cadrul acestei documentatii se va achizitiona:

- un numar de 6 autobuze electrice. Modernizérile vor avea ca scop reducerea emisiilor de
carbon si facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati in aceste mijloace de transport in
comun. Autobuzele vor fi dotate cu semnalizare vizuald si auditivd cu numarul traseului,
informatii despre orar si ruta si sd faciliteze accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati.
Capacitatea acestora va fi de aproximativ 24 locuri pe scaune + 2 strapontine +1 si in picioare
43 rezultand un total aproximativ de 69 locuri+1(locul soferului). Autobuzele achizitionate prin
acest proiect vor fi dotate cu incarcatoare pentru incércare lenta cat si pentru incarcare rapida,
instalatie de Aer Conditionat.

- Post de incarcare lenta 6 buciti, care se vor monta in locatia alesa de Beneficiar.

- Post de incéarcare rapida 1 buc, care se va monta pe traseul autouzelor electrice.

E TICKETING

VARIANTA 1
Varianta 1 cuprinde ansamblu cerintelor minimale, hardware si software, necesare pentru
realizarea Sistemului Informatic Integrat “e Ticketing” la S.C. BRAICAR S.A. Briila, un sistem
de taxare in transportul public pe baza de emitere de bilete de calatorie.
in cadrul acestei documentatii vor fi achizitionate un numar de 6 autobuze electrice.
Autobuzele electrice vor fi dotate doar cu cate dous validatoare pentru bilete de calatorie.
In statiile de autobuze vor fi instalate puncte de vanzare compatlblle cu valldatoaree
montate in autobuze. Vi \
Echipamente hardware
Se vor livra urmatoarele echipamente hardware:
 Validator bilete hirtie: 12 unitati
» Punct de vanzare bilete hartie - 8 unitati;
«  UPS minim 500 VA - 8 unitati
Componenta pentru punctele de vanzare
Prin intermediul componentei pentru pentru punctele de vanzare (chj g.furf) ale S . BRAICAR
S.A. Briila trebuie s fie puse la dispozitia eliberarea de bilete pe héftie termica-a _!f“
(nu este nevoie de consumabile, toner, etc.) pentru una sau doué calatorii. B
Acestea vor avea in componenta urmatoarele echipamente:
« PC conectat la reteaua Ethernet existentd a S.C. BRAICAR S.A. Briila
« Casa de marcat,
- Camera WEB.
VARIANTA 2
Varianta 2 cuprinde ansamblu cerinelor minimale, hardware si software, necesare pentru
realizarea Sistemului Informatic Integrat “e Ticketing” la S.C. BRAICAR S.A. Briila, un sistem
de taxare in transportul public dual pe baza de emitere de bilete de cilatorie si card
“contactless” (fara contact).
In cadrul acestei documentatii vor fi achizitionate un numar de 6 autobuze electrice.
Autobuzele electrice vor fi dotate cu:
- semnalizare vizuala si auditiva cu numarul traseului,
- céte doua validatoare duale — bilete si carduri de calatorie,
- computer de bord care va comunica cu validatoarele,
- sistem GPS,
- antena Wi-fi,
- sistem de supraveghere video de interior,
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- sisteme de informare calatori compuse din sistem audio si panouri de afisare de
interior si de exterior.

In statiile de autobuze vor fi instalate puncte de vanzare compatibile cu validatoarele
montate in autobuze.

Sistemul implementat va pune la dispozitia utilizatorilor conexiuni complete pentru fluxurile
uzuale de lucru, permitdnd urméatoarele:

» Managementul fluent al informatiei procesate;

«  Monitorizarea vanzarilor de bilete de calatorie si abonamente:

 Trasabilitatea completa a consumului de puncte si a utilizarii abonamentelor;

« Gestiunea in timp real a dictionarelor de date;

» Raportari complexe, atat pentru utilizatorii executive cat si pentru structurile de

management.

Aceasta faza de configurare are ca scop prevenirea si identificarea tentativelor de frauda,
precum si asigurarea unei monitorizéri consistente a activitatii zilnice si va avea ca rezultanta
directa urmatoarele functionalitati de raportare si agregare a datelor.

« Verificarea disponibilului de calatorii, prin intermediul cititoarelor ce vor fi instalate in

mijloacele de transport;

+ Posibilitatea vizualizarii activitatii controlorilor:

- Descarcarea, in timp real, pe serverul aplicatiei, a informatiilor colectate in autobuze pe

tot parcursul zilei;

» Agregarea si prelucrarea datelor descarcate, cu scopuri de monitorizare si raportare.

Sistemul trebuie sa fie modular si sa permita dezvoltarea in mai multe etape, atat din punct
de vedere functional cat si din punct de vedere cantitativ.

Avand in vedere ca un sistem de taxare implica utilizarea unui set extins de
echipamente, distribuite in vehicule, locatii comerciale, locatii de administrare-dezvoltare,
subsistemul de management al echipamentelor, va trebun sa urmareasca  starea tuturor
echipamentelor din sistem oferind informatii asupra vehiculului, locatiei-in care este mstai‘ g
starii de functionare. Se va stabili criteriul minim de functionare pentru fiecare echipa
parte, si se necesna un sistem de semnallzare optlca acustlca on Iine & neconf

Prin mplementarea acestei solutji se vor obtine, in mod masurabil," o serie: , Nyantaje'
semnificative, cum ar fi: 1

« Monitorizarea situatiei din teren;

» Urmarirea istoricului datelor vehiculate;

« Controlul complet asupra entitatilor din teren (cititoare de carduri);

« Rapoarte ad-hoc pentru trasabilitatea datelor urmarite;

« Controlul mai bun al costurilor;

» Imbunatatirea managementului prin informatii obiective si complete referitoare la toate

componentele sarcinii de transport;

« Fundamentarea mai precisa a zonelor de investitii;

+ Centralizarea datelor si prezentarea lor in formate larg folosite;

+ Agregarea predefinita a informatiilor, pentru prelucréri facile.

Obiectivul general al proiectului

Obiectivul general al documentatiei il reprezintd implementarea unei solutii informatice
integrate, care si sprume activitatea efectuatda de S.C. BRAICAR S.A. Bridila conform
prevederilor legale in vigoare. Acest obiectiv se va realiza prin punerea in functiune a unui
Sistem Informatic Integrat "eTicketing" care va fi folosit de personalul S.C. BRAICAR S.A. Briila
pentru desfagurarea activitatilor curente.

Obiectivele specifice ale proiectului

Obiectivele specifice ale proiectului sunt urméatoarele:

+ Implementarea infrastructurii hardware necesare sistemului.
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- Implementarea infrastructurii software necesare sistemului.
» Realizarea si operationalizarea unei aplicatii informatice integrate, moderne si
scalabile, bazaté pe tehnologii Web de ultim& generatie.
+ Documentarea functionalitatilor sistemului.
* Instruirea utilizatorilor sistemului pentru folosirea eficienta a acestuia.
Echipamente hardware
Se vor livra urmatoarele echipamente hardware:
« Validator: 12 unitati
« Computer de bord: 6unitati
* Modul de comunicatie GPS/GPRS : 6 unitati.
« Antena WiFi: 6 unitati.
= Access point antenad pentru comunicatie cu vehiculele: 1 unitate
» Punct de vanzare de tip Touch POS si display client - 8 unitati:
«  UPS minim 500 VA - 8 unitati
Validatoarele trebuie sa foloseasca functie duala atat pe hartie termica (bilet), cat si pe card
RFID, astfel incat sincronizarea datelor s se poati efectua Tn timp real (timp de transmitere a
datelor maxim 5 minute).
Componentele solutiei
Aceste componente vor realiza operatji specifice si vor conlucra pentru oferirea
functionalitatilor necesare sistemului ca intreg. Lista componentelor este urmétoarea:
« componenta pentru management
* componenta pentru punctele de vanzare
» componenta pentru comunicare
« componenta pentru mijloacele de transport in comun
+ componenta pentru panourile de informare
* componenta pentru automatul de vanzare si reincarnare a titlurilor de transport
Componenta pentru management
Prin intermediul acestei componente a solutiei, utilizatorii trebuie sa poat3 efectua
urmatoarele operatii:
* urmdrirea n timp real a vanzarilor de calatorii,
- rapoartarea statisticilor de vanzari pe fiecare punct de vanzare,
» raportarea consumurilor de calatorii. -
Centru controlori - o
Echipamentele din centru controlorilor, localizat la sediul central al S.C,BRAICAR S.A.
Braila, va include: -
+ Echipamente portabile de verificare a validarilor titlurilor de tra
* Un computer de tip PC sau Laptop
Fiecare dintre controlorii de trafic si membri ai brigézii de supra-control vor avea in dotare
cate un echipament portabil de verificare a validarilor titlurilor de transport. Echipamentul
portabil hand held (tinut in mana) de verificare a titlurilor de transport va fi compact si va afisa:
tipul titlurilor de calatorie disponibile pe card (abonament, bilet), detalii legate de validarea
titlurilor de calatorie: traseul, ora i numéarul de inmatriculare al masinii pe care s-a realizat
validarea. Pe langa acest rol, echipamentele portabile de control emit si amenzi si inregistreaza
indictorii de performanta pentru controlori.
Sistemul de operare este inclus, ruleaza aplicatii, browser web.
Componenta pentru punctele de vanzare
Prin intermediul componentei pentru pentru punctele de vanzare (chioscuri) ale S.C.
BRAICAR S.A. Bréila trebuie sa fie puse la dispozitia utilizatorilor functionalitatile urmétoare:
+ verificarea starii fiecarui card Tnregistrat in sistem
« emiterea si validarea card-urilor pentru célatori,
+ incarcarea si reincarcarea cardurilor de célatorie

L -
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° rapoarte ad-hoc pentru asigurarea suportului pentru cumpdritori (clienti)

> jurnalizarea automata in sistemul central a tuturor operatiilor efectuate la nivelul

chioscurilor

« actualizarea aplicatiei de la distanta

+ sistem local de back-up a tuturor operatiilor efectuate la nivelul chioscurilor

- eliberarea de bilete pe hartie termica pentru una sau doua calatorii

Componenta pentru comunicare

Vor exista interfete dedicate pentru comunicatie intre toate componentele aplicatiei.
Comunicarea intre toate componentele aplicatiei se va realiza in timp real.

Componenta pentru mijloacele de transport in comun

in scopul prevenirii si identificarii tentativelor de frauda, precum si pentru asigurarea unei
monitorizari consistente a activitatilor zilnice, sistemul va pune la dispozitia utilizatorilor cu rol
administrator urmatoarele functionalitati:

« verificarea in timp real a disponibilului de calatorii, prin intermediul cititoarelor ce vor fi

instalate in mijloacele de transport

- descdrcarea, in timp real, pe serverul aplicatiei, a informatiilor colectate pe parcursul

zilei de catre mijloacele de transport in comun.
- agregarea si prelucrarea datelor descarcate, cu scopuri de monitorizare si raportare.
Componenta pentru Automatul de vanzare si reincarcare a titlurilor de transport
Automatul de vanzare si reincarcare a titlurilor de transport are rolul de a emite bilete de
calatorie in stafiile de calatori si de reincarcare cu unitati de transport a cardurilor contactless
eliberate de autoritatea contractanta.

Biletele emise trebuie sa fie de dimensiuni stabilite de S.C. BRAICAR S.A. Briila, tiparirea
sa se faca pe hartie termica, imprimarea trebuie sa fie facuta fard consumabile.

Automatul trebuie sa fie conectat in permanenta cu dispeceratul prin aplicatia back-office,
s& comunice prin GPRS si sa-si faca actualizarea firmware de la distant3.

Modulele software ale solutiei

Modulele software ale solutiei solicitate, sunt urmétoarele:

« modul de administrare sistem

» modul de rapoartare si extragere date

+ modul de tip "Back-office”pentru consultarea si agregarea datelor

+ portal public pentru cetateni

* Interfete programatice (transparente pentru utilizatori):

- interfata de comunicare cu modulul de tip "Back-office,, o interfata de comunicare cu
componenta de portal public o interfata sincrona de comunicare cu echipamentele djn
chiogcuri interfata sincrond de comunicare cu echipamentele de informare (panousi

- interfata sincron@ de comunicare cu Automatul de vanzare si reincarcare
de transport ek

- interfata sincrond de comunicare cu echipamentele din autobuze.

prezentul caiet de sarcini. ¢
Caracteristicile minime ale echipamentelor sunt descrise in sectiunile ufmatoare.

Echipamentele de la bordul autobuzelor
Echipamentele de la bordul autobuzelor vor include:
- validator / validatoare
« computer de bord
« modul de comunicatii GPS/GPRS
» antena Wi-Fi
Validator bilete si abonamente
Caracteristicile tehnice minimale ale validatorului sunt urméatoarele:
- validatorele vor acepta bilete de hartie (termica), bilete de tip portofel electronic (RFID).
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« validarea cardurilor se face fara contact.

« pe autobuze vor fi montate 2 validatoare

« sistemul de operare: Windows sau similar

Functionalitate
 validatoarele permit transmiterea informatiei de validare cétre unitatea de control
+ interactiunea dintre validator si unitatea de control se realizeaza printr-o comunicatie
Ethernet/RS485 (prin cablu UTP)
» validarea calatoriei prin intermediul cardurilor contactless se realizeaza la toate
validatoarele instalate Tn vehicule. Operatia de validare se va efectua prin apropierea
cardului de locul special marcat pe validator
Validatoarele montate pe vehicule vor trebui sa valideze bilete de hértie pentru o singura
calatorie, prin validare termica, dar si bilete contactless pentru calatorii multiple
nominative/abonamente sau nenominative (portofel electronic).
Computer de bord

Computerul de bord are rolul de comanda si management al validatoarele. Acesta este
responsabil cu managementul sistemului de validare, prin comenzile directe pe care le are
asupra acestora. Computerul de bord colecteaza informatii referitoare la activitatea
validatoarelor, activitati precum validare sau invalidare, card expirat, etc., face analiza acestor
date, le proceseaza si le stocheaza in memoria interna. Ulterior computerul de bord permite
transmisia acestor date catre serverul central al aplicatiei "e-Ticketing”. Transferul de date dintre
computerul de bord si serverul centrai se va face prin intermediul unitatii de comunicatie de tip
GPS/GPRS din traseu sau de tip WI-FI cand autobuzele se afla la sediul central.

Functionalitate:

« computerul de bord este responsabil cu controlul validatoarelor si colectarea
inregistrarilor efectuate de acestea.

. computerul de bord va permite o comunicatie bidirectional cu validatoarele.

- comunicarea cu validatorul se face pe Ethernet (prin cablu UTP), actualizeaza
informatiile cu privire la validari, carduri validate, bilete validate

« computerul de bord va permite conectarea cu sistemul de sonorizare ai autpb
pentru furnizarea de informatii acustice pentru calatori (statla urmatoare, etc)’

Modul de comunicatie

Pentru transmisia datelor centralizate de la validator catre serverul centrai, g6te necesara
stabilirea unui canal de comunicatie cu acesta. In acest sens, este necesdr un modul de
comunicatie. ) A ‘

Modulul de comunicati se va interfata cu computerul de bord” printr-e- comunicatie

bidirectionald. De asemenea, prin intermediul modulului de comunigatie,: *serverul centrai va
interoga computerul de bord §| va colecta informatiile referitoare la trahzactiile mreglstrate

Caracteristicile tehnice minime sunt:

+  Comunicatie wirless: 802.1 Ib/g

« Comunicatie GPRS: EDGE/3G

Functionalitate:

« Dispozitivul este folosit in transmisia datelor culese de la validator/computer de bord,
cu ajutorul modulului de stocare, catre server prin comunicatie GPS/GPRS de la
distanta si wi-fi cand autobuzele se afla la sediul central.

Carduri folosite pentru bilete si abonamente

Sistemul “eTicketing” va functiona utilizand carduri de bilete si abonamente cu urmatoarele

caracteristici tehnice minime:

+ ISO/IEC 7810 (formatul cardului)

» 1S09798-2 (securitatea in transmiterea datelor)

« |SO/IEC 14443 tip A (carduri de tip contact-less si Ultralight)

Beneficiile principale ale sistemului:
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. - Aparatele de vanzare automata sunt disponibile 24/7 si permit vanzarea folosind mai
multe metode de plata,

. - Costurile beneficiarului sunt reduse prin scaderea numarului de angajati si a costurilor de
operarare,

° - Plata electronica reduce riscul de aparitie a erorilor umane si creste timpul necesar une /
tranzactii,

. - Posibilitatea comunicarii in mai multe limbi, /

. - Reducerea riscului de congestie si asteptare reprezinta un beneficiu referitor la
imbunatatirea serviciilor pentru utilizatori -

Componentele sistemului sunt urmatoarele: W Ny
. Aparat de vanzare, eliberare si reincarcare: Aparat care permite e iférea titlurilor de
calatorie atat pe format electronic cat si de hartie, permitand plata cu bancriotelmonede.
Validator dual: Echipament care realizeaza operatia de validare pentru un titlu de calatorie
(atat pe format electronic cat si de hartie) si care permite consultarea cardului electronic

. Computer de bord: Echipament care permite soferului sa vizualizeze informatii despre
echipamentele instalate in autovehicul si sa controleze starea acestora. De asemnea constituie
un punct de colectare a evenimentelor cu rol de centralizare a acestora in sistemul central.

. Switch comunicatii si tablou electric: Echipamente de infrastructura necesare pentru
comunicatia subsistemelor alfate in autovehicul.

Terminal de control: Terminal care permite verificarea corectitudinii validarii titlurilor de
calatorie la validatoarele duale din mijloacele de transport.

. Locatie de eliberare carduri: Componenta destinata comercializarii titlurilor de calatorie
si care urmareste fluxul comercial atat pentru cartelele contactless cat si pentru biletele de

hartie clasice.

SEPARATOARE DE BANDA DEDICATA TRANSPORTULUI CU AUTOBUZUL ELECTRIC

Banda dedicatd numai transportului in comun cu autobuze electrice va fi marcaté pe teren cu
asfalt colorat (caramiziu), diferit de carosabilul obisnuit si va fi delimitata fizic de cealalta bandé prin
sisteme de separare fizica (din cauciuc, separatori deformabili din plastic etc.). Separatorii
deformabili din plastic asigura o vizibilitate mai buna decét in cazul parapetilor din beton, sunt mult
mai siguri in caz de accident deoarece se deformeaza si revin imediat la loc. Permit accesul
masiniilor de interventie sa treaca peste ele si au durata mare de viata.

l.2 Descrierea lucrarilor de modernizare efectuate in spatiile reabilitate

Lucréarile de amenajare — modernizare se vor realiza pe amplasamentul existent aflat pe
domeniul public.

Pe perioada de executie a lucrdrilor de modernizare, temporar se pot ocupa spatii din
circulatia generald adiacenta traseului, pentru stationarea utilajelor ce lucreaza efectiv (macara,
excavator, autocamioane, etc.) sau pentru materialele ce urmeaza sa fie puse in lucrare imediat.

Eventualele spatii de depozitare temporara a materialelor (pentru cca. 1+3 zile), pot fi aprobate
de autoritatile locale, la execufie, odatd cu obtinerea autorizatiei de constrwre si organizarea
santierului.

Toate materialele rezultate din demontarea liniei actuale, vor fi sortate si depozitate in mod
corespunzator in vederea revalorificarii lor sau vor fi transportate la gropile de gunoi ale Briilei.

Activitatea in cadrul santierului de executie a lucrarilor se va desfasura astfel incat sa se
mentina circulatia rutiera generala pe ambele sensuri.
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Depozitarea materialelor si utilajelor va avea in vedere posibilitatea acceselor la strazile
laterale si pe cét posibil, sa fie grupate.

Trotuarele se vor mentine libere. Materialele se vor depozita in afara zonei fard a se
obstructiona circulatia generala auto. Depozitarea lor in stivd se va face cu grija iar manipularea
se face cu respectarea conditiilor impuse de fiecare material in parte si a Normelor de Tehnica
Securitatii Muncii.

La terminarea zilei de lucru, utilajele vor fi parcate grupat si aliniate pe cat posibil in
ampriza lucrarilor sau in afara acestora, fara a stanjeni circulatia generala.

Amenajarea tramei stradale pe sectorul studiat consta in:

- demontarea liniilor de tramvai si a liniei de contact;

— desfacerea partii carosabile, inclusiv a bordurilor;

— montarea bordurilor;

— realizarea pértii carosabile;

— desfacerea trotuarelor

— amenajarea de trotuare pentru pietoni;

— amenajarea de accese la proprietati;

— amenajarea de parcari (45 locuri in total);

— amenajarea de spatii verzi;

- amenajarea de statii pentru autobuze;

— amenajarea de platforme la trecerile de pietoni;

Tehnologia de executie a reparatiilor la pasajul APOLLO pentru Varianta | (varianta
recomandata):
Pentru executia lucrarilor in conditii de siguranta in trafic si a unor lucrari de calitate se va

respecta urmatorul proces tehnologiC'

,.Uz"‘

P l- Ij" i/

Baldovinesti Bucuresti
PARTEA STANGA PARTEA DREAPTA

(TROTUAR+BANDA 141 linie de tramvoi) (TROTUAR+BANDA 2 +1 linie de tromvoi) 4
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) 4 /
\ A
o

- Se inchide circulatia pe partea dreaptd (p&nd n axul podului) si se decapeazd zona
rosturilor de dilatatie;
- Se asigura provizoriu continuitatea intre deschideri in zona rosturilor pe banda 2;

FAZA 2. inchidere de circulatie pe partea stingi (conform schitei) si circulatie cu
restrictie de viteza de V= 30 km/h pe partea dreapta(60 zile) :

20.50

Baldovinesti Bucuresli
3.75 3.75

R

PARTEA DREAPTA
(TROTUAR+BANDA 2 +1 linie de tramvai) i

PARTEA STANGA
(TROTUAR+BANDA 1+1 linle de tramvai)

Se deschide circulatia pe partea dreaptd, circulandu-se ¢
circulatiei fiind asigurata cu semnalizare rutiera sau agenti de clrculatiq ia capetele p jul
- Se desfac straturile de pe trotuarul, partea carosabila si calea™ de ‘tramva .pe"”
stanga a pasajului; e
- Se demonteaza linile de contact de la tramvai;
- Se decupeaza rosturile de dilatatie pe partea stanga a podului;
- Se demonteaza gurile de scurgere;
- Se monteaza schelele pentru ridicarea tablierului din deschiderea 1, inclusiv dispozitivele
de ridicare;
FAZA 3. In inchidere sau pauze de circulatie pe pasaj (o zi pentru fiecare
deschidere-12 znle).
- Se ridica tablierul din deschiderea 1 (18 grinzi);
- Se scot aparatele de reazem;
- Se curata bancheta cuzinetilor la ambele reazeme;
- Se monteaza aparatele de reazem noi;
- Se lasa tablierul pe noile reazeme;

Se procedeaza identic pentru fiecare deschidere, cu pregatirea in prealabil
operatiilor mai sus mentionate, inclusiv la deschiderile 6 si 7, care supratraverseaza liniile
cf, unde se vor avea in vedere si obstructile cauzate de traficul feroviar, conform
completarilor de mai jos de la finalul prezentului proces tehnologic.
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20.50

| L 3.75 ’i’ 3.75 i ! ;
il P Bucuresti !
i Baldovinesti @ ’ i
PARTEA DREAPTA |
PARTEA STANGA (TROTUAR+BANDA 2 +1 linie de trc:mv:mJ iy
(TROTUAR+BANDA 1+2 PROIECTATA) EXISTENTE) S|

R o

FAZA 4. inchidere de circulatie pe partea stingi (conform schitei) si circulatie cu
restrictie de viteza de V= 30 km/h pe partea dreapta (60 zile):

- Se refac rosturile de dilatatie, gurile de scurgere si se monteaza conductele de

T

evacuare a apelor; T f?‘“i\\\
- Se curata suprafata stalpilor de iluminat si a prinderilor pana la Iuc.(u metalllc f" ' \\
- Se verifica integritatea si se aplica protectia anticoroziva /-_ W LN
- Se repara betonul de panta si hidroizolatia; I A
- Se reface stratul rutier, trotuarul pe partea inchisa (stanga i 56 ‘realizeaz
rutiere; "

FAZA 5. inchidere de circulatie pe partea dreapts (conform \Schltel)
restrictie de viteza de V= 30 km/h pe partea stanga(45 zile); @

- Se refac rosturile de dilatatie, gurile de scurgere si se monteaza conductele de

evacuare a apelor pe partea dreapts;

Se curata suprafata stalpilor de iluminat si a prinderilor pana la luciu metallic;

Se verifica integritatea si se aplica protectia anticoroziva

Se repara betonul de panta si hidroizolatia;

Se reface stratul rutier, trotuarul pe partea inchisa (dreapta) si se realizeazd 2 benzi
rutiere

Banda 2 si banda 3 sunt benzi destinate transportului public local;

FAZA 6. Circulatie cu viteza normala pe pasaj (60 zile) ;

Se executa reparatile la partea inferioara a suprastructurii, precum si reparatiile si
consolidarile la pile si culei;

Se repara sferturile de con;

Observatie;
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La deschiderea 6 si 7, care supratraverseaza liniile cf se va tine seama si de obstructia
cauzata de traficul feroviar si de faptul ca linia de contact este sub tensiune.

-la montarea schelelor pentru schimbarea apartelor de reazem in deschiderile 6 si 7 se va
Tnchide traficul feroviar pe linia cf adiacentd reazemului la care se lucreazi si se va scoate
tensiunea din linia de contact.

-la curatarea si reparatia partii inferioare a fasiilor cu goluri la deschiderea 6 se va scoate
tensiunea din linia de contact a caii ferate.

ll.3. Consumuri de utilitati
ll.3.1. Necesarul de utilitati dupa executarea lucrarilor de modernizare
Nu este cazul.

l.3.2. Estimari privind depasirea consumurilor initiale de utilitati
Nu este cazul.
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v
s
i
Ny, >

Capitolul V — COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

\, ol

V.1. Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general
Devizul general este anexat prezentului memoriu tehnic.

V.2. Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei
Durata de executie a lucrariilor este de 18 luni.

Anul | 60%

Anul 11 40%

Esalonarile costurilor pe luni coroborate cu graficele de realizare a investitiei este
urmatoarea:
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MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC SOSEAUA BALDOVINESTI EXEMPLAR NR.

Capitolul VI — INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENTEI ECONOMICE

Valoarea de inventar a obiectivului de investiti este de 31.620.176,72 lei, conform
tabelului prezentat la Capitolul 11.1.2.

Capitolul VIi - SURSELE DE FINANTARE ALE INVESTITIEI

Pentru axa prioritard 4, prioritatea de investiti 4.1, Ghidul solicitantului — Conditii
specifice de accesare a fondurilor, in ceea ce priveste finantarea acestui proiect este:
contributia din FEDR - 85% din valoarea eligibila, contributia din bugetul de stat — 13% din
valoarea eligibila si contributia din bugetul local — 2% din valoarea eligibila.

Capitolul VIl - ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN

REALIZAREA INVESTITIEI

VIII.1. Numar de locuri de munca create in faza de executie

Durata de executie a lucrarilor de reabilitare a partii carosabile trebuie s3 fie cat mai
micd, pentru ca si perioada de disconfort creata calatorilor, conducétorilor auto si in general
locuitorilor orasului s& fie cat mai redusd. O duratd de executie micd va fnsemna si o
concentrare mai mare de utilaje si fortd de munca. Se estimeaza ca forta de munca se va
mentine cea existenta.

Numarul real de locuri de muncé create in aceasta fazé va fi in functie de tehnologia
folosité de contractor si de dotarea acestuia cu utilaje.

VIil.2. Numar de locuri de munca create in faza de operare

In faza de operare se vor mentine locurile actuale si SC Braicar SA Bréila va recalifica 7
angaijati, ca soferi pentru cele 6 autobuze elctrice.

Prin realizarea unei benzi destinate numai transportului public de calatori va creste in
mod evident atractivitatea transportului public de calatori. O crestere a traficului va impune si
sporirea numaérului de autobuze operabile. Se recomanda insa ca marirea parcului de autobuze
sa se facd numai cu autobuze electrice noi.

Capitolul IX — PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI

IX.1. Valoarea totala (INV), inclusiv TVA (mii lei), 1 euro =4,5744 lei
Varianta I: 58 729.28831

Din care constructii montaj (C+M):

Varianta |: 34 863.70433

IX.2. Esalonarea investitiei (INV / C+M)
Varianta I:
Anul I: 35 237.57298/ 20 918.22259
Anul Il: 23 491.71532/ 13 945.48173

IX.3. Durata de realizare (luni)

Varianta I: 18 luni (efective);

IX.4. Capacitati (in unitati fizice si valorice)

Nu este cazul.

IX.5. Alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata
investitia.
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Suprafata totald ocupatéa de proiect 45 885 mp (fara pasaj).
Strada Apollo

Trotuar 1135 mp

Spatiu verde 130 mp

Parte carosabila 4100 mp

Soseaua Baldovinesti

Trotuar 6500 mp

Spatiu verde 13720 mp
Parte carosabila 19000mp

Parcari 1300 mp

Pasaj 4728 ( 1128 mp trotuar si 3600 mp parte carosabila)
Rampe acces Pasaj 7750mp (5500 mp parte carosabild, 1600 mp trotuar si 650 mp
spatiu verde)
Tabel centralizator pentru numere cadastrale si obiective de investitie

Nr. Nr. carte Numar cadastral, Suprafata Obiectiv de Istoric
crt. funciara/Nr. elemente de (mp) investitie
document de identificare a aferent
proprietate/ | imobilului/mijlocul proiectului
administrare/ ui de
superficie/ | transport/bunurilo
folosinta r
Tronson loc.
Braila, Str.
Apoilo, jud.
Braila, tronson
1 90653 90653 5519 cuprins intre B-
dul Dorobantilor
si Pasajul
Superior Apollo
-Teren
neimprejmuit
5824
-C1-4915
S construita g
la sol, si S Numar
90661 construita cadastral
teren neimprejmuit | desfasuratd | Tronson loc. provizonu
9425 Braila, Sos. pana la
90661-C1 Loc. -Pasaj Baldovinesti, promovarea
2 90661 Braila, Sos. Superior Pasajul unei hotarari
Baldovinesti, Jud. | Apollo C1 si Superior de guvern
Braila,Pasaj Pasaj Apolio - pentru un
Superior Apollo - suspendat Culeea 1 numar
Culeea 1 9435 N cadastral
S construita definitiv
desfasurata '
(din care
4520mp
pasaj
suspendat)
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-Teren
neimprejmuit
90659 ~4?3%%28 Numar
teren neimprejmuit : cadastral
90659-C1 Loc, | COnetruitala provizoriu
Braila, Sos. ] 4236 5 pana la
3 90659 Baldovinesti, Jud. coPstruis Troisor lai promovarea
SE;Z':%?:;@‘”O desfsuraté | Bréila, Sos. | U h°$"\",§rr1'
(Culeea 2) culeea 2 Baldovinesti, 9
Pasaj Pasajul pentru un
Superior Superior numar
Apollo Apolio - cadastral
Culeea 2 definitiv.
Tronson loc.
Braila, Sos.
40685 mp Baldovinesti,
Masurata Pasajul
. 90680 080 40579 mp | Superior Apollo
din acte — Bucla de
Intoarcere
Tramvai
Trotuar si
spatiul verde
partea stanga
5 74782 74782 923 intre strada
Doinei si strada
Baladei - la
blocurile ANL
Tro:(uar partea 74781s-3
6 90864 90864 524 s strada urméatoarele
Comuna din imobile 90864 si
Paris 90865
Parte
carosabild
7 74780 74780 5178 strada Doinei si
strada Baladei
Trotuar limita
8 74783 74783 3325 pod si strada
Doinei

Capitolul X — AVIZE S| ACORDURI DE PRINCIPIU

Documentatile necesare obtinerii avizelor de principiu privind asmurarea utilitatilor,
acordulw de medlu si altor avize si acorduru de prInCIpIU specifice tipuluj

ACTUALIZAT - Mal 2018
REVIZUIT - Iume 2018




DEVIZ GENERAL

Privind cheltuielile necesare realizarii obiectivulul
MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC SOSEAUA BALDOVINESTI

VARIANTA 1

in mii lei/mii euro

1 Euro =

4.5744

ard I lusi
Nr. ert. Denumirea capitolelor i subcapitolelor de cheltuieli Yaloarerlraraivay TVA Valoare (inclusiv TVA)
Mil LEN MIl EURO it LEI WMIILEI Mil EURO
1 2 3 4 5 6 7
PARTEA |
CAPITOLUL 1
CHELTUIEL! PENTRU OBTINEREA §1 AMENAJAREA TERENULUI
1.1 |Qbtinerea terenului
111 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Total 1.1 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
1.2 [Amenajarea {erenului
1.2.1 |Curétarea terenului strada Apollo 0.30401 0.06646 0.05776 036177 0.07909
1.2.2 |Curétarea terenuluiSoseaua Baldovinest| 15.43868 3.37502 2.93335 18.37203 4.01627
1.2.3 |Curélarea terenului Pasaj si rampe 10.36588 2.26606 1.96952 1233540 2.69662
1.2.4 |Desfiintare linie de tramvai strada Apollo 34.10569 7.45577 6.48008 4058577 8.87237
1.2.5 |Desfiintare linie de tramval_Soseaua Baldovinesli 135.55564 20,63353 25.75557 16131121 356.26391
1.26 |Desflintare linie de tramval Pasaj si rampe 95,23237 20.81855 18.09415 11332652 24.77407
1.2.7 |Desfiintare refea de contact strada Apollo 15.19509 3.32177 2.88707 1808216 3.95290
1.2.8 |Desfiintare refea de contact Soseaua Baldovinesti 57.51656 12.57357 10.92815 68.44471 14.96255
1.2.9 |Desfiiniare relea de contact Pasaj si rampe 20.84589 4.55708 3.96072 2480661 5.42202
1.2.10 |Devieri retele de uiilitati din amplasament strada Apollo 50.00000 10.93040 9.50000 59.50000 13.00717
1.2.11_|Devieri retele de utilitati din amplasament Soseaua Baldovinesti 150.00000 32.79119 28.50000 17850000 39.02151
Total 1.2 584.55981 127.78940 111.06636 69562617 152,06938
1.3 |Amena]ari pentru proteciia mediului
131 :rpnggijgrea pentru protectia mediului si aducerea la starea Inifial&d STR 0.88193 0.19280 016757 104950 0.22043
1.3.2 2;1::?3]&&3 pentru protectia mediului si aducerea Ia starea Initiala rampe 111557 0.24387 0.21196 132753 0.29021
Amenalarea pentru protectia mediului sl aducerea Ia starea Inifiala SOS
1.33 BALDOVINEST 23.58333 5.15550 4.48083 2806416 6.13505
Total 1.3 25.58083 5.59217 4.86036 3044119 6.65468
TOTAL CAPITOL 1 610,14064 133.38157 115,92672 72606736 158,72406
~ CAPITOLUL 2 o .
CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTIVULUI
2.1 }Asigurarea ulllitailor necesare oblectivului
2.1.1 |Bransamente electrice Apollo 7.40442 1.61866 1.40684 881126 1.92621
2,1.2 |Bransamente electrice Baldovinesti 65.83378 14.39178 12.50842 78.34220 17.12622
TOTAL CAPITOL 2 73.23820 16.01045 13,91526 87.15346 19.05243

=N

BEX

Studil leren:

3.1.1 |Studil topografice 2.00000| 0.43722 0.38000 238000 0.52029
3.1.2 |Studil geotehnice 1.69000 0.36945 0.32110 201110 0.439684
Total 3.1 3.69000 0.80666 0.70110 439110 0.95993
3.2
321 ;I":a:; g;ntru obfinerea de avize, acorduri gi autorizatii - 0.1% din investifia 41.77819 9.13304 7.93786 4971604 10.86832
3.2.2 |Documentalie cadastralé 22.00000 4.80937 4.18000 26.18000 5.72315
Total 3.2 63.77819 13.94242 12.11786 75.89604 16.59148
3.3 |Proiectare §i inginerie
3.3.1 |Proiectare faza DALI 114.31000 24.98907 21.71890 13602890 20.73699
3.3.2 |Prolectare faza PT+DE-2% din cap. 4 835.56377 182.66084 158.75712 99432088 217.36640
3.3.3 |Verificare Proiect faza PT+DE 25,00000 5.46520 4,75000 29.75000 6.50359
3.3.3 |Audit sigurantd drum 54.00000 11.80483 10.26000 6426000 14.04774
3.3.4 |[Cheltuieli pentru lucrdri de exploatare CF (documentatie 1ehnica) 15.00000 3.27912 2.85000 17.85000 3.90215
Total 3.3 1043.87377 228.19906 198.33602] 124220978 271.55688
3.4 |Organizarea procedurilor de achizifie publica
3.4.1 |Organizarea si derularea procedurilor de achizitie publicd 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Total 3.4 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
3.5 |Consultanid
3.5.1 |Consultanta pentru executie - 1% din cap. 4 417.78188 91.33042 79.37856 497.16044 108.68320
Total 3.5 417.78188 91.33042 79.37856 497.16044 108.68320
3.6 _|Asistenta tehnica
3.6.1 |Asistenta tehnica din partea prolectantului - 1% din investilia de baza 417.78188 91.33042 79.37856 497.16044 108.68320
3.6.2 |Supraveghere prin inspectori de santier (diriginti) 0.5% din cap. 4 208.85094 45.66521 39.68928 24858022 54.34160
Total 3.6 626.67282 136.99563 119.06784 745.74066 163.02480
TOTAL CAPITOL 3 2155.79666 471.27419 409.60137| 2565.39803 560.81629
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DEVIZ GENERAL

Privind cheltuielile necesare realizirii obiectivului
MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC SOSEAUA BALDOVINESTI

VARIANTA 1
in mii lei/mii euro 1Euro = 4.5744
= BT CAPITOLULE — 5 : R e e
CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1 [Constructil-instalafii
4.1.1 |Drumuri Apallo 1363.09447 297.98323 258.98795| 162208242 354.60004
4.1.2 |Drumuri Baldovinesti 6574.01380 1437.13138| 1249.06262] 782307642 1710.18635
4.1.3_|Lucrari de arl& - Pasaj 5768.18445 1260.97072| 1095.95505]  6B64.13950 1500.55515
4.1.4 |Reglementarl retele Apollo 2690.78926 588.22780|  511.24996( 320203922 699.99109
4.1.5 |Reglementari retele Pasaj 2677.00206 585.21381 508.63039| 318563245 696.40444
4.1.6_|Reglementari retele Baldovinesti 8610.87941 1882.40631| 1636.06709] 1024684650 2240.06351
4.1.7 _|Constructil civile Apollo 105.83787 23.13700 20.10920 12594707 27.53302
4.1.8 |Constructii civile Baldovinesti 750.03639 163.96388 142.50691 89254330 195.11702
Total 4.1 28539.83771 6239.03413| 5422.56916| 3396240687 7424.45061
4.2 [Montaj utilaje tehnologice
4.2.1 |Echipamente canallzare 2.66090 0.58169 0.50557 316647 0.69222
Total 4.2 2.66090 0.58169 0.50557 116647 0.69222
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice i functionale cu montaj
4.3.1. |Pompe canalizare 665.85000 145.56007 126.51150 79236150 173.21649
Total 4.3 665.85000 145.56007 126.51150 70236150 173.21649
4.4 |Uilaje f&ra montaj 3l echipamente de transport
44.1 0.00000 0.00000 000000 0.00000
Total 4.4 0.00000 0.00000 0.00000 100000 0.00000
4.5, |Dotéri
4.5.1 |Achizitie autobuze electrice 11264.00256 2462,40000) 2140.16049| 1340416305 2930.26600
4.5.2 |Separatoere banda dedicald transportulul in comun Apollo 8900000 21.684218 18.81000 11781000 25.75420
4.5.3 |Separatoare bandj dedicata transportului in cornun Baldovinesti 270.00000 59.02413 51.30000 32130000 70.23872
4.5.4_|Sistem E-ticketing Apollo ) 36.59520 8.00000 6.95309 4354829 9.52000
455 |Sistem E-licketing Baldovinesti 305.56992 66.80000 58.05028 36362820 79.49200
4.5.6 |Post de incércare rapida autobuze 1 buc 45.74400 10.00000 860136 5443536 11.80000
4.5.7_|Post de Incércare lenta aulobuze 6 buc 548.92800 120.00000 104.20632 65322432 142.80000
Total 4.5 12569.83968 2747.86632| 2388.26954| 1495810922 3269.96002
4.6. _[Active necorporale
4.6.1 0.00000 0.00000 0.00000 000000 0.00000
Total 4.6 0.00000 0.00000 0.00000 000000 0.00000
TOTAL CAPITOL 4 41778.,18829 9133.04221| 7937.85578| 4971604407 10868.32023
CAPITOLUL § ;
ALTE CHELTUIEL(
5.1 |Organizarea de santier
5.1.1_|Lucrari de constructil 71.35308 15.69835 13.55709 84591017 18.56203
5.1.2_|Chelluieli conexe ale OS 95,20000 20.81147 18.08800 11328800 24.76565
Total 5.1 166.55308 36.40982 31.64509 198.19817 43.32769‘
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului
5.21 |Comisioane, taxe §i cote legale 0.5%"(1.2+1 3+2+4,1+4.245.1.1) 146.48615 32.02303 27.83237 17431852 38.10741
5.2.2 |Taxe inspecfie, control, calitate 0.6%"(1.24+1.3+2+4.1+4.2+5.1.1) 175.78338 38.42764 33.39884 209.18222 45.72889
Total 5.2 322.26953 70.45067 61.23121 38350074 83.83629
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 10%*(1.2+1.3+2+4) 4246.15671 928.24342 B806.76977| 5,05292648 1,104.609867
TOTAL CAPITOL 5§ 473497932 899.64607| 5,63462539 1
i T - i .
_ CHELTUIEL| {08 TEHNOLOGIGE §1 TE: :
ploatare 0.00000 0.00000 0.00000 000000
0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
TOTAL CAPITOL 6 0.00000 0.00000 0.00000 000000 0.00000
: sto] 5072020830 12,838.58667
30| 3486370433] 76214813

Proiectan
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Proce Cheltuieli Subcat Referintd
< Cheltuieli Total Contributie
Cantit | Pretunitar |Valoare totald| nt » neeligibil VA Nerambursab egorie Cofinan |document
u.m. Valoare TVA| eligib i
Comp ate |(FraTva)[Len| fraTVvA  [valoar ellgiblle fArA " pury | TVASUIBN | ooy | CHOMulsli | Public LEY] | - propre i ajutor tare YEI | justificati
Nr.crt [onent Tip Achizi eTVA VA VA eligibile eligibild Ajutor |de v
a Companie Activitate Subactivitate Categorie Cheltuiald cheltuizld |tia  |Produs/Serviciu de stat |stat  |Furnizat Justificare
IL 1Activi ot wrie
UNITATEA osliaiea de ; 1.2Subactivitatea de cheltuieli pentru Cheltuieli cu
ADMINISTRATIV realizare documentatie . 8 e . A . : Elaborare faza de
1 1 FRORALA tchnico-economici faza 11 elaborare documentatie | proiectare gi asistenjd | proicctare §i inginerie Directa claborarea fazei de| buc 1 904563,77 904563,77 19 | 171867,12 | 904563,77 0 171867,12 0 1076430,89 | 1076430,89 21528,62 | 1054902,27 NU 0 :
MUNICIPIUL DRALLA ; e lorari; | 1eMnica faza 1L si receptic. tehnica proicetare 11 - PT proieccare 11
si executie lucrari; Proiect tehnic
memrETtn?\‘nv I1 10. Activitatea de heltuieli pent cheltuieli cu dotirile Cheltuicli - dotari
. . N cheltuieli pentru L . cltuieli - dotari
2 1 TERITORIALA nchml‘le dotari — e- 10. 2 Furnizare-e-ticketing favestijm d‘: bazi (utilaje,echipamente cu |  Directa istem e-ticketi buc 1 342165,12 342165,12 19 65011,37 | 342165,12 0 65011,37 0 407176,49 | 407176,49 | 8143,53 399032,96 NU 0 . .
MUNICIPIUL BRAILA ticketing 5i fard montaj, dotari) Sistem SHackeling Achizitie .dc:ar'] -
sistem e-ticketi
Cheltuieli pentru s
obtinere avize,
acorduri,
autorizatii-
1.1 Activitats < : intocmirea
GRITATER 1 Activitatea de i ].Z_Subactmlalca dtl% cheltuieli pentru cheltuiel Eenlru rom——— Realizare
3 1 ADMINISTRATIV realizare documentafic realizare documentatie roiectare £ asistenth (documentatii suport) Directa b ’ b 1 22000 2000 9 80 d 1ati
w&ﬁﬂilm . | tehnico-economici faza 1 | tehnica faza 1 si cerere de P teh:icai | siibtinere atize, irec o lmer|ea‘ ue z 41 22000 o 4180 0 26180 26180 5236 25656,4 NU 0 D;umET alie
si cerere de finantare; finantare ; acorduri, autorizatii g3 cacasirala
cadastral necesara
provizoriu si inserierii in
inregistrarea cartea funciara a
terenului in cartea obiectivului de
funciarn investitii
L 1 Activitatea d i
B rualimrecdl:;:n‘::m:[ie riai;:ta:;:’l:(r:?;i?e cheltuieli pentry ) . i e HG 90studii Cheltuieli reali
4 1 b : T 3 LE . heltuieli realizare Realizare studiu
Mur?;?rﬁfmm tehnico-economica faza | | tehnica faza 1 si cerere de pmec':;:‘!:menﬁ de teren cfHG 28 Ditsia studii de teren big 1 3430 2690 19 701,1 3690 0 701,1 0 4391,1 4391,1 87,82 4303,28 NU 0 iglicst
si cerere de finantare; finantare ; i
geotehnic
RCAMZarT
expertize tehnice,
studiu de
R oportunitate,
1. 1 Activitatea de 1.2 Subactivitatea de s Chehu“_"l' dealiir studiu de trafic
UNITATEA % + 1 < % cheltuieli pentru proiectare- -y
5 | 1 VIR RATIV e | mealizarodosumentatie | e slasisoin | profsctirasiinginedie | Direets documentati b 1 114310 1maste | 19 | 2mse 114310 0 21718,9 0 136028,9 DALY amalizy
MU::‘;‘[};;“;M tehnico-economica faza 1 | tehnica faza 1 si cerere de | P [eh:icé P ¥ g ki entatie ue ¥ x i 1360289, | 72058 | 13330832 NU o cost beneficiu,
> si cerere de finantare; finantare ; FEnIco. coonamica documentatii
faza 1-DALI
necesare
obtinerii CU si
avize, acorduri
solicitate.
. ) o o Obtinere avize,
UNITATEA l L2 Ac?lvllalea de 2.1 Obtinere avize si chieltusieli Fentry cheltuieli pentru Cheltuicli obtinere acorduri si
6 1 ADMINISTRATIV | Obtinere avize si acorduri | acorduri solicitate prin roicclarc si asistenta (documentaiii suport) Direct 4 duri b 7 aulorizatii
Mwmm solicilate p_rin certificatele | certificatele de urbanism | P l;lcl:ilci iaten] siobyinere avize, e av::;;ci:;rﬁ;m. e ! #7812 UTIEND 18 PTG HTEAD 0 T3NS a HITLE05 EHAG0S P84:32 48721,73 N o conform
de urbanism AC, AD. AC, AD. acorduri, autorizafii certifcatului de
urbanism
3.2 Subactivitatea de
AD;?:H'TA“'J\m' 1. 3. Activitatea de verificare tehnica a tuturor cheltuieli pentru Cheltuieli plata ; ”
7 1 TERITORIALA realizare servicii documentatiilor tehnice | proiectare gi asisten{d | proiectare §i inginerie Directa verificare tehnicaa|  buc 1 25000 25000 19 4750 25000 0 4750 0 29750 29750 595 29155 NU 0 Rcallz.arc servieit
MUNICIPIUL BRAILA verificator tehnic intocmite de proiectanti in tehnicd proiectarii de V‘eﬂﬁcare
cadrul proiectului “h]?ma "
— — proiectarii
cheltuicli de informare Cheltuieli cu Realizare
RitAaRA 2 i . . P R
g 1 ADMINISTRATIV II. 2 Activitatea de .2'2 Ral b SELvaEn dc‘ cheltuieli de informare, $|7pub]|(:|lute penlru. ac}wllé[_l}t‘. a:h‘vné]l .
TERITORIALA inforrndre sl publigitate mfnrrfwge s1 publicitate si dainiicare §ipublicitate proiect, care rezultd din| Directa obligatorii de bue 1 11065 11065 19 2102,35 11065 1] 2102,35 L] 1316735 1316735 263,35 12904 NU 0 obligatorii de
MUNICIPIUL BRAILA servicii de promovare ; obligatiile informare i informare i
beneficiarului publicitate publici
Cheltuieli de Aedleary
UNEEATEA 2.2 Realizare servicii de cheltuieli de promovare promovare ale activitati de
" 1 ADMINISTRATIV 11 2 Activitatea de in‘fnrrnare si publicitate si cheltuieli de informare, a obiectivului de Direct obiectivului de b 1 2000 $000 &30 praiovals _ale
TERITORIALA informare si publicitate mare st p " |comunicare i publicitate | investifie/produsului/ser| \recia investitie/produsul e 13 132 gogy g 1520 0 2320 2520 130:4 29208 NU 0 Pb'ecy‘_'ulu' de
MUNICIPIUL BRAILA servicii de promovare ; R : R investitie/produs
viciului finantat uifserviciului ifserviciului
finangat ulu/serviciulut
finantat
. Chelwieli cu AL
113 Activitatea de 3.ZS.uba:uvnatea de o consultanta- consultania
ONITATEA . . realizare consultanta cheltuieli pentru _— consultanta-
0 ADMINISTRATIV realizare a in : i cheltuieli pentru : management de
1 1 TERITORIALL managementul do proiest-| M08 de proiect- | proiectare si asistentd gt Directa . bisctivd buc 1 417781,88 417781,88 19 79378,56 417781,88 0 79378,56 L] 497160,44 | 497160,44 9943,21 487217,23 NU 0 management de
MUNICIFIUL BRAILA 2 s paee executie lucrari de tehnic sansuiAny proleit oblesliv.do roiect obiecti
executie lucrari; constriitii investitii executie prose: o. l“ec W
lucrari de |nv«lasl|lu )
exccutie lucrari
cheltuieli pentru
UNITATEA 11, 4 Activitatea d 4.3 Subactivitatea de heluieli in:'as-truclu!'a ru.(]i.eri, C?1e:‘luie|i pentry
ADMINISTRATIV . 4 Activitatea de : . ; cheltuieli pentru poduri, pasaje utilizate . infrastructura
11 1 g - .
Mu;fgﬁgzmlu exectiin lucras exccuucﬁl‘u‘;rl?: Pasaj investifia de bazs prioritar de transporiul Directa rutiera poduri- bue 1 8445186,51 8445186,51 19 | 1604585,44| 8445186,51 0 1604585,44 0 10049771,95 | 10049772 | 20099544 | 9848776,51 NU 0 ) )
P public urban de clitori Pasaj Apollo RF.ﬂItza_r_e It
de reabilitare
-POR ¥
Pasaj Apollo
Realizare
delimitare banda
SR 4.4 Subactivitatea de cheliuieli cu dotarile Cheltuieli cu separata dfd.'cm
12 1 ADMINISTRATIV I1. 4 Activitatea de dotare cu separatoare de cheltuieli pentru (utilaje echi . Direct dotarile- b Sedi0 15 franporiding
MUEZ‘,’;’..‘;"',?';},, X executie lucrari drum-banda dedicata investitia de baza ui l’;:;:u;]::-m;:l;r;u irecta sepaiatanre de uc 1 69000 9000 19 70110 369000 o 70110 0 439110 439110 8782,2 4303278 NU 0 pt.llbllc ded |
’ ’ transportului in comun ! Y. banda o mu"'. ks
traficulut prin
montarea unor
separatoare de
banda.




Kealizare utilati

4.2 Subactivitatea de Cheltuieli pentru necesare
AD:’:]:{;‘TTHEJ\A'I'IV 11. 4 Activitatea de c‘xc:ulie lucrari-Str. cheltvieli pentru cheluiel; pentru asigurarea Smctioti
13 TERITARIALE ratie s Al st Som asigurarea utilitifilor | asigurarea utilitatilor | Directa utilitatitor buc 73238,2 73238,2 19 | 1391526 73238,2 13915,26 0 8715346 | 8715346 | 1743,07 85410,39 NU obiectivului de
MUNICIPIUL BRAILA Pa’’o 81 S08. necesare obiectivului | necesare obiectivului necesare investitii-
Baldovinesti N
obiectivului bransamente
electrice
7 o
ADMNISTRATIV 11 4 Activitatea de Jiﬂﬁ?ﬂ:?ﬁf@? shehugelt gty heltuieli pent Rediizate lutien Realizare lucrari
14 posiidled A ¢ : " | obtinerea gi amenajarea | STCMCUPEN - pp g dereabilitare- | bue 584559,81 | 58455981 | 19 | 11106636 | 584559,81 111066,36 0 69562617 | 69562617 | 13912,52 | 68171365 NU P e neml
executie lucrari Apollo si Sos. 2 amenajarea terenului g de executie
MUNICIPIUL BRAILA A terenului amenajare teren l
Baldovinesti amenajare teren
42 tivit R ieli jiri e i i
st | 4Aciviniende | eneouimerion, | chelieipeni | PR i ol
15 TERITORIALA ) 5 : . : obtinerea §i amenajaren p . P 1 Directa amenajari pentru bue 25580,83 25580,83 19 4860,36 25580,83 4860,36 0 30441,19 30441,19 608,82 29832,37 NU Y .
executie lucrari Apollo si Sos. 7 mediului §i aducerea la . e pentru protectia
MUNICIMUL BRAILA i terenului g g protectia mediului o
Baldovinesti starea initiald mediului
UNTTATEA 4.2 Subactivitatea de Cheltuicli
TRA IL. 4 Activitatea d i i-Str. ik - ) ° . .
16 ADMRSTRTY ehsieace exegutic lugrazi-Str ShieHiuicki pesite - _ constuctiist | 20094651,2 | 20004651,2 | 19 |3817983,73| 200946512 3817983,73 o 23912634,93 | 23912634,9| 478252,7 | 23434382,23 NU Reakizars 1ot
executie lucrari Apollo si Sos nvestifia de bazi constructii §i instalafii instalatii investitia de executie
MUNICIPIUL BRAILA e i
Baldovinesti de baza investitia de baza
sovmasmmany | 1L 4 Activitaten de o didihpmy, |, oheiisiion dotily Chelluielion P )
17 i R : ; : sy (utilaje,echipamente cu |  Directa utilaje cusi fara | buc 668510,9 6685109 | 19 | 127017,07 | ¢68510,9 127017,07 0 79552797 | 795527,97 | 15910,56 | 779617,41 NU FOOUIRD &
executie lucrari Apollo si Sos. investifia de bazi 2 : i . montaj utilaje
MUNICIPIUL DRAILA , g §i fard montaj, dotdn) montaj .
Baldovinesti tehnologice
Realizarea
o ; | 1l
wm;m.mv 1L 4 Activitatea de 4.1 Subactivitatea de | cheltuieli cu organizarea Chel:'e"::npsf:lul‘r:uiilu?rﬁn Chelusicliaferets cl:crzrr::::ii sl
18 ERAORIALL S ; - ; .3 SOy Directa organizariide | buc 71353,08 71353,08 | 19 | 1355709 | 71353,08 13557,09 0 8491017 | 8491017 | 16982 | 8321197 NU o
executie lucrari organizare de santier. de gantier instalatii aferente : instalatii
MUNICIPIUL BRAILA SR 5 santier :
organizirii de santier organizare de
santier
J\nmmlg'rk?nv I1. 4 Activitatea de 4.1 Subactivitatea de | cheltuieli cu organizarea cheltuieli cone: Cheliwigliisgna R?h'?:'e
19 madit ot loons e et e - oraanisgiii do sant Directa organizariide | buc 95200 95200 19 | 1s088 95200 18088 0 113288 113288 | 226576 | 111022,24 NU b
TR I SR i : § ganizarii de gantier santier organizarii de
santier
Anﬂ"mr{;\:g\“v 115. Activitatatea de 5.1 Subactivitatea de heltuieli di : heltuieli di . Cheltuieli cu iealgwg lucrari
20 TenmroiaA. | executie lucrari diverse si | executie lucrari diversesi | ©0 Lo CIVEISEF | CREIUIEH CVESESL ] pyiacia lucrari diversesi | buc 424615671 | 4246156,71 | 19 | 806769,77 | 4246156,71 806769,77 0 5052926,48 | 5052926,48 | 101058,53 | 4951867,95 NU fverse si
neprevazute neprevizute neprevazute-daca
MUNICIPIUL BRAILA neprevazute neprevazute neprevazule
este cazul
Realizare plata
11 6. Activi . te ISC, C
Amlinmrln\m"v — obl‘?:c'r:]:sa\:::ripzlaa: ‘i? T 6. 1 Activitatea plata cote, cheltuieli pentru cheltuieli pentru Cheltuieli cu ccz:slmctur:slzi
21 TERITORIALA LA . obtinere autorizatii si comisioane, cole, laxe, | comisioane, cote, laxe, Directa comisioane, cole, buc 322269,53 322269,53 19 61231,21 322269,53 61231,21 (1] 383500,74 383500,74 7670,02 375830,72 NU . .
receptia la terminarea ; : R S in conformitate
MUNICIPIUL BRAILA + receptie lucrari costul ereditului costul creditului taxe SN
lucrarilor. cu legislatia in
vigoare
7.1 Subactivitatea de Cheltwieli pent
.\D;an;lrﬁnv 1 7. fictirindes de realizme aaisteota tolinlc choliviel perden cheltuieli pentru aSi:l(:'llleﬂ lr:lf:i:: Realizare
22 TERITORIALA realizare asistenta tehnica | din partea proicctantului | proiectare gi asisten| = pe : Directa ¥ buc 417781,88 417781,88 19 79378,56 417781,88 79378,56 0 497160,44 497160,44 9943,21 487217,23 NU .
. . N . - asistentd tehnica din partea asistenta tehnica
MUNICIPIUL BRAILA | din partea proiectantului; | pe perioada de executie a tehnicd i ¢ :
: proiectantului din partea
lucrarilor s 2
proiectantului
UN“IS’['RAmA II 8, Activitatea de sa?rfealﬁzscmn:c" d'c eheltiieli pentry heltuieli pent; _Cthcltluie;]l e
23 oy | netiviates ¢ gentie e SANETS! | - oroiectare gi asistengd | O Py Directa asistenta fenica - | -y, 208890,94 | 20889094 | 19 | 3968928 | 208890,94 39689,28 0 24858022 | 24858022 | 49716 | 243608,62 NU Realizare
L dirigentie de santier receptie la terminarea 2 asisten)a tehnica supraveghere de
MUNICITIUL BRAILA 3 tehnica > e supraveghere de
lucrarilor; santier (dirigentie) o R
santier-dirigentie
UNITATEA achilzli.1i5::.::::n’ni‘:3tii 9.2 Furnizare autobuze heltuieli pent cheltuieli cu dotarile Cheltuieli dotari
24 TR - dota M electrice si posturi de ST PERIY G tilaje,echipamente cu | Directa e el Solart = -y 11264002,56 | 11264002,56 | 19 |2140160,49| 11264002,56 0 2140160,49 | 11264002,56 | 11264002,6| 225280,05 | 11038722,51 NU Achizitie
electrice si posturi de g investitia de baza < = < autobuze electrice
MUNICIPIUL BRAILA. | . P incarcare rapida si lenta; si fiird montaj, dotiri) autobuze
incarcare rapida si lenta .
electrice
11. 9 Activi . . . . .
maumr[;\gfnv achi:iti: '::::::tit::;;uc 9.2 Fumizare autobuze cheltuieli pentry cheltuieli cu dotdrile Cheltuzeli dotari -
25 TRRTARIALK e 5 electrice si posturi de i e (utilaje,echipamente cu | Directa post de incarcare bue 45744 45744 19 8691,36 45744 8691,36 5443536 5443536 1088,71 53346,65 NU
electrice si posturi de 5 e i investifia de bazi s . ? f s
MUNICIPIUL BRAILA | . ACE incarcare rapida si lenta; i fard montaj, dotdri) rapida Achizitie post de
incarcare rapida si lenta 7 s
incarcare rapida
I1. 9 Activi N
o | M Aciviaieade | 92 Fumizare awobuze || cheltieh cu dotarile Cheltuieli dotari -
26 TERIT;RIALA electrice s1 postur de pe (utilaje,echipamente cu | Directa posturi de buc 548928 548928 19 | 104296,32 548928 104296,32 0 653224,32 | 653224,32 | 13064,49 | 640159,83 NU

MUNICIPIUL BRAILA

electrice si posturi de
incarcare rapida si lenta

incarcare rapida si lenta,

investifia de bazi

si fara montaj, dotdri)

incarcare lenta

Achizitie posturi
de incarcare lenta|
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