ROMANIA
JUDETUL BRAILA
MUNICIPIUL BRAILA
CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA

HOTARAREA NR.287

din 25.06.2019

Privind: Modificarea H.C.L.M. Braila nr. 515/24.09.2018, referitoare la
<Aprobarea documentatiei tehnico - economice faza 1 - D.A.L.l. si a
indicatorilor tehnico-economici pentru proiectul ,,Modernizare transport
electric Sos. Baldovinesti”>, modificata si completata prin H.C.L.M.
Braila nr. 70/28.02.2019 si H.C.L.M. Braila nr. 142/21.03.2019.

CONSILAUL ILOCAL MUNICIPAL BRAILA

La initiativa Primarului Municipiului Braila;

Avand Tn vedere referatul de aprobare al initiatorului, raportul de specialitate
al Directiei de Strategii, Programe si Proiecte de Dezvoltare, Relatii Internationale,
precum si rapoartele comisiilor de specialitate nr. 1 si 2 din cadrul C.L.M. Braila;

Tinand cont de prevederile O.U.G. nr. 40/2015 privind gestionarea financiara
a fondurilor europene pentru perioada de programare 2014 — 2020, cu modificarile
si completarile ulterioare, art. 71 din O.U.G. nr. 114/2018, privind instituirea unor
masuri in domeniul investitiilor publice si a unor masuri fiscal-bugetare,
modificarea si completarea unor acte normative si prorogarea unor termene, cu
modificarile si completarile ulterioare, precum si ale art. 59 din Legea nr. 24/2000
privind normele de tehnica legislativd pentru elaborarea actelor normative, cu
modificarile si completarile ulterioare;

in baza art. 36 alin. (1), alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit. e) din Legea
nr. 215/2001, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

In temeiul art. 45 alin. (1) si alin. (2) lit. a) coroborat cu art. 115 alin. (1) lit. b)
din Legea nr. 215/2001 privind administratia publicad locald, republicatd, cu
modificarile si completarile ulterioare;

HOTARASTIE:

Art.l Se aproba modificarea H.C.L.M. Braila nr. 515/24.09.2018, referitoare
la <Aprobarea documentatiei tehnico - economice faza 1 - D.A.L.I. si a indicatorilor
tehnico-economici  pentru  proiectul ,Modernizare transport electric
Sos. Baldovinesti”>, modificatd si completatd prin H.C.L.LM. Braila
nr. 70/28.02.2019 si H.C.L.M. Braila nr. 142/21.03.2019, dupa cum urmeaza:

1. Articolul 1 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

LArt.1 Se aproba documentatia tehnico - economicéa faza 1 - D.A.L.I. si
indicatorii tehnico-economici pentru proiectul ,,Modernizare transport electric
Sos. Baldovinesti”, vizate de verificatorul de proiecte si actualizat conform
O.U.G. nr. 114/2018, potrivit anexei nr. 1 actualizata, parte integranta din
prezenta hotarare.”
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2.Anexa nr. 1 la H.C.L.M. Braila nr. 515/24.09.2018, modificata si
completatda prin H.C.L.M. Braila nr. 70/28.02.2019 si H.C.L.M. Braila
nr. 142/21.03.2019, se inlocuieste cu anexa nr. 1 la prezenta hotarare.

3. Articolul 2 se modificé si va avea urmatorul cuprins:

LArt.2 (1) Se aproba detalierea indicatorilor tehnico-economici si a valorilor
acestora pentru proiectul ,,Modernizare transport electric Sos. Baldovinegti”,
conform anexei nr. 2 actualizata, parte integranta din prezenta hotaréare.”

4. Anexa nr. 2 la H.C.L.M. Braila nr. 515/24.09.2018, modificata si
completatda prin H.C.L.M. Braila nr. 70/28.02.2019 si H.C.L.M. Braila
nr. 142/21.03.2019, se nlocuieste cu anexa nr. 2 |la prezenta hotarare.

5. Articolul 2*1 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

Art.28  Se aproba proiectul ,,Modernizare transport electric
Sos. Baldovinesti” si depunerea cererii de finantare pentru acesta, in vederea
obtinerii finantarii prin POR 2014-2020, Axa Prioritara 4, Prioritatea de investitii 4e,
Obiectivul specific 4.1, in valoare totala de 65.809.242,49 lei, inclusiv T.V.A., din
care cheltuieli neeligibile reprezentate de T.V.A. aferenta cheltuielilor privind
achizitia mijloacelor de transport public autobuze electrice si de realizarea
parcarilor, alfele decat cele pentru mijloacele de transport public, in suma de
2.476.921,49 lei si 2% din valoarea eligibila reprezentand contributie proprie, in
suméa de 1.266.646,49 lei, in conformitate cu bugetul proiectului actualizat care
constituie anexa nr. 3 actualizata, parte integrantéa din prezenta hotéarére.”

6. Anexa nr. 3 la H.C.L.M. Braila nr. 515/24.09.2018, modificatd si
completatda prin H.C.L.M. Braila nr. 70/28.02.2019 si H.C.L.M. Braila
nr. 142/21.03.2019, constituie anexa nr. 3 la prezenta hotarare.

Art.ll Celelalte prevederi ale H.C.L.M. Braila nr. 515/24.09.2018, modificata
si completatd prin H.C.L.LM. Braila nr. 70/28.02.2019 si H.C.L.M. Braila
nr. 142/21.03.2019, raman neschimbate.

Art.lll Prezenta hotarare va fi dusa la Tndeplinire de Primarul Municipiului
Braila, prin Directia de Strategii, Programe si Proiecte de Dezvoltare, Relatii
Internationale, iar Secretariatul Municipiului Braila o va comunica celor interesati.

PRESEDINTE DE SEDINTA,

GOJAN PETRU

o

CONTRASEMNEAZA
SECRETAR,

DRAGAN ION



MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC SOSEAUABALDOVINEST! EXEMPLARNR.

BENEFICIAR: 44/5{:” /Vpr i |
MUNICIPIUL BRAILA 2/ ciit w@ 282506 200

PROIECT NR. 165/2016
EXEMPLAR NR.

MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC
SOSEAUA BALDOVINESTI

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII
~ACTUALIZAT OUG 114~

PROIECTANT:

S.C. BAICONS IMPEX S.R.L
- Str. Zambilelor nr.6, parter. sector 2, Bucuresti
- Telefon: +4 021.242.67.98, Fax:+4 021.210.90.08
E-mail: office@baicons.ro

I -
|| Este interzisa copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei féré aprobarea scrisa a S.C. BAICONS IMPEX S.R.L. Bucuresti 1




DEVIZ GENERAL

Privind cheltuielile necesare realizirii obiectivului
MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC $OSEAUA BALDOVINESTI

VARIANTA 1
in mii lei/mii euro 1 Euro = 4.5744
Nr.crt. Denumirea capitolelor 5i subcapitolelor de cheltuieli Vo TR A TVA it sy
MIil LEI Mil EURO MIl LE! Mil LEI MIl EURO
! 2 3 4 5 6 7
PARTEA |
1.1 |Objinerea terenului
L. 0.00000{ 0.00000, 0.00000 0.00000] 0.00000
Total 1.1 D.Ollﬂﬁ] 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000|
1.2 |Amenajarea terenului
1.2.1 |Curiarea ferenului strada Apollo 0.47606| 0.10407 0.08045 0.56651| 0.12384
1.2.2 |Curéiarea ferenuluiSoseaua Baldovinesti 27.49?35] 6.01114 5.22450 32.72185 7.15325,
1.2.3 'cmm {erenului Pasaj si rampe 14.00484] 3.06157 266002 16.66576 3.64327|
1.2.4 |[Desfiintare linie de framvai strada Apollo 45.63978| 0.97722 8.67156] 54.31134 11.87289
1.2.5 |Desfiintare linie de ramvai Soseaua Baldovinesti 184.05133 40.23508 34.96975 219.02108| 47.87974
1.2.6 |Desfiintare linie de tramvai Pasaj si rampe 121.00521 26.45270 22.99099) 163.99620| 31.47871
1.2.7_|Desfiinjare refea de contact strada Apollo 18.71419 4.09107 3.55570 22.26989 4.86837
1.2.8 |Desfiintare retea de contacl Soseaua Baldovinesti 71.03677 15.52920 13.49699 84.53376 18.47975|
1.2.9 |Desfii retea de conlact Pasaj sir 25.80861 5.64197 4.90364 30.71225 6.71394
| 1.2.10 [Devieri le de utilitali din am| nt strada lio 60.00000] 13.11647 11.40000 71.40000 15.60860
1.2.11 |Devieri retele de utilitati din amplasament Soseaua Baldovinesti _160.00000, 34.97726 30.40000 190.40000 41.62295
Total 1.2 728.23414| 150.19774 138.36449 866.59863 188.44531
1.3 |Amenajéri peniru proteciia mediului
1.3.9 :'P“gﬁig’“ pentru prolache swdiulul ¢l aducares i stare Infflath STR 1.23203) 0.26953 0.23426 1.46719 0.32074
132 'Amenajarea penlru prolectia mediului si aducerea la starea initiala rampe 1.63681 0.35782 0.31099 1.94780 0.42581
Amenajarea pentru proleciia mediului $i aducerea la starea iniliala SOS
133 BALDOVINESTI 33.13644 7.24389 6.29582 39.43236 8.62023
Total 1.3 36.00618 7.87124 6.84117 42.84735 9.36677
TOTAL CAPITOL 1 764.24032 167.06898 145.20566 909.44598 198.81208
2.1 _|Asigurarea utilitsfilor necesare obiectivului
2.1.1 |Bransamente elecirice Apollo 8.93518 1.95330 1.69768 10.63286 2.32443
2.1.2 |Bransamenie electrice Baldovinesti 78.89323 17.24668 14.98971 93.88294 20.52355'
TOTAL CAPITOL 2 87.82841 19.19898 16.68740 104.51581 22.84798
3.1 |Studii teren:
3.1.1_|Studii topografice 2.00000 0.43722 0.38000 2.38000 0.52029
3.1.2_|Siudii geolehnice 1.69000 0.36945 0.32110 2.01110 0.43964
Total 3.1 3.69000 0.80666 0.70110 4.39110 0.95993
32
321 I:x; packn oblinerea de avize. acorduri 5i autorizalii - 0.1% din invesfifia 4673085 1021761 sss0s0|  sseie0s 1215606
3.2.2 |Documeniatie cadastrala 22.00000 4.80937 3.18000 26.18000 572315
Total 3.2 68.73945 15.02699 13.06050 81.79895 17.88211
3.3 |Proiectare §i inginerie
3.3.1 |Proieclare faza DALI 114.31000] 24.98807 21.71890 136.02890 29.73699
3.3.2 |Proieclare f faza PT+DE-2% din cap. 4 934.78902 204.35227 177.5&1 1112.39893 243.17920
3.3.3 |Verificare Proiect faza PT+DE 25.00000 5.46520 4.75000 28.75000 6.50359
3.3.3 |Audit siguranta drum 54.00000 11.80483 10.26000, 64.26000 14.04774
3.3.4 |Cheltuieli penlru lucréri de exploatare CF (documentatie {ahnica) 15.00000 3.27912 2.85000 17.85000 3.80215
Total 3.3 1143.08902 249.89048 217.18881 1350.23?83| 297.36967
34 anizarea urilor de achizilie publica |
3.4.1 |Organizarea si derularea procedurilor de achizilie publica 0.00000, 0.00000, 0.00000 0.00000 0.00000
Total 3.4 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
3.5 |Consultania
3.5.1 |Consullanta pentru executie - 1% din cap. 4 467.39451 102.17613 8-3&0496, 556.19947 121.58960
Total 3.5 467.39451 102.17613 88.80496 556.19947 121.58960
3.6 |Asistenta tehnicd _ S
3.6.1 |Asistenta tehnicé din partea proiectaniului - 1% din investitia de baza 467.39451 102.17613 68.80451 556.19947 121.58960
3.6.2_|Supraveghere prin inspeclon de santier (diriginti) 0.5% din cap. 4 233.69725 51.08807 44.40248 278.09973 60.79480
Total 3.6 701.08176 153.26420 133.20744 834.29920 182.38440
TOTAL CAPITOL 3 2384.01475 521.16447] 452.96280| 2B36.97755 620.18572




DEVIZ GENERAL

Privind cheltulelile necesare realizirii oblectivului
MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC SOSEAUA BALDOVINESTI

VARIANTA 1

1 Euro =

4.5744

4.1 _|Consiructii-instalalii
4.1.1_|Drumuri Apolio 1508.02601 320.66641]  286.52494] 1794.55095] 392.
4.1.2_|Drumuri Baldovinesti 7315.28882 1589.17096] 1389.90488 705.19370 1903.
4.1.3 |Lucréri de arla - Pasaj 7027.46489| 1536.25038] 1335.21833 362.68322 1828.
4.1.4_|Reglementari retele Apollo 3091.27611 B75.77730|  587.34246| 3678.61857 804.17510
4.1.5 |Reglementari retele Pasaj 3143.84692 687.26979]  597.33091| 3741.17783 817.85105
4.1.6_|Reglementari retele Baldovinesli 10442.25909 2282.76038] 1984.02923] 12426.28832 2716.48485
4.1.7 |Conslructii civile Apollo 119.3507 26.09093 22.67657| _ 142.02693 31.04821
4.1.8 ructii civile Baldovinesti 851.47281 186.13869]  161.77983| 1013.25264 221.50504
Tolal 41| 33498.98501 rszs.umlm 3.79216] ___ 8714.54008
4.2 |Montaj ulilaje tehnologice
4.2.1 |Echipamente canalizare 4.77628| 1.04413 0.90750] 5.68378 1.24252
Total 4.2 4,77628| 1.04413 0.90750| 5.6B378 1.24252
4.3 |Utilaje, echipamenie tehnologice i funclionale cu montaj
4.31. |Pompe canalizare €65.85000 145.56007|  126.51150) 792.36150 173.21649
Total 4.3 £65.85000 145.56007|  126.51150 792.36150 173.21649)
44 |Utilaje fard montaj §i echipamenie de transporl
4.4.1 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Total 4.4 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
4.5. |Dotéri
4.51 |Achizilie autobuze electrice 11264.00256 2462.40000 2140.16049] 13404.16305 2930.25600
4.5.2 |Separatoare banda dedicata transportului in comun Apollo 99.00000] 21.64218) 18.81000 117.81000 25.75420
4.5.3 |Separaloare banda dedicaia transportului in comun Baldovinesti 270.00000 59.02413 51.30000 321.30000 70.23872
4.54 |Sistem E-ticketing Apollo 36.58520 8.00000 6.95309 43.54829 9.52000
4.55 |Sistem E-ticketing Baldovinesti 305.56992 66.80000 56.05828 363.62820 79.45200
4.56 |Post de incarcare rapida autobuze 1 buc 45.74400 10.00000 8.69136 54.43536/ 11.90000
4.5.7 |Post de incircare lentd autobuze 6 buc 548.92800 120.00000|  104.29632 653.22432 142,80000]
Total4.5|  12569.83968 2747.86632| 2386.26954| 14958.10922 3269.96092
4.6. |Active necorporale
46.1 0.00000 0.00000/ 0.00000 0.00000 0.00000
Total 4.6 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
TOTAL CAPITOL 4 46739.45098 10217.61345| B8880.49569| 55619.94667 12158.96001
5.1 |Organizarea de gantier
5.1.1 |Lucréri de constructii 74.20266 16.22129 14.09851] 88.30117 19.3033
5.1.2_|Cheltuieli conexe ale OS 95.20000 20.81147 18.0 113.28800, 24.7
Total 5.1 169.40266| 37.03276 32.18651 201.58917 44.06889
5.2 |Comisioane, cole, laxe, costul creditului
5.2.1 |Comisioane, laxe $i cote legale 0.5%°(1.2+1.3+42+4.1+4.2+5.1.1) 172.15016] 37.63339 32.70853 204.85869] 44.78373
5.2.2 |Taxe inspeciie, control, calitate 0.6%"(1.2+1.3+2+4.1+4.2+5.1.1) 206.58020| 45.16006 39.25024 245.83044| 53.74048
Total 5.2 378.73036 §2.79345 71.95877 450.68913 98.52421
5.3 |Cheltuieli diverse gi neprevizute 10%*(1.2+1.3+2+4) 4759.15197 1,040.38824|  904.23887| 5,663.35084 B.
TOTAL CAPITOL 5 5307.28499 1,160.21445| 1,008,38415| 6,315.66914,
- S e e e e c APETOU U G T wags b
CHELTUIELI PENTRU PROBE TEHNOLOGICE SETESTE S| FREDARE LA BENEFICIAR )
Pregétirea personalului de exploatare 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
TOTAL CAPITOL 6 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000]
s
TOTAL GENERAL 55,282.81845| 12,085.26133 1n.503.13559| 65,786.55514 14.331.45099]
Din care C+M (1.2+1.3+4244,144.245.1.1) 34,430.03260)  7,526.67731| 6,541.70621| 40,971.738%0|  8,956.74600]
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MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC $SOSEAUA BALDOVINESTI

DEVIZUL OBIECTULUI
STRADA APOLLO

in mii lei/mii euro

1 Euro= 4.5744 |lei
Valoare TVA Valoare
NR. DENUMIREA CAPITOLELOR §I
CRT. SUBCAPITOLELOR DE CHELTUIELI fHrk TVA) tnchesly TVA)
mitel | MiEurO | miLEl MILLEI | MIlEURO
I. LUCRARI DE CONSTRUCTI!
1 |Curatarea terenului strada Apollo 0.47606 0.10407 0.09045 0.56651 0.12384
2  |Desfiintare linie de tramvai strada Apollo 45.63978 9.97722 8.67156| 54.31134| 11.87289|
3 |Desfiintare retea de contact strada Apollo 18.71419 4.09107 3.55570| 22.26989 4.86837
Amenajarea pentru protectia mediului si aducerea la
4 starea inifiala STR APOLLO 1.23293 0.26953 0.23426 1.46719 0.32074]
5 HBran'.;amenle electrice Apollo 8.93518| 1.95330 1.69768| 10.63286 2.32443)
6  |Drumuri Apollo 1508.02601| 329.66641| 286.52494| 1794.55095| 392.30302
7 |Reglementari retele Apolio 3091.27611| 675.77739| 587.34246| 3678.61857| 804.17510}
Constructii civile Apollo 119.35036| 26.09093| 22.67657| 142.02693| 31.04821
Devieri retele de utilitati din amplasament strada Apolio 60.00000f 13.11647| 11.40000f 71.40000f 15.60860
ToTALL (0 g7 Y0 | 4853/65062] 1061.04639] 622.19362 1424 1262.64521
Il. MONTAJ
1 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
2 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0. 00000'
3 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
1. PROCURARE
1 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.000DOI
2 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000'
3 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
TOTAL (I+l1+1ll) 4853.65062| 1061.04639| 922.19362| 5775.84424| 1262.64521

intocmit -




MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC $SOSEAUA BALDOVINESTI

DEVIZUL OBIECTULUI
SOSEAUA BALDOVINESTI

in mii lei/mii euro

1 Euro= 4.5744 lei
NR DENUMIREA CAPITOLELOR § [ (féra TVA e
3 A CAP i
CRT, SUBCAPITOLELOR DE CHELTUIELI A Unclislv TVRY
MULEl | MIEURO | MuLEl miLEl | muEURO
I. LUCRARI DE CONSTRUCTII
1 |Curatarea terenuluiSoseaua Baldovinesti 27.49735 6.01114 5.22450 32.72185 7.15325
2 |Desfiintare linie de tramvai $Soseaua Baldovinesti 184.05133| 40.23508| 34.96975 219.02108| 47.87974
3 |Desfiinfare retea de contact Soseaua Baldovinesti 71.03677| 15.52920| 13.49699 B4.53376| 18.47975
Amenajarea pentru protectia mediului si aducerea la
4 starea inifiald SOS BALDOVINESTI 33.13644 7.24389 6.29592 39.43236 8.62023
5 |Bransamente electrice Baldovinesti 78.89323| 17.24668) 14.98971 93.88294| 20.52355
6  |Drumuri Baldovinesti 7315.28882] 1599.17996( 1389.90488 B8705.19370] 1903.02416
7 |Reglementari retele Baldovinesti 10442.25909| 2282.76038( 1984.02923 12426.28832| 2716.48485
Constructii civile Baldovinesti 851.47281| 186.13869| 161.77983 1013.25264| 221.50504
EXVSL it e TGN TTE I S 160.00000| 34.97726] 30.40000 190.40000|  41.62295
Baldovinesti ‘ ‘_ 7
‘ [ TOTAL 19163.63584| 4189.32228| 3641.09081 22804 726654 4985/2935]
1l. MONTAJ
1 |Echipamente canalizare 4.77629 1.04413 0.90750| 5.68379 1.24252
2 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
3 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
1ll. PROCURARE
1 |Pompe canalizare 665.85000| 145.56007| 126.51150 792.36150| 173.21649
2 0.00000 0.00000f 0.00000 0.00000 0.00000!
] 0.00000 0.00000f  0.00000 0.00000 0.00000
TOTAL (I+1i+HII) 19834.26213| 4335.92649| 3768.50980 23602.77193| 5159.75252

P =,
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MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC SOSEAUA BALDOVINESTI

DEVIZUL OBIECTULUI
PASAJ APOLLO

in mii lei/mii euro

1 Euro= 4.5744 lei
Valoare (fara Valoare
NR. DENUMIREA CAPITOLELCR §I TVA) TVA (inclusiv TVA)
CRT. SUBCAPITOLELOR DE CHELTUIELI
miLel | muguro | muLEl MiLEl | MunEURO
1. LUCRARI DE CONSTRUCTII
1 |Curatarea terenului Pasaj si rampe 14.00484 3.06157 2.66092 16.66576 3.64327
2 Desfiintare linie de tramvai Pasaj si rampe 121.00521| 26.45270| 22.99099 143.99620| 31.47871
3 |Desfiintare retea de contact Pasaj si rampe 25.80861 5.64197 4.90364 30.71225 6.71394
4 |/mensies peni pratscha msduiul g aducersa 163681 0.35782]  0.31099| 1.94780(  0.42581
starea Iniliala rampe pasaj
5 |Reglementari retele Pasaj 3143.84692| 687.26979| 597.33091 3741.17783| 817.85105]
Lucrari de arta - Pasaj 7027.46489| 1536.25938| 1335.21833 8362.68322| 1828.14866

ITOTAL | :L1.~.‘-.~.?i? 28 (' ’ (l’ "'1 (' 341578 12297 18306 2688 26143
1 0.00000] 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
2 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000|
3 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000

lll. PROCURARE
1 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000]
2 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 D‘ODODOI
0. ODOGO 0. 00000 0.00000

JrotaLil

TOTAL (I+li+Hll)

0.000001  0.00000

10333.76728) 2259.04321| 1963.41578

_intocmi!
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MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC $OSEAUA BALDOVINESTI

DEVIZUL OBIECTULUI
DOTARI

in mii lei/mii euro

1 Euro= 4.5744 lei
N & Valoare (fara TVA Valoare
R. DENUMIREA CAPITOLELOR §I
CRT. SUBCAPITOLELOR DE CHELTUIELI A {inchsiv TVA)
MIILEI L MIi EURO MIl LEI Mil LEI | MIl EURO
I. LUCRARI DE CONSTRUCTII
1 |Achizitie autobuze electrice 11264.00256)| 2462.40000] 2140.16049 13404.16305| 2930.25600
2 |Post de incércare rapida autobuze 1 buc 99.00000( 21.64218( 18.81000 117.81000 25.75420ﬂ
3 |Postde incéarcare lenta autobuze 6 buc 270.00000f 58.02413| 51.30000 321.30000( 70.23872
4 i‘:‘o’ﬁf“’“ DR dodietl Inngpotoi v cetiun 36.50520 8.00000| 6.95300 4354829|  9.52000
Separatoare banda dedicata transportului in comun
5 Balioirast 305.56992| 66.80000| 58.05828 363.62820| 79.49200
6 |Sistem E-ticketing Apollo 45.74400( 10.00000 B.69136 54.43536 11.90000'
7 |Sistem E-ticketing Baldovinesti 548.92800| 120.00000| 104.29632 653.22432| 142.80000
Il. MONTAJ
1 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00@'
2 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000]
3 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
1ll. PROCURARE
1 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00DOCJ
2 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000'
3 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
TOTAL (I+I1+1l1) 12569.83968| 2747.86632| 2388.26954 /8.10922 3269.96092
e P
f il'lto “\'l ‘
| C Jgﬂl

) rir\caehs\tina .
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MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC $OSEAUA BALDOVINESTI

DEVIZUL OBIECTULUI
Organizare de santier

in mii lei/mii euro

1 Euro= 4,5744

Valoare Valoare
NR. DENUMIREA CAPITOLELOR § (fard TVA) TVA (inclusiv TVA)
CRT. SUBCAPITOLELOR DE CHELTUIELI
MILLEI | MIEURO | MILEI miLEl | MilEURO
I. LUCRARI DE CONSTRUCTII
1 |Lucrari de constructii si instalatii 7420266 16.22129| 14.09851] 88.30117] 19.30333
2 Cheltuieli conexe 95.20000f 20.81147 18.08800] 113.28800 24.76565)
3
II. MONTAJ
1 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000]
2 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000'
3 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
1ll. PROCURARE

0.00000

- 'ml.J Al

TOTAL (I+l1+11)

0.00000

169.40266

7uumm 'Uunmr

3218651 201.58917

Intocmlt "

.nﬁ @ '




MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC $SOSEAUA BALDOVINESTI EXEMPLARNR

Capitolul IX — PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI

IX.1. Valoarea totala (INV), inclusiv TVA (mii lei), 1 euro =4,5744 lei
Varianta |: 65 786.55514

Din care constructii montaj (C+M):

Varianta |: 40 971.73890

IX.2. Esalonarea investitiei (INV / C+M)
Varianta I:
Anul I: 43 857.70343/ 27 314.49260
Anul II: 21 928.85171/ 13 657.24630

IX.3. Durata de realizare (luni)
Varianta I: 18 luni (efective);

Este interzisa copierea, multiplicarea i imprumutarea documentatiei fara aprobarea scrisa a S.C. BAICONS IMPEX S.R.L. Bucuregti
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MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC SOSEAUA BALDOVINESTI EXEMPLARNR.
Grafic de executie.
Nr. crt. Activitate Valoare (LEI) Durata
Anul | Anul Il
1/2|3[4[5(6|7]|8[9[10]|11({12[1[2[|3]|4|5[6]7 10|11} 12
1 |Organizarea de santier-lucrari de constructii (OS) 169,402.66
2 |Amenajarea terenului 728,234.14
3 |Amenajari pentru protectia mediului (AM) 36,006.18
4 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare 87,828.41
obiectivului de investitii
5 |Drumuri (DR) 8,823,314.83
6 |Pasaj Apollo 7,027,464.89
7 |Apa - Canal (A-C) 16,677,382.12
8 [Constructii civile 970,823.17
g |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale cu 670,626.29
montaj (pompe canalizare)
10 12,569,839.68
Dotari
47,760,922.37
alc( 222333 5|8 (2(FI3|%|%(8|S
A S - I e D D N R - A A A A A A
F:m(ﬂ@ﬂﬂﬂsg r—vwmmcgo
TOTAL o RIQINMM ML G| LR W IS
KINIs|=|o|oloe| > & w o ol a|lo 6 e
S| N(RN®B®DDS DR W DO S0 B|N
oN(NINNSS|oIB B N|MNINININIB
NN O NN AR GG G <
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- MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC SOSEAUA BALDOVINESTI EXEMPLAR NR.

MEMORIU TEHNIC

Capitolul | - DATE GENERALE

I.1. Denumirea obiectivului Modernizare transport electric
de investitii: Soseaua Baldovinesti

.2. Amplasamentul: Judetul Braila, Municipiul Braila
1.3. Titularul investitiei: Municipiul Braila

I.4. Beneficiarul investitiei: Municipiul Braila

I.5.Elaboratorul documentatiei: S.C. Baicons Impex S.R.L.

Capitolul Il - DESCRIEREA INVESTITIEI
I.1. SITUATIA EXISTENTA A OBIECTIVULUI DE INVESTITII

ll.1.1. Starea tehnica, din punctul de vedere al asigurarii cerin
calitate in constructii, potrivit legii
Tronsonul obiectivului de investitii este cuprins de la intersectia strazii Apglk

are o lungime de aproxim alizat in intravilanul Municigr
B H f SN NP Ry AT |

Gy o Q]

Este interzisa copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei fard aprobarea scrisd a S.C. BAICONS IMPEX S.R.L. Bucuresti 4



MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC SOSEAUA BALDOVINESTI EXEMPLAR NR.

Sectorul ce face obiectul prezentului studiu se afla in partea de nord a Municipiului Braila,
pe strada Soseaua Baldovinesti, Pasaj Apollo si pe strada Apollo. Acesta face parte din reteaua
de transport in comun a Municipiului Braila si se afld in administrarea BRAICAR, aceasta fiind
in subordinea Consiliului Local Braila.

| Tw | Tramvai ]

Soseaua Baldovinesti este una dintre arterele principale ale municipiului Braila, asiguréand
legatura dintre DN 2B si B-dul Dorobantilor, prin Pasajul Apollo si in continuare strada Apollo.

Pe traseul obiectivului de investiti se gaseste amplasatd central o linie dubla de tramvai
care face parte din traseul tramvaiului cu numarul 23. La momentul actual, linia de tramvai nu
este n folosinta, nefiind deschisa circulatia pe B-dul Dorobantilor.

Tronsonul studiat este cuprins intre intersectia cu bulevardul Dorobantilor si bucla de
capat a tramvaiului de pe Soseaua Baldovinesti. Calea de rulare a tramvaiului cuprinde 1950 m
de cale dubld si 200 m de cale simpla (in total 4100 m de cale simpla de tramvai). In cadrul
tronsonului sunt cuprinse si 2 schimbatoare de cale care asigura accesul dinspre si inspre
bulevardul Dorobantilor.

in plan traseul este alcatuit in general din aliniamente lungi legate prin curbe cu raze mari.
Exceptie face zona pasajului unde traseul este in curba - contracurba cu raze de aproximativ
200 m. Cea mai mica raza de pe acest traseu se gadseste in bucla de la capatul traseului liniilor
de tramvai, aceasta avand valoarea de 21 m.

in profil longitudinal, intre bulevardul Dorobantilor si rampa de acces a pasajului (str.
Apollo), linia de tramvai este in rampa, cu declivitatea medie de 8%.. Pe zona rampelor de
acces ale pasajului, declivitatea maxima este de 45%o, iar de la piciorul celei de a doua rampe
pana la sfarsitul traseului (str. Soseaua Baldovinesti) linia urca usor cu o declivitate medie de
10/00.

Pasajul Apollo supratraverseaza 6 linii de cale ferata.

Strada Apollo si soseaua Baldovinesti sunt strazi de categoria Il (cu doua benzi de
circulatie pe sens - tramvai carosabil si banda pentru autovehicule), cu linile de tramvai
amplasate central strazii. Latimea partii carosabile pentru o astfel de strada este de minim 14 m.
(STAS 10144/1-90, Plan strategic de mobilitate urbana aferent PUG Municipiul Braila).

Din punctul de vedere al structurii si dimensiunilor, strada Apollo si Soseaua Baldovinesti
este caracterizata de patru tipuri de componenta a tramei stradale:

1. Primul tip de alcatuire a tramei stadale este pe tronsonul cuprins intre Bulevardul
Dorobantilor si rampa de acces la pasajul Apollo peste calea ferata (intersectia cu strada Mihail
Kogalniceanu). Latimea frontului stradal este cuprinsa intre 15,50 m si 20,00 m. Latimea medie
este de 17,00 m si se inregistreaza pe o lungime de 220 m din cei 330 m cat masoara acest
tronson.

2. Al doilea tip de alcatuire a tramei stadale este cel corespunzator rampelor de acces la
pasajul Apollo peste calea feratd. Latimea strdzii masurata intre parapetii metalici (care
definesc si muchiile superioare ale rambleului) este de 19,50 m.

3. Al treilea tip de alcatuire a tramei stadale este intainit pe zona pasajului Apollo peste calea
ferata.

Latimea strazii pe pod este de 20,50 m.

Este interzisad copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei fard aprobarea scrisd a S.C. BAICONS IMPEX S.R.L. Bucuresti 5



MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC SOSEAUA BALDOVINEST! EXEMPLAR NR.

4. Cel de al patrulea tip de alcatuire a tramei stadale este pe soseaua Baldovinesti
tronsonul cuprins intre rampa de acces la Pasajul Apollo (intersectia cu strazile Doinei si
Decebal) si bucla.

Pe aceasta zona latimea strazii variaza, neputandu-se defini un aliniament stradal sau o
latime medie.

Distanta dintre cele doud linii de tramvai este in general egalé cu 3,00 m. in intersectia cu
bulevardul Dorobantilor distanta intre axele liniilor este mai mare de 3,00 m, aceasta scazand
pana la 2,98 m in apropierea pasajului. Pe cuprinsul pasajului distanta intre axele liniilor de
tramvai este de 3,00 m.

Linia de tramvai nu are un sistem propriu de scurgere al apelor. Scurgerea apelor se face
numai la nivelul carosabilului, prin sistemul de canalizare existent, existand guri de scurgere la
marginea carosabilului.

Din punctul de vedere al realizarii caii de rulare a tramvaiului se disting doua sisteme
constructive:

— cu dale de beton si sina tip Otelu Rosu; sina este asezata intr-un jgheab de tabla si

fixata prin intermediul unor cordoane de cauciuc;

- cu imbracaminte din pavaje pe fundatii nerigide din balast si blocaje din piatra; sina

este cu canal.

Sistemul cu dale de beton si sina tip Otelu Rosu este intalnit pe urmatoarele sectiuni:

— de la intersectia cu strada A. Andrei pana la piciorul primei rampe de acces la pasaj;

— pe cuprinsul pasajului superior si in continuare pe cea de a doua rampa de acces, aici

dalele sunt mai scurte ca de obicei, avand lungimea de 2,0 m;

- de la intersectia cu strada Doinei péna la bucla de intoarcere.

Sistemul cu imbracaminte de pavaje este intélnit pe urmatoarele sectiuni:
de la intersectia cu bulevardul Dorobantilor pana la intersectia cu strada A. Andrei;
pe cuprinsul primei rampe de acces,

— de la baza celei de a doua rampe de acces pana la intersectia cu strada Doinei;
pe cuprinsul buclei de intoarcere.

Pe acest traseu sunt cinci statii existente: Dorobantilor, Comuna din Paris, Renel,
Metalurgica si Dedeman.

Pe cuprinsul acestui tronson de linie de tramvai nu exista peroane amenajate sau de orice
alta natura, imbarcarea si debarcarea célatorilor realizadndu-se direct pe carosabil, existand
pericolul producerii de accidente.

Macazurile existente de la intersectia Strada Apollo cu Bd. Dorobanti nu sunt
automatizate, ce face ca pe timp de iarna actionarea manuala sa se faca foarte dificil .

Linia de tramvai de pe tronsonul mentionat are o stare tehnicd improprie circulatiei

tramvaielor in condifii de confort si siguranta, in conditii de viteza comerciald si atractivitate a
transportului public, care s@ permita mentinerea ei in exploatare.

Un element suplimentar ce contribuie la deteriorarea caii de rulare este faptul ca practic pe
intregul tronson analizat linia de tramvai este folositd ca banda de circulatie curentd pentru
autovehicule, deoarece pe tronsonul obiectivului de investitii sunt cate doua benzi pe sens.

Gradul de uzura al caii se situeaza intre 60% si 80% din lungimea intregului traseu, iar
vechimea in exploatare este intre 15 si 25 ani.

I
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MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC SOSEAUA BALDOVINESTI EXEMPLARNR.

Calea prezintéd defecte de directie si de nivel pe toatd lungimea tronsonului analizat.
Denivelari accentuate apar la trecerea de la o dala la alta sau in zonele de trecere de la dale la
calea de rulare cu sina cu canal din cauza diferentelor de rigiditate a fundatiilor de sub sina.

Defecte de directie cu amplitudini mari in profil longitudinal apar in zona de tranzitie dintre
terasament si pasaj.

Sina Otelul Rosu, fiind o sind cu caracteristici mecanice scazute, a suferit in timp din
cauza greutatii tramvaielor o uzurd ondulatorie cu lungime de unda scurtd, vizibild chiar cu
ochiul liber. In zona sudurilor sinelor apar defecte de nivel si de directie accentuate. Elementele
elastice ce fixeaza sina OR sunt deteriorate sau absente. Jgheabul de tabla in care este fixata
sina in dala prefabricatd s-a degradat in timp; tabla acestui jgheab poate deteriora pneurile
vehiculelor auto. Cordoanele de cauciuc care ar trebui sa fixeze sina OR sunt deplasate si
nefunctionale. Aceste cordoane ocupa jgheabul si sunt supuse uzurii In mod special de catre
roata.

In ceea ce priveste geometria traseului au fost constatate urméatoarele deficiente:

- abateri de la directia caii (au fost determinate abateri de pana la 10 mm in zone de

aliniament);

— denivelari longitudinale locale de pana la 30 mm;

— ecartamentul masurat din 6 in 6 m este in general mare din cauza uzurii laterale a sinei

si a deteriorarii cordoanelor de cauciuc care fixeaza sina;

- denivelarile transversale masurate si acestea din 6 in 6 m sunt in general de pana la +

20 mm;

- variatia ecartamentului in general nu depaseste 2 mm/m, dar au fost gasite local si

valori mai mari (3mm/m);

— torsionarea caii, determinata pentru baza de masurare de 6,00 m are valoarea maxima

de 1:200.

Sinele sunt sudate prin metode improvizate.

Trebuie subliniat ca deficientele mentionate privind alcatuirea liniei, starea ei si defomatiile
elementelor geometrice duc la diminuarea conditiilor de confort si chiar de siguranta circulatiei,
la sporirea acceleratiilor (implicit a fortelor) verticale si orizontale transmise de vehiculele caii.

Solicitarile suplimentare duc la degradarea acceleratd a liniei de tramvai dar si a
vehiculelor, la diminuarea acceleratd a conditiilor de confort si de siguranta circulatiei, la
necesitatea realizarii unui volum sporit de lucrari de intretinere si reparatii atat a liniei cat si ale
vehiculelor pentru a permite mentinerea circulatiei. Conditiile de transport au dus la degradarea
transportului public cu tramvaiul pe acest traseu.

|Lc | Retea de contact |

Stalpii

Stalpii liniei de contact sunt amplasati in mare parte pe trotuar, fiind pozitionati la distante
neregulamentare fata de marginea partii carosabile.

Conform ,Normei tehnice din 27/01/1998 privind amplasarea lucrarilor edilitare, a stalpilor
pentru instalatii si a pomilor in localitatile urbane si rurale”. «<Amplasarea pe strazi a stalpilor
pentru instalatii se va face la minimum 1 m fatd de partea carosabila».

Este interzisa copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei fird aprobarea scrisd a S.C. BAICONS IMPEX S.R.L. Bucuresti 7
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Stélpii existenti ai retelei de contact sunt tronconici, din beton centrifugat, cu armatura din
bare de otel, iar pe pasajul superior sunt stalpi metalici. Ei sunt incastrati in fundatii directe,
paralelipipedice, turnate monolit.

Stélpii nu au capace la partea superioara, la golurile care permit scoaterea cablurilor de
alimentare a sistemului de iluminat stradal. Aceast lucru a favorizat patrunderea apei in
interiorul stalpilor, fapt ce a condus la degradarea stratului de beton, aparand fisuri — atéat
longitudinale cat si transversale.

Fisurile sunt localizate in zona de moment maxim, la baza stalpului, in special la stélpii cu
incarcari mari. In bucle, unde razele sunt mici, de 21 m, determina incarcéri orizontale mari date
de firul de contact si la intersectii, ca urmare a vibratiilor date de traficul intens.

in afara acestor defecte, stalpii sunt incarcati cu un numér variabil (pané la 20 de bucati)
de cabluri de diferite utilitati (de alimentare, de iluminat, cabluri de fibra optica, etc) altele decat
ale retelei electrice de contact. Acesti stalpi sunt solicitati la forte radiale suplimentare
importante, provenite din actiunea vantului perpendiculard pe linia de tramvai, in special la
intersectii. Incarcarile date de forta vantului sunt majorate de pozitia de montaj a cablurilor, in
apropierea varfului stalpilor.

Fenomenul se acutizeaza iarna, Municipiul Braila fiind expus actiunii viscolului.

Din cauza depunerilor de zapada si chiciurd, supraincarcarile cresc.

Ultima interventie majora (RK) la reteaua electricd a tronsonului evaluat a fost in anul
1986.

Fundatiile

Fundatiile stalpilor sunt din beton turnat monolit, de forma paralelipipedica. Sunt fundatii
de greutate. Unele fundatii prezinta rotiri, ceea ce a produs inclinarea stalpilor.

Traverseele

Traverseele sunt constituite din sarme din otel zincat, legate la stalpi cu bride de otel
zincat. In traversee sunt inserate izolatoare de portelan.

Piesele metalice componente din ofel ale traverseelor sunt puternic corodate,
nemaiputand fi utilizate inca un ciclu de functionare.

Montajul firului de contact pe traversee se face cu cleme metalice, grele, cu izolator de
portelan. Astfel nivelul de izolare este dublu.

In bucla, traverseele sunt radiale la un stalp central.

Plasele

Suspensia cu plase este utilizata |la bucla si in intersectiile mari. Plasele sunt alcatuite din
sarma de otel zincata, cleme de fixare a firului de contact cu izolatoare de portelan incorporate
Si ten§ori care leaga plasele de stalpi, prin intermediul unor bride de asemenea, din otel zincat.

In tensori sunt inserate izolatoare de portelan, ceea ce face ca nivelul de izolare sa fie

dublu. : e

Firul de contact 3 & /
Initial, firul de contact a fost din cupru, de tipul TF100, cu sectjunea-ﬂé_ 100 mm?- seefiune
corespunzatoare din punct de vedere electric. Ulterior el a fost inlocuiif, pas cu pa bucati de
fir TF 80, cu sectiunea de 80 mm2. Uzura firului de contact este de cga. 50%. Factorii care au
contribuit la aceasta (pe langa reducerea sectiunii datorita ferecarii) s At Wﬂ‘
a. Sarcini concentrate mari S
— imbinari dese cu cleme in care bucatile de fir de contact sunt aduse cap la cap;
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- jonctiuni cu cleme pentru doua fire de contact, in care cele doua fire de contact se

juxtapun;

— 1n zonele cu raze mici (in special la bucle), la fiecare tensor, se petrec cele doua fire de

contact pe o distanta de cca. 1 m;

— utilizarea unor cleme de fixare izolate cu mare greutate.

b. Firul de contact constituie o retea rigida, necompensata.

in acest caz, diferentele de elasticitate a firului de contact in mijlocul deschiderii si in
dreptul suspendarii sunt foarte mari. Fenomenul este acutizat si de deschiderile mari di
stalpi, de max. 45 m. La reteaua rigida, din fir de contact TF100, deschiderea maxima, .,
pantograful cu forta statica normald de 70+80 N ridica firul de contact la niy'élu.i;e;,up
de 31,5 mm. s rx B

c. Materialul periei pantografului. ¢ % .

Initial periile pantografelor vagoanelor V3A erau din grafit, c% asigura el nsusi, un
anume grad de lubrefiere, iar prin ungerea cu vaselind uzura firului dé@6ntact era minima. In
prezent sunt in circulatie vagoane de tip Tatra4D, ale céaror pantogr ¥ p&fi@ din bara de
aluminiu. Pe langa uzura mecanicd crescuta, se produce si o electrocoroziune, cele doua
metale avand potentiale electrice diferite in raport cu hidrogenul (cuprul are +0,34 iar aluminiul
are -1,34).

Reteaua de contact are dubla izolare |a toate sistemele de sustinere (traversee, plase), cu
izolatoare ceramice de céate 1,5 kV, deci 3 kV in total. Din cauza poluarii, suprafata portelanului
este acoperitd cu o pelicula de particule, care poate constitui cale de conturnare in prezenta
apei pluviale. Fenomenul este agravat si de lipsa descéarcatoarelor in reteaua de contact.

Izolatoarele de sectionare au greutate mare, o structura arhaica, iar montajul nu permite
parcurgerea lor fara socuri de catre pantograf.

|D | Drum |

Sectorul de stradd ce face obiectul prezentei documentatii tehnice este delimitat de
intersectia strézii Apollo cu Bulevardul Dorobantilor la un capat si bucla de intoarcere a tramvaiului
la celalalt capat.

Sectorul de strada expertizat este de categorie tehnica Il.

In plan, strada prezinta aliniamente lungi legate intre ele cu curbe de raze mari, de peste
250 m. Exceptie face pasajul care este realizat in curba - contracurba avand raze mai mici de
250 m. Atéat pe pasaj cat si pe rampe benzile sunt supralargite si suprainaltatate.

In profil longitudinal, strada are declivitati mici (intre 0,10% si 0,80%) nefiind asigurata pe
anumite zone declivitatea minima de 0,25 % pentru scurgerea apelor in sens longitudinal, iar pe
zona pasajului declivitatea maxima este de 4,50 %.

in profil transversal strazile sunt la nivelul terenului (exceptie face zona pasajului).
Marginile strazilor sunt definite de borduri, trotuar sau spatiu verde. Sectorul studiat are o
platforma de 14,00 m, cu patru benzi de circulatie de 3,50 m, iar o banda de circulatie pentru
fiecare sens de circulatie este comuna cu calea de rulare a tramvaiului.

Profilul transversal este de tip acoperis cu pante transversale spre extremitatile partii
carosabile, iar pe pasaj si o parte din lungimea rampelor este suprainaltat sau convertit.

Suprafata de rulare a partii carosabile prezintd multiple degradari: gropi, denivelari
accentuate, brundisuri, faiantari, valuiri, circulatia nefiind asigurata in conditii optime.
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Prospectul stradal este alcatuit din:

Spatiu

Tramyai ai
verde Trotuar Parte carosabila ! y T““f“ Parte carosabils Trotuar verde

doua benzi de circulatie pentru fiecare sens;

una destinata circulatiei autovehiculelor comuna cu tramvaiul;
una destinata doar circulatiei autovehiculelor;

trotuare cu latimea variabila intre 0,60 - 3,90 m;

spatiu verde de latime variabila;

Spatiu

= =5 = " —

LVar—l'—lz ,I' s ,l 35 ! a5 .!- 35 1L 1‘2—4—\!34

Figura 2: Prospectul tramei stradale Soseaua Baldovinesti si strada Apollo

in urma investigatiilor la care a fost supus amplasamentul lucrarii, s-au putut evidentia
urmatoarele:

sunt prezente defectiuni la toate straturile ce alcatuiesc structura rutiera si la toate
partile componente ale strazii (parte carosabila, spatii verzi, trotuare, etc.);

stare necorespunzatoare a carosabilului in special in vecinatatea caii de rulare a
tramvaiului;

suprafata de rulare este realizata din diferite materiale: piatra cubica, dale de beton sau
mixtura asfalticad pe zona caii de rulare a tramvaiului, mixturd asfaltica pe majoritatea
suprafetei carosabile exceptie fac unele portiuni unde suprafata de rulare este realizata
din beton de ciment rutier;

in decursul timpului s-au executat lucrari de reparare (plombari) a suprafetei de rulare
folosind materiale nepotrivite, beton de ciment, caramizi, material granular, etc, dar si
tehnologii neconforme, fapt ce a dus la sarirea acestor plombe;

sectorul are o imbracaminte bituminoasa ce prezinta defectiuni specifice acestui tip de
imbracaminte: fisuri, crapaturi, gropi, denivelari, faiantari, etc.;

de aseamenea, s-au evidentiat degradari ale structurii rutiere datorate actiunii repetate
a fenomenului de inghet - dezghet;

racordarea cu strazile adiacente nu sunt amenajate;

lipsa acostament si borduri;

pe o portiune s-a depozitat material pulverulent pe mijlocul partii carosabile;

pe o zona locuitorii au realizat lucrari de modernizare a trotuarului si a acceselor auto
inlocuind bordura cu una de dimensiuni mai mici, ramanand o suprafata fara
imbracaminte bituminoas3;

refaceri ale structurii rutiere, atdt in partea carosabild cat si pe zona trotuarelor
defectuos realizate in urma lucrérilor de pozare a unor instalatii edilitare subterane
(cabluri, conducte, etc.);

pozarea defectuoasa a capacelor caminelor de vizitare, a aerisitoarelor de gaze si a
gurilor de scurgere. Acestea nu sunt pozate la cota suprafetei de rulare, acest lucru
conducand, pe langa lipsa de confort in timpul circulatiei si la deteriorarea prematura a
structurii rutiere in jurul acestora;
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— capace de camine si de geigere lipsa;

— zonele verzi sunt degradate, fara vegetatie, cu borduri lipsa;

— semnalizarea rutiera este deficitard, multe indicatoare sunt intr-o stare avansatd de

degradare, de asemenea si marcajele rutiere sunt sterse sau insuficiente.

Strada studiatd prezintd o stare tehnicd necorespunzitoare care afecteazd negativ
conditiile de circulatie din punct de vedere al sigurantei, confortului si vitezei. De asemenea
impactul asupra mediului este nefavorabil.

Trotuare

Trotuarele sunt situate de o parte si de alta a strazii in general, existand portiuni de sector
fara trotuar pe una din parti (strada Apollo). Latimea trotuarelor este variabila intre aproximativ
0,60 m si 3,90 m, pe unele zone nefiind respectata |atimea minima de 0.75m a trotuarelor
pentru un flux de pietoni. Imbracamintea acestora este realizatd din beton asfaltic sau beton de
ciment si este degradata. Unele borduri care delimiteaza trotuarul sau spatiul verde sunt lipsa.

in general la trecerile pietonale bordura este coborata la nivelul carosabilului.

Parcari

Pe strada Apollo nu sunt amenajate parcari, stationarea autoturismelor realizadndu-se pe
partea carosabild ocupand prima banda de circulatie, ingreundnd astfel circulatia
autoturismelor.

Pe Soseaua Baldovinesti in fata sediului RAR si la intrarea in bucla, exista 2 suprafete
amenajate cu beton de ciment pe care se parcheazi. in rest stationarea autovehiculelor se
realizeaza pe partea carosabila ocupand prima banda de circulatie, in locuri de parcare amenajate
de locuitori, sau direct pe trotuar si spatiu verde.

Traficul

Traficul este combinat fiind in egala masura local dar si de tranzit, autovehiculele fiind de
tipul turismelor, vehicule de transport public, autovehicule pentru deservirea in zona cu anumite
produse sau materiale precum si autovehicule pentru transportul de marfa.

Studiul de trafic realizat evidentiaza o valoare de trafic de calcul de 0,85 m.o.s pe sectorul
str. Apollo — Pasajul Apollo, iar pe sectorul Pasajul Apollo — Soseaua Baldovinesti, pana la
Bucla de intoarcere avem o valoarea traficului de calcul cu valoarea 1,28 m.o.s.. Astfel, traficul
recenzat pe aceste sectoare de strada apartin clasei de trafic T1, avand volumul de trafic Nc
cuprins intre 1,0 - 3,0 m.o.s..

Circulatia pietonala se desfasoara pe trotuarele adiacente strazii, la limita proprietatilor,
iar pe ultima parte a sectorului, neexistand trotuare, circulafia pietonala se desfasoara pe
acostament.

| cC | Constructii civile |
~In cadrul traseului studiat se afla 5 statii de tramvai, acolo unde sunt copertine sunt
amplasate pe trotuare si sunt realizate din bare metalice, acoperite cu tabla ondulata.
Copertinele nu sunt dotate cu cosuri de gunoi si nici cu banci de asteptare.
Copertinele ocupa in multe situatii un procent mare din latimea trotuarului, spatiul de
circulatie pietonal, ramas, fiind foarte mic acesta nepermiténd circulatia pietonilor.
Cu ocazia analizarii situatiei din teren s-a constatat ca la aceastad data nu exista
amplasata in statiile de tramvai panouri electrice de informare, camere de supraveghere video,
automate de bilete, pancarde cu denumirea statiilor, etc.
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| P | Lucriri de arti |

In cadrul prezentei documentatii este cuprins si pasajul suprateran ce supratraverseaza
strada peste linile de cale feratd. Pasajul este amplasat in Municipiul Bréila, pe Soseaua
Baldovinesti, la intersectia acesteia cu magistrala de cale feratd Faurei-Braila-Galati, la km
228+470 pe calea ferata.

Pasajul Apollo din orasul Bréila supratraverseazd calea ferata Faurei - Braila - Galati,
asigurand legatura intre Bulevardul Dorobantilor si iesirea spre localitatea Vadeni, in directia
Baldovinesti.

Pasajul are 12 deschideri si a fost construit in nuI 98/6-Eco~nfo datelor culese de la
IPTANA.SA, proiectantul initial al pasajului). Soseau pe Zena pasajtilu- este in curba si
contracurba, cu suprainaltare la exteriorul curbelor pentfu p éluarea forte; cent 'fuge

Infrastructura pasajului este alcatuita din 11 pilg|si 3
structuri din beton armat. Deoarece terenul de fundare
fost fundate indirect pe un cadru din beton armat ajestuit din barefe £
acestora. Elevatiile culeelor au fost prevazute cu fruc 5| cu ziduri mioapse

Fiecare pila este un cadru de beton armat alcatuit dlntr-o ngla
bancheta a cuzinetilor) sustinutd de 3 coloane circulare de 1, 3 ;'*'
rezemand prin intermediul unui radier pe cate 2 barete.

Suprastructura pasajului este alcatuitd din grinzi simplu rezemate din beton armat
precomprimat, de tip fasii cu goluri. In sectiunea transversald a pasajului sunt dispuse un
numar de 18 prefabricate din fasii cu goluri cu inaltimea h=0.80 m.

Deschiderile pasajului sunt variabile, de la 17,0 m la 21,35 m, cea mai mare fiind
deschiderea 6, cea care asigura supratraversarea liniilor cf.

Pasajul superior Apollo supratraverseaza linille de cale ferata din capatul Y al statiei
Braila prin deschiderile 6 si 7 ale acestuia. O parte din liniile c.f. care sunt supratraversate prin
deschiderea 6 sunt linii electrificate, iar liniile c.f. care sunt supratraversate prin deschiderea 7
sunt linii neelectrificate.

In sectiune transversald pasajul are 4 benzi (cate doua benzi pe sens), doua linii de
tramvai, carosabile si cate un trotuar pietonal pe fiecare sens de mers. Latimea totala a
pasajului este de 20,70 m, cu o parte carosabild de 2x7,80 m si doua trotuare de cate de 2,45
m latime fiecare. Podul are parapeti pietonali si stalpi de iluminat pe ambele parti. Parapetii de
siguranta nu sunt dispusi pe toata lungimea pasajului.

Rezemarea féasiilor cu goluri se face prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.

Racordarile cu terasamentele sunt realizate prin sferturi de con pereate.

Pasajul are scari de acces pe ambele parti, la ambele capete ale sale in zona rampelor
de acces.

Imbrécamintea rutierd este din beton asfaltic, degradata cu gropi in carosabil, iar calea
de rulare a tramvaiului este pe dale de beton, amplasata pe mijlocul pasajului.

Pe pasaj, stalpii retelei de contact pentru tramvai sustin si cablurile de alimentare a
iluminatului public.

perioara (cu rol de
iecare din aceste coloane
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SECTIUNE TRANSVERSALA B-B
Scora 1:100

20.52

L 245 P 15.62 " 245 "

|
| Ploca de suprobelonare Lﬂ
. _— e —_—— _ H\; T

Starea actuala a pasajului % 220 >
Defectele constatate la pasaj sunt atat defecte de executi€, defecte de conceptie; gat si
defecte din exploatare si intretinere. In urma inspectiei facute, s-au constatat tirmatoarele:

Calea pe pasa;j:

— Tmbracamintea rutiera din beton asfaltic prezinta denivelari, crapaturi, gropi;

— lipsa parapetilor de sigurantd pe anumite zone;

— parapetul pietonal este partial degradat si ruginit;

- dispozitivele de acoperire a rosturilor sunt degradate si nu sunt etanse;

— calea pe pasaj nu are marcaje longitudinale;

— calea de rulare a tramvaiului prezinta defecte de directie in profil longitudinal,

— defecte la dalele caii de rulare a tramvaiului in zona rosturilor;

- stélpii de sustinere a liniei de contact pentru tramvai sunt corodati;

— platforma drumului pe rampa de acces este tasatd in raport cu suprastructura

pasajului.

Suprastructura:

— aparatele de reazem din neopren pe ambele culee sunt degradate (intrate in curgere);
— infiltratii puternice la rosturile de dilatatie si in zona gurilor de scurgere, in special la
culeea Bucuresti (C1) si la rosturile dintre deschiderea 2-3, 3-4, 6-7, 7-8, 8-9, 9-10;

— lipsesc gaurile de aerisire la fasiile cu goluri;

— zone cu infiltratii locale la intradosul fasiilor sau pete de mucegai si calcita, mai
pronuntat in deschiderile 1, 3, 4,7, 8, 9;

— infiltratiile accentuate pe zona rosturilor si locale in camp conduc la concluzia ca
hidroizolatia este degradata;

— local sunt fasii cu armatura la intrados acoperitd necorespunzator si cu urme de pete
de rugina;

— infiltratii la intrados, carbonatari, fisuri superficiale locale la unele fasii;

— culoarea neuniforma, impuritati, aspect prafuit pe elevatiile fasiilor marginale;
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- la reazemul de pe culeea Bucuresti, (C1), fasia marginala sténga are la capat o zona
cu armatura puternic corodata, afectate fiind si capetele a 3 armaturi pretensionate de pe
coltul marginal al intradosului fasiei.

Infrastructura:
— betonul elevatiilor pilelor prezinta zone cu segregari si armaturi la vedere corodate, mai
pronuntate pe rigle (pila 3, 4, 7, 8, 9, 10);
— beton degradat |la baza stalpilor, cu armatura la vedere si zone cu segregairi (la pilele 2,
4,85,6.7,9, 10,11);
— infiltratii pe elevatiile riglelor pilelor din cauza degradarii hidroizolatiei la rosturi;
— pe banchetele cuzinetilor sunt infiltratii de apa care provin de Iarosfmﬂf&degradate
- lipsesc dispozitivele antiseismice; i
— cuiburi de agregate (beton segregat); / ;
— umflarea betonului din cauza executiei defectuoase; ;[- % AT MR
- pete de rugina vizibile pe traseul armaturilor; s |
— armatura corodata in special la rigle.

Rampe de acces:

— la ambele capete ale pasajului platforma drumului este degrada’ta*‘—/

— racordarile cu terasamentul sunt executate cu sferturilor de con, acestea au suferit
tasari si degradari ale pereului, mai accentuat la culeea Bucuresti (C1);

Me | Mediu ]
In prezent pe sectorul de strada studiat se gdsesc un numar de 65 de arbori, gradinite cu
flori sau alte plante amenajate de catre locuitori in fata proprietatilor. In ceea ce priveste spatiul

verde acesta este reprezentat de suprafete de teren neamenajate pe cgge-gresc dezvolta
mai multe tipuri de plante perene. A &
o T
/ OM:"V/ ‘-‘;f )
| Re | Reglementdri retele edilitare > ¢\ e
* NR. 1584
| ReAC | Ap3-Canal q oluls
.\ '%Q it R O
Traseul retelei de canalizare pe Soseaua Baldovinesti este i iile de
tramvai pe cea mai mare parte din lungimea acesteia. | =
Sistemul de colectare si Indepartare al apelor pluviale pe strada Apollp Jipseste, sau este

amplasat la distante mult prea mari. Multe din gratarele metalice ale geigerelpr lipsesc.

in retelele existente, 0 mare lungime de conducte este realizatd din materiale care nu mai
corespund din punct de vedere calitativ si care vor trebui inlocuite. Este cazul tuburilor din
azbociment si al celor din metal neprotejat (otel sau/si fonta veche).

In general toate materialele utilizate imbatranesc; sub influenta factorilor naturali si
artificiali materialul se deterioreaza si aceasta produce restrangerea performantelor tehnologice
ale constructiei in care tuburile sunt inglobate: aductiuni si retele de distributie, colectoare de
canalizare, conducte de refulare.

Principalele efecte sunt:
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— cresterea pierderii de apa din conducte si canale si deteriorarea calitatii apei,
importanta in special la transportarea apei potabile,

— pierderea de energie, impreuna cu apa pierdutd sau pentru mentinerea parametrilor
tehnologici,

— Intreruperea functionarii serviciului in vederea repararii avariei, penalizabila,

— cresterea costurilor de exploatare prin repetarea la intervale mici a reparatiilor,

— scaderea sigurantei in functionarea serviciului in caz de catastrofe (incendii, inundatii,
etc)

— cresterea debitului extras din sursa in defavoarea altor consumatori,

— deteriorarea constructiilor subterane prin cresterea agresivitatji
nivelului apei subterane etc,

la deteriorarea calitatii apei si cresterea importanta a costurilor de operare. Co turile de operare
trebuie bine contorizate deoarece vor fi elementul de comparatie in momentul luarii unei decizii
de reabilitare; cand costul reparatiilor este mai mare decat costului reabilitarii solutia poate fi
decisa mult mai usor. Singura diferentad este ca reparafile se platesc in timp, pe cand
reabilitarea trebuie platita o singura data.

Retelele de distributie a apei potabile trebuie reabilitate din cauza cresterii pierderii de
apa din retele ca urmare a imbatrénirii conductelor i armaturilor dar si ca valoare relativa,
distribuindu-se de 2-3 ori mai putind apa prin retea si cantitatea de apa pierduta fiind cam
aceeasi rezultd automat ca eficienta retelei s-a redus la jumatate; Astazi sunt raportate pierderi
de apa de 30-50%, in unele cazuri $i mai mari; valorile sunt mult prea mari.

Costurile de reparatii au crescut din cauza ca:

— (1) conductele si celelalte componente au imbatranit;

— (2) numarul de avarii creste in timp, la fel ca si costul remedierii.

Materialele folosite pentru realizarea traseelor conductelor existente sunt:

— tuburi de beton;

— tuburi OL;

— tuburi de azbociment;

— tuburi Premo;

— tuburi de fonta.

~PE v TR T b

| RelE-IL | Retele electrice si iluminat public - TANN |
Retelele electrice existente sunt reprezentate de |lum|natul public si retelele de
alimentare cu energie electrica a consumatorilor din zona. ‘
lluminatul public este realizat cu corpuri de iluminat montate pe s metai‘ ci In zona
pasajului, avand o retea de alimentare subterana si cu corpun@g ilurriat montate pe stalpi de
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beton avand o retea de alimentare aeriana. o . \

Ly
Retelele de alimentare cu energie electrica ale const maténlo‘(“dln\ﬁiona }sum aeriene
‘ r

sustinute de stalpii de beton, sau subterane. % \ | iR/ o
e o ‘V\"AJ"B'C"O‘/ ¢‘(\0
[ Tc | Telecomunicatii WO W& Y a T

Retelele de cabluri exterioare ampl 3sate la obiectivul de investititdali de intersectia
strazii Apollo cu Bulevardul Dorobantilef, pana la bucla de intoarcere ffamvai de pe soseaua
Baldovinesti, sunt pozate aerian p stalpu liniei de contact iar pe pasajul superior Apollo pe
stalpii de iluminat public, amplas#t

Retelele de cabluri su ormate d|n cabluri de cupru si cabluri cu fibre optice, avand rolul
de suport fi fizic pentru datele de telefonie, internet si televiziune.

I.1.2. Valoarea de inventar a constructiei
Valoarea de inventar prezentatd este valoarea preluatd din datele furnizate de catre
Beneficiar, luatd din ,HOTARAREA NR. 325 DIN 30.09.2011”, ,HOTARAREA NR. 179 DIN
28.04.2017" si . HOTARAREA NR. 135 DIN 30.03.2018".

Nr.-' Denumire Elemente de identificare walomre:dudHveniar
Crt. (lei)

Carosabil asfalt in suprafatd de 4991 mp
Carosabil din pavaj in suprafata de 1400 mp
Trotuar din asfalt in suprafata de 1920 mp
Trotuar din piatra in suprafatd de 720 mp
Din care Tronson cuprins intre Bulevardul
Dorobantifor si Pasajul Apollo
Carosabil din asfalt in suprafatd de 2709.00 mp
Carosabil din pavaj in suprafata de 37.00 mp
Carosabil din beton in suprafatd de 38.00 mp
Trotuar din asfalt Tn suprafata de 908.00 mp
Trotuar din pavaj in suprafata de 27.00 mp
Trotuar pietruit in suprafatéd de 33.00 mp
Spatiu verde in suprafata de 284.00 mp
Cale de rulare tramvai pe dale beton in suprafata de
1058.00 m (pozitia 26 din capitolul F)

Cale de rulare tramvai pe pavaj in suprafata de
452.00 m (pozitia 26 din capitolul F)
Viabilizare retea
Retea contact Str. | Fir de contact inclusiv accesorii L = 340 ml CD, intre
2 : o e ; 111 176,19

Apollo Str. Dorobanti si piciorul rampei Pod
Retea contact Str. |Fir de contact inclusiv accesorii L = 640 ml CD, peste
Apollo pasaj C.F.

L =308 ml CD, din care dale beton 211 ml CD,sina
Fenix 97 ml Cd, 2 schimbatoare intre Bulevardul
oo . Dorobanti si piciorul rampei pod

4 Liiex tramyes) shada Cale de rulare tramtvai pe dale beton Tn suprafata de 523 504,91

Apollo !
1058 mp
Cale de rulare tramvai pe pavaj in suprafata de 425
mp
Pasaj CF Apollo L = 584 ml CD, din care dale de
beton 231 ml CD, sind FENIX 353 ml CD peste pasaj 792 495,63
CF intre picioarele rampelor podului

1 Str. Apollo 254 177,29

209 272,82

Linie tramvai pasaj
CF Apollo
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Cale de rulare tramvai pe dale beton in suprafata de
2522 mp
Cale de rulare tramvai pe pavaj in suprafata de 1154

mp

Soseaua
Baldovinesti

Carosabil asfalt in suprafaté de 21351 m?
Trotuar din asfalt in suprafata de 750 m?
Trotuar din pavaj in suprafatd de 562 m?
Trotuar pietruit in suprafata de viabilizare retea 3858
m2

647 841,68

Din care Tronson
cuprins intre Pasaj
superior Apollo -
Bucla de Intoarcere
tramvai

Carosabil din asfalt in suprafata de 12031.00 mp
Carosabil pietruit in suprafata de 755.00 mp
Trotuar din asfalt in suprafata de 1172.00 mp
Spatiu verde in suprafata de 17158.00 mp

Platforma din asfalt in suprafata de 735.00 mp

Platforma din beton in suprafata de 3001.00 mp

Cale de rulare tramvai pe dale din beton in suprafata
de 5261.00 mp (pozitia 28 din cap. F)
Cale de rulare tramvai pe pavaj in suprafata de
466.00 mp (pozitia 28 din cap. F)

27 032,17

Pasaj rutier denivelat
peste linia CF

Pasaj superior Apollo
Carosabil din asfalt in suprafatd de 3164.00 mp
Carosabil din beton Tn suprafata de 2347.00 mp
Carosabil pietruit in suprafata de 87.00 mp
Trotuar din asfalt in suprafata de 2289.00 mp
Spatiu verde in suprafata de 330.00 mp
Taluz pod in suprafatd de 25256.00 mp
Sfert con in suprafata de 219.00 mp
Alee betonata in suprafata de 62.00 mp
Teren culeea 1 suprafatd de 5824.00 mp
Teren culeea 2 suprafatd de 6882.00 mp
Pasaj superior Apollo suprafata construita la sol
culeea 1 in suprafata de 4915.00 mp
Pasaj superior Apollo suprafata construita
desfasuratd suspendata in suprafata de 4520.00 mp
Pasaj superior Apollo suprafata construita la sol
culeea 2 in suprafata de 4396.00 mp
Cale de rulare tramvai pe dale beton in suprafata de
2522.00 mp (pozitia 27 din capitolul F)
Cale de rulare tramvai pe pavaj in suprafata de
1154.00 mp (pozitia 27 din capitolul F)

26 605 737,91

Retea contact
Soseaua
Baldovinesti

Fir de contact inclusiv accesorii L = 1270 ml CD,
ntre piciorul rampei si bucla de intoarcere

415 275,76

Linie de tramvai
Soseaua
Baldovinesti

Soseaua Baldovinesti L = 1152 ml CD, din care dale
beton 1050 ml CD, sibna FENIX 112 mI CD de la
piciorul rampei podului pana la punctul terminus

Cale de rulare tramvai pe dale din beton in suprafata

de 5261 mp

Cale de rularetramvai pe pavaj in suprafata de 466

mp

1571 351,06

10

Soseaua

Lot - 6 teren in suprafata de 5178.00 mp

462 311,30
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Baldovinesti Lot — 7/1 teren in suprafata de 524.00 mp
amplasament nr. 4 Lot — 8 teren Tn suprafata de 923.00 mp
Lot - 9 teren Tn suprafatéd de 3325.00 mp
Din care tronsoane:
Viabilizare trama stradala carosabil beton in
suprafata de 1760 mp
Trotuar asfalt in suprafatd de 1410 mp

I1.1.3. Actul doveditor al fortei majore
Nu este cazul.

11.2. CONCLUZIILE RAPORTULUI DE EXPERTIZA TEHNICA
1I.2.1. Prezentarea variantelor

| TW | Tramvai |

Prin modificarea temei de proiectare (Tema de proiectare — actualizare, act nr.
17799/27.04.2017; Adresa Primariei Municipiului Braila nr. 17921/27.04.2017, Tema de
proiectare — modificare, nr. 21481/24.05.2017) s-a cerut demontarea liniei de tramvai si a liniei
de contact cu pastrarera stalpaiilor care sustin iluminatul public.

Expertiza tehnica de demolare/demontare este expertiza care constata si evidentiaza
conditiile Tn care se poate realiza o demolare/demontare a unei constructii fara a fi afectate
constructile din jur si fard a fi afectate in mod negativ persoanele care realizeaza
demolarea/demontarea.

In cazul in care devine necesara demolarea/desfiintarea unei structuri, expertiza tehnica
privind cerinta fundamentala ,rezistenta mecanica si stabilitate” are ca scop evaluarea
modalitatilor de interventie pentru demolarea in siguranta si cu protejarea vietii oamenilor, a
bunurilor si a mediului inconjurator.

Desfiintare linie de tramvai se va realiza de la limita cu bulevardul Dorobantilor pana la
bucla. Desfiintarea va cuprinde cele doud schimbatoare simple, traversarea si sinele de
legatura pana la limita cu bulevardul Dorobantilor. De asemenea in demontare va fi cuprinsa si
bucla de intoarcere.

Dezafectarea structurii existente trebuie sa respecte cu strictete ordinea si operatiile
prevazute, in vederea reducerii la minim a efectelor asupra sistemului rutier invecinat si a
retelelor edilitare.

Se vor respecta dispozitiile instructionale pentru intreruperea circulatiei tramvaielor,
scoaterea din functiune a tuturor instalatiilor de alimentare cu energie electrica si protectia zonei
de lucru.

Tehnologia de demontare a liniei de tramvai depinde de structura acesteia.

Sectoarele de demolare se vor trata diferit in functie de tipul de structura existenta.

Linia de tramvai existenta se afla in intregime inglobata in carosabil, facand parte din
trama stradala pe care se desfasoara si circulatia auto.

Pe sectoarele cu calea pe dale prefabricate se vor executa urmatoarele operatii:

- desfacerea dispozitivului de prindere (cordoanele de cauciuc);

- taierea sinelor (de preferat in dreptul sudurilor),

- scoaterea sinelor si transportarea lor in depozit;

- desfacerea imbracamintii rutiere pe zonele exterioare si pe zona centrald pe adancimea
de 20 cm;
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- scoaterea pe rand a dalelor cu 0 macara si transportarea lor in depozit.

Pe sectoarele cu imbracaminte din piatré cubica se vor executa urméatoarele operatii:

- desfacerea pavajului pe toatd zona proprie a tramvaiului si transportarea in depozit;

- desfacerea sinelor din prinderile de traverse sau antretoaze,

- taierea sinelor (de preferat in dreptul sudurilor);

- scoaterea sinelor si transportarea lor in depozit;

- stréngerea si transportul materialului marunt in depozit.

In continuarea lucrérilor de demontare se vor realiza lucréri de sapatura pana la cota
impusa de grosimea structurii rutiere proiectate,

Deseurile rezultate in urma lucrarilor de demontare vor fi evacuate la gropi de gunoi
acreditate.

in cazul aparatelor de cale se va proceda la fel ca mai sus. Taierea cu flacéra
oxiacetilenica se va face astfel incat sa rezulte repere ale aparatelor de cale usor de manipulat
si transportat.

incarcarea dalelor, sinelor, traverselor si reperelor aparatelor de cale pe platforma de
transport se va face cu automacaraua.

La efectuarea lucrarilor de demolari se vor adapta masurile si regulile generale de
protectia muncii in functie de amploarea lucrérilor, de catre personal atestat si calificat pe
categoriile de lucrari necesare.

Se vor respecta cu strictete masurile de protectia muncii de la Cap. 26-Demolari,
reparatii si consolidari din "Regulamentul privind protectia si igiena muncii in constructii”,
aprobat prin Ordin M.L.P.A.T. nr.9/N/15.03.1993.

[LC | Retea de contact |
Desfiintarea retelei de contact se va realiza de la limita intersectiei strazii Apollo cu
bulevardul Dorobantilor pana la bucld de intoarcere Soseaua Baldovinesti. Demontarea va
cuprinde firul de contact si toate elementele de sustinere ale acestuia, stalpii ramanand pe loc
pentru sustinerea iluminatului public.
Inainte de demontarea liniei de contact se va proceda la scoaterea de sub tensiune a
acesteia.
|D | Drum |
In urma examinarii vizuale s-a constatat c& tronsonul de strad3 ce face obiectul prezentei
documentatii tehnice este asfaltat pe anumite tronsoane dar i pavat cu piatra cubica si cu dale
din beton de ciment pe alte tronsoane. Drumul este degradat cu defeciiuni specifice drumurilor
cu imbracaminti rutiere moderne: fisuri, crapaturi, gropi, fagase, cedari locale, denivelari. Toate
aceste degradari fac ca traficul rutier in aceasta zona sa se desfasoare cu mare greutate, mai
ales in perioadele cu precipitatii.
in urma expertizei a rezultat ca necesari refacerea completi a structurii rutiere.
In cadrul expertizei sunt prezentate urmatoarele variante de refacere pentru structura
rutierd a drumului:
Varianta 1 - Structura rutiera flexibila
— 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 sau MAS16 sau echivalent BA16rul50/70
sau SMA16rul50/70 (SR EN 13108- 1, SR EN 13108- 5);
— 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 (SR EN 13108- 1:2008);
— 8 cm strat de bazd din anrobat bituminos cu criblura AB 31,5 sau echivalent
EB31.5baza50/70 (SR EN 13108-1);
— 25 cm piatra sparta amestec optimal sau 18 cm agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici rutieri (STAS 6400; SR EN 13242);
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— 30 cm balast (STAS 6400, SR EN 13242);
Varianta 2 - Structura rutiera rigida
— 23 cm beton BcR 4.5;
— 2 cm nisip;
— 15 cm piatra spartd amestec optimal sau 12 cm agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici rutieri (STAS 6400; SR EN 13242);
— 30 cm balast (STAS 6400, SR EN 13242).
intre structura rutierd si pdmantul din fundatie se va prevedea un substrat de fundatie
(conform STAS 6400:84).

| P | Lucriri de arti ]
In cadrul expertizei de poduri sunt mentionate urmatoarele:

— podul a fost construit in anul 1986 (conform datelor culese);

— podul a fost dimensionat la clasa E de incarcare, convoaie A30 si V80,

— conform ,Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-
2006, pasajul Baldovinesti se incadreaza in clasa starii tehnice IV — STARE
NESATISFACATOARE;

— prin executarea lucrarilor propuse, a oricarei variante, viabilitatea podului va creste, iar
siguranta circulatiei rutiere se va mari;

— proiectul pentru repararea podului va fi intocmit de o societate specializata in lucrari de
poduri si va contine un program pentru urmarirea curenta a comportarii in exploatare;

— executarea lucrarilor de reparatii se va face cu circulatia deviatd pe jumatate din
latimea podului, in varianta 1, iar in varianta 2 cu inchiderea totala a circulatiei,

— la realizarea lucrarilor de reparatie se vor respecta prevederile “Normativului pentru
executia placilor de suprabetonare a podurilor sub trafic”, indicativ AND 578-2002;

- la demolarea betoanelor nu se va utiliza piconul, pentru protejarea structurii acestuia.

—  Pentru aducerea pasajului in parametrii normali de exploatare s-au avut in vedere
doua variante.

— VARIANTA |. Reparatia pasajului existent cu pastrarea suprastructurii si
pastrarea stalpiilor de iluminat.

— In aceasta varianta s-au prevazut executarea urmatoarelor lucrari:

—  Demontarea caii de tramvai pe pod, inclusiv linia de contact;

—  Desfacerea stratului rutier;

—  Demolarea betonului de protectie a hidroizolatiei pe toata lungimea podului;

- Desfacerea rosturilor si demontarea gurilor de scurgere;

—  Indepartarea hidroizolatiei;

-  Schimbarea aparatelor de reazem pe pile si culei;

-  Repararea cu betoane speciale a suprafetelor de beton degradate ale suprastructurii
si infrastructurii conform cu normativul C149/87;

—  Repararea suprafetelor din beton armat cu armaturd corodatd sau inlocuirea
armaturii unde aceastd operatie este necesara, la suprastructura si infrastructura,
conform cu normativul C149/87;
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Executia unor gauri de 20mm la o distanta de circa 2,5m in fasiile cu goluri pentru a
drena eventualele infiltratii, fard a afecta armatura;

—  Reparatii la sferturile de con si refacerea pereului pe sferturile de con;

—  Reabilitarea betonului de panta pe pod;

- Refacerea gurilor de scurgere si a rosturilor,

- Se verifica integritatea stalpilor de iluminat si a prinderilor;

-  Se curata suprafetele stalpilor de iluminat, a prinderilor si se aplicd protectia
anticoroziva;

- Refacerea umpluturii la capetele pasajului cu pamant armat;

- Refacerea hidroizolatiei;

- Executia betonului de protectie a hidroizolatiei;

- Refacerea trotuarelor, bordurilor, parapetului pietonal si a parapetului directional,

- Refacerea stratului rutier si a benzilor rutiere 1, 2, 3 si 4,

- Aplicarea unui strat de protectie pe toatd suprafata la vedere a structurii de
rezistenta,

— Repararea scarilor de acces;

— Refacerea structurii rutiere pe rampele de acces pasaj

— Masuri de protectie a pilelor pasajului in zona caii ferate, conform fiselor UIC;

- Lucrarile de reparatie se vor executa sub circulatie rutierd cu restrictie de viteza, pe
ambele benzi.

— IN CAZUL IN CARE LA EXECUTIE SE CONSTATA CA FASIILE CU GOLURI AU
ZONE ASCUNSE CU DEGRADARI MAI GRAVE DECAT CELE ENUMERATE MAI
SUS, SE VA CONVOCA EXPERTUL PENTRU A ADAPTA SOLUTIA LA NOUA
SITUATIE.

— VARIANTA Il. Reparatia pasajului existent cu pastrarea suprastructurii si mutarea
stalpilor de iluminat .

— In aceasta varianta s-au prevazut executarea urmatoarele lucrari:

- Demontarea caii de tramvai pe pod, inclusiv stélpii care sustin linia de contact;

- Desfacerea stratului rutier;

- Demolarea betonului de protectie a hidroizolatiei pe toata lungimea podului;

—  Desfacerea rosturilor si demontarea gurilor de scurgere;

—  Indepartarea hidroizolatiei;

—  Schimbarea aparatelor de reazem pe pile si culei;

— Montarea stalpilor de iluminat pe riglele pilelor,;

—  Repararea cu betoane speciale a suprafetelor de beton degradate ale suprastructurii
si infrastructurii conform cu normativul C149/87;

— Repararea suprafetelor din beton armat cu armaturd corodata sau Tnlocuirea
armaturii unde aceasta operatie este necesara, la suprastructura si infrastructura,
conform cu normativul C149/87;

—  Executia unor gauri de 20mm la o distanta de circa 2,5m in fasiile cu goluri pentru a

drena eventualele infiltratii, fara a afecta armatura;

Reparatii la sferturile de con si refacerea pereului pe sferturile de con;
Reabilitarea betonului de panta pe pod,;

|
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—  Refacerea gurilor de scurgere si a rosturilor;

—  Refacerea umpluturii la capetele pasajului cu pamant armat;

—  Refacerea hidroizolatiei;

—  Executia betonului de protectie a hidroizolatiei;

— Refacerea trotuarelor, bordurilor, parapetului pietonal si a parapetului directional,

—  Refacerea stratului rutier ;

— Aplicarea unui strat de protectie pe toatd suprafata la vedere a structurii de
rezistentd;

— Repararea scarilor de acces;

— Refacerea structurii rutiere pe rampele de acces pasaj

— Masuri de protectie a pilelor pasajului in zona caii ferate, conform fiselor UIC;

— Lucrédrile de reparatie se vor executa sub circulatie rutierd cu restrictie de viteza, pe
ambele benzi.
IN CAZUL IN CARE LA EXECUTIE SE CONSTATA CA FASIILE CU GOLURI AU
ZONE ASCUNSE CU DEGRADARI MAI GRAVE DECAT CELE ENUMERATE MAI
SUS, SE VA CONVOCA EXPERTUL PENTRU A ADAPTA SOLUTIA LA NOUA

SITUATIE.
— In ambele variante pentru efectuarea lucrarilor de reparatii la pasajul superior la

deschiderile 6 si 7 peste calea ferata este necesara constructia unei schele provizorii pe
toata lungimea si latimea podului. De asemenea atéat lucrarile de montarea/demontarea
schelei provizorii, cat si lucrarile de reparatii se vor efectua in inchideri de linie cu
scoaterea liniei de contact de sub tensiune, ceea ce implica si lucrari provizorii de
sectionare a liniei de contact la liniile electrificate (conform Acord principiu CFR - SRCF
Galati nr. 54/13.03.2017). Lucrarile la deschiderile pasajului din zona caii ferate vor fi
executate numai de o societate autorizata sa lucreze pe linie de cale ferata electrificata si
ele vor fi atacate numai dupa obtinerea “Autorizatiei CFR” de la Sucursala Regionala CF
Galati. Premergator obtinerii Autorizatiei CFR este necesar a se intocmi documentatia
pentru obtinerea Acordul Ministerului Transporturilor conform Ordinului MT 158/1996.

| Re | Reglementiri retele edilitare

| ReAC | Apa-Canal

Reabilitarea tramei stradale impune, in mod logic, dar si te ic,
social, interventii asupra, atdt a drumurilor adiacente, cat si as@g a ne
afectate direct sau indirect, respectiv a celor din imediata apropiefg telor
(uzate fizic- si/sau degradate-) nu se considera "proiect nou" daca s BratreazdBeafametrii
material, diametru, lungime.

Trebuie tinut cont de faptul ca tuburile si celelalte componente au si numarul de

avarii creste in timp, la fel ca si costul remedierii (atunci cand materialul afinge durata normata
de viata, costurile ar trebui sa fie cel pufin egale cu cele necesare pentru o retea noua).
Reteaua edilitara trebuie reabilitata inainte de efectuarea interventiilor pentru transportul electric
pe Sos. Baldovinesti si str. Apollo.

Prin realizarea interventiilor asupra gospodariilor subterane se urmaresc urmatoarele:

— asigurarea rezistentei si stabilitatii (instalatiilor, echipamentelor, etc.);
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— protectia mediului, prin evitarea deteriorarilor care provoaca scurgeri de apa (curata
sau poluatd), gaze (naturale sau din fermentarea apelor de scurgere);

— realizarea de economie de energie prin micsorarea pierderilor de sarcina (la toate
tipurile de fluide transportate prin conducte);

o Reteaua de canalizare;

Situatia retelelor de canalizare afectate nu implica, datoritd rolului si functionalitatii,
probleme speciale/deosebite din punct de vedere constructiv, energetic si de protectie a
mediului. Acestea pentru ca:

— interventiile in trama stradald nu modifica coeficientul de scurgere global al apelor

meteorice avut in vedere la proiectare;

— nu sunt interventii (nu se cunosc) majore in reteaua de canalizare, amonte, care sa
impuna marirea sectiunilor tronsoanelor considerate;

— curgerea apelor este gravitationala;

— aportul suplimentar de apa- din sistemele de drenaj ce protejeaza linia cale de tramvai-
sunt de la nesemnificative la mici (acceptabile, fara masuri suplimentare).

Efectele directe ale reabilitarii retelei de canalizare:

— creste capacitatea de transport a retelei, prin refacerea sectiunilor cu probleme,
prevederea de tuburi cu rugozitate mai mica;

— reducerea masiva a depunerilor pe colectoare si deci evitarea mirosului pe stradd;

o Reteaua de alimentare cu apa;

— lucrarile de reabilitare la reteaua de alimentare cu apa, prin s aterial
(imbunatatirea hidraulicii datoritd micsorarii rugozitétilq orduc la
diminuarea pierderilor de sarcina;

Efectele directe ale reabilitarii retelei de distributie a apei:

— reducerea semnificativa a pierderilor de apa.

apa pierduta si nu numai:
~ se modifica presiunea din retea; L
— reducerea pierderii de apa conduce automat la reducerea costurile
Pentru retelele de apa se propun urméatoarele variante de realizare a retelelpr:
Varianta 1: Realizarea reabilitarii folosind metoda clasica - sapatura deschisa
Avantaje:
— metoda este foarte cunoscuta si aparent cel mai usor de aplicat;
— se poate realiza folosind o fortd de munca relativ mai putin calificata;
— este mult mai ieftind pentru adancimea de sapare nu depaseste 3-4 m, deoarece forta

de munca este ieftina si sprijinirile nu sunt necesare pe tot traseul reabilitat.

Dezavantaje:
— dureaza mai mult;

- folosirea mijloacelor mecanice de executie nu este usor de facut;
— cresterea riscului de accidente pentru pietoni si vehicule din cauza gropilor inerente si
a neatentiei la trafic.

Varianta 2: Realizarea reabilitarii folosind metoda fara transee deschisa (TT)
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Avantaje:

— conducta/canalul nou foloseste acelasi traseu ca si conducta veche fapt care reduce
riscul supraglomerarii spatiului de sub stradd precum si riscul avarierii altor retele
subterane (in cazul nostru se schimba traseul conductelor si acest avantaj nu isi mai
ndeplineste obiectivul);

— suprafata de strada afectatd de sapatura (pentru pufurile de lansare) reprezintd
maximum 5-6% din suprafafa totala a santului necesar pentru realizarea la zi a
conductei; aceasta duce automat la un volum redus de sapaturd si umpluturd, la un
volum foarte mic de refacere a stratului de uzura al strazii, la un timp mult mai redus de
lucru (avand in vedere ca se reface structura rutiera, in acest caz nu beneficiem de
acest avantaj); Y

— se reduce substantial posibilitatea de producere de acci

Dezavantaje:

— tehnologia este specializata si nu se poate folosi dec aaelgnd la f@e 2 eciglizate;

- tehnologia solicita o fortd de munca foarte calificat ﬁeélallzeﬂﬁ & cauza
este costisitoare; >

— nu poate fi aplicatd in orice condifii i nu la lucrari®de mic ; costurile
suplimentare de organizare, numeroasele puturile de Iansare, mult mai mari

11.2.2. Recomandarea expertului asupra solutiei optime din punct'de vedere tehnic si
economic, de dezvoltare in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de
interventii

Pentru structura rutiera ce alcatuieste partea carosabila expertul recomanda:

Varianta 1 - Structura rutiera flexibila

— 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 sau MAS16 sau echivalent BA16rul50/70
sau SMA16rul50/70 (SR EN 13108- 1, SR EN 13108- 5);

— 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 (SR EN 13108- 1:2008);

— 8 cm strat de bazd din anrobat bituminos cu criblurda AB 31,5 sau echivalent
EB31.5baza50/70 (SR EN 13108-1);

— 25 cm piatra sparta amestec optimal sau 18 cm agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici rutieri (STAS 6400; SR EN 13242);

— 30 cm balast (STAS 6400, SR EN 13242).

Se recomanda structura flexibila pentru confort in exploatare, viteza de executie si

usurinta intretinerii.

Se recomanda pentru reparatia pasajului, solutia propusa de Expert, in Varianta I. .
Reparatia pasajului existent cu pastrarea suprastructurii si pastrarea stalpiilor de iluminat.
Remedierea defectelor pasajului se va executa conform normativului C149/1987, inlocuind
materialele din normativ cu materiale moderne existente pe piata, agrementate pentru folosirea
lor in tara, pentru aceste tipuri de lucrari.
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Fiecare din solutiile alternative propuse au fost evaluate comparativ {inand cont de
parametrii sociali de mediu, si de parametrii tehnici i financiari.
In urma evaluarii alternativelor s-a concluzionat c& Varianta | este varianta optima.
Avantajele variantei recomandate:
Solutia este viabild din urmatoarele puncte de vedere:
— cost mai mic datorat materialelor puse in opera;
— durata de executie mai mica;

Pentru retelele de apa-canal se recomanda aplicarea Varia
folosind metoda clasica - sapatura deschisa.

Descrierea combinatiei de variante ce va fi analizata din p
economic:

Avand in vedere cele prezentate in expertizele tehnice, au fost recomandate urmatoarele
variante de realizare a lucrarilor. Acestea alcatuiesc urmatoarea variantafoptiune tehnico-
economica care va fi analizata si detaliatd mai jos.

Varianta/optiunea aleasa pentru analiza cuprinde urmatoarele:

— varianta 1 de drum, propune construirea a doua benzi de circulatie pe sens, din care o
banda dedicata transoprtului in comun, cu sistem rutier flexibil;

— varianta 1 de lucrari de arta: reparatia pasajului existent cu pastrarea suprastructurii
fara mutarea stalpilor de iluminat ;

— varianta 1 de apa,; Realizarea reabilitarii folosind metoda clasica - sapatura deschisa

— implementarea unui sistem e-ticketing varianta 1.

Capitolul lll - DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI
Proiectarea a avut la baza urmatoarele date:

— contract de proiectare;
- oferta tehnica;
— tema de proiectare initiala
— tema de proiectare modificata
— expertize tehnice:
o pod;
o tramvai;
o drum;
o retea de contact;
o retele edilitare.
— studiul topografic;
— studiul geotehnic;
— studiu de trafic;
— releveul podului;
— date culese de pe teren;
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— date furnizate de beneficiar.
Prin Tema de proiectare (actualizatd) act nr. 17799/27.04.2017 si Tema de
proiectare — modificare, nr. 21481/24.05.2017 emise de Municipiul Braila se cer
urmatoarele:
- demontarea liniei de tramvai si a liniei de contact;
- amenajarea unui fraseu separat dedicat transportului public de calatori, inclusiv
modernizarea/reabilitarea infrastructurii adiacente (carosabil, trotuar, zone verzi);
- achizitionarea a 6 autobuze electrice;
- refacerea retelei de canalizare existente, precum si a racordurilor aferente;
- refacerea retelei de apa, precum si a bransamentelor aferente;
- reabilitarea podului de cale ferata;
- modernizarea statiilor de transport public, inclusiv realizar
mijloacele de transport in comun.
In urma minutei nr. 11839/21.03.2018 Beneficiarul cere
tehnico — economice aferenta proiectului "Modernizare t Nspo

Baldovinesti”.
1.1 Descrierea lucrarilor de baza si a celor rezultate ca nec éze .
realizirii lucrarilor de baza B o

Varianta/optiunea recomandata pentru a fi proiectata cuprinde Jr"r\ﬁ Ot ;E‘x' 4

— varianta 1 de drum, propune construirea a doua benzi de circulatie p\egéﬁ—é%:/care o]

banda dedicata transoprtului in comun, cu sistem rutier flexibil;

— varianta 1 de lucrari de arta: reparatia pasajului existent cu pastrarea suprastructurii

fara mutarea stalpilor de iluminat ;

— varianta 1 de apa,; Realizarea reabilitarii folosind metoda clasica - sapatura deschisa

— implementarea unui sistem e-ticketing varianta 1.

Ca urmare a publicarii Ghidului Solicitantului final pe axa 4.1 si in vederea respectani
conditiilor de eligibilitate prevazute de acesta, pentru cresterea vitezei de deplasare, a eficientei
mijloacelor de transport public, pentru chelfuieli de intrefinere mai scazute a fraseului si a
mijloacelor de transport public, beneficiarul propune demontarea liniei de tramvai avand in
vedere stare tehnicad improprie circulatiei si uzura avansatéd a acesteia, si achizitionarea unui
numdar de 6 autobuze electrice. Traseul tramvaiului va fi modificat in fraseu de aufobuze
electrice.

Masurile luate prin acest proiect, au un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de
echivalent COy. Aceste reduceri vor fi generate de asigurarea unui serviciu eficient de transport
public de calatori (autobuze electrice) prin care se doreste reducerea numarului de deplaséri cu
autoturismul personal.

Acest proiect face parte din Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Braila.

/D | Drum |

In cadrul documentatiei s-a analizat din punct de vedere tehnic si economic varianta
recomandata in expertiza: Structura rutiera flexibila.

Au fost proiectate cate doua benzi de circulatie pe sens ( prima banda de la trotuar destinata
traficului auto si a doua dedicatd numai transportului in comun cu autobuze electrice) avand
latimea partii carosabile de 14,00 m pe traseul curent respectiv de 15,50 m pe pod. Pe strada
Apollo din cauza tramei stradale existente cu latime micd, cu aprobarea Beneficiarului, s-a
considerat |atimea partii carosabile de 13,50. Realizarea benzilor cu latimea de 3,50 m in
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conditiile in care latimea tramei stradale este de numai 15,75 m implica extinderea pe una din
parti cu minim 25 cm. Intrucat pe trotuar exista o constructie pe aceasta zona va raméne
latimea benzii de 3.25 m.

Astfel benzile destinate numai transportului Tn comun cu autobuze electrice vor avea latimea
de 3,50 m, iar benzile exterioare destinate traficului auto vor avea latimea de 3,256m. Banda
dedicata numai transportului in comun cu autobuze electrice va fi marcata pe teren cu asfalt colorat
(caramiziu), diferit de carosabilul obisnuit si va fi delimitata fizic de cealaltd banda prin sisteme de
separare fizica (din cauciuc, separatori deformabili din plastic etc.). Separatorii deformabili din
plastic asigura o vizibilitate mai buna decat in cazul parapetilor din beton, sunt mult mai siguri in caz
de accident deoarece se deformeaza si revin imediat la loc. Permit accesul masiniilor de interventie
sa treaca peste ele si au durata mare de viata.

Panta transversald a partii carosabile este de 2,5%, respectiv 3,00% si 4,00% pe cuprinsul
curbelor pasajului superior.
Circulatia pe Soseaua Baldovinesti este prioritara fatd de celelalte artere cu care se

intersecteaza.

Structura drumuilui in profil transversal este urmatoarea:

— 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 sau MAS16 sau echivalent BA16rul50/70
sau SMA16rul50/70 (SR EN 13108- 1, SR EN 13108- 5);

— 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4 (SR EN 13108- 1:2008);

— 8 cm strat de baza din anrobat bituminos cu criblura AB 31,5 sau echivalent
EB31.5baza50/70 (SR EN 13108-1);

— 25 cm piatra spartd amestec optimal sau 18 cm agregate ng
hidraulici rutieri (STAS 6400; SR EN 13242);

— 30 cm balast (STAS 6400, SR EN 13242).

— Geogrila si Geotextil.

In conformitate cu ultimele reglementéri adoptate, privitog
circulatiei, in zonele trecerilor de pietoni au fost prevazufi butona
montati la intervale egale cu 1 m, atat de-a lungul bordurilor si liniilorNg#
cat si in dreptul liniilor de trecere pentru pietoni. Distanta intre butol
drumului, la trecerile de pietoni este de 1,0 m, cate un buton in dreptul fiecarei benzi paralele cu
axul drumului a trecerii pentru pietoni. In sens longitudinal, butonul se amplaseaza la mijlocul
distantei intre banda sus mentionata si banda de oprire transversald care precede trecerea
pentru pietoni.

De asemenea, au fost prevazuti butoni retroreflectorizanti unidirectionali de culoare alba,
din sticla ranforsata. Acesti butoni vor fi montati la intervale de 1 m in zonele de aliniament si de
0,50 m in zonele de racord a insulelor.

Distantele intre butoni, n sens logitudinal drumului, sunt de:

— 6,0 m cand insotesc o banda de marcaj continud, pe partea stdnga a marcajului in

sensul kilometrajului, respectiv intre benzi, la marcaj cu linie dubla continua;

- 12,0 m cand insotesc un marcaj discontinuu sau marcaj constituit dintr-o banda

continua dublata de una discontinua, in intervalul dintre segmentele benzii discontinue.

Trotuare

Trotuarele sunt situate Tn general adiacent partii carosabile de o parte si de alta a
acesteia. Latimea lor este variabila intre aproximativ 0,60 m si 2,00 m.
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Exceptie fac zonele de pe Soseaua Baldovinesti partea stanga cuprinse intre strazile:
Negru Voda - Victor Varcolici, Titu Maiorescu - Petre Stefanescu, Maramures - Borzesti, Traian
Demetrescu - Trotusului, zone unde s-a pastrat amplasamentul actual al trotuarului, langa
proprietati, acesta avand latimea de 1,50 m.

Pentru accesul calatorilor la statiile pentru transport persoane se vor amenaja treceri de
pietoni semnalizate inclusiv cu semnalizari verticale. La trecerile pietonale bordura va fi
coborata la nivelul carosabilului pentru a crea facilitadti persoanelor cu dizabilitati Trecerile de
pietoni vor fi amenajate cu rampe de acces pietonal intre trotuar si carosabil. Rampele de acces
pietonal vor fi dimensionate conform NP-051-2012 "Normativ privind adaptarea cladirilor si
spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap”. Rampele de acces vor fi
realizate cu finisaj antiderapant. Pe rampa se vor prevedea marcaje cu suprafefe-de-ate
tactilo-vizuale.

Structura rutiera pentru trotuare va fi:

— 4 cm beton asfaltic BA16;

— 10 cm min. C8/10 sau balast stabilizat;

— 10 cm balast.

trotuarului.

Parcari

Functie de pozitia de stationare a vehiculelor fatd de axul caii r
urmatoarele tipuri de parcaje:

— parcaje de scurta durata laterale (pentru stationari de maxim 4 ore);

— parcaje de lunga durata perpendiculare (pentru stationari de peste 4 ore).

Pe sectorul de drum analizat in prezenta documentatie au fost proiectate parcaje de lunga
durata (aferente unei stationari de peste 4 ore).

Parcajele de lunga duratd se amenajeaza in afara partii carosabile, asigurandu-se acces
la principala ruta de circulatie.

Parcajele de scurtd duratd sunt amenajate prin extinderea partii carosabile, cu o latime
variabila ce depinde de modul de dispunere a suprafetei de stationare efectiva a vehiculelor.

Pe Soseaua Baldovinesti au fost proiectate un numar de 21 locuri de parcare din care 3
locuri pentru persoane cu dizabiltati in fata sediului RAR, un numar de 6 locuri de parcare din
care 1 loc pentru persoane cu dizabiltati langa statia de carburanti, respectiv un numar de 18
locuri de parcare din care 2 locuri pentru persoane cu dizabiltati vizavi de bucla de intoarcere, In
dreptul imobilului cu numarul 20.

in total pe intreg sectorul studiat s-au proiectat un numar de 45 de locuri de parcare
perpendiculare aferente unei parcari de lunga durata.

Sistemul rutier care va fi folosit pentru realizarea parcarilor este urmatorul:

20 cm BcR 4;

2 cm nisip;
15 cm piatra spartd amestec optimal,
20 cm balast.

|
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Sistemul de colectare si scurgerea apelor

Colectarea apelor de suprafatd se va realiza cu ajutorul pantelor transversale de 2,5 % si
a celor longitudinale, prin intermediul unor geigere amplasate la o distantd de 50 m si in
punctele de minim, acestea deversandu-se in reteaua de canalizare.

Devieri utilitati

Retelele electrice subterane de medie si joasa tensiune afectate de acest proiect se vor
reloca sau Tnlocui.

Stalpii existenti raman pe pozitia actuald pentru ca sustin iluminatul public. De pe stéalpii
existenti a fost demontat firul de contact si elementele de sustinere ale acestuia.

| Cc | Constructii civile ]

In cadrul documentatiei s-a prevazut modernizarea statiilor existente. Refugiile in numar
de 8 vor fi amenajate pe banda dedicata transportului in comun, conform cerintei Beneficiarului.
Refugiile vor fi alcatuite din cate o copertind amplasate pe un peron de dimensiunile 15m x 2m.
in dreptul refugiilor, autobuzele vor ocoli si vor stationa in dreptul acestora pentru imbarcarea
/debarcarea calatoriilor. In cazul in care din sens contrar, in acelasi moment circula un alt
autobuz, acesta va stationa si va astepta pana cand autobuzul stationat in dreptul refugiului iti
va relua mersul si va reveni pe banda dedicata. Copertinele vor fi realizate din cadru din otel
galvanizat si vopsit cu vopsea pulbere, acoperis si pereti spate din sticla securizata, fara pereti
laterali, cu douad banci incluse cu lamele din lemn tropical, doud panouri info. Copertinele sunt
gandite ca un modul complet, acestea contin:

— Bloc luminos;

Caseta luminoaséa — harta trasee autobuze;
— Caseta luminoasa — panou informatii;
Banci de asteptare;

— Cosuri de gunoi metalice incastrate.

Spatiu publicitar este compus din panouri pentru reclame si afisaj cu circuit inchis.

Pe lateralele refugiului se vor incastra cosurile de gunoi si tabloul electric. Acestea vor
dispune de casete metalice care se pot deschide cu cheia de catre personalul specializat pentru
diferite interventii tehnice sau pentru golirea cosurilor de gunoi.

Alimentarea cu energie electrica a consumatorilor din statile de autobuz se va face dintr-un
tablou electric metalic, IP 65, dotat cu incuietoare tip yala, cu dimensiunea 25/30/15 cm.
Puterea electrica consumata este de aproximativ 1500 W. lluminatul refugiilor se va realiza cu
aparate de iluminat tip banda, cu sursa LED, montate incastrat. Solutia de alimentare din
refeaua de distributie locala a refugiilor pentru calatori se va stabili in urma obtinerii avizului de

racordare, in faza de proiect tehnic.
Refugiile vor fi prevazute cu pichet de incendiu, suprafatd tactilda de directionare,

pictograme si panouri de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu deficiente vizuale,
auditive si mentale. In dreptul refugiilor bordura trotuarului va fi coboratd pentru a asigura
accesul persoanelor cu dizabilitati.
|P | Lucréri de arti |
In cadrul documentatiei s-a analizat din punct de vedere tehnic si economic varianta
recomandatd in expertizi: Reparatia pasajului existent cu pastrarea suprastructurii_si
pastrarea stalpiilor de iluminat
Aceasta presupune urmatoarele lucrari:
- Demontarea caii de tramvai pe pod, inclusiv firul de contact si suspensia;
- Desfacerea stratului rutier;
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- Demolarea betonului de protectie a hidroizolatiei pe toata lungimea podului;

- Desfacerea rosturilor si demontarea gurilor de scurgere;

- Indepértarea hidroizolatiei;

- Schimbarea aparatelor de reazem pe pile si culei;

- Repararea cu betoane speciale a suprafetelor de beton degradate ale suprastructurii si
infrastructurii conform cu normativul C149/87;

- Repararea suprafetelor din beton armat cu armatura corodatd sau inlocuirea armaturii
unde aceasta operatie este necesara, la suprastructura si infrastructura, conform cu normativul
C149/87;

- Executia unor gauri de 20mm la o distantd de circa 2,5m in fasiile cuféolunmq

drena eventualele infiltratii, fara a afecta armatura; : SO \
P L i IR A
- Reparatii la sferturile de con si refacerea pereului pe sferturile de cyjn VL DR T N
- Reabilitarea betonului de pant3 pe pod; f‘ ef =
| o e - g {

- Refacerea gurilor de scurgere si a rosturilor;

- Se verifica integritatea stalpilor de iluminat si a prinderilor; . / /

-Se curatd suprafetele stalpilor de iluminat, a prinderilor e:;;ké‘p’[i?:’_"é Efirc?te/c\tlaf/
anticoroziva; \\‘*\‘_L#_- o

- Refacerea umpluturii la capetele pasajului cu pamant armat; TR

- Refacerea hidroizolatiei;

- Executia betonului de protectie a hidroizolatiei;

- Refacerea trotuarelor, bordurilor, parapetului pietonal si a parapetului directional;

- Refacerea stratului rutier si a benzilor rutiere 1, 2, 3 si 4; Se vor proiecta cate doua benzi
de circulatie pe sens ( prima banda de la trotuar destinata traficului auto si a doua dedicata numai
transportului in comun cu autobuze electrice). Banda dedicata numai transportului in comun cu
autobuze electrice va fi marcatd pe teren cu asfalt colorat (caramiziu), diferit de carosabilul
obisnuit.

- Aplicarea unui strat de protectie pe toaté suprafata la vedere a structurii de rezistenta;

- Repararea scarilor de acces;

- Refacerea structurii rutiere pe rampele de acces pasaj

- Masuri de protectie a pilelor pasajului in zona caii ferate, conform fiselor UIC;

Lucrarile de reparatie se vor executa sub circulatie rutiera cu restrictie de vitezd, pe ambele

benzi.

IN CAZUL IN CARE LA EXECUTIE SE CONSTATA CA FASIILE CU GOLURI AU ZONE ASCUNSE CU
DEGRADARI MAI GRAVE DECAT CELE ENUMERATE MAI SUS, SE VA CONVOCA EXPERTUL PENTRU A
ADAPTA SOLUTIA LA NOUA SITUATIE.

Pe rampele de acces pe pasaj se va folosi aceeasi structura rutier
situatiei actuale a rampelor de acces pe pasaj, s-a optat pentru r
acestora pentru a preveni tasarile. Se propune realizarea unei ranfo
spatele culeelor, astfel:

— pe primii 5 m de la culee se va folosi urmatoarea stratifica
o Straturile de mixtura asfaltica;
o 25 cm dala din beton de ciment clasa C20/25;
o 30 cm balast stabilizat cu ciment sau lianti hidraulici.
— pe urmatorii 5 m se va folosi urmatoarea stratificatie:
o Straturile de mixtura asfaltica;

'|~
\,
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o 25 cm piatra sparta stabilizatd cu ciment sau lianti hidraulici;
o 30 cm balast stabilizat cu ciment sau lianti hidraulici.
— pe urmatorii 5 m se va folosi urméatoarea stratificatie:
o straturile de mixtura asfaltica;
25 cm piatra sparta stabilizatd cu ciment sau lianti hidraulici;
30 cm balast amestec optimal;
geogrila cu rol de ranforsare;
geotextile cu rol de separatie.

Lucrarile de reparatie se vor executa cu inchiderea circulatiei #a, GROAA zona
supratraversarii caii ferate in inchidere sau pauze de circulatie feroviara. e
sectionare catenara CF. Aceste lucrari se vor realiza de catre firme autoy
zona caii ferate.

O 0O 0O O

| Me | Mediu

Modernizarea transportului electric pe Soseaua Baldovinesti presupOhg>: 'nca‘“te’%é‘—’r’ﬂﬁ;ér‘
au un impact asupra mediului. Pe sectorul de strad& ce face obiectul prezentel dqwﬁmﬂa If S/ -au
identificat un numar de 4 arbori propusi pentru defrisare, dar se va reface spatiul've
care vor avea un impact pozitiv asupra mediului. Se va realiza un aliniament stradal alcatuit din
plantarea unui numar de 150 de arbori noi la o distantd de 0,5 m fatd de bordura. Acestia vor fi
plantati din 10 in 10 m pe zona trotuarului intr-o alveola care va avea dimensiunile conform
standardelor.

Se propun spre plantare arbori care au un coronament mai inalt astfel incat acestia sa nu
afecteze vizibilitatea conducatorilor de vehicule, dar in acelasi timp s& asigure o peisagistica
frumoasa sectorului de strada pe care sunt plantati.

Selectia speciilor de arbori si arbusti de catre solicitant va trebui sa ia in considerare
urmatoarele aspecte: conditile pedo-climatice ale zonei si gradul de adaptare a speciilor
propuse la aceste condifii, capacitatea specifica de retentie a CO2 in cazul speciilor propuse,
masurile necesare pentru asigurarea calitatii peisajului urban.

Astfel, pe langa funciia principalda de retentie a emisiilor de COz2, acesti arbori si arbusti
plantati vor putea avea si funciia de ameliorarea a calitatii peisajului urban, prin umbrirea
spatiilor publice, mai ales a celor destinate deplasarilor nemotorizate.

Se vor amenaja si spatiile verzi folosind gazon, se va amenaja un numar de aproximativ
13 500 m? de spatiu verde.

Protectia mediului

Pe perioada implementarii proiectului se vor avea in vedere masuri necesare pentru
protectia mediului, respectiv:

in perioada de executie se va acorda o atentie deosebitd momentului asternerii
imbracamintii bituminoase pe sistemul rutier, pentru a se evita scurgerea unor produse
petroliere in apele de suprafata.

Emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitatilor aferente lucrarii sunt
intermitente. Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in
amplasamentul sistemelor rutiere sunt surse |ibere diseminate pe suprafata pe care au loc

.....
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asemanatoare. Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalati de captare-epurare-
evacuare in atmosfera a aerului impurificat si a gazelor reziduale.

Normele legale in vigoare nu prevad standarde la emisii pentru surse nedirijate si libere.
Referitor la sursele mobile se prevdd norme la emisii pentru autovehicule rutiere si respectarea
acestora cade in sarcina proprietarilor autovehiculelor care vor fi implicate in traficul auto de lucru.

in perioada de executie vor apare surse semnificative de zgomot reprezentate de utilajele
in functiune si de traficul auto de lucru. Se estimeaza ca nivelurile de zgomot pot atinge 70-90
dB(A). Tn localitate se estimeazi c& nivelurile echivalente de zgomot, pentru perioade de
referinta de 24 h, nu vor depasi 50 dB(A).

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand
facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor si intrefinerea
acumulatorilor auto se vor executa in ateliere specializate.

In perioada de exploatare se vor avea in vedere urmitoarele masuri de protectia
mediului:Traficul rutier este singura sursd de impurificare a atmosferei aferentd obiectivului
studiat. Poluantii emisi in atmosfera, caracteristici arderii interne a combustibililor fosili in
motoarele vehiculelor rutiere, sunt reprezentati de un complex de substante anorganice si
organice sub forma de gaze si de particule, continand: oxizi de azot (NO, NO2, N20), oxizi de
carbon (CO, CO2), oxizi de sulf, metan, mici cantitati de amoniac, compusi organici volatili non-
metanici (inclusiv hidrocarburi rezultate din evaporarea benzinei din carburatoare si rezervoare),
particule incarcate cu metale grele (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn).

Lucrarile de intretinere a tronsonului de sistem rutier presupun utilizarea unor categorii de
materiale care pot fi incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase. Aceste materiale
sunt:

— motorind — carburant utilizat de utilaje si in buna parte si de vehiculele de transport;

— benzina;
— lubrifianti (uleiuri, vaseline);
— lacuri si vopsele, diluanti — utilizate Tn cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si

marcaje rutiere.
Pot aparea probleme in timpul manipularii si utilizarii acestor produse de catre unitatile
specializate n lucrari de intrefinere si reparaiii ale sistemelor rutiere. Personalul angajat al
acestor unitati trebuie sa respecte normele specifice de lucru pentru desfasurarea in conditii de
siguran{a deplina a operatiilor respective. Recipientele folosite trebuie recuperate si valorificate
corespunzator.
Efectele schimbarilor climatice nu influenteaza transportul public de calatori.
Organizarea de santier aferentd acestei lucrari se va realiza in bucla de intoarcere a
tramvaiului existent de pe soseaua Baldovinesti. .

| Re | Reglementri retele edilitare

| Re-AC | Apa-CanaI

recomandata in expertiza: Reallzarea reabilitarii folosind metoda)’ schisa,
atat in cazul retelei de alimentare cu apa cat si in cazul retelei de c@igali £

Retea de alimentare cu apa

Conductele retelei de alimentare cu apa proiectate, se ampl
de circulatie, la cca. 1,0 m distanta de bordura, in sapatura deschisa, iar materialul provenit din
sapatura va fi gestionat astfel incat sa nu impiedice circulatia rutiera gi pietonala.
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Ea va fi pozata la cote care sa asigure adancimea de inghet, deasupra generatoarei
superioare a conductei (min. 0,90 m).

Retelele de distributie de apa potabild se vor realiza din materiale performante, moderne,
fiabile: tuburi din polietilena de inaltd densitate (PEID) pentru apa potabild, cu robinete de
sectorizare din fonté ductild cu sertar cauciucat cu flanse si hidranti racordati la aceste retele.

Pe traseul retelei sunt prevazute camine de vane, aerisire si golrre _acolo unde sunt
necesare. BASADJ

Au fost prevazute camine de brangament, pentru a evita sp @\%a ulte IO%I’EI! strazii
pentru racordarea consumatorilor. -

Racordarea retelelor de alimentare cu apa proiectate la rete
asistenta tehnica a reprezentantului CUP Dunarea Braila.

Instalatii de stingerea incendiilor

Pentru asigurarea cantitafilor de apa necesara combat 9 Q-grgpune

trebuie sa asigure conditiile de debit si presiune necesare stingerii incendillo

Retea de canalizare

Reteaua de canalizare proiectatd se monteaza sub sistemul rutier, in axul primei benzi, la
o adancime cuprinsa intre 0.90 + 5.00 m, cu respectarea distantelor impuse de STAS 8591, fata
de retelele existente si de fundatiile cladirilor, iar materialul provenit din sapatura va fi gestionat
astfel incat sa nu impiedice circulatia rutiera si pietonala.

Vor fi folosite conducte de PVC cu diametre cuprinse intre 315+400 mm si conducte PEHD
pentru D>500 mm. Conform NP 133-2011, pentru reiele in sistem unitar, diametrul minim
pentru conducte este 300 mm.

Substantele solide in apele reziduale produc o uzura mai mica asupra conductelor folosite
la reabilitarea retelei de canalizare si datoritd peretelui interior neted, pierderea prin frecare este
micd, capacitatea de transport este mai mare si nu au loc depuneri pe peretele conductei.

Apele uzate menajere vor fi colectate prin intermediul brangamentelor si cadminelor de
brangament.

La reteaua de canalizare, au fost prevézute 3 statii de pompare din beton, complet
echipate, care vor avea 2 pompe, una activd si una de rezerva (P = 2.9 KW). Statiile de
pompare cuprind inclusiv alimentarea electrica.

Pe traseul conductei de colectare au fost prevazute camine de vizitare (spalare) la distante de
max. 60 m, la schimbérile de directie, in punctele de descarcare in alte colectoare, la intersectii.

Reabilitarea retelei de canalizare in sistem unitar a tinut cont de:

— respectarea criteriillor de amplasament - pe orizontala si verticala;

— refacerea racordurilor de canalizare,iar unde este cazul, se realizeazd camine de
racord;

— caminele de vizitare (CV), de racord (CR) existente, dar degradate, se reconditioneaza
Irefac;

— gurile de scurgere - ce se realizeaza ca urmare a lucrarilor de drumuri se leaga la
reteaua de canalizare. Gurile de scurgere se recomanda a fi cu depozit si sifon, iar
gratarul de acces in sistem antivandalism.

Racordarea retelelor de canalizare proiectate la retelele de canalizare existente se va

realiza cu asistenta tehnica a reprezentantului CUP Dunérea Braila.

Dezafectarea conductelor

Pentru dezafectarea conductelor de canalizare si alimentare cu apa in proiect s-a prevazut
indepartarea acestora din amplasament.

Reacerea zonelor dupa indepartarea retelelor de apa si canalizare, se va face prin

realizarea unor umpluturi controlate folosind material local, care va fi compactat in straturi
sucesive de 20-30cm grosime dupa compactare.
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Conductele existente de apa si canal se vor abandona numaj

diametre <100 mm (acestea pot ramane pe locul actual, fara alte infefzen

Situatia privind dezafectarea retelei de apa si canalizare exis
apa si canalizare proiectata este prevazuta in tabelele de mai jos:

TABEL CENTRALIZATOR NR. 1

CONDUCTE DEZAFECTATE OBIECT 1 - STRADA APOLO

% CONDUCTA DECANALIZARE
i CONDUCTA DE APA EXISTENTA EXISTENTA
crt. Diametru . Diametru .
nominal (Dn) Material Lughtie nominal (Dn) | Material Litngime
(mm) (m) (mm) (m)
1 600 PREMO 196 600 BETON 242
2 200 PREMO 281 500 BETON 184
3 100 OL 182 400 BETON 31
4 - - - 300-400 BETON 27
- camine alimentare cu apa: 2buc. — camine canalizare 1°
- bransamente 40buc. — racorduri 26 buc
- lungime bransamente = 332m
TABEL CENTRALIZATOR NR 2
CONDUCTE DEZAFECTATE OBIECT 2 - PASAJ APOLLO
CONDUCTA DE CANALIZARE
CONDUCTA DE APA EXISTENTA EXISTENTA
; Diametru .
Diametru nominal (Dn) s Lapgime nominal : Lungnne
Material Material
(mm) (m) (Dn) (m)
(mm)
600 PREMO 135 600 BETON 98
200 PREMO 50 300-400 | BETON 24

- camine alimentare cu apa: 1 buc.
- bransamente: 7 buc.
- lungime bransamente: 58m

TABEL CENTRALIZATOR NR 3

— camine canalizare 2 buc
— racorduri 7 buc

CONDUCTE DEZAFECTATE OBIECT 3 SOS. BALDOVINESTI

CONDUCTA DE APA
Nr EXISTENTA CONDUCTA DE CANALIZARE EXISTENTA
crt. . ) : ) ; :
Diametru nominal (Dn) Material Lungime DlamDetru nominal Material Lungime
(mm) m) (Dn) (mm) )
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1 150 OL 996 200 BETON 170
BETON
2 200 AZBO 17 1500/1000 OVOID 999
<] 200 AZBO 996 600 BETON {543
4 : i . 250-200 BETON|™ 85223
- camine alimentare cu apa: 10 buc. /- Camingxanalizare: 13\_
- bransamente: 61 buc. i Q-—r_aga} riLsev ¥\
- lungime bransamente: 378m ng 0
= N & 4 w |
o) M E y
TABEL CENTRALIZATOR NR. 4 N EXY/
CONDUCTE PROIECTATE OBIECT 1 AR s
™
CONDUCTA DE APA CONDUCTA
Nr Lungime | Diametru ungime
‘| Diametru nominal (Dn) (mr Material Nominal(Dn) | Material
(m) (mm) (m)
1 215 PEHD 280 ° 600 PEHD [ 600
600 PEHD 620 400 PVC |22
3 - - - 315 PVC |45
TABEL CENTRALIZATOR NR. 5
CONDUCTE PROIECTATE OBIECT 2
CONDUCTA DE APA CONDUCTA DE CANALIZARE
Lungime | Diametru Lungime
Nr.| Diametru nominal (Dn) (mm) | Material nominal(Dn) Material
1 215 PEHD 70 600 PEHD 115
2 600 PEHD 105 315 PEHD 735
3 1000 PEHD 150 - - -
4 630 PEHD 15 - - -
TABEL CENTRALIZATOR NR. 6
CONDUCTE PROIECTATE OBIECT 3
CONDUCTA DE APA CONDUCTA DE CANALIZARE
Nr. ) | Lungime Dlameltjr ane Material | Lungime
Diametru nominal (Dn) (mm) | Material n
(m) (mm) (m)
1 160 PEHD 1160 315 PVC 350
2 215 PEHD 1065 800 PEHD 2046
3 630 PEHD 35 1400 PEHD 30
4 110 PEHD 165 600 PEHD 15
5 - - - 500 PEHD 25
6 x - 250 PVC 65
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| Dt | Dotiri |

In cadrul acestei documentatii se va achizitiona:

- un numar de 6 autobuze electrice. Modernizarile vor avea ca scop reducerea emisiilor de
carbon si facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitdti in aceste mijloace de transport in
comun. Autobuzele vor fi dotate cu semnalizare vizuald si auditiva cu numarul traseului,
informatii despre orar si ruta si sa faciliteze accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati.
Capacitatea acestora va fi de aproximativ 24 locuri pe scaune + 2 strapontine +1 si in picioare
43 rezultédnd un total aproximativ de 69 locuri+1(locul soferului). Autobuzele achizitionate prin
acest proiect vor fi dotate cu incarcatoare pentru incarcare lenta cat si pentru incarcare rapida,
instalatie de Aer Conditionat.

- Post de incarcare lenta 6 bucati, care se vor monta in locatia alesa de Beneficiar.

- Post de incarcare rapida 1 buc, care se va monta pe traseul autouzelor electrice.

E TICKETING

VARIANTA 1

Varianta 1 cuprinde ansamblu cerintelor minimale, hardware si software, necesare pentru
realizarea Sistemului Informatic Integrat “e Ticketing” la S.C. BRAICAR S.A. Bréila, un sistem
de taxare in transportul public pe baza de emitere de bilete de calatorie.

in cadrul acestei documentatii vor fi achizitionate un numar de 6 autobuze electrice.
Autobuzele electrice vor fi dotate doar cu cate dous validatoare pentru bilete de alatorle

In statiile de autobuze vor fi instalate puncte de vanzare compatibile clr \falldyegele

montate in autobuze. 2 ke
Echipamente hardware < ,‘J‘i g
Se vor livra urmatoarele echipamente hardware: 4] ‘
« Validator bilete hirtie: 12 unitati 0
« Punct de vanzare bilete hartie - 8 unitati; T \\
+  UPS minim 500 VA - 8 unitati *

Componenta pentru punctele de vanzare "QR
Prin intermediul componentei pentru pentru punctele de vanzare (Chl0§CUl'lj ale S.C. BRAICAR
S.A. Braila trebuie sa fie puse la dispozitia eliberarea de bilete pe hartie termica
(nu este nevoie de consumabile, toner, etc.) pentru una sau doua calatorii.
Acestea vor avea in componenta urmatoarele echipamente:
« PC conectat la reteaua Ethernet existenta a S.C. BRAICAR S.A. Braila
- Casa de marcat,
- Camera WEB.
VARIANTA 2
Varianta 2 cuprinde ansamblu cerintelor minimale, hardware si software, necesare pentru
realizarea Sistemului Informatic Integrat “e Ticketing” la S.C. BRAICAR S.A. Braila, un sistem
de taxare in transportul public dual pe baza de emitere de bilete de calatorie si card
“contactless” (fara contact).
In cadrul acestei documentatii vor fi achizitionate un numar de 6 autobuze electrice.
Autobuzele electrice vor fi dotate cu:
- semnalizare vizuala si auditiva cu numarul traseului,
- cate doua validatoare duale — bilete si carduri de calatorie,
- computer de bord care va comunica cu validatoarele,
- sistem GPS,
- antena Wi-fi,
- sistem de supraveghere video de interior,
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- sisteme de informare calatori compuse din sistem audio si panouri de afisare de
interior si de exterior.

In statiile de autobuze vor fi instalate puncte de vanzare compatibile cu validatoarele
montate in autobuze.

Sistemul implementat va pune la dispozitia utilizatorilor conexiuni complete pentru fluxurile
uzuale de lucru, permitdnd urmatoarele:

« Managementul fluent al informatiei procesate;

« Monitorizarea vanzarilor de bilete de calatorie si abonamente;

« Trasabilitatea completa a consumului de puncte si a utilizarii abonamentelor;

+ Gestiunea in timp real a dictionarelor de date;

- Raportari complexe, atat pentru utilizatorii executive cat si pentru structurile de

management.

Aceasta faza de configurare are ca scop prevenirea si identificarea tentativelor de frauda,
precum si asigurarea unei monitorizari consistente a activitatii zilnice si va avea ca rezultanta
directa urmatoarele functionalitafi de raportare si agregare a datelor.

- Verificarea disponibilului de calatorii, prin intermediul cititoarelor ce vor fi instalate in

mijloacele de transport;

+ Posibilitatea vizualizarii activitatii controlorilor;

« Descarcarea, in timp real, pe serverul aplicatiei, a informatiilor colectate in autobuze pe

tot parcursul zilei;

« Agregarea si prelucrarea datelor descarcate, cu scopuri de monitorizare si raportare.

Sistemul trebuie sa fie modular si sa permita dezvoltarea in mai multe etape, atat din punct
de vedere functional cat si din punct de vedere cantitativ.

Avand in vedere ca un sistem de taxare implica utilizarea unui set extins de
echipamente, distribuite in vehicule, locatii comerciale, locatii de administrare-dezvoltare,
subsistemul de management al echipamentelor, va trebui sa urmareasca starea tuturor
echipamentelor din sistem oferind informatii asupra vehiculului, locatiei in care este instalat si
starii de functionare. Se va stabili criteriul minim de functionare pentru »fié‘céré‘fecﬁ‘lpame tin
parte, si se necesita un sistem de semnalizare optica-acustica on-line a neconfo
constatate de sistem, pentru a se putea intervene in timp util pentru remedierea nec

Prin implementarea acestei solutii se vor obtine, in mod masurabil, o ge;rie de‘f-'

semnificative, cum ar fi; Lt
+ Monitorizarea situatiei din teren; 2
« Urmarirea istoricului datelor vehiculate; O,

+ Controlul complet asupra entitatilor din teren (cititoare de carduf)
+ Rapoarte ad-hoc pentru trasabilitatea datelor urmarite;
= Controlul mai bun al costurilor;

+ Imbunatatirea managementului prin informatii obiective si complete referitoare la toate

componentele sarcinii de transport;

« Fundamentarea mai precisa a zonelor de investitji;

» Centralizarea datelor si prezentarea lor in formate larg folosite;

« Agregarea predefinita a informatiilor, pentru prelucrari facile.

Obiectivul general al proiectului

Obiectivul general al documentatiei il reprezintd implementarea unei solutii informatice
integrate, care sa sprijine activitatea efectuatd de S.C. BRAICAR S.A. Brdila conform
prevederilor legale in vigoare. Acest obiectiv se va realiza prin punerea in functiune a unui

Sistem Informatic Integrat "eTicketing" care va fi folosit de personalul S.C. BRAICAR S.A. Braila

pentru desfasurarea activitatilor curente.

Obiectivele specifice ale proiectului
Obiectivele specifice ale proiectului sunt urmatoarele:
« Implementarea infrastructurii hardware necesare sistemului.
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+ Implementarea infrastructurii software necesare sistemului.
+ Realizarea si operationalizarea unei aplicatii informatice integrate, moderne si
scalabile, bazata pe tehnologii Web de ultima generatie.
Documentarea functionalitatilor sistemului.
+ Instruirea utilizatorilor sistemului pentru folosirea eficienta a acestuia.
Echipamente hardware
Se vor livra urmatoarele echipamente hardware:
« Validator: 12 unitati
» Computer de bord: 6unitaf;
« Modul de comunicatie GPS/GPRS : 6 unitati.
« Antena WiFi: 6 unitati.
« Access point antena pentru comunicatie cu vehiculele: 1 unitate
« Punct de vanzare de tip Touch POS si display client - 8 unitati;
«  UPS minim 500 VA - 8 unitati
Validatoarele trebuie sa foloseasca funciie duala atat pe hartie termica (bilet), cat si pe card
RFID, astfel incat sincronizarea datelor sa se poata efectua in timp real (timp de transmitere a
datelor maxim 5 minute).
Componentele solutiei
Aceste componente vor realiza operatii specifice si vor conlucra pentru oferirea
functionalitatilor necesare sistemului ca intreg. Lista componentelor este urmétoarea:
« componenta pentru management
« componenta pentru punctele de vanzare
« componenta pentru comunicare
« componenta pentru mijloacele de transport in comun
« componenta pentru panourile de mformare

Componenta pentru management
Prin intermediul acestei componente a solutiei, utilizatorii trebuie sa
urmatoarele operatii:
urmarirea in timp real a vanzarilor de calatorii,
- rapoartarea statisticilor de vanzari pe fiecare punct de vanzare,
« raportarea consumurilor de calatorii.
Centru controlori
Echipamentele din centru controlorilor, localizat la sediul central al S.C. BRAICAR S.A.
Braila, va include: .
- Echipamente portabile de verificare a validarilor titlurilor de transport
» Un computer de tip PC sau Laptop 4
Fiecare dintre controlorii de trafic $i membri ai brigazii de supra-control vor avea in dotare
cate un echipament portabil de verificare a validarilor titlurilor de transport. Echipamentul
portabil hand held (finut in mana) de verificare a titlurilor de transport va fi compact si va afisa:
tipul titlurilor de calatorie disponibile pe card (abonament, bilet), detalii legate de validarea
titlurilor de calatorie: traseul, ora si numarul de Tnmatriculare al masinii pe care s-a realizat
validarea. Pe langa acest rol, echipamentele portabile de control emit si amenzi si inregistreaza
indictorii de performanta pentru controlori.
Sistemul de operare este inclus, ruleaza aplicatii, browser web.
Componenta pentru punctele de vanzare
Prin intermediul componentei pentru pentru punctele de vanzare (chioscuri) ale S.C.
BRAICAR S.A. Braila trebuie sa fie puse la dispozitia utilizatorilor functionalitatile urmatoare:
« verificarea starii fiecarui card inregistrat in sistem
+ emiterea si validarea card-urilor pentru calatorii,
« incarcarea si reincarcarea cardurilor de calatorie
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« rapoarte ad-hoc pentru asigurarea suportului pentru cumparatori (clienti)
« jurnalizarea automata in sistemul central a tuturor operatiilor efectuate la nivelul
chioscurilor
- actualizarea aplicatiei de la distanta
- sistem local de back-up a tuturor operatiilor efectuate la nivelul chioscurilor
- eliberarea de bilete pe hartie termica pentru una sau doua calatorii
Componenta pentru comunicare
Vor exista interfete dedicate pentru comunicatie intre toate componentele aplicatiei.
Comunicarea intre toate componentele aplicatiei se va realiza in timp real.
Componenta pentru mijloacele de transport in comun
in scopul prevenirii gi identificarii tentativelor de fraud&, precum si pentru asigurarea unei
monitorizari consistente a activitatilor zilnice, sistemul va pune la dispozitia utilizatorilor cu rol
administrator urmatoarele functionalitati:
« verificarea in timp real a disponibilului de calatorii, prin intermediul CItltoareIor ce
instalate in mijloacele de transport '
- descarcarea, in timp real, pe serverul aplicatiei, a mformatu]or colectate pe arcursul
zilei de catre mijloacele de transport in comun.
- agregarea si prelucrarea datelor descarcate, cu scopuri de monitorizafe si raportare.
Componenta pentru Automatul de vanzare si reincarcare a titluril¢
Automatul de vanzare si reincarcare a titlurilor de transport are rolul dé'a emite-bilete de
calatorie in statiile de calatori si de reincarcare cu unitati de transport a cardurilor contactless
eliberate de autoritatea contractanta.
Biletele emise trebuie sa fie de dimensiuni stabilite de S.C. BRAICAR S.A. Bréila, tiparirea
sa se faca pe hartie termica, imprimarea trebuie sa fie facuta fara consumabile.
Automatul trebuie sa fie conectat in permanenta cu dispeceratul prin aplicaiia back-office,
sa comunice prin GPRS si sa-gi faca actualizarea firmware de la distanta.
Modulele software ale solutiei
Modulele software ale solutjei solicitate, sunt urmatoarele:
» modul de administrare sistem
« modul de rapoartare si extragere date
- modul de tip ‘Back-office"pentru consultarea si agregarea datelor
« portal public pentru cetateni
+ Interfete programatice (transparente pentru utilizatori):

- interfata de comunicare cu modulul de tip "Back-office,, o interfata de comunicare cu
componenta de portal public o interfata sincrona de comunicare cu echipamentele din
chioscuri interfata sincrona de comunicare cu echipamentele de informare (panouri)

- interfata sincrona de comunicare cu Automatul de vanzare si reincarcare a titlurilor
de transport

- interfata sincrona de comunicare cu echipamentele din autobuze.

prezentul caiet de sarcini.
Caracteristicile minime ale echipamentelor sunt descrise in sectiunile urmatoare.

fi

Echipamentele de la bordul autobuzelor
Echipamentele de la bordul autobuzelor vor include:
+ validator / validatoare
« computer de bord
« modul de comunicatii GPS/GPRS
« antena Wi-Fi
Validator bilete si abonamente
Caracteristicile tehnice minimale ale validatorului sunt urmatoarele:
- validatorele vor acepta bilete de hartie (termica), bilete de tip portofel electronic (RFID).
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- validarea cardurilor se face fara contact.

- pe autobuze vor fi montate 2 validatoare

= sistemul de operare: Windows sau similar

Functionalitate
- validatoarele permit transmiterea informatiei de validare catre unitatea de control
« interactiunea dintre validator si unitatea de control se realizeaza printr-o comunicatie
Ethernet/RS485 (prin cablu UTP)
- validarea calatoriei prin intermediul cardurilor contactless se realizeaza la toate
validatoarele instalate in vehicule. Operatia de validare se va efectua prin apropierea
cardului de locul special marcat pe validator
Validatoarele montate pe vehicule vor trebui sa valideze bilete de hartie pentru o singura
calatorie, prin validare termica, dar si bilete contactless pentru calatorii multiple
nominative/abonamente sau nenominative (portofel electronic).
Computer de bord

Computerul de bord are rolul de comanda si management al validatoarele. Acesta este
responsabil cu managementul sistemului de validare, prin comenzile directe pe care le are
asupra acestora. Computerul de bord colecteaza informatii referitoare la activitatea
validatoarelor, activitati precum validare sau invalidare, card expirat, etc., face analiza acestor
date, le proceseaza si le stocheaza in memoria internd. Ulterior computerul de bord permite
transmisia acestor date catre serverul central al aplicatiei "e-Ticketing”. Transferul de date dintre
computerul de bord si serverul centrai se va face prin intermediul unitatii de comunicatie de tip
GPS/GPRS din traseu sau de tip WI-FI cand autobuzele se afla la sediul central.

Functionalitate:

- computerul de bord este responsabil cu controlul validatoarelor si colectarea
inregistrarilor efectuate de acestea.
« computerul de bord va permite o comunicatie bidirectional cu validatoarele.
« comunicarea cu validatorul se face pe Ethernet (prin cablu UTP), actualizeaza
informatiile cu privire la validari, carduri validate, bilete validate
- computerul de bord va permite conectarea cu sistemul de sonorizare ai autobuzului
pentru furnizarea de informatii acustice pentru calatori (statia urmatoare, etc)
Modul de comunicatie
Pentru transmisia datelor centralizate de la validator catre serverul centrai, este necesara
stabilirea unui canal de comunicatie cu acesta. In acest sens, este necesar un modul de
comunicatie.

Modulul de comunicatii se va interfata cu computerul .de bord printr-o comunicatie

bldlrectlonala De asemenea, prln Intermedlul modululun de’ comumcatle server centrai va

Caracteristicile tehnice minime sunt:
« Comunicatie wirless: 802.1 Ib/g
« Comunicatie GPRS: EDGE/3G
Functionalitate: \
Dispozitivul este folosit in transmisia datelor cules:
cu ajutorul modulului de stocare, catre server p
distanta si wi-fi cand autobuzele se afla la sediul
Carduri folosite pentru bilete si abonamente
Sistemul “eTicketing” va functiona utilizadnd carduri de bilete si abonamente cu urmatoarele
caracteristici tehnice minime:
+ |ISO/IEC 7810 (formatul cardului)
- |S09798-2 (securitatea in transmiterea datelor)
« ISO/IEC 14443 tip A (carduri de tip contact-less si Ultralight)
Beneficiile principale ale sistemului:

l& validator/edmputer de bord,
if.camynicatie’ GPS/GPRS de la

-“vn.
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. - Aparatele de vanzare automata sunt disponibile 24/7 si permit vanzarea folosind mai
multe metode de plata,

. - Costurile beneficiarului sunt reduse prin scaderea numarului de angajati si a costurilor de
operarare,

. - Plata electronica reduce riscul de aparitie a erorilor umane si creste timpul necesaf unei
tranzactii,
. - Posibilitatea comunicarii in mai multe limbi,

. - Reducerea riscului de congestie si asteptare reprezinta un beneficiu referitor la
imbunatatirea serviciilor pentru utilizatori A

Componentele sistemului sunt urmatoarele:
. Aparat de vanzare, eliberare si reincarcare: Aparat care permite emiterea titlurilor de
calatorie atat pe format electronic cat si de hartie, permitand plata cu bancnote,’monéde.
Validator dual: Echipament care realizeaza operatia de validare pentru un titlu de calatorie
(atat pe format electronic cat si de hartie) si care permite consultarea cardului electronic

. Computer de bord: Echipament care permite soferului sa vizualizeze informatii despre
echipamentele instalate in autovehicul si sa controleze starea acestora. De asemnea constituie
un punct de colectare a evenimentelor cu rol de centralizare a acestora in sistemul central.

. Switch comunicatii si tablou electric: Echipamente de infrastructura necesare pentru
comunicatia subsistemelor alfate in autovehicul.

Terminal de control: Terminal care permite verificarea corectitudinii validarii titlurilor de
calatorie la validatoarele duale din mijloacele de transport.

. Locatie de eliberare carduri: Componenta destinata comercializarii titlurilor de calatorie
si care urmareste fluxul comercial atat pentru cartelele contactless cat si pentru biletele de
hartie clasice.

SEPARATOARE DE BANDA DEDICATA TRANSPORTULUI CU AUTOBUZUL ELECTRIC

Banda dedicatd numai transportului in comun cu autobuze electrice va fi marcata pe teren cu
asfalt colorat (caramiziu), diferit de carosabilul obisnuit si va fi delimitata fizic de cealaltéd banda prin
sisteme de separare fizica (din cauciuc, separatori deformabili din plastic etc.). Separatorii
deformabili din plastic asigura o vizibilitate mai buna decat in cazul parapetilor din beton, sunt mult
mai siguri in caz de accident deoarece se deformeaza si revin imediat la loc. Permit accesul
masiniilor de interventie sé treaca peste ele si au duratéd mare de viata.

1il.2 Descrierea lucrarilor de modernizare efectuate in spatiile reabilitate

Lucrarile de amenajare — modernizare se vor realiza pe amplasamentul existent aflat pe
domeniul public.

Pe perioada de executie a lucrarilor de modernizare, temporar se pot ocupa spatii din
circulatia generald adiacenta traseului, pentru stationarea utilajelor ce lucreaza efectiv (macara,
excavator, autocamioane, etc.) sau pentru materialele ce urmeaza sa fie puse in lucrare imediat.

Eventualele spatii de depozitare temporara a materialelor (pentru cca. 1+3 zile), pot fi aprobate
de autoritatile locale, la executie, odatd cu obiinerea autorizafiei de construire si organizarea
santierului.

Toate materialele rezultate din demontarea liniei actuale, vor fi sortate si depozitate in mod
corespunzator in vederea revalorificarii lor sau vor fi transportate la gropile de gunoi ale Brailei.

Activitatea n cadrul santierului de executie a lucrarilor se va desfasura astfel incat sa se
mentina circulatia rutiera generala pe ambele sensuri.
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Depozitarea materialelor si utilajelor va avea in vedere posibilitatea acceselor la strazile
laterale si pe cat posibil, sa fie grupate.

Trotuarele se vor mentine libere. Materialele se vor depozita in afara zonei fard a se
obstructiona circulatia generalad auto. Depozitarea lor in stiva se va face cu grija iar manipularea
se face cu respectarea conditiilor impuse de fiecare material in parte si a Normelor de Tehnica
Securitatii Muncii.

La terminarea zilei de lucru, utilajele vor fi parcate grupat si aliniate pe cat posibil in
ampriza lucrarilor sau in afara acestora, fara a stanjeni circulatia generala.

Amenajarea tramei stradale pe sectorul studiat consta in:

— demontarea liniilor de tramvai si a liniei de contact;

— desfacerea partii carosabile, inclusiv a bordurilor;

— montarea bordurilor;

— realizarea partii carosabile;

— desfacerea trotuarelor

— amenajarea de trotuare pentru pietoni;

- amenajarea de accese |a proprietati

— amenajarea de parcari (45 locuri in total);

— amenajarea de spatii verzi;

— amenajarea de statji pentru autobuze;

— amenajarea de platforme la trecerile de pietoni;

Tehnologia de executie a reparatiilor la pasajul APOLLO pentru-V:
recomandata):
Pentru executia lucrarilor in conditii de siguranta in trafic si a unor lucrari de calitate se va

respecta urmatorul proces tehnologic:
FAZA 1. inchidere de circulatie pe partea dreapta (conform schitei) si circulatie cu
restrictie de viteza de V= 30 km/h pe partea stanga (15 zile):

20.50

! , Baldovinesti Bucuresti

[ |

g 5 !

il PARTEA STANGA PARTEA DREAPTA |
| J-F (TROTUAR+BANDA 1+1 linie de tromvai) (TROTUAR+BANDA 2 +1 linie de tramvci) "i}»
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- Se inchide circulatia pe partea dreaptd (padnd in axul podului) si se decapeaza zona
rosturilor de dilatatie;
- Se asigura provizoriu continuitatea intre deschideri n zona rosturilor pe banda 2;

FAZA 2. inchidere de circulatie pe partea stingd (conform schitei) si circulatie cu
restrictie de viteza de V= 30 km/h pe partea dreapta(60 zile) :

20.50

1 Baldovinesti Bucuresti
; 3.75 > 3.75 , ;
| PARTEA DREAPTA |
PARTEA STANGA ;
! (TROTUAR-+BANDA Efﬁ;n;f de tramvai) (TROTUAR+BANDA 2 +1 linie de tromvai) ‘

\'\'_ .
SN

Se deschide circulatia pe partea dreapta, circulandu-se pe ambele=sensuri, dirijarea
circulatiei fiind asigurata cu semnalizare rutiera sau agenti de circulatie la capetele pasajului;
Se desfac straturile de pe trotuarul, partea carosabila si calea de tramvai, pe partea

stdnga a pasajului;
- Se demonteaza linile de contact de la tramvai;
- Se decupeaza rosturile de dilatatie pe partea stanga a podului;
- Se demonteaza gurile de scurgere;
- Se monteaza schelele pentru ridicarea tablierului din deschiderea 1, inclusiv dispozitivele
de ridicare;

FAZA 3. In inchidere sau pauze de circulatie pe pasaj (o zi pentru fiecare
deschidere-12 zile):
- Se ridica tablierul din deschiderea 1 (18 grinzi);
- Se scot aparatele de reazem;
- Se curata bancheta cuzinetilor la ambele reazeme;
- Se monteaza aparatele de reazem noi;
- Se lasa tablierul pe noile reazeme;

Se procedeaza identic pentru fiecare deschidere, cu pregéatirea in prealabil a
operatiilor mai sus mentionate, inclusiv la deschiderile 6 si 7, care supratraverseaza liniile
cf, unde se vor avea in vedere si obstructile cauzate de ftraficul feroviar, conform
completarilor de mai jos de la finalul prezentului proces tehnologic.
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-
20.50
’ 3.75 E 3.75 z A ;
\ Baldovinesti BU%UFFGSU {
i } PAR!EgLsmNGA PARTEA DREAPTA
; JP (TROTUAR+BANDA 1+2 PROIECTATA) (TRUTUAR+B&I\II?& NZTE‘)H linie de tromvail ‘U‘ ’J~1

FAZA 4. inchidere de circulatie pe partea stinga (conform schitei) si circulatie cu
restrictie de viteza de V= 30 km/h pe partea dreapta (60 zile):

- Se refac rosturile de dilatatie, gurile de scurgere si se monteaza conductele de
evacuare a apelor;
- Se curata suprafata stalpilor de iluminat si a prinderilor pana la luciu metallic;
- Se verifica integritatea si se aplica protectia anticoroziva
- Se repara betonul de panta si hidroizolatia;
- Se reface stratul rutier, trotuarul pe partea inchisa (stdnga) si se realizeaza 2 benzi
rutiere;

FAZA 5. inchidere de circulatie pe partea dreaptad (conform schitei) si clrculatle cu
restrictie de vitezd de V= 30 km/h pe partea stanga(45 zile) ; =

- Se refac rosturile de dilatatie, gurile de scurgere si se monteaza co{ﬁduc’cele de bW
evacuare a apelor pe partea dreapta; / '
Se curata suprafata stalpilor de iluminat si a prinderilor pana la Iuclu m\e
Se verificd integritatea si se aplica protectia anticoroziva . 3
Se repara betonul de panté si hidroizolatia; Proel T
Se reface stratul rutier, trotuarul pe partea inchisi (dreapta) si s o5 alize /

rutiere
Banda 2 si banda 3 sunt benzi destinate transportului public local;

FAZA 6. Circulatie cu viteza normala pe pasaj (60 zile) ;

Se executa reparatiile la partea inferioara a suprastructurii, precum si reparatiile si
consolidarile la pile si culei;

Se repara sferturile de con;

Observatie;
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La deschiderea 6 si 7, care supratraverseaza liniile cf se va tine seama si de obstructia
cauzata de traficul feroviar si de faptul ca linia de contact este sub tensiune.

-la montarea schelelor pentru schimbarea apartelor de reazem in deschiderile 6 si 7 se va
inchide traficul feroviar pe linia cf adiacentd reazemului la care se lucreaza si se va scoate
tensiunea din linia de contact.

-la curatarea si reparatia partii inferioare a fasiilor cu goluri la deschiderea 6 se va scoate
tensiunea din linia de contact a caii ferate.

lll.3. Consumuri de utilitati
lll.3.1. Necesarul de utilitdti dupa executarea lucrarilor de modernizare
Nu este cazul.

ll1.3.2. Estimari privind depasirea consumurilor initiale de utj

Nu este cazul. Sj\
o
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Capitolul IV — DURATA DE REALIZARE $I ETAPELE PRINCIPALE

Grafic de

executie.

Nr. crt.

Activitate

Durata

Anul |

Anul Il

11

12

10

11

12

Organizarea de santier-lucrari de constructii (OS)

Amenajarea terenului

Amenajari pentru protectia mediului (AM)

Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare
obiectivului de investitii

Drumuri (DR)

Pasaj Apollo

Apa si canalizare

Constructii civile

Ole|~N|O|g] B~ W[N] =

Lucréari de electrosecuritate CF

=y
(=]

Utilaje, echipamente tehnologice si functionale cu
montaj (pompe canalizare)

11

Dotari

5]

Lucrarile

de drum cuprind si parcarile si trotuarele.

Este interzisa copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei fira aprobarea scrisd a S.C. BAICONS IMPEX S.R.L. Bucuresti

46




MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC SOSEAUA BALDOVINESTI EXEMPLAR NR.

Capitolul V — COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

V.1. Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general
Devizul general este anexat prezentului memoriu tehnic.

V.2. Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei
Durata de executie a lucrariilor este de 18 luni.

Anul | 60%

Anul 1 40%

Esalonarile costurilor pe luni coroborate cu graficele de realizare a investitiei este
urmatoarea:
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Grafic de executie.
Nr. crt. Activitate Valoare (LEI) Durata
Anul 1l
9|10 |11|12|1|2|3|4|5|6]|7 1011112
1 |Organizarea de santier-lucrari de constructii (OS) 166,553.08 ‘L
2 |Amenajarea terenului BR4BERR
3 |Amenajari pentru protectia mediului (AM) RebaLRR
4 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare 73,238.20
obiectivului de investitii
5 |Drumuri (DR) 7,937,108.27
6 |Pasaj Apollo 5,768,184.45
e r!\pa-CanaI (A-C) 13,978,670.73
8 |Constructii civile B36.874.20
g |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale cul 668,510.90 : ;:?h
montaj (pompe canalizare) %l Jnf
10 12,569,839.68 s
Dotari b g
st
42,628,120.21
’ M BE MR RN EEERE
<|2|8|28(%¢\% 2 2| R|8|2|228|a|S
TOTAL NME R AR A A A R R R A
NI FTN|~|©O|@|@|©| = (|~~~ D
ngm'ﬂ'mv'ﬂ-v@w T | o|lolcjlo|o|R|©
- ARt B e L B s X8 -4 L
||| N ON|N|(N|™ <
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Capitolul VI - INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENTEI ECONOMICE

Valoarea de inventar a obiectivului de investiti este de 31.620.176,72 lei, conform
tabelului prezentat la Capitolul 11.1.2.

Capitolul VIl - SURSELE DE FINANTARE ALE INVESTITIEI

Pentru axa prioritard 4, prioritatea de investiti 4.1, Ghidul solicitantului — Conditii
specifice de accesare a fondurilor, in ceea ce priveste finantarea acestui proiect este:
contributia din FEDR - 85% din valoarea eligibila, contributia din bugetul de stat — 13% din
valoarea eligibila si contributia din bugetul local — 2% din valoarea eligibila.

Capitolul VIl - ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN

REALIZAREA INVESTITIEI

VIII.1. Numar de locuri de munca create in faza de executie

Durata de executie a lucrarilor de reabilitare a partii carosabile trebuie sa fie cat mai
micad, pentru ca si perioada de disconfort creatd calatorilor, conducatorilor auto si in general
locuitorilor orasului sa fie cat mai redusa. O duratd de executie micd va insemna si o
concentrare mai mare de utilaje si fortd de munca. Se estimeazéd ca forta de munca se va
mentine cea existenta.

Numarul real de locuri de munca create in aceasta faza va fi in functie de tehnologia
folosita de contractor si de dotarea acestuia cu utilaje.

VIIl.2. Numar de locuri de munca create in faza de operare

in faza de operare se vor mentine locurile actuale si SC Braicar SA Briila va recalifica 7
angajati, ca soferi pentru cele 6 autobuze elctrice.

Prin realizarea unei benzi destinate numai transportului public de calatori va creste in
mod evident atractivitatea transportului public de calatori. O crestere a traficului va impune si
sporirea numarului de autobuze operabile. Se recomanda insa ca marirea parcului de autobuze
sa se faca numai cu autobuze electrice noi.

Capitolul IX — PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI

IX.1. Valoarea totala (INV), inclusiv TVA (mii lei), 1 euro =4,5744 lei
Varianta |: 58 729.28831

Din care constructii montaj (C+M):

Varianta |: 34 863.70433

IX.2. Esalonarea investitiei (INV / C+M)
Varianta I
Anul I: 35 237.57298/ 20 918.22259
Anul II: 23 491.71532/ 13 945.48173

IX.3. Durata de realizare (luni)

Varianta I: 18 luni (efective);

IX.4. Capacitati (in unitati fizice si valorice)

Nu este cazul.

IX.5. Alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata
investitia.
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Suprafata totald ocupata de proiect 45 885 mp (fara pasaj).

Strada Apollo._.. :

Trotuar 1135 mp

Spatiu verde 130 mp

Parte carosabild 4100 mp |

Soseaua Baldovinesti .

Trotuar 6500 mp_

Spatiu verde 13720 mp

Parte carosabila 19000mp -

Parcari 1300 mp ‘
' Pasaj 4728 ( 1128 mp trotuar si 3600 mp parte carosabild)
* Rampe acces Pasaj 7;/50mp (5500 mp parte carosabild, 1600 mp trotuar si 650 mp

spatiu verde)

Tabel centralizator pentru numere cadastrale si obiective de investitie

Nr. Nr. carte Numar cadastral, Suprafata Obiectiv de Istoric
crt. funciara/Nr. elemente de (mp) investitie
document de identificare a aferent
proprietate/ | imobilului/mijlocul proiectului
administrare/ ui de
superficie/ transport/bunurilo
folosinta r
Tronson loc.
Braila, Str.
Apollo, jud.
.| Braila, tronson
1 90653 90653 5519 cuprins intre B-
dul Dorobantilor
si Pasajul
Superior Apollo
-Teren
neimprejmuit
5824
-C1-4915
S construita o
la sol, si S Numar
90661 construits cadastral
teren neimprejmuit | desfasurata Tronson loc. provizornu
9425 Braila, Sos. pana la
90661-C1 Loc. -Pasaj Baldovinesti, promovarea
2 90661 Braila, Sos. Superior Pasajul unei hotarari
Baldovinesti, Jud. | Apollo C1 si Superior de guvern
Braila,Pasaj Pasaj Apollo - pentru un
Superior Apollo - suspendat Culeea 1 numar
Culeea 1 9435 cadastral
S construita 3t
desfasurata definitiv.
(din care
4520mp
pasaj
suspendat)
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-Teren
neimprejmuit
Sens 43065 A
teren nefmprejmuit | - SC L cagasira
90659-C1 Loc. | pEOVjZONU
Braila, Sos. 5 pana la
3 90659 Baldovinesti, Jud 4300 & promovarea
BriilaPasaj | constuta | Tronsonloc. |\ oo potarari
Superio‘r Apolio desfasurata Braila, Sos. P o
(Culeea 2) culeea 2 Baldovinesti, g
Pasaj Pasajul pentru un
Superior Superior numar
Apollo Apollo - cadastral
Culeea 2 definitiv.
Tronson loc.
Braila, Sos.
40685 mp Baldovinesti,
Masurata Pasajul
“ 900850 wioed 40579 mp | Superior Apollo
din acte — Bucla de
Intoarcere
Tramvai
Trotuar si
spatiul verde
partea stanga
B 74782 74782 923 intre strada
Doinei si strada
Baladei — Ia
blocurile ANL
Trotuar partea
stanga intre dezri-;?;bsr:t n
strada Baladei e
6 90864 90864 524 ol sfracla urmatoarele
Comuna din imobile 90864 si
Paris i
Parte
carosabila
7 74780 74780 5178 strada Doinei i
strada Baladei
Trotuar limita
8 74783 74783 3325 pod si strada
Doinei

Capitolul X — AVIZE S| ACORDURI DE PRINCIPIU

Documentatiile necesare obtinerii avizelor de principiu privind asigurarea utilitatilor,
acordului de mediu si altor avize si acorduri de principiu specifice tipului de interventie se vor

intocmi conform cerintelor Certificatului de Urbanism.
ACTUALIZAT - Mai 2018

REVIZUIT - Iun'fe 2018
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ANELA NP, 2,
(LA NP, 2 5206 2019

Anexa la Hotardrea Consiliului Local privind detalierea indicatorilor _tehnico-

economici si a valorilor acestora

pentru obiectivul de investifii
Modernizare transport electric Soseaua Baldovinesti
CAPITOLUL 1. DATE GENERALE

1.1. Denumire investitie:

Modernizare transport electric Sos. Baldovinesti

1.2. Amplasamentul (judetul, localitatea, strada, numarul):
Municipiul Braila, Judetul Braila;

1.3. Titularul investitiei:

MUNICIPIUL BRAILA;

1.4. Beneficiarul investitiei:

MUNICIPIUL BRAILA

1.5. Elaboratorul proiectului/documentatiei :

S.C. Baicons Impex S.R.L.

CAPITOLUL 2. lucrari propuse
Lucrari de drum

In cadrul documenitatiei s-a analizat din punct de vedere tehnic si economic varianta
recomandata Tn expertiza: Structura rutiera flexibila. '

Au fost proiectate cate doua benzi de circulatie pe sens ( prima banda de la trotuar
destinata traficului auto si a doua dedicatd numai transportului in comun cu autobuze electrice)
Banda dedicatd numai transportului in comun cu autobuze electrice se va realiza pe
amplasamentul liniilor de tramvai care se vor demola, va fi marcata pe teren cu asfalt colorat
(caramiziu), diferit de carosabilul obisnuit si va fi delimitata fizic de cealalta banda prin sisteme
de delimitare tip bolarzi sau alte sisteme de separare fizica (din cauciuc, separatori deformabili
din plastic etc.). Separatorii deformabili din plastic asigura o vizibilitate mai buna decat in cazul
parapetilor din beton, sunt mult mai siguri in caz de accident deoarece se deformeaza si revin
imediat la loc. Permit accesul masiniilor de interventie sa treaca peste ele si au duratd mare de
viata.

In conformitate cu ultimele reglementéri adoptate, privitoare la cresterea sigurantei
circulatiei, in zonele trecerilor de pietoni au fost prevazuti butoni reflectorizanti, care vor fi
montati atat de-a lungul bordurilor si liniilor axiale dinaintea trecerilor cat si in dreptul liniilor
de trecere pentru pietoni. In sens longitudinal, butonul se amplaseaz la mijlocul distantei
intre banda sus mentionaté si banda de oprire transversald care precede trecerea pentru

pietoni. De asemenea, au fost prevazuti butoni retroreflectorizanti unidirectionali de culoare
alba, din sticla ranforsata in zonele de aliniament si in zonele de racord a insulelor.

Parcari



Pe Soseaua Baldovinesti au fost proiectate un numar de 21 locuri de parcare din care
3 locuri pentru persoane cu dizabiltati in fata sediului RAR, un numar de 6 locuri de parcare
din care 1 loc pentru persoane cu dizabiltati langa statia de carburanti, respectiv un numar
de 18 locuri de parcare din care 2 locuri pentru persoane cu dizabiltdti vizavi de bucla de
intoarcere, in dreptul imobilului cu numarul 20.

In total pe intreg sectorul studiat s-au proiectat un numar de 45 de locuri de parcare
perpendiculare aferente unei parcari de lunga durata.
Sistemul de colectare si scurgerea apelor

Colectarea apelor de suprafatd se va realiza cu ajutorul pantelor transversale de 2,5
% si a celor longitudinale, prin intermediul unor geigere amplasate la o distantd de 50 m si
in punctele de minim, acestea deversandu-se in reteaua de canalizare.
Constructii civile

In cadrul documentatiei s-a prevazut modernizarea statiilor existente. Refugiile in
numar de 8 vor fi amenajate pe banda dedicata transportului in comun, conform cerintei
Beneficiarului. Refugiile vor fi alcatuite din cate o copertina amplasate pe un peron de
dimensiunile 15m x 2m. in dreptul refugiilor, autobuzele vor ocoli si vor stationa in dreptul
acestora pentru Tmbarcarea /debarcarea calitoriilor. In cazul in care din sens contrar, in
acelasi moment circula un alt autobuz, acesta va stationa si va astepta pana céand
autobuzul stationat in dreptul refugiului iti va relua mersul si va reveni pe banda dedicata.
Copertinele vor fi realizate din cadru din otel galvanizat si vopsit cu vopsea pulbere,
acoperis din policarbonat si perefi spate din sticla securizata, fara pereti laterali, cu banci si
panouri info.

Tramvai

In cadrul proiectului se va realiza o banda dedicata transportului in comun . Aceasta se
va construi pe amplasamentul liniilor de tramvai care se se vor demola. Se va demola si
reteaua de contact aferenta. Din reteaua de contact se va desfiinta firul de contact si
sustinerea acestuia, stalpii nu fac obiectul desfiintarii.

Lucrari de arta
In cadrul documentatiei s-a analizat din punct de vedere tehnic si economic varianta

recomandatd in expertiza: Reparatia pasajului existent cu pastrarea suprastructurii si
pastrarea stélpiilor de iluminat

Aceasta presupune urmatoarele lucrari:

- Demontarea caii de tramvai pe pod, inclusiv firul de contact si suspensia;

- Desfacerea stratului rutier;

- Demolarea betonului de protectie a hidroizolatiei pe toata lungimea podului;

- Desfacerea rosturilor si demontarea gurilor de scurgere;

- Indepartarea hidroizolatiei;

- Schimbarea aparatelor de reazem pe pile si culei;

- Repararea cu betoane speciale a suprafeielor de beton degradate ale
suprastructurii si infrastructurii conform cu normativul C149/87;

- Repararea suprafetelor din beton armat cu armaturd corodatd sau inlocuirea
armaturii unde aceasta operatie este necesara, la suprastructura si infrastructura, conform
cu normativul C149/87;

- Executia unor gauri de 20mm la o distanta de circa 2,5m in fasiile cu goluri pentru a
drena eventualele infiltratii, fara a afecta armatura;

- Reparatii la sferturile de con si refacerea pereului pe sferturile de con;

- Reabilitarea betonului de panta pe pod;




- Refacerea gurilor de scurgere si a rosturilor,

- Se verifica integritatea stalpilor de iluminat si a prinderilor;

-Se curata suprafetele stalpilor de iluminat, a prinderilor si se aplicd protectia
anticoroziva;

- Refacerea umpluturii la capetele pasajului cu paméant armat;

- Refacerea hidroizolatiei,

- Executia betonului de protectie a hidroizolatiei;

- Refacerea trotuarelor, bordurilor, parapetului pietonal si a parapetului directional;

- Refacerea stratului rutier si a benzilor rutiere 1, 2, 3 si 4; Se vor proiecta céte doua
benzi de circulatie pe sens ( prima banda de la trotuar destinata traficului auto si a doua
dedicatd numai transportului in comun cu autobuze electrice). Banda dedicatd numai
transportului in comun cu autobuze electrice va fi marcatd pe teren cu asfalt colorat
(c&ramiziu), diferit de carosabilul obisnuit.

- Aplicarea unui strat de protectie pe toata suprafata la vedere a structurii de
rezistenta;

- Repararea scarilor de acces;

- Refacerea structurii rutiere pe rampele de acces pasaj

- Masuri de protectie a pilelor pasajului in zona caii ferate, conform fiselor UIC;
Mediu

Modemizarea transportului electric pe Soseaua Baldovinesti presupune si cateva lucrari
care au un impact asupra mediului. Pe sectorul de strada se va reface spatiul verde prin lucrari
care vor avea un impact pozitiv asupra mediului. Se va realiza un aliniament stradal alcatuit din
plantarea unui numar de 150 de arbori noi la o distanta de 0,5 m fatd de bordura. Acestia vor fi
plantati din 10 in 10 m pe zona trotuarului intr-o alveold care va avea dimensiunile conform
standardelor.

Se propun spre plantare arbori care au un coronament mai inalt astfel incat acestia sa
nu afecteze vizibilitatea conducatorilor de vehicule, dar in acelasi timp sa asigure o peisagistica
frumoasa sectorului de strada pe care sunt plantati. Selectia speciilor de arbori si arbusti de
catre solicitant va trebui sa ia in considerare urmatoarele aspecte: conditiile pedo-climatice
ale zonei si gradul de adaptare a speciilor propuse la aceste conditii, capacitatea specifica
de retentie a CO2 in cazul speciilor propuse, masurile necesare pentru asigurarea calitatii
peisajului urban.

Astfel, pe langa functia principalé de retentie a emisiilor de COz, acesti arbori si arbusti
plantati vor putea avea si functia de ameliorarea a calitatii peisajului urban, prin umbrirea
spatiilor publice, mai ales a celor destinate deplasarilor nemotorizate. Se vor amenaja
si spatiile verzi folosind gazon.

Retele apa-canal

In cadrul documentatiei s-a analizat din punct de vedere tehnic si economic varianta
recomandatd in expertiza: Realizarea reabilitarii_folosind _metoda clasica - sapaturad
deschisa, atat in cazul retelei de alimentare cu apa cét si in cazul retelei de canalizare.

Retea de alimentare cu apa

Conductele retelei de alimentare cu apa proiectate, se amplaseaza pe sub primele
benzi de circulatie, la cca. 1,0 m distan{d de bordura, in sapaturd deschisa, iar materialul
provenit din sapaturd va fi gestionat astfel incat s& nu impiedice circulatia rutierd si
pietonald. Retelele de distributie de apa potabild se vor realiza din materiale performante,
modeme, fiabile: tuburi din polietilend de inaltd densitate (PEID) pentru apa potabild, cu
robinete de sectorizare din fontad ductild cu sertar cauciucat cu flanse si hidranii racordati la
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aceste retele.Pe traseul retelei sunt prevazute camine de vane, aerisire si golire acolo unde

sunt necesare.Au fost prevazute cdmine de bransament, pentru a evita spargerea ulterioard
a strazii pentru racordarea consumatorilor.

Retfea de canalizare

Reteaua de canalizare proiectatd se monteazd sub sistemul rutier, in axul primei
benzi, la 0 adancime cuprinsa intre 0.90 = 5.00 m, cu respectarea distantelor impuse de
STAS 8591, fata de retelele existente si de fundatiile cladirilor, iar materialul provenit din
sapatura va fi gestionat astfel incat sa nu impiedice circulatia rutiera si pietonala.

Apele uzate menajere vor fi colectate prin intermediul brangamentelor si cdminelor
de brangament.

La reteaua de canalizare, au fost prevazute 3 statii de pompare din beton, complet
echipate, care vor avea 2 pompe, una activad si una de rezerva (P = 2.9 KW). Statiile de
pompare cuprind inclusiv alimentarea electrica.

Dotari
Se vor achizitiona 6 autobuze electrice in vederea reducerii emisiilor de carbon.

Autobuzele vor fi dotate cu facilitati pentru accesul persoanelor cu dizabilitati , informatii
despre orar si ruta . Capacitatea acestora va fi de aproximativ 24 locuri pe scaune + 2
strapontine +1 si in picioare 43 rezultdnd un total aproximativ de 69 locuri+1(locul
soferului). Autobuzele achizitionate prin acest proiect vor fi dotate cu incarcatoare pentru
incéarcare lenta céat si pentru incarcare rapida, instalatie de Aer Conditionat.

- Post de incarcare lenta 6 bucéti, care se vor monta in locatia alesa de Beneficiar.
- Post de incarcare rapida 1 buc, care se va monta pe traseul autouzelor electrice.

E TICKETING- cuprinde ansamblul de cerinfe minimale, hardware si software,
necesare pentru realizarea Sistemului Informatic Integrat “e Ticketing” la S.C. BRAICAR
S.A. Bréila, un sistem de taxare in transportul public pe baza de emitere de bilete de
calatorie.

in cadrul proiectului vor fi achizitionate un numar de 6 autobuze electrice. Autobuzele
electrice vor fi dotate doar cu cate doua validatoare pentru bilete de calatorie.

in statiile de autobuze vor fi instalate puncte de vanzare compatibile cu validatoarele
montate in autobuze.
Echipamente hardware
Se vor livra urméatoarele echipamente hardware:
Validator bilete hirtie: 12 unitati
Punct de vanzare bilete hartie - 8 unitati;
UPS minim 500 VA - 8 unitati

Separatoare de banda-banda dedicata transportului public de calatori va fi delimitata fizic
de banda aferenta transportului auto privat cu separatoare de banda din cauciuc.

CAPITOLUL 3. Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei

1. Valoarea totala a investitiei, inclusiv TVA

Valoarea a fost calculata in preturi la valoarea de schimb valutar 1 EURO = 4,5744
Lei conform Ghidului solicitantului POR 2014-2020, axa prioritara 4, prioritatea de investitii
4e,obiectivul specific 4.1 - reducerea emisiilor de carbon In municipiile resedintd de judet
prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila



Pentru investitia propusa :

Valoarea totald a investitiei fara TVA este de 55 282 819.45 lei;
Valoarea totald a investitiei cu TVA este de 65 786 555.14 lei;
Valoarea C+M a investitiei fara TVA este de 34 430 032.69 lei;
Valoarea C+M a investitiei cu TVA este de 40 971 738.90 lei;

2. Esalonarea investitiei (INV / C+M)

° Anul I: 43 857 703.43/ 27 314 492.60
. Anul lIl: 21 928 851.71/ 13 657 246.30

3. Durata de realizare a investitiei
Durata de realizare a investitiei este de 18 luni.

4. Capacitati (in unitati fizice si valorice)

Nu este cazul.

5. Alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata investitia.
Suprafata 58363mp.

Tabel centralizator pentru numere cadastrale si obiective de investifie

Nr. Nr. carte | Numar Suprafata Obiectiv  de | Istoric
crt. | funciard/Nr. | cadastral, (mp) investitie
document elemente de aferent
de identificare a proiectului
proprietate/ | imobilului/mijlo
administrare | cului de
/ transport/bunur
superficie/ ilor
folosinta
Tronson loc.
Braila, Str.
Apollo,  jud.

Braila, tronson
cuprins intre
B-dul
Dorobantilor si
Pasajul
Superior
Apollo

1 90653 90653 5519




neimprejmuit
5824

-Teren

-C1-4915
S construitd
la sol, si S Kliirriér
90661 construita
e it iy Tronson loc ;?g\?i;grai‘:i
netmprejmuit 9425 Bril 3 e |
-Pasaj raila, ~ Sos. | pana a
90661 90661-C1  Loc; | Superior E:?a(;::neg’th tei . hotsrari
Braila, Sos. | Apollo C1 si Superior an .
Baldovinesti, Pasaj Aurii t g
Jud. Briila,Pasaj | suspendat Cﬁ?e:a—1 Eﬁ?n:: o
Superior Apollo - | 9435 basi
Culeea 1 S construita gaf_ai-ra
desfasurata e
(din care
4520mp
pasaj
suspendat)
-Teren
neimprejmuit
90659 6882
teren -4396 S Numar
neimprejmuit construita la cadastral
90659-C1 Loc. | sol provizoriu
90659 Braila, Sos. |- 4396 S pana la
Baldovinesti, construita Tronson loc. | promovarea
Jud. Braila,Pasaj | desfasurata Braila, Sos.|unei hotaréri
Superior Apollo | culeea 2 | Baldovinesti, |de guvemn
(Culeea 2) Pasaj Pasajul pentru un
Superior Superior numar
Apollo Apollo - cadastral
Culeea 2 definitiv.
Tronson loc.
Braila, Sos.
40685 mp | Baldovinesti,
Masurata Pasajul
e 90680 40579 mp din | Superior
acte Apollo — Bucla
de Intoarcere
Tramvai
Trotuar Si
spatiul verde
partea stanga
74782 74782 923 intre sl
Doinei Si
strada Baladei
— la blocurile
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90864

90864

524

stdnga inire
strada Baladei
si strada
Comuna din
Paris

s o o L e

[ Trotuar partea

74781s-a
dezmembrat in
urmatoarele
imobile 90864
si 90865

74780

74780

9178

Parte
carosabila
strada Doinei
Si strada
Baladei

74783

74783

3325

Trotuar limita
pod si strada
Doinei
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UNITATEA ADMINISTRATIV TERITORIALA MUNICIPIUL BRAILA

»Modernizare transport electric Sos. Baldovinesti”

Total eligibil  Total eligibil Total Total Total Total Tiitenatiaton
Total proiect  actualizat neactualizat neeligibil .. ajutor contributie | oix
" : : nerambursabil g interventiei
proiect proiect proiect de stat proprie
Componente
f"mpc’ne“‘a 65,809,242.49 63,332,321.00 63,332,321.00 2,476,921.49 62,065,674.51 0.00  1,266,646.49 98.0000

Total proiect 65,809,242.49 63,332,321.00 63,332,321.00 2,476,921.49 62,065,674.51 0.00 1,266,646.49 98.0000
Partenen

Lider 65,809,242.49 63,332,321.00 63,332,321.00 2,476,921.49 62,065,674.51 0.00 1,266,646.49 98.0000

PRESEDINTE DE SEDINTA



