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A. PIESE SCRISE
1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
I.1. Denumirea obiectivului de investitii

“Statii de reincarcare-privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi, prin
promovarea infrastructurii pentru vehicule electrice in cadrul programului AFM- in Comuna Béineasa,
Judetul Constanta.”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

LA T. COMUNA BANEASA. JUDETUL CONSTANTA.

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Nu este cazul.

1.4. Beneficiarul investitiei

UAT COMUNA BANEASA. JUDETUL CONSTANTA.

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

PROEX INSTAL CONSULTING SRL CALARASI
(alarasi. strada Petrosani.nr.26
Mail: proexinstalcosulting@gmail.com

lel:0721214699
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2. Situatia existentd si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitii

In prezent in Comuna Béancasa in zona amplasamentelor propuse nu exista statii de reincarcare a
autovehiculelor electrice. In zona amplasamentelor propuse pentru amenajarea de statii de reincarcare
exista puncte de transformare in vederea alimentarii cu energie electrica a acestora.

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind
situatia actuald, necesitatea §i oportunitatea promovirii obiectivului de investitii i
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analiza.

Nu a fost elaborat in prealabil un studiu de prefezabilitate.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale
si financiare

Vehiculele electrice sunt viitorul automobilismului. Guvernele Europene si-au luat angajamentul
de a sustine productia de vehicule cu emisie foarte scazuta, in timp ce brand-uri celebre. de la Mazda la
Maserati, au construit deja masini electrice sau sunt in curs de a o face.

Maginile electrice fac parte din istoria automobilismului, mogtenirea lor fiind una mai trainica decét
va imaginati. Prima masind electrica a fost construitd in 1837, in orasul scojian Aberdeen. Tehnologia s-a
bucurat de un succes rasunator, iar la sfarsitul secolului al XI1X-lea, taxiurile electrice au fost introduse pe
strazile din Londra si din New York.

Maginile electrice reprezintd, din nou. viitorul, Ritmul rapid de evolutie al tehnologiei. design-ul
tot mai indrazney $i atentia sporita la mediul inconjurator, au condus cétre o noud erd a vehiculelor electrice.

Companii precum Volvo. au anuntat cd fiecare masind produsa din anul 2019 va fi partial sau
integral electrica. Un raport recent al companiei ING. afirma ca, incepand cu anul 2035, toate masinile noi.
vandute in Europa, vor fi electrice.

Existd nenumarate motive pentru care cineva ar cumpdra o masina electrica. Cel mai evident este
legat de mediul inconjurdtor. Masinile electrice genereazi mai putine emisii i sunt mult mai eficiente.
95% din energia generata de catre o masina electrica este destinatd punerii in miscare a autoturismului.
Comparativ, masinile cu combustie internd sunt eficiente in proportie de numai 30%. restul energiei fiind
pierduta prin zgomot si caldura.

Alte beneficii:
e Costurile operationale sunt mai scdzute luand in considerare cé o incarcare completd a bateriei este
mai ieftina decat un rezervor plin cu carburant.
e Mai putine par{i mobile inseamna costuri de mentenanta mai scazute.

De retinut este ¢, cel putin in momentul de fata. masinile electrice au un cost de achizitionare mai
ridicat comparativ cu masinile conventionale. Exista totusi pachete si subventii guvernamentale care pot
contracara aceste costuri.

In Europa este disponibila o subventic de aproximativ 4.000 €, destinata celor care se gandesc sa
faca schimbarea.

Exista trei tipuri de masini care sunt considerate electrice.

e Hibride conventionale, care are nevoie de un rezervor de combustibil fosil, dar dispune si de un
motor electric, alimentat de o baterie care se incarca in urma frandrii.

e Hibridul Plug-in care dispune de un motor pe baza de combustibil (petrol), dar si de un motor electric
care poate fi conectat si incarcat la o sursa electricii. Acesta poate sa functioneze pentru o perioada
scurtd de timp pe bazad de curent.

e Vehiculele cu baterie electricd sunt cele la carc va ganditi, probabil. atunci cind sc vorbeste despre
masini electrice. Acestea functioncazd doar pe bazd de eclectricitate. Marea majoritate a
producitorilor de masini au un astfel de model in oferta.

8
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Infrastructura de mentenanta. costul de productic si viteza de incarcare urmeazia sa se schimbe
dramatic in urmatorii ani. A conduce o masind electricd va reprezenta normalitatea pentru multe
persoane. iar guvernele si companiile de energic isi seteaza teluri marete pentru a ajuta la realizarea
acestei schimbari.

In Germania. in viitorul apropiat. guvernul doreste. in mod activ. o trecere definitiva de la
combustibil conventional la electricitate. Franta si Marca Britanic se pregatesc sa interzica vanzarea de
magini cu combustibil fosil pana in 2040.

In momentul de fatd Danemarca are mai multe statii de incarcare decat benzinarii.

[talia a scutit vehiculele electrice de taxa de drum. respectiv de taxa de proprietate. timp de cinci
ani de la momentul inregistrarii autovehiculului.

Cadrul legal

. ORDINUL nr. 1962 din 29.10.2021 pentru aprobarea Ghidului de finantare a Programului privind
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi. prin promovarea infrastructurii pentru
vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii de reincarcare pentru vehicule
clectrice in localitati:

. Ghidul de finantare a Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in
transporturi. prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de
vedere energetic: statii de reincarcare pentru vehicule electrice in localitati din 29.10.2021:

. HG 1069/2007 Strategia energetica a Romaniei pentru perioada 2007-2020 actualizata pentru
perioada 2011-2020

. Directiva nr. 2006/32/CE a Parlamentului European si a consiliului

. Directiva 2012/27/CE

. Legea 121/2014 cu privire la eficienta energetica

. Legea 98/2016 privind achizitiile publice

HG 1460/2008 — Strategia nationala pentru dezvoltare durabila a Romaniei — Orizonturi 2013-
2020-2030

. Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii:
. l.egea 50/1991 privind autorizarea executiei lucrarilor de constructii. republicata;
. Hotararea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de eclaborare i continutul-cadru al

documentatiilor tehnico-economice aferente obicctivelor/proiectelor de investifii finantate din fonduri
publice cu modificarile si completarile ulterioare:

+ llotararca Guvernului nr. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificarca si expertiza tchnica
de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;

. Legea nr 199/2000 privind utilizarea eficienta a energiei; Ordonanta nr. 22/2008
. OUG 195/2005 privind protectia mediului:
. HG 395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la

atribuirea contractului de achizitie publica/ acordului cadru din Legea nr 98/2016 privind achizitiile publice

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Incalzirea globala implica. in prezent. doud probleme majore pentru omenire: pe de o parte
necesitatea reducerii drastice a emisiilor de gaze cu efect de serd in vederea stabilizarii nivelului
concentratiei acestor gaze in atmosfera care sa impiedice influenta antropicd asupra sistemului climatic gi
a da posibilitatea ecosistemelor naturale sa se adapteze in mod natural. iar pe de altd partc necesitatea
adaptirii la efectele schimbirilor climatice. aviand in vedere ca aceste efecte sunt deja vizibile si
inevitabile datorita inertiei sistemului climatic. indiferent de rezultatul actiunilor de reducere a emisiilor.
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Introducerea vehiculelor electrice in oragele Uniunii Europene este o prioritate importanta
economica i de mediu atat pentru fiecare (ard. cat i pentru Uniunca Europeana in ansamblu.

Problema cu care se confrunta oragele din intreaga Luropa cu privire la schimbarile climatice.
poluare gi emisiile de zgomot sunt esentiale. Politicile §i obiectivele guvernamentale europene si nationale
stabilesc standarde de mediu din ce in ce mai stricte. a caror indeplinire cade in sarcina autoritatilor locale
si regionale.Sectorul de transport este unul dintre cei mai mari contributori la aceasta problema. in timp ce
functionarea reala si eficienta a oragelor este esentiala.

Electro-mobilitatea gi vehiculele electrice ofera o oportunitate majora de a rezolva efectele negative
externe asociate motoarelor cu combustie interna fara a constrange rolul vital pe care il au vehiculele.

Dacéa autoritaile locale dorese sit reduci emisiile fevilor de esapament, pentru a imbundtagi situagia
mediului. si infrastructura trebuie sa permité acest lucru.

Acest lucru poate fi realizat prin politici de tipul celor care solicita dezvoltarea facilitagilor de
alimentare pentru vehiculele electrice sau instalarea punctelor de incarcare stradale. Insa. in aceasta etapa
initiala a mobilitagii electrice. majoritatea oragelor au adoptat instalarea unor facilitagi publice care variaza
de la cele simple. sisteme cu acces liber. cdtre sisteme inovatoare. inteligente, care permit manevrarea de
la distanta.

Indiferent de abordarea adoptata. este clar ca este necesara integrarea in aspecte mai ample de
planificare urbana. Nerespectarea acestui fapt poate conduce la activitati inutile si poate avea si un impact
asupra adoptarii de vehiculelor electrice.

Vehiculele electrice ofera o ocazie importanta de a imbunatiti realizarile de mediu si economice
ale oragelor.

Politica si legislatia europeand dezvoltd standarde de mediu mai ridicate pentru orage. fapt ce
afecteaza planificarea transportului. Vehiculele curate si eficiente din punct de vedere energetic care au un
rol important de jucat in politica climatica si energetica a Uniunii Europene si electrificarea transportului
(electro-mobilitatea) reprezinta prioritati pentru strategiile europene climatice si de eficienta energetica.
Comisia Europeand a stabilit obiective ambitioase pentru eliminarea treptata a vehiculelor cu combustibili
conventionali din mediul urban si pentru a reduce dependenta noastra de importurile de petrol. cat si pentru
a reduce gazele cu efect de sera si poluarea aerului si fonica locala. Cartea Alba 2011 solicita reducerea la
jumatate a utilizarii de masini cu alimentare conventionala in transportul urban pana in 2030 si eliminarea
completd pana in 2050.

in conformitate cu Strategia de dezvoltare durabila 2021-2027 a comunei Béaneasa. s-a definit
viziunea strategica care sintetizeaza sensul evolutiei de dezvoltare a unei comunitati si determina directiei
de transformare a viziunii in realitate. Viziunca privind dezvoltarea unei comunitdti. reprezinta o stare
doritd, proiectata in viitor si care configureaza o posibila si asteptata dezvoltare. Ea presupune o gandire
dinamica si capabila care sd evalueze pe termen lung sansele de dezvoltare pentru atingerea scopului dorit.
Desi. de multe ori, intre viziune si evolutia ulterioara a acesteia exista numeroase abateri. definirea viziunii
reprezintd o conditie pentru dezvoltarea oricarei comunitati.

.[...] In conditiile unui mediu caracterizat printr-o dinamica crescuta si schimbari numeroase. in lipsa unei
viziuni bine definite. evolutia viitoare este nesigurd. Formularea viziunii trebuie sa se bazeze pe o serie de
elemente care sa ii asigure succesul si credibilitatea. Astfel, starea ideala care se proiecteazi in viitor trebuie
sa fie inrddacinaté in prezent si trebuie sé sc aibd in vedere dificultatile si obstacolele la care este supusa
atat comunitatea cat si organizatiile ei. Totodata. viziunea creatd trebuie sia genereze o atitudine de
incredere in viitor si in posibilitatile concrete de dezvoltare in sensul transformarii viziunii propuse in fapte,
stimuland participarea eficientd a tuturor factorilor care trebuie si pot sé contribuie la schimbare.

O viziune buna ofera posibilitatea tuturor membrilor, institutii, organizatii si chiar cetateni sa isi

identifice interesele si deci sd-gi construiascd motivatia necesara pentru punerea ei in practica. fiind
impartdsita si acceptata de toti cei implicati.
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Viziunca de dezvoltare a comunei Baneasa este generata de rezultatul Analizei situatici existente
din punct de vedere socio-economic. al mediului si nivelului de echipare tehnica si sociala. pornind de la
punctele tari. punctele slabe. oportunititile si amenintarile identificate. In procesul de planificare strategica
s-au desprins o serie de concluzii care pun bazele dezvoltarii comunei.

Astfel. ca raspuns la oportunititile de dezvoltare. viziunea pentru dezvoltare a comunei Baneasa
este concentratd pe dezvoltarea si regenerarea urbana a comunei. regenerare care trebuie sa aiba ca rezultat
cresterea calitatii vietii. intelegand prin aceasta un mediu de viala curat si civilizat. ofertant pentru
petrecerea timpului liber. sustinut de o infrastructura moderna si de accesul la servicii publice de buna
calitate si pe cresterea economica ca rezultat al sustinerii mediului de afaceri existent si dezvoltarea unui
sector al IMM-urilor locale puternic si dinamic.

De asemenea. comuna Baneasa isi propune sa isi valorifice potentialul cultural si turistic. devenind
o destinatic atractiva in peisajul multicultural european. cu eforturile concentrate ale unei administratii
eficiente si eficace.

Atingerea acestor obiective strategice asociaza in mod obligatoriu interesul pentru dezvoltarea unei
administratii publice prompte si eficiente.

Crearea unui mediu economic performant si competitiv reprezinta un deziderat major in
fundamentarea planului de actiuni al procesului de realizare a Strategiei de dezvoltare a comunei si implica
automat o concentrare a fortelor tuturor participantilor ce activiza in domeniul economic atat in elaborarea
masurilor pentru realizarea cresterii dorite cat si la punerea in practica a acestor masuri.

Un factor important in retentia fortei de muncd si a populatiei in general. il reprezinta calitatea
locuirii. Asigurarea unor conditii decente de locuit si a unui mediu de viata ofertant, care si raspunda
pretentiilor ridicate ale cetdteanului modern. european, reprezinta o prioritate a viziunii de dezvoltare, iar
planul de masuri propuse prin Strategia de dezvoltare traseaza liniile directoare ale actiunilor pentru
imbunatatirea aspectelor care {in de calitatea locuirii:

Infrastructura edilitara de baza (apa. canalizare. electricitate. gaze. piete, siguranta cetdtenilor. situatii de
urgenta):

— Infrastructura de transport;

Infrastructura culturala si de petrecere a timpului liber.

De asemenea, accesul populatiei la serviciile publice si calitatea acestora au o influenta majoré in
asigurarea satisfactici beneficiarilor acestor servicii. Masurile propuse prin planul strategic vizeaza
imbunititirea conditiilor oferite cetatenilor prin serviciile de sanitate, serviciile de protectie social pentru
persoanele cu nevoi speciale, educatia populatici si siguranta civila.

Institutiile administratiei publice locale au ca obiective atdt asigurarea unor servicii caracterizate
de un inalt profesionalism bazate pe rezolvarea cat mai promptd a problemelor cetétenilor. cat si buna
gospodarire a teritoriului administrat.

Toate actiunile care se vor intreprinde ca urmare a planului strategic nu vor avea un impact negativ

asupra mediului inconjurdtor, protectia mediului reprezentand o obligatic asumaté si respectata de catre
toli actorii participanti la realizarea obiectivelor strategiei.
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Pe scurt. viziunea pentru dezvoltarea durabila a comunei Baneasa este rezumata astfel:

Dezvoltarea comunei Baneasa in perioada 2021-2027 este centratda pe constructia unei comune
redresate. adaptata necesitatilor comunitdtii. care sd imbine calitatea locuirii si dinamica mediului
economic pentru confortul si bundstarea locuitorilor sai si sa faciliteze transformarea comunei intr-un
centru de oportunitati si resurse pentru regiune. cat si intr-o destinatie reper pentru turismul national si
lLuropean.

Conform Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) 2021-2027-comuna Baneasa-se
urmareste crearea unui sistem de transport durabil. care sa satisfaca nevoile de mobilitate din cadrul
comunitatilor din teritoriul sau. vizand urmatoarele cinci obiective strategice:

1 Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care sa le
permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a se deplasa spre destinatii si servicii. Acest obiectiv
include atat conectivitatea, care se referd la capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cat si accesul.
care garanteaza ca, in masura in care este posibil. camenii nu sunt privati de oportunitati de deplasare din
cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare fizica) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de
venit. varsta. sexul si originea etnica):

2. Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru comunitate in
general:
3. Mediul — Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a

consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintelor nationale si ale Comunitatii
Furopene in ceea ce priveste atenuarca schimbarilor climatice;

4. Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului privind
transportul de calatori si de marfa;

5. Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitafii mediului urban si a
proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societdtii in ansamblu.

In acest context infiintarea de statii de incarcare al autovchiculelor electrice este un pas
important in realizarea dezideratelor de reducere al gazelor cu efect de sera.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia
cererii, in scopul justificirii necesititii obiectivului de investitii

Transporturile rutiere reprezintd o sursd importanta pentru poluarea mediului. Este esential sa
cunoastem ariile in care activitatile corelate cu transporturile produc un efect negativ asupra mediului
ambiant. In acest mod putem propune proiecte care si diminueze impactul negativ asupra mediului $i sa
sustinem o dezvoltare urbana durabila. in care evolutia societdtii umane in toate aspectele sale este in
armonie cu naturd. In acest fel vom putea crea un viitor sigur pentru generatiile urmétoare si vom putea
asimila evolutia asezirile umane unui mediu sanatos. in care resursele naturale si elementele ecosistemului
pastreaza un grad ridicat de functionalitate.

Cele mai cunoscute si mai importante tipuri de poluare si efecte negative pe care transporturile le
genereaza sunt urmatoarele: poluarea aerului, poluarea fonica, poluarea apei.
poluare solului. incilzire globala, distrugerea habitatelor si dereglarea sistemelor biotice.

Poluarea aerului este in principal generata de eliberarea in atmosfera a emisiilor toxice, rezultate in
urma arderilor combustibililor. In acest caz vorbim in principal despre emisiile ce contin monoxid de
carbon. oxizi de azot. bioxid de sulf. compusi organici volatili. plumbul (si alte metale toxice) si particule
in suspensie.
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Aceste tipuri de substante toxice fac parte din grupa poluantilor primari. generati in mod direct de
catre motoarele autovehiculelor. Existd insa si o altd categorie de substante toxice cauzate de activitatea de
transport. insd care nu sunt emise in mod direct. Acestea apar in atmosfera. in urma reactiilor chimice
dintre substantele poluante emise initial in urma procesului de combustie. Un exemplu in acest sens este
reprezentat de ozon.

Monoxidul de carbon este principal gaz poluant ce se regiseste in emisiile generate de autovehicule.
Chiar dacd nu prezinta cel mai mare grad de periculozitate in comparatie cu celelalte componente ale
emisiilor despre care vorbim. ponderea acestuia ii conferd un rol vital in analiza calitatii aerului si in
determinarea nivelului de poluare a aerului din comuna Baneasa. Valoarea limitd pentru concentratia de
monoxid de carbon din aer este de 10%g/m3. in cazul de fata. scaderea traficului din arealului analizat va
conduce la imbunatatirea calitdtii aerului. prin reducerea emisiilor de gaze nocive. cu efect dovedit asupra
sdnatatii umane.

Oxizii de azot sunt o sursa importantd de poluare deoarece pot afecta mediul si sanatatea umana in
mai multe feluri. Datoritd probabilitatii mari de oxidare si formare de acizi pe baza de azot. acesti compusi
sunt o sursa semnificativa de poluare. Vorbim in acest caz despre formarea ploilor acide. cu efect negativ
asupra vegetatiei. cladirilor istorice. monumentelor, apelor statatoare de dimensiuni medii si mici. In ceea
ce priveste efectul nociv asupra sandtatii umane. s-au constatat de-a lungul timpului. afectiuni ale cailor
respiratorii. cu precaderea inflamarea plamanilor i impiedicarea functiondrii normale a acestora.

Bioxidul de sulf si restul de oxizi de sulf se formeaza in urma oxidarii compusilor cu sulf din
combustibilul ars. De mentionat este efectul iritant pe care il conferd acest tip de poluant, atat asupra
aparatului respirator cat si asupra pielii. Cresterea ponderii de motoare Diesel a dus in mod direct la
cregterca poluarii datorate de bioxidul de sulf si alti oxizi de sulf.

Hidrocarburile reprezinta o grupa de compusi organici. o parte dintre acestea fiind regasite si in
emisiile autoturismelor. In aceasta grupa benzenul este substanta care poate produce efectele cele mai
devastatoare, fiind un factor de risc pentru aparitia bolilor grave precum cancerul sau leucemia. Se cunoaste
faptul ca existd o concentratiec mare de benzen in petrol (depaseste 4%). in special in cazul tipurilor
Premium.

Pulberile in suspensie apar atét in urma arderii incomplete a combustibililor. cat si datorita pneurilor
masinilor la oprirea acestora. O importantd deosebitd o prezintd doud categorii de pulberi in suspensie.
clasificate dupa diametrul acestora masurat in lim: PM10 si PM2.5. Aceste pulberi produc inflamarea si
iritarea alveolelor pulmonare. intensifica crizele de astm. expunerea pe termen lung la acestea putind
conduce la aparitia cancerului si a mortii premature.

Plumbul si alte metale toxice apar in cenusile rezultate in urma combustiei combustibililor,
motoarele Diesel prezentand o concentratie mai mare in acest caz. Efectul devastator pe care aceste metale
il prezintd asupra degradarii mediului si a sindtatii umane este legat de fenomenul de bioacumulare.
Organismele umane $i nu numai fiind expuse prin diferite surse la acesti poluanti ajung si inmagazineze
din ce in ce mai multe metale toxice, cu efecte negative semnificative asupra homeostaziei interne.

Incalzirea globala este un efect negativ important pe care transportul il produce. Dioxidul de carbon
(CO2) si carbonul sunt principalele gaze cu efect de sera. iar arderea combustibililor fosili continui s fie
o sursd primara pentru incalzirea globala. Ozonul rezulta din reactiile fotochimice din atmosfera, avand la
baza poluanti atmosferici rezultati in principal in urma transporturilor, producerii energiei, agriculturii si
industriei.

O serie de substante gazoase poluante au efectul de a capta caldura. Desi bioxidul de carbon este
principalul gaz cu efect de sera, existd si alte gaze care depasesc de céteva ori capacitatea moleculei de
bioxid de carbon de a capta caldura (metanul este de doudzeci de ori mai eficient, iar oxizii de azot de circa
300 de ori mai eficienti).
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Efectul cumulativ al gazelor cu efect de sera este unul in mare parte global. insa mobilitatea urbana
durabila trebuie sd ia in considerare nu doar efectele locale ale poluarii generate de activitatile de
transporturi. cat si efectele globale.

Modificarile atmosferice la nivel macro se rasfrang eventual catre fiecare regiune in parte. prin
urmare. propunerile din cadrul acestui raport sunt menite sa diminueze efectele nocive asociate cu
transporturile rutiere.

Poluarea apei reprezinta un element important de luat in calcul. Poluarea apelor se face in mai multe
moduri. Substantele xenobiotice cu efect negativ pol ajunge in apa prin intermediul precipitatiilor sau al
scurgerilor de lichide din diferite surse de poluare mobile sau stationare. In cazul substantelor nocive
transportate prin intermediul precipitatiilor. vorbim despre antrenarea poluantilor atmosferici. inglobarea
acestora in picaturile de apa si relocarea lor in cursurile de apa, panza freatica. etc. Tot in cazul
precipitatiilor amintim si de efectele negative ale ploilor acide. exemplificate anterior.

Autovehiculele. oricat de performate ar fi. inregistreaza scurgeri de lichide. precum diferite uleiuri.
lichide frana. antigel s.a. Acest lucru este usor vizibil. inregistrandu-se pete uleioase pe partea carosabila a
drumului. in parcari, dar si pe suprafata apei din cadrul gropilor sau zonelor de drenaj a apei. paralele cu
sensul de mers al automobilelor.

De mentionat sunt si lucrarile de intretinere a drumurilor ce au efect negativ asupra calitatii apelor:
utilizarea ierbicidelor si pesticidelor pentru covorul vegetal din imediatd vecinatate a drumurilor si
utilizarea clorurii de sodiu si a altor substante pentru inlaturarea ghetii de pe carosabil, in sezonul rece.
Ambele actiuni produc efecte negative ce se rasfrang asupra calitdtii apei. Indicii afectati sunt ph-ul,
consumul chimic de oxigen (CCO), consumul biochimic de oxigen (CBO), duritate, concentratie metale
grele. concentratie de pesticide precum si diferiti indici biologici si bacteriologici.

Poluarea fonica: Cand vorbim de efectele negative ale poluarii fonice vorbim despre afectarea starii
fiziologice si psihologice a organismelor, fie ele umane sau nu numai. Vorbind strict de efectele negative
asupra omului ce tin de modificari biologice putem spune clar ca expunerea indelungatd la zgomote
produce traumatisme auditive, in cazul in care acestea depésesc limita superioara normala de percepere a
organului auditiv. Pragul de 80 decibeli este nivel peste care intensitatea sunetului devine nociva. Mai mult
de atdt. organismul uman poate inregistra stari de oboseald. migrene ori alte afectiuni mai grave ale
diverselor sisteme de organe datorate zgomotului.

Exista o serie de metode prin care se poate reduce poluare fonica. Acestea incep cu designul
pneurilor si a materialului antiderapant astfel ca franarea sau demarajul rapid de pe loc sd nu mai produca
sunete de intensitatea crescutd, pand la instalarea de limitatoare de viteza si chiar perdele vegetale care sa
camufleze sau sd estompeze zgomotele de trafic. De asemenea. proiectele menite sa reduca intensitatea
poludrii fonice vor oferi un nivel crescut al confortului rezidentilor si implicit al calitatii vietii acestora.

Poluarea solului cauzata direct si indirect de catre traficul rutier se exprima in principal prin:
eroziune si fenomenele asociate., scaderea fertilitatii solului. modificarea cresterii plantelor, schimbarea
compozitiei edafice a biotei microscopice (fungi si microorganisme).

Substantele xenobiotice ce ajung in sol pot fi poluantii atmosferici care s-au depus pe suprafata
solului, ori au fost antrenati de precipitatii si retinuti in profunzimea acestuia sau pot proveni din alte surse.
De amintit sunt lucrdrile de intretinere a drumurilor, scurgerile de lichide de la automobile, infiltrarea
levigatului in zonele imediat apropiate portiunii de carosabil intens circulat.

Distrugerea habitatelor si dereglarea sistemelor biotice reprezinta parte din impactul negativ
exercitat intr-o masurd de catre transporturile rutiere. Cand vine vorba despre distrugerca habitatelor,
transporturile nu contribuie in mod decisiv, deoarece amplasarea efectivd a asezarii umane a condus la
realocarea spatiului initial ocupat de habitatul unei biocenoze. Cu toate acestea. trebuic mentionat faptul
c¢d o serie de factori poluanti actioneaza sinergic in reducerea habitatelor limitrofe: poluare fonica. crestere
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termicd locala sesizabild. lumini intense pe timp de noapte. utilizare pesticide. scurgeri de ulei. nivel crescut
de emisii rezultate in urma arderii combustibililor fosili.

Acesti factori influenteaza pe de alta parte si comportamentul speciilor animale. acestea suferind
modificari legate de migratie. reproducere, relatii trofice de tip prada-pradator afectate. prin suprapunere
de stimuli auditivi. Modificarea mediului de viata (acvatic sau terestru) atrage dupd sine modificarea si
alectarea biocenozelor care populeaza ecosistemul vizat.

Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisiile de substante poluante datorate activitatii de
transport desfasurata in cadrul zonei de studiu. aceasta fiind afectata de conditiile de desfasurare ale
circulatiei rutiere. dar si de repartitia modala a deplasarilor.

Indicatorii relevanti pentru evaluarca impactului mobilitatii din punct de vedere al impactului
asupra mediului sunt: emisiile de CO. emisiile de NoX. etc.

Protectia mediului inconjuritor este principala preocupare a secolului XXI. Astfel ca. producatorii
de autoturisme si-au indreptat atentia catre crearca de noi modele. hibrid sau 100% electrice. In Romania.
inmatricularile de vehicule electrice din 2021 le-au depasit pe cele realizate din 2011 pana in 2019. inclusiv.,
iar pana la finele anului s-a ajuns la un total de peste 10.000 de unita{i inmatriculate.

Desi pretul unui automobil electric este mai scump. mai ales pentru piata din Romania. circa
50.000-100.000 de euro. pentru modelele mai performante, cu o autonomie de peste 500 de kilometri. nu
sunt putini romdni care aleg sa investeasca intr-un astfel de automobil.

Pe masuri ce vanzirile de vehicule electrice continua si creascai, exista implicit si o cerere
mai mare de puncte de inciircare, deoarece alimentarea cu energie se face intr-un timp mai

.

indelungat decit umplerea unui rezervor auto cu benzini sau motorina.

Cresterea numirului de statii de inciircare este o conditie care se impune pentru incurajarea
si dezvoltarea parcului de autovehicule electrice.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Dezvoltarea infrastructurii de incarcare este un instrument util pentru ca oragele sa poatd cregte
numdrul vehiculelor electrice conduse de catre clienti si flote comerciale.

Decizia oraselor de a sus{ine orientarea catre vehicule electrice trebuie analizata atent, pentru a se
asigura cd toate aspectele implementarii sunt integrate $i durabile.

In urmatorii ani. toi constructorii importanti vor oferi Vehicule Electrice i Vehicule Electrice cu
Alimentare la Priza pe piata. Spre deosebire de alte schimbari treptate pentru vehicule si functionarea
acestora. acesta este un pas care va afecta pentru totdeauna mediile urbane. Beneficiile reduceri poluarii
fonice si a aerului. vor face ca orasele sa devina locuri mai bune pentru locuit, lucru sau joc.

Pentru a beneficia pe deplin de aceste beneficii insa. orasele vor trebui si asigure integrarca
eficientd a politicilor urbane, reglementirilor de planificare. infrastructurii de alimentare i aprovizionarea
pietei cu vehicule.

in prezent investifiile in infrastructura vor reprezenta o reusita daca vehiculele vor fi disponibile,
iar consumatorii vor achizifiona vehicule numai daca infrastructura necesara este disponibila. Oragele si
comunele vor trebui sa faca primul pas prin etapa initiala. prin furnizarea de puncte de incarcare pentru
vehiculele electrice.
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Obiectivul principal preconizat a fi indeplinit prin realizarea investitiei, asa cum este
mentionat si in Ghidul de finantare a Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serd in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier
nepoluant din punct de vedere energetic il reprezinta dezvoltarea infrastructurii de alimentare a
vehiculelor cu energie electrica.

Scopul investitiei il reprezinta imbunatatirea calitatii mediului prin reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd prin stimularea utilizarii vehiculelor electrice.
Investitia vizeaza dezvoltarea transportului ecologic.
Indicatorii de performanta ai investitiei sunt:

a) numarul de statii de reincarcare accesibile publicului. instalate. raportat la numarul de vehicule
clectrice inmatriculate pe teritoriul Romaniei:
b) santitatea de CO2 diminuata prin instalarea statiilor (I).

K= Zi: 1 T )
unde:
X indicatorul de performantd ai investitiei (kg CO2). Reprezinta cantitatea de CO2 evitatd. prin
parcurgerea unei distante de un vehicul electric. in locul unui autovehicul cu combustie interna:
n — numarul de statii de incarcare achizitionate prin Program;
ei — energia electrica transferata de o statie de incarcare (kwh):
A— consum mediu de energie la 100 km parcursi (12,7 kwh/100 km);
B— emisia de CO2 generata de un autovehicul cu combustie internd (0,130 kg/km).

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum douai scenarii/optiuni tehnico-economice
pentru realizarea obiectivului de investitii

Se prezinta doua scenarii pentru realizarea obiectivului:
Scenariul 1
Amplasarea a 2 statii de incarcare pentru autovehicule electrice pe terenuri din comuna Béaneasa.
Scenariul 2.

VARIANTA FARA INVESTITIE="fara Proiect”  fluxuri ZERO. atat cheltuieli cat si venituri, statiile de
reincarcare nefiind instalate

3.1. Particularititi ale amplasamentului:
a) descrierea amplasamentului

Amplasamentul statiilor de reincarcare este comuna Baneasa. l.ocatiile in care se vor monta statiile
de reincércare sunt pe domeniu public in intravilanul comunei Baneasa.
Locatiile unde se amplaseaza statiile in comuna Béneasa sunt:

1. STR.NUCILOR-1buc

2. STR.SUDULUI-1 buc
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b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile

ASEZARE GEOGRAFICA ST COMPONENTA LOCALITATII

Comuna Baneasa este amplasat in S-V-ul judetului Constanta. avand urmatoarele delimitdri teritoriale :

EST — Comuna lon Corvin;

VEST -Comuna Lipnita si Republica Bulgaria:
NORD  — Comuna Oltina si lon Corvin:

SUD — comuna Dobromir si Republica Bulgaria.

Comuna Baneasa are in componenta sa . urmatoarele localitati:

I. Satul Baneasa. amplasat pe DN3 - Ostrov — Constanta. la distanta de 6 Km spre vest de satul
Negureni. 3 Km spre sud de satul Razoare, comuna Oltina. la 2 Km spre nord de satul Faurei. 9Km spre
nord - vest de comuna Dobromir. la 11 Km spre est de comuna Lipnita si 3 Km la est de granita cu
Bulgaria . avand o suprafata a intravilanului de 204 ha:

2.Satul Negureni , amplasat pe DN3 — Ostrov - Constanta. la 6 km est de satul Baneasa, la 5 km
spre sud de satul Viile — comuna lon Corvin, la 7 km spre vest de comuna lon Corvin, la 6 km spre nord
de comuna Dobromir, avand o suprafata a intravilanului de 90 ha;

3.Satul Faurei, amplasat pe DC53 — Baneasa -~ Tudor Vladimirescu. la 2 km spre sud de satul
Bineasa, la 7 km spre nord de satul Tudor Vladimirescu. la 8 km vest de comuna Dobromir si 3 km spre
est de granifa cu Bulgaria, avand o suprafata a intravilanului de 60 ha:

4 Satul Tudor Vladimirescu, amplasat la 1 km est de granita cu Bulgaria, 4 km spre nord cu
granifa Bulgariei, la 7 km spre sud de satul Faurei i 5 km spre vest de comuna Dobromir, avéand o
suprafata a intravilanului de 52 ha.

Resedinta comunei Baneasa este satul Baneasa.

Satul Negureni. sat component al Comunei Baneasa. judetul Constanta, este localitate atestata
istoric in jurul anului 1780 fiind situate la punctul actual “Trei cismele™. Din cauza unei epidemii
locuitorii s-au mutat pe locul actualului sat in jurul anului 1800, cand este atestata localitatea ca si
comuna pana in anul 1968 cand localitatea a fost atasata ca sat al comunei Béneasa.

Satul Faurei este localitate atestata istoric in jurul anului 1800.

Satul Tudor Vladimirescu este localitate atestata istoric in jurul anului 1800, pana in anul 1946
avand statut de comuna. dupa care pana in anul 1951 localitatea a fost atasata ca sat al comunei
Dobromir Vale. Din anul 1951 localitatea Tudor Vladimirescu a devenit comuna pana in anul 1968, dupa
care a [osl atasata ca sat component al comunei Baneasa .

¢) orientiri propuse fatii de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale sau
construite;

1. Locatia STR.NUCILOR -
Orientarea . Vecindatatea Distanta -m
NORD N Proprietate privata 36
EST ) Proprietate privata - 37 o -
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SUD Proprietgte privata V) -
VEST DN 3 12 ]

' Coordonate GPS 44°04'29.34"" N 27°4121.98°E o

2. Locatia STR.SUDULUI N : ]

Orientarea - Vecindtatea Distanta -m ]
NORD | Proprietate privata 40 T

CEST " | Proprietate privats 27 ]

L.§UD Proprietaté privata 14 J‘
VEST - |pbc3s 12 ’%
Coordonate GPS 44°03'33.01"'N 1 27°41'48.70" E

d) surse de poluare existente in zona;

in comuna Biineasa, sursele locale de poluare sunt:
- agentii economici de pe raza comunei Bineasa,
- traficul rutier.

Agenlii economici sunt monitorizati de APM CONSTANTA prin statiile automate detinute si prin
analiza automonitorizérilor transmise. impuse prin autorizatia de mediu, in vederea mentinerii calitatii
mediului inconjurétor. Realizarea masurilor impuse in autorizatiile de mediu, conform planului de actiuni
privind modernizarile/imbunatatirile aduse fluxului tehnologic specific fiecdrui agent economic. se
monitorizeazi si se verifica. in urma raportérilor continue, transmise Agentiei pentru Protectia Mediului
CONSTANTA.

Traficul rutier a devenit principala sursd de poluare a aerului. Emisii principale: pulberi in
suspensie, NO2, hidrocarburi organice volatile, SO2. Impactul auto se resimte atat ca efect local, in marile
intersectii si de-a lungul cailor de trafic, cat si efect cumulativ. Reducerea emisiilor de pulberi din traficul
auto s-a realizat prin implementarea programului Rabla finantat de la Fondul de Mediu, de innoire a
parcului auto. Se inregistreaza relativ frecvent depasiri la pulberi respirabile. numarul acestora fiind in unii
ani mai mare. in al{i ani mai mic, cel mai probabil diferenta fiind cauzata de variatiile curentilor de aer la
nivel global (aport de poluare de la distante mari. cum ar fi praful saharian). impotriva acestor cauze nu se
poate interveni pe plan local, asa ca in planul local de actiune obiectivele de calitate a aerului se vor corela
cu acele cauze asupra cdrora se poate interveni. respectiv: incélzire rezidentiala, trafic intens.

¢) date climatice si particularititi de relief;

Evolutia paleogeografica si actiunea factorilor modelatori au dus la formarea unor unitati de relief
caracterizate prin structurd de podis cu altitudine redusa. Podisul are un aspect tabular, usor inclinat spre
nord — vest si are o pantd mai inclinatd in apropierea litoralului si a Dunarii, altitudinile osciland intre 0 si
100 m.

Unitatile de relief prezente sunt: Podisul Casimcei, Podisul Dobrogei de Sud §i zona maritima.

Podisul Casimeei este o unitate fizico — geografica situata in partea centrala a Dobrogei. Este cel
mai vechi pAmant roménesc la zi, originile sale fiind datate in perioada miscarilor Baikaliene. Limitele
nordica si sndica sunt mareate de falii adinei si annme Peceneaga - Camena (nord) si Capidava - Ovidiu
(sud).
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Cele doua linii de falie delimiteaza podisul propriu-zis. care apare ca un horst nivelat alcatuit din
sisturi verzi. de varsta precambriand (cele mai vechi roci de pe teritoriul Romaniei). Altitudinile medii se
mentin in jurul valorii de 150 - 200 m. culmea principala se extinde catre nord. unde se realizeaza contactul
cu Podisul Babadagului. Aici se intdlnesc dealuri inate de peste 300 m (La Pandele 395 m - cea mai ridicata
valoare din podis. Ciolpan 359 m. Osambei 332 m). In sud-vestul podisului. pe cuvertura de calcare jurasice
si cretacice. a luat nastere un relief carstic.

In partea nordica a judetului Constanta se desfasoara marginea sudica a Podisului Casimeea. format
din sisturi verzi strans cutate. pe care se gasesc calcare jurasice si depozite de loess.

Partea centrala a podisului. cu inaltimi intre 100 si 200 m in cea mai mare parte, are un
relief larg ondulat cu fragmentare slaba si presarat cu rari martori de eroziune (colti stancosi
de sisturi verzi) care strabat cuvertura de loess.

Marginea dunareana a Podisului Casimcea este puternic fragmentatd de vai adanci si asimetrice
tributare Dunarii. cu versanti supusi eroziunii torentiale. Spre sud. marginea litorald a Podisului Casimcea
este marcatd de doua trepte de abraziune marina formand litoralul Marii Negre. In partea de sud-est a
Podisului Casimceea. rocile calcaroase au permis dezvoltarea reliefului carstic reprezentat prin lapiezuri.
doline. polii. pesteri. de mici dimensiuni (de exemplu pesterile I.a Adam si Gura Dobrogei) si vii in chei
(Cheile de la Gura Dobrogeti).

In Valea Casimcei. intre localitatile Cheia - Targusor - Gura Dobrogei au fost descoperite 15 pesteri
cu mare importanta arheologica si paleontoligica: Pestera Mireasa. Pestera de la Ghilingic. Pestera Babbei.
Pestera [.a Adam. Pestera Casian. Pestera L.iliecilor. foarte bogate in fosile si ceramica.

Clima

Clima judetului Constanta evolueaza pe fondul general al climatului temperat continental,
prezentand anumite particularitati legate de pozitia geografica si de componentele fizico - geografice ale
teritoriului. Existenta Marii Negre si a fluviului Dunirea. cu o permanentd evaporare a apei, asigura
umiditatea aerului si. totodata, provoaci reglarea incilzirii acestuia. Temperaturile medii anuale se inscriu
cu valori superioare mediei pe tard (11.20 C la Mangalia si 11.20 C la Murfatlar), iar in jumatatea central
- nordica a teritoriului valorile nu scad sub 100 C. Temperaturile minime absolute inregistrate in judeful
Constanta au fost de ~250 C la Constanta la 10 februarie 1929, -33.10 C la Basarabi (Murfatlar) la 25
ianuarie 1954 si —25.20 C la Mangalia la 25 ianuarie 1942. Temperaturile maxime absolute inregistrate au
fost de +430 C la Cernavoda la 31 iulie 1985, +410 C la Basarabi la 20 august 1945, +38.50 C la Constanta
la 10 august 1927 si +360 C la Mangalia la 25 mai 1950. Precipitatiile prezintd valori anuale cuprinse intre
378.8 mm la Mangalia, 469.7 mm la Oltina si 451 mm la Mihail Kogalniceanu. situdnd judetul Constanta
intre regiunile cele mai aride ale {arii. Vanturile sunt determinate de circulatia general atmosferica si
conditiile geografice locale. Caracteristice zonei sunt brizele de zi si de noapte.

f) existenta unor:
- refele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;
Nu s-au identificat retele edilitare care sa necesite relocare sau protejare

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in
zona imediat invecinata: existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de
protectie:

Nu este cazul.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si siguran{a
nationala:

Nu este cazul.
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g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat
conform normativelor in vigoare, cuprinzind:

(i) date privind zonarea seismica:

Zona de expunere la rise seismic - Conform normativului P 100-1/2006 "Cod de proiectare seismica
- Partea | — Prevederi de proiectare pentrin eladiri” amplasamentul se incadreaza in zona caracterizata prin
acceleratia terenului pentru proiectare ag ~ 0.20g (pentru un interval mediu de recurenta IMR — 100 ani)
si perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc = 0.7 s.

Conditii seismice :

-Acceleratia la nivelul solului : 0.20¢g

Cluj-Napocage

. . -
. Timisoara

Fig.l1 — Zonarea Teritoriului din punct de vedere seismica
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Fig. 2 — Zonarea Teritoriului din punct de vedere al perioadei de control (colt) a spectrului de
raspuns

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare. inclusiv presiunea conventionala si nivelul maxim
al apelor freatice:

Solurile din Zona Metropolitand Constanta prezinta o mare diversitate de conditii genetice si de
mediu. In general. in conditii naturale. fertilitatea si potentialul de productic al acestor soluri permit
diversificarea structurii culturilor. In ultima perioada. datoriti atat modificarilor climatice cat si factorului
uman. starea fertilitagii solurilor a scazut. fapt ce a dus la cresterea suprafetelor cu terenuri degradate.

Datoritd conditiilor variate. repartitia tipurilor de sol din judeful Constanta si implicit spatiul
metropolitan este facuta astfel: protisoluri. cernosoluri. hidrisoluri. salsodisoluri. antrisoluri.

Din punct de vedere genetic majoritatea solurilor au ca material parental loessul care contribuie la
degradarea mai rapida a solurilor.

Solul este supus actiunii poluarilor din aer si apa. fiind locul de intalnire al diferitilor poluanti:
pulberile din aer §i gazele toxice dizolvate de precipitatii se intorc pe sol; apele de infiltratie impregneaza
solul cu poluanti antrendndu-| spre adancime: raurile poluate infecteaza suprafetele inundate sau irigate.
Aproape toate reziduurile solide sunt depozitate prin aglomerare sau aruncate la intamplare pe sol.

Aplicarea ingragamintelor este un factor important, care determina cresterea productivitatii
plantelor si a fertilitatii solului, dar cu riscul de a creste nivelul de impurificare a mediului ambiant,
provocand dereglarea echilibrului ecologic (mai cu seama prin acumularea nitrailor). in cazul in care sunt
folosite fara a se lua in considerare natura solurilor, necesitatile plantelor si conditiile meteorologice locale.

Poluarea cu reziduuri provenite din activitatea zootehnica se inregistreaza. in special. in mediul
rural. Desi. deseurile din activitatea zootehnica se incadreaza in clasa celor usor degradabile, acestea
genereazd in procesul de descompunere diferite gaze si substante care pot constitui o sursid de impact
semnificativ asupra mediului i in special asupra solului, mai ales prin dejectiile provenite de la porci si
pasari.

Conform studiilor efectuate in perioada 2002-2012. terenurile au fost afectate in prinicipal de
procese de gleizare si de salinizare.

in judetul Constanta majoritatea suprafetelor agricole au pH slab alcalin. insusire specifica solurilor
din zona.
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Aparitia $i dezvoltarca fenomenelor de alcalinitate moderata si puternica. reducerea aprovizionarii
cu fosfor gi a procentului de humus, au fost influentate de urmatorii factorizagrotehnica intensiva aplicata
pana in anul 1989 (irigat intensiv. fara respectarea unei norme de irigat. numarul mare de treceri pentru
lucrarile solului) precum si agrotehnica deficitara aplicata in perioada 1990-2000. care nu a respectat
aplicarea tehnologiei si cerinele plantelor de cultura.

Dupa anul 2000. mul{i specialisti au preluat si comasat suprafete mari de teren. au inbunatatit
agrotehnica. parcul de masini. incercand astlel sa refaca insusirile solului.

[erenuri afectate in special de eroziune atat de suprafald cat si de adancime se intalnesc pe intreg
teritoriul judetului Constanta urmand a fi identificate prin studii pedologice §i agrochimice aprofundate.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic:
3.2.1 Caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului existent

in ficcare amplasament exista punct de transformare in vederea alimentdrii cu energie electrica a
statiilor de reincarcare.

in fiecare amplasament exista spatii de parcare care vor fi utilizate in cadrul proiectului pentru
asigurarea spatiilor de parcare 2 bucdti pentru fiecare statie. conform cerintelor din ghid.

3.2.2 Caracteristici tehnice gi parametri specifici obiectivului de investitii propus
Statiile de reincarcare vor respecta urmatoarele cerinte:

- sunt in conformitate cu cerintele standardului pe parti SR EN IEC 61851 (Sistem de
incarcare conductiva pentru vehicule electrice):

- sunt echipate cu prize si conectori de tip 2 pentru vehicule, conform descrierii din standardul
SR EN62196-2. pentru incarcarea in curent alternativ. $i cu conectori multistandard, dintre care unul este
al sistemului de reincarcare combinat Combo 2. conform descrierii din Standardul SR EN62196-3. pentru
incarcarea in curent continuu;

- dispun de un acces deschis de management si operare care sa permita identificarea locatiei,
monitorizarea in timp real a functionalitdtii. disponibilitifii, cantitatii de energic transferata. De asemenca,
acest acces trebuie s permitd interconectarea si comunicarea cu alte instalatii similare in timp real:

- asigurd un minim de locuri de parcare cel putin egal cu numarul punctelor de reincarcare
aferente statiilor solicitate, destinate exclusiv incarcarii vehiculelor electrice, marcate cu culoarea verde.
cu imaginea din panoul de informare. Marcajul se va mentine pe toatd perioada de implementare si
monitorizare a proiectului;

- asigurd accesul permanent si nediscriminatoriu al publicului la statiile de reincarcare

instalate prin proiect;

- prevede semnalizarea corespunzatoare si vizibila a spatiilor in care sunt instalate statiile de

reincércare. in concordantd cu standardele europene si nationale in domeniu. potrivit panoului prezentat:
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Fchipamentele propuse pentru realizarea scenariului sunt atasate in Anexa 2 a prezentului studiu de
fezabilitate.

3.2.3 Varianta constructiva de realizare a investifiei conform scenariului 1, cu justificarea alegerii
acesteia;

Varianta constructiva a scenariului | presupune montarea a 2 statii de reincarcare cu céte 2 spatii de parcare
aferente pentru fiecare statie. in 2 locatii si este conform schemei constructive -figura nr.1.
In vederea realizdrii obiectivului de investitii echiparea si dotarea specifica functiunii propuse va fi
urmatoarea:
-Statie de reincarcare: -1 bucata
-Cablu de alimentare -2 bucati
-Tub riflat (corudat) -2 bucati
-Tablou electric -1 bucata
Statia de reincarcare. cu o putere instalata de 50 KW — D.C. si 22 KW - A.C. se alimenteazi de la
o sursd de energie electrica. in speta este vorba de (ransformatorul coborator public (Punctul de
I'ransformare) care distribuie energia in zonele de locuit. spatii de utilitati domestice si industriale.

e
20KV 104KV

Stave de rencircars

N
0

Zz t ect
20louL electric .\
Q
EMPT \\\\\\ \\\\E\\

Cabw o2 atmentare

Figura ni:l Schema constructiva

Este recomandat sa se realizeze o astfel de conexiune in “amonte™ de orice tert consumator pentru
protectia acestora in caz de defect / deteriorare fizica a statici clectrice de reincarcare si pentru evitarea
incarcarii electrice suplimentare a retelei de cabluri deja existente cu puteri suplimentare.

BMPT-ul. alimentareca BMPT-ului si montajul lui nu fac obiectul acestui proiect. cheltuielile in
vederea executarii acestei alimentari nefiind eligibile.

Montarea si alimentarea cu energie electrica a celor 2 statii de reincarcare se face dupa cum urmeaza:

Al. Montarea unei statii de reincarcare a vehiculelor electrice formata din 2 puncte de reincarcare,
alimentate din acelasi punct in strada NUCILOR.
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Statia va avea | punct de reincarcare ce va permite incarcarea multistandard in curent continuu. la
o putere de SOKW a vehiculelor electrice si un punct de reincarcare care permite incarcarea in curent
alternativ. la o putere de 22 kW a vehiculelor electrice.

Realizarea alimentarii cu energie electrica se va face din postul de transformare.

BMPT-ul se va amplasa langa postul de transformare.

Statia de reincarcare a vehiculelor electrice se alimenteaza din firida BMPT prin intermediul unei
retele electrice subterane pana la tabloul electric montat linga statie.

labloul electric va fi echipat cu 3 socluri MPR. 3 sigurante fuzibile de mare putere (MPR) de 160
A si va asigura conexiunea dintre cele doua cabluri de alimentare si permite intreruperea circuitului electric
general.

Alimentarea pana la tabloul electric se va realiza cu un cablu de tip ACyy-f3x150+70 mmp. pozat
in tub riflat(corugat).

Pozarea cablului in tub riflat(corugat) se va face subteran intr-un sant cu dimensiunile: adancime
0.7 m. latimea de 0.4 m.

Statia de reincarcare a vehiculelor electrice va i conectata din tabloul electric prin intermediul unui
cablu de tip Cyy-I' 3x70+35 mmp.

Pozarea cablului in tub riflat(corugat) se va face subteran intr-un sant cu dimensiunile: adancime
0.7 m. latimea de 0.4 m.

in amplasamentul staiei se va realiza o priza de impamantare locala cu rezistenta de dispersie mai
micd de 4 ohm.

Statia va i amplasatd conform planului de situatie anexat proiectului. Locurile de parcare din
dreptul statiei. 2 locuri, vor [1 marcate si evidentiate corespunzator.

A2. Montarea unei statii de reincarcare a vehiculelor electrice formata din 2 puncte de reincarcare,
alimentate din acelasi punct in strada SUDULUL.

Statia va avea | punct de reincarcare ce va permite incarcarea multistandard in curent continuu, la
o putere de S0kW a vehiculelor electrice i un punct de reincarcare care permite incarcarea in curent
alternativ, la o putere de 22 kW a vehiculelor electrice.

Realizarea alimentirii cu energie electrica se va face din postul de transformare.

BMPT-ul se va amplasa langa postul de transformare.

Statia de reincarcare a vehiculelor electrice se alimenteaza din firida BMPT prin intermediul unei
retele electrice subterane péna la tabloul electric montat langa statie.

Tabloul electric va fi echipat cu 3 socluri MPR. 3 sigurante fuzibile de mare putere (MPR) de 160
A si va asigura conexiunea dintre cele doua cabluri de alimentare si permite intreruperea circuitului electric
general.

Alimentarea pand la tabloul electric se va realiza cu un cablu de tip ACyy-13x150+70 mmp. pozat
in tub riflat(corugat).

Pozarea cablului in tub riflat(corugat) se va face subteran intr-un sant cu dimensiunile: adancime
0.7 m, latimea de 0.4 m.

Statia de reincarcare a vehiculelor electrice va fi conectata din tabloul electric prin intermediul unui
cablu de tip Cyy-f 3x70+35 mmp.

Pozarea cablului in tub riflat(corugat) se va face subteran intr-un sant cu dimensiunile: adancime
0.7 m, latimea de 0.4 m.

in amplasamentul statiei se va realiza o prizi de impamantare locala cu rezistenta de dispersie mai
micd de 4 ohm.

Statia va fi amplasatd conform planului de situatie anexat proiectului. Locurile de parcare din
dreptul statiei. 2 locuri, vor [1 marcate si evidentiate corespunzator.
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3.3. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii

Costurile estimative ale investitiei se gasesc in Anexa 1-devizul general. atasata prezentei documentatii.

- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a investitiei publice.

Costurile estimate de operare cca. 4000x12x0.5=24000 lei/an. Pe o perioada de 10 ani costurile sunt de
cca. 240.000 lei.

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanti a constructiilor, dupi caz:
- studiu topogralic

Atasat ridicarile topo.
- studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului

Nu este cazul

- studiu hidrologic. hidrogeologic

Nu este cazul.

- studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienja ridicatd pentru cresterea
performaniei energetice

- echipamentele propuse in acest studiu sunt cele mai performante echipamente de eficienta ridicata,

- studiu de trafic si studiu de circulatie

Nu este cazul

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii. pentru obiectivele de investifii ale
caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica

Nu este cazul

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spalii verzi si peisajere
Nu este cazul.

- studiu privind valoarea resursei culturale

Nu este cazul.

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

Nu este cazul.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Graficul de realizare al investitiei se regaseste in Anexa 3-graficul de realizare al investitiei
perioadei de executie a lucrarilor, i se vor adauga perioadele necesare pregatirii achizitiilor. derularii
acestora si celorlalte activitati necesare implementarii proiectului.

Scenariul 2.
VARIANTA FARA INVESTITIE="fara Proiect” - fluxuri ZERO. atat cheltuieli cat si venituri. statiile de
reincércare nefiind instalate.

4. Analiza fiecirui/fiecirei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referintd si prezentarea
scenariului de referinti

Obiectivul proiectului este de a asigura, la nivelul comunei Baneasa, montarea a 2 statii de incarcare
a autovehiculelor electrice formate din cate 2 puncte de reincarcare.

Orizontul de timp ales este de 20 ani. incluzand si durata de realizare a investitiei. care se estimeazi
ca se va deslasura pe o durata de 12 luni.
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in vederea analizarii optiunilor si a fezabilitatii acestora si pentru determinarea scenariului optim.
au fost evaluate mai multe variante. Variantele selectate pentru analiza au tinut cont de masura in care
contribuie la atingerea obiectivelor privind reincarcarea masinilor electrice si valoarca adaugata a
proiectului comparativ cu varianta in care proiectul nu ar fi implementat. Astfel. au fost analizate 3 variante,
considerate reprezentative in contextul prezentat al proiectului:

Varianta zero (varianta fara investitie), reprezinta varianta [ard nicio interventic. Aceasta varianta mai
poartd denumirea si de Scenariul “fara proiect™.

Acest scenariu presupune ca proiectul nu se realizeaza. Este echivalent scenariului fara proiect.
Analiza financiara ar trebui construita pe baza costurilor actuale de operare. Nivelul costurilor de
intrefinere si operare este zero in acest caz.

Varianta maxima (varianti cu investitie maxima). implica varianta completa de montare a 2 statii de
reincdrcare in 2 locatii de pe raza comunei Bancasa.

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice, ce pot afecta investitia

Nu este cazul. Deoarece sistemul de reincdrcare a autovehiculelor electrice este realizat in spatii
din comuna Baneasa. IFactorii de mediu nu afecteaza sistemul de reincarcare a autovehiculelor electrice .

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:
- necesarul de utilitiiti §i de relocare/protejare, dupa caz;

Utilitatile necesare pentru statiile de alimentare sunt energia electrica furnizata de operatorul din
Z0na.

- solugii pentru asigurarea utilitatilor necesare

Necesarul de energie electrica pentru scenariul 1 poate fi acoperit de cétre furnizorul din zona.
in locatiile mentionate exista conditii pentru racordarea statiilor cu puterile precizate™.
4.4. Sustenabilitatea realizirii obiectivului de investitii:
a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse financiare, ci trebuie
judecat ca un proces complex in cadrul caruia se produc bunuri materiale cu o perioda lunga de utilizare,
se realizeaza conditii de viata la standarde europene pentru populatia comunei si se indeplinesc politicile
de mediu si de dezvoltare durabila pentru care Romania s-a angajat in momentul integrarii in Uniunea
LEuropeana.

Realizarea sistemului de reincarcare a autovehiculelor electrice din comuna Baneasa va avea o
serie de efecte pozitive asupra vietii economico-sociale.

O buna parte a efectelor favorabile proiectului sunt dificil de cuantificat si nu au fost luate in
calcul in cadrul analizei eficientei proiectului.

b) estimiiri privind for{a de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza
de operare;
In faza de realizare se estimeaza ca numarul de locuri de munca ce se pot crea sunt:

- 8 persoane pentru scenariul 1;

Mentionam cd pentru faza de realizare aceste locuri de muned nu sunt suportate de cétre beneficiar
intrucat executia lucrarii cade in sarcina unui executant.
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Pentru faza de operare vor fi necesare un numar de minim 1 persoana cu jumatate de norma care sa
electueze operatii de supraveghere a functionarii statiilor de reincdrcare sau de remediere periodica a
defectiunilor aparute.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz;

Protectia mediului constituic o obligatie a autoritatilor administratici publice. centrale si locale.
precum si a tuturor persoanelor fizice. juridice. statul recunoscand tuturor persoanelor dreptul la un mediu
sanatos

Solutiile tehnice propuse in prezenta lucrare reduc la minim impactul negativ asupra mediului, in
conditiile de siguranta si eficienta in toate fazele ciclului de viata a lucrarii proicctate: proiectare, executie
si exploatare.

Pe toata duratd de viala a instalatiilor se vor respecta cerintele impuse prin SR EN ISO 14001/2005.

Prin lucrarile prevazute in prezentul proiect nu sunt afectati factorii de mediu si nu se impun lucriri de
reconstructie ecologica. deci nu necesita studiu de impact asupra mediului.

Conform Legii 137/1995 executantul lucrarii are urmatoarele obligatii:

- saasigure sisteme proprii de supraveghere a instalatiilor si proceselor tehnologice pentru protectia
mediului:
- s nu degradeze mediul natural sau amenajat prin depozitari necontrolate de deseuri de orice fel.

Surse de poluanti si protectia factorilor de mediu

Protectia calititii apei

Procesul tehnologic. specific lucrarilor de retele electrice supraterana. nu are impact asupra calitatii apei.
Protectia aerului

Tehnologia specifica executiei retelelor electrice subterane (care alimenteaza statiile de reincarcare)
nu conduce la poluarea aerului. Pe tot parcursul derularii lucrarilor se iau masuri de reducere la maxim a
prafului. atat prin udare cat si prin manevrarea cu grija a utilajelor folosite.

Instalatiile proiectate nu produc agenti poluanti pentru aer, in timpul exploatérii neexistand nici o
forma de emisie.

Protectia impotriva zgomotului si a vibratiilor
Instalatiile proiectate nu produc zgomote sau vibratii.

Utilajele specifice transportului instalatiilor necesare pentru realizarea investitiei nu vor stationa
mult in zona, timpul de stationare fiind doar cel pentru descarcarea materialelor. functionarea acestora nu
dduneaza zonei.

Se va respecta programul de liniste legiferat, intre orele 22 si 6.
Protectia impotriva radiatiilor

Instalatiile proiectate nu produc radiatii poluante pentru mediul inconjurator. oameni si animale.
Radiatiile electromagnetice produse nu au un nivel semnificativ de impact asupra mediului.

27



PROEX INSTAL CONSULTING SRL CALARASI

STUDIU DE FEZABILITATE “STATH DE REINARCARE PENTRU VEHICULE ELECTRICE IN COMUNA BANEASA™
Protectia solului si subsolului

Lucrarile din prezentul proiect nu polueaza mediul.

Protectia ecosistemelor terestre

Lucrarile din prezentul proiect nu au impact asupra ecosistemului terestru. Ecosistemul acvatic nu
exista in zona de lucru. deci nu este afectat.

Protectia aseziirilor umane si altor obiective de interes public

Se vor lua masuri ca electele asupra zonelor populate adiacente executarii luerdrilor sa fie minime.
Gospodarirea deseurilor

Nu este cazul pentru lucrarile din prezenta documentatie.
Gospodarirea substantelor toxice si periculoase

Se respecta. cu precadere. prevederile urmatoarelor legi:

- OUG 195/2005 — privind protectia mediului

- Ord. MAPPM nr. 756/1997 — Reglementri privind evaluarea poludrii mediului

- Legea nr. 26/1996 privind Codul Silvic

- Legeanr. 107/1996 - l.egea apelor modificata si completata prin Legea 310/2004. Legea 112/2006
si OUG 1272007

- HG nr. 525/1996 de aprobare a Regulamentului General de Urbanism

- Legeanr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului i urbanismul

- Legeanr. 213/1998 privind proprictatea public

- Legeanr. 219/1998 privind regimul concesiunilor

- Legeanr. 7/1996 a cadastrului

- Legeanr. 123/2012 a energiei electrice

- Ord.MIC nr. 1587/1997 de aprobare a listei categoriilor de construciii gi instalatii industriale
generatoare de riscuri technologice

- Ord.MIR nr. 344/2001 pentru prevenirea si reducerea riscurilor tehnologice

d) impactul obiectivului de investifie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreaza, dupa caz.

Nu este cazul.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii

Nu este cazul.

4.6. Analiza financiari, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiari: fluxul
cumulat, valoarea actualizatii netd, rata interni de rentabilitate; sustenabilitatea financiara

Obiectivul proiectului este de a asigura, la nivelul comunei Baneasa. montarea a 2 stafii de incércare
a autovehiculelor electrice formate din céte 2 puncte de reincércare.

Realizarea unor puncte de incarcare a autovehiculelor electrice va contribui atét reducerea gradului
de poluare cat si la incurajarea orientirii cat mai multor persoane catre acest tip de autovehicule.
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Metodologie:

Analiza financiara arc ca obiectiv principal sa previzioneze si sa analizeze fluxurile de numerar
generate de proiect. dar si sa calculeze indicatorii de performanta financiara ai proiectului. In acest sens. a
fost elaborat un model financiar in cadrul caruia s-au realizat estimdri ale veniturilor si costurilor investitiei.
a fost estimat necesarul de finantare al investitiei si s-a evaluat sustenabilitatea si profitabilitatea proiectului
prin prisma fluxurilor de numerar generate pe parcursul perioadei de analiza.

Analiza financiara si economica reprezinta un instrument necesar in luarea deciziilor de alocare a
resurselor in cazul proiectelor de investifii atat private cét si publice.

Aceasla este 0 modalitate de evaluare a unei achizitii sau a unui proiect din punctul de vedere al
eficientei economice. In esenta. consta in compararea costurilor totale cu beneficiile exprimate in termeni
financiari.

Analiza financiard si economica este un cadru conceptual aplicat oricarei evaluari cantitative,
sistematice a unui proiect investitional public sau privat sau a unei politici guvernamentale din perspectiva
publicd sau sociala. Este o componenta esentiala de fundamentare a fezabilitatii unui proiect investitional
din punct de vedere al impactului asupra mediului economic, social sau al mediului ambiental si reflecta
toate valorile pe care societatea este dispusi si le plateasca pentru un bun sau serviciu, respectiv costurile
de oportunitate pentru societate.

Rezultatele modelului financiar se concretizeaza in calculul si analiza urmatorilor indicatori pe
baza carora a fost evaluata performanta financiara si sustenabilitatea proiectului in fiecare din variantele
analizate:

- Valoarea Actualizati Neta (, VAN”) - este un indicator de eficien{a a investitiei. caracterizand in
valoare absoluta aportul de avantaj economic al unui proiect. Indicatorul se calculeaza ca suma a
tuturor fluxurilor de numerar, actualizate la o ratd adecvatd ce reflecta riscul pe care si-l asuma
investitorul cand alege sa demareze proiectul respectiv. Astfel, indicatorul realizeaza compararea
intre fluxul de numerar total degajat pe durata de viatd economicd a unui proiect si efortul
investitional total, exprimate in valoare actuald. Daca VAN obtinutda este o valoare pozitiva,
investifia a atins cerin{ele minime; daca nu. investitia ar trebui reanalizata.

Rata Internia de Rentabilitate (,RIR”) - reprezintd acea ratd de actualizare [olosita pentru
calculul valorii actualizate a fluxurilor de numerar si de investitii ale proiectelor. care face ca suma
valorii actualizate a fluxurilor de numerar generate sa fie egala cu suma valorii actualizate a
costurilor de investitii si deci venitul net actualizat sd fie nul. Astlel. RIR exprima capacitatea
obiectivului de investitii de a genera profit pe intreaga durata eficienta de functionare.

—  Fluxul de numerar cumulat - prezintd suma cumulata a fluxurilor financiare nete neactualizate
generate de proiect. Pentru ca un proiect sa nu intre in blocaj financiar, este necesar ca fluxul de
numerar cumulat sa fie mai mare sau egal cu 0 pe fiecare an al analizei.

Accasti analiza este relevantd din urmatoarele motive:

~ Pentru a verifica daca proiectul propus este fezabil din punct de vedere financiar. Au fost astfel
calculati si analizati urmatorii indicatorii economici: rata internd de rentabilitate financiara a
proiectului si valoarea financiard neta actualizata generata de proiect (RIR si VAN);

— Pentru a verifica daca proiectul necesita co-finantare externa.

Perioada de referinta si ipotezele de baza

Analiza [inanciard a proiectului a fost elaboratd conform indicatiilor si principiilor prevazute in
Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-
2020.
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Criteriile de decizie

Principalele criterii de decizie de investitie sunt valoarea venitului net actualizat economic (VNA)
si valoarea ratei interne economice de rentabilitate a proiectului (RIR). Pentru implementarea proiectului
este absolut necesar ca VNA economic > 0 si RIR investitiei > rata de actualizare (5%). Pentru evaluarea
impactului a fost calculata si rata B/C (beneficii economice per costuri).

Perioada de referinta si evaluare

Scopul evaluarii este de a capta toate beneficiile economice ale proiectului. ceea ce conduce la
evaluarea proiectului pe perioada de viata scontata a activului cu viata cea mai lunga.

Perioada de referinta sau orizontul de analiza reprezinta numarul de ani pentru care sunt furnizate
previziuni in analiza cost-beneficiu. Previziunile proiectelor ar trebui sa includa o perioada apropiata de
durata de viata economica a acestora si destul de indelungata pentru a cuprinde impacturile pe termen mai
lung.

Pentru prezentul proiect durata de evaluare a fost stabilita la 20 de ani care include perioada de
investitie (12 luni).

Moneda utilizata in analiza

Analiza cost beneficiu a fost realizatd in moneda lei. Este recomandat realizarea analizei [inanciare
si economice in moneda lei pentru a evita cventualele distorsiuni care pot aparea din evolutia cursului.
Rata de actualizare

Rata actualizarii in cazul analizei economice a proiectelor de investifii se numegte rata sociala de
actualizare si incearca sa reflecte punctul de vedere social asupra modului in care viitoarele beneficii si
costuri trebuie sa fie evaluate fata de cele actuale. Ea poate diferi de rata financiara a rentabilitatii in cazul
in care piafa capitalului este imperfecta.

In cadrul analizei financiare a fost utilizatd o ratd de actualizare de 5% iar in cadrul analizei
economice. rata de actualizare a fost stabilitd la nivelul de 5.5%.

Valori nominale versus valori reale

In practica se pot utiliza atat valori nominale cét si valori reale (preturi constante) pentru exprimarea
beneficiilor si costurilor.

Regula care trebuie urmarita: ,.Dacd beneficiile si costurile sunt exprimate in valori nominale,
analistul va trebui sa utilizeze o ratd de actualizare nominala, iar daca beneficiile si costurile sunt
masurate in valori reale. va utiliza o ratd reald de actualizare. Ambele metode vor conduce la acelasi
rezultat.”-( Sursa: Analizd cost-beneficiu — concepte si practicd Anthony E. Boardman, David H.
Greenberg. Aidan R. Vining. David L. Weimer. Editura ARC, Editia a [I-a)

Analizele financiare si economice au fost realizate in preturi constante 2022.
Valoarea proiectului luatd in considerare in analiza financiara si economica.

Costul de investitic luat in considerare este costul total al proiectului conform Deviz Proiect. cu
TVA. Valoarea este de 370.926.49 lei.

TVA-ul nu a fost luat in calcul in analiza economica dar a fost luat in considerare in cadrul analizei
financiare.
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Costul total al proiectului este format din:
~ Costuri de pregatire (servicii de asistenta tehnica pentru pregatirea si conceperea proiectului)
- Costuri cu investitia.

Termenul de realizare a investitie este de 12 luni. iar costurile proiectului au fost repartizate pe
aceasta perioada astfel:

Valori cul VA. neactualizate. nominale

INV (cu TVA) | INV (fard TVA) |
1. valoarea totala (INV). inclusiv TVA / fara 370.926.49 311.780.17
TVA o |
- constructii-montaj (C+M): N 52.331.95 43.976.43
2. esalonarea investitiei (INV/C+M): - INV/ C+M B
-anull 370.926.49 311.780.17
Comentariu

Valoarea costurilor diverse si neprevizute a fost preluata in calculul indicatorilor financiari ai
investitiei deoarece aceasta este inclusi in bugetul de lucrari si. prin urmare. este deja alocatd, reprezentand
un flux efectiv de bani.

Este recomandata o abordare globala a costurilor implicate de dezvoltarea proiectului pe intreaga
durata de previziune. Viziunea asupra proiectului trebuie sa {ina seama si de costurile operationale
implicate de dezvoltarea proiectului.

[n urma analizei multicriteriale a fost stabilitd o variantd optima. cele doua alternative tehnice fiind
evaluate din punct de vedere al costurilor. al contributiei la indeplinirea obiectivelor tehnice precum si din
punct de vedere al beneficiilor economice produse.

Valoarea reziduala
Intrucat dupa 20 ani. toate echipamentele tehnologice de specialitate achizitionate sunt amortizate,

valoarea reziduala a acestora este evaluata prin revalorificarea acestora drept 10% din valoarea initiala
(utilaje i echipamentele tehnologice de specialitate). Valoarea reziduald obtinutd este de 22.800 lei.

Costurile de intretinere, operare si administrare
Costurile de intretinere sunt costuri care apar in perioada operationald a proiectului si sunt destinate
mentinerii proiectului la un nivel de calitate care sd permita atingerea indicatorilor de eficien(d ai
proiectului.
O descriere mai amanuntita a acestor costuri si a modului de formare se regaseste la evolutia
prezumatd a costurilor de operare.
Factorii care influenteaza aceasta categorie de costuri sunt:
— Standardul de calitate al infrastructurii;
—  Conditiile de clima:
— Politica de intretinere a infrastructurii.
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O descriere mai amanuntitd a acestor costuri si a modului de formare se regaseste la evolutia prezumata a
costurilor de operare.

Entititile implicate si beneficii obtinute

Analiza [inanciar-economica utilizeaza o metodologie specifica determinata de faptul ca realizarea
proiectului nu genereaza intrari financiare directe. ci iesiri (reprezentate de cheltuieli de mentenanta -
intretinerea anuald. intretinerea periodica. cheltuieli de operare).

Analiza estimeaza intrarile si iesirile financiare pentru entitatile implicate. atat separat. ¢t si la
nivel consolidat.

Lntitatile considerate in analiza economica sunt:

— UAT Comuna Baaneasa. Aceasld entitate va benelicia in urma realizérii proiectului in primul rand
datorita faptului ca sunt responsabile cu intrefinerea acestuia.

Aceasla entitate va avea urmaltoarele sarcini: asigurarea finantdrii pentru realizarea proiectului:
contractarea constructorului si a furnizorului de echipamente: acceptarea lucrarii in momentul finalizarii
acesteia: este responsabila pentru lucrérile de intretinere anuala pe intreaga durata de viata a proiectului si
ulterior.

Beneficiile vor consta in:
o Cresterea notorietatii si sporirea imaginii proprii:
o Utilizarea rationala si eficienta a resurselor energetice.

Costurile directe generate de proiect sunt costurile de operare. de capital si costurile de intretinere
curentd si periodica. Ele au fost cuprinse si in cadrul analizei economice pentru a cuantifica efectul
economic global al proiectului.

— Utilizatorii statiilor publice de reincarcare (Populatia care foloseste masini electrice). Aceasta
categorie va obtine cele mai mari beneficii in urma implementarii proiectului:

o Economie la resursele energetice folosite pentru deplasarea cu masina.

— Populatia Comunei Baneasa. Aceastd categorie va obtine cele mai mari beneficii in urma
implementarii proiectului:

o Reducerea nivelului poluarii in comuna;
o Reducerea nivelului de zgomot in comuna, deoarece masinile electrice sunt silentioase.

Analiza comparativa a scenariilor “Cu proiect™ si “Féra proiect”™ va evidentia economiile generate
de implementarea proiectului.

Este de asteptat ca implementarea proiectului sd genereze un impact pozitiv asupra calitatii vietii
locuitorilor comunei Béneasa si au fost identificate si cuantificate beneficiile din realizarea proiectului.

Analiza financiara urmareste evolutia costurilor directe legate de lucrarile de intretinere suportate
de initiatorii proiectului (comuna Béancasa).

Analiza optiunilor

[dentificarea opfiunilor urmareste gasirea diferitelor alternative de atingere a obiectivelor specifice
(si a standardelor. dupa finalizare) ale proiectului. care au fost stabilite in sectiunea precedenta.
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Pentru realizarea acestui proiect au fost luate in calcul mai multe variante pentru a identifica
alternativa care asigurd atingerea obiectivelor stabilite la un cost total minim pentru societate:

Varianta zero (varianta fard investitie), reprezinta varianta fara nicio interventic. Accasta varianta mai
poarta denumirea si de Scenariul “fara proiect™.

Acest scenariu presupune ¢d proiectul nu se realizeaza. Lste echivalent scenariului fara proiect.
Analiza financiard ar trebui construitd pe baza costurilor actuale de operare. Nivelul costurilor de
intretinere si operare este zero in acest caz.

Varianta maxima (varianta cu investifie maximi). implica varianta completa de montare a 2 statii de
reincdreare in patru puncte de pe raza comunei Baneasa.

Proiectul se va realiza in Varianta maxima.
Accasta varianta a fost aleasa pe baza urmatoarelor considerente:

— Amplasarea statiilor de reincarcare in zone strategice din comuna

— Utilizarea infrastructurii existente.

Costul de investitie

in conformitate cu devizul general, valoarea investitici propuse prin proiectul “Stafii de
reincarcare-privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi, prin promovarea
infrastructurii pentru vehicule electrice in cadrul programului AFM- in Comuna Baneasa, Judetul
Constanta” se ridica la suma de 370.926,49 lei inclusiv TVA:

Costuri operationale

Costurile de operare sunt reprezentate de costurile de intretinere curentd si capitala pentru
obiectivele de investitie, costurile cu utilitatile precum si costurile cu personalul angajat. Aceste costuri
sunt suportate din bugetul comunei Baneasa.

Toate costurile operationale ce se vor regdsi mai jos sunt costuri generate exclusiv de
implementarea proiectului. Aceste costuri suplimentare se adaugd costurilor actuale pe care comuna
Biéneasa le are cu intretinerea infrastructurii existente la nivel local.

Astfel aceste costuri sunt costuri incrementale, adica diferenta dintre costurile operationale cu
proiect si costurile fara proiect.

Costurile operationale identificate pe orizontul de timp al proiectului sunt structurate astfel:

— Costuri cu personalul angajat pentru operarea infrastructurii - se va utiliza personalul existent.
Solutia propusa necesitd personal suplimentar pentru exploatare, respectiv | persoana cu jumatate
de norma.

— Costuri de intretinere §i reparatii curente — servicii externalizate:
— Cheltuieli cu energia electrica.
Costuri cu personalul

Necesarul de personal suplimentar pentru exploatare, va fi de 1 persoana cu jumatate de norma
realizandu-se astfel o crestere la costurile cu personalul.

Astfel cresterea la costurile salariale va fi de 1 persoand x cost salarial total lunar x 12 luni. respectiv
1 persoana x 4.000 lei / luna x 0.5 x 12 = 24.000 lei.
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STUDIU DE FEZABILITATE "STATII DE REINARCARE PENTRU VEHICULE ELECTRICE IN COMUNA BANEASA®
Costuri de intretinere si reparatii curente

Lucrarile de reparatii ale investitiei constau in totalitatea lucrarilor fizice de interventie care au ca
scop compensarea partiald a uzurii fizice produsa ca urmare a exploatarii normale sau a actiunii agentilor
de mediu. imbunatatirea caracteristicilor tehnice la nivelul impus de gradul de folosire. refacerea sau
inlocuirea de elemente sau parti iesite din uz care afecteaza siguranta in exploatare.

Costurile estimative de operare pe duratd normaté au fost estimate. incepand cu anul 3 la o valoare
de 1% / an din valoare investita. respectiv 16.262.10 lei / an.

Costuri cu utilitagile

Cheltuielile cu utilitagile cuprind cheltuielile cu energia electrica.
Alimentare cu energie electrici
Varianta fara proiect

In aceasta varianta. comuna Baneasa nu are statii de reincarcare si prin urmare nu are niciun cost
cu energia electrica.

Varianta cu proiect
In aceasta variantd consumurile estimate sunt urmatoarele:

— in primul an se vor incdrca in medie 3 masini / zi, fiecare masind incdrcand cca 25 kwh, ceea ce
inseamna. la un cost de 3 lei / kwh, la nivel de an un cost de 82.125 lei:

— Inal doilea an se vor incarca in medie 5 masini / zi. fiecare masina incarcand cca 25 kwh, ceea ce
insecamna, la un cost de 3 lei / kwh, la nivel de an un cost de 136.875 lei:

— Incepand cu al treilea an se vor incarca in medie 10 masini / zi, fiecare magina incarcand cca 25
kwh. ceea ce insemna, la un cost de 3 lei / kwh, la nivel de an un cost de 273.750 lei.

Centralizare costuri de intretinere aferente implementirii proiectului

In analiza [inanciara. valorile costurilor de intrefinere sunt urmatoarele:

An | %90 82.125 12.000.00 94.125,00
An2 0.00 13687500 24.000.00 160.875.00
An3 16.262.10 | 27375000 24.000.00 314.012,10
And 16.262.10 273.750.00 24.000.00 ~314012,10
Y 16.262.10 27375000 | 24.000.00 314.012.10
An6 16.262.10 273.750,00 24.000.00 314.012.10
 An7 | 1626210 273.750,00 24.000.00 314.012.10
o 16.262.10 273.750,00 24.000.00 314.012.10
—— 16.262.10 27375000 24.000.00 314.012,10
An 10 16.262.10 273.750.00 24.000.00 314.012.10
An (1 16.262.10 273.750.00 24.000.00 31401200
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STUDIU DE FEZABILITATE "STATH DE REINARCARE PENTRU VEHICULE ELECTRICE IN COMUNA BANEASAY

T 16.262.10 27375000 | 24.000.00 SETTEA
A 16.262.10 | 27375000 24.000.00 C 301200 J‘
An 14 16.262.10 | 273.750.00 2400000 | 31401210
A 1626210 273.750.00 24.000.00 T TEAT
Anl6 T 1626200 273.750.00 24.000.00 31401510
An17 ’6-562.T_T © 375000 | 24.000.00 31401200 |
An I8 16262.10 | 27375000 24.000.00 314.012.10
Ao 1626210 27375000 | 24.000.00 31401200
a0 | 16.262.10 273.750.00 24.000.00 314.012.10

Venituri operationale

[nitiatorul proiectului doreste prin realizarea acestei investitii obtinerea unor beneficii de natura
economica si nu isi propune obtinerea unui venit de naturd financiard particular pentru proprietar sau
utilizator.

Plan financiar de sustenabilitate pe perioada operationala

Sustenabilitatea proiectului a fost analizata pentru perioada de analiza luand in calcul urmatoarele
clemente:

— valoarea investitiei:

— sursele de finantare;

— cheltuicelile de operare;

- cheltuielile de intretinere capitala.

Fluxul de numerar (cash-flow) trebuic sd demonstreze sustenabilitatea financiard, care consta in
aceea ca proicctul nu este supus riscului de a ramane fara disponibilitati de numerar.

Solvabilitatea si viabilitatea sunt asigurate daca rezultatul cumulat al fluxului net de numerar este
pozitiv pe perioada intregului orizont de timp. In cazul in care conditia de sustenabilitate financiara nu este
indeplinitd (rezultatul cumulat al fluxului net de numerar este negativ), se procedeazi la revizuirea planului
financiar tindnd cont de nivelul de suportabilitate si disponibilitate al grupului tinta vizat de proiect.

Intrucat proiectul nu este generator de venituri, sarcina acoperirii costurilor operationale ale
proiectului revine comunei Béneasa care isi asuma obligatia de a acoperi deficitul de cash. Alocarea
subventiilor bugetare se regéseste in tabelul de sustenabilitate financiara la capitolul de resurse financiare.

Asa cum se observa din tabelul de durabilitate financiara. proiectul este sustenabil financiar, fluxul
de numerar net cumulat este pozitiv sau egal cu zero pe toata durata de analiza a investiiei.

Pentru toate alternativele sustenabilitatea proiectului este aceeasi. respectiv beneficiarul va acoperi
din surse proprii costurile generate de proiect.

Valoarea reziduald a fost determinatd pentru fiecare tip de investitii: - Intrucat dupa 20 ani, toate
echipamentele tehnologice de specialitate achizitionate sunt amortizate, valoarea reziduala a acestora este
cvaluatd prin revalorificarca acestora drept 10% din valoarca initiala (utilaje $i echipamentele tehnologice
de specialitate). Valoarea reziduala obtinuta este de 22.800 lei.
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&

Calculul indicatorilor de performanta financiara

Principalul scop al analizei financiare este calculul indicatorilor de performanta ai proiectului
(rata interna de rentabilitate a investitiei si a capitalului, valoarea actualizata neta si raportul
beneficiu/cost). prin utilizarea prognozelor fluxului de numerar.

Analiza linanciard este dezvoltata din perspectiva proprietarului infrastructurii prevazute prin
proiect si se prezintd. in final. in doua tabele care sintetizeaza fluxul de numerar:

Un tabel demonstreaza rentabilitatea investitiei (FRR/C) (capacitatea veniturilor nete
operationale de a sustine costurile investitiei). fara a lua in considerare modul lor de linantare:

Celalalt calculeaza rentabilitatea capitalului (FRR/K). care inregistreaza. ca iesiri. pe langa
costurile operationale. costurile cu dobanzile. si contributia proprie (in momentul cand aceasta este
efectiv platita), contributia nationala. imprumuturile financiare (inregistrate la momentul cand au loc
rambursarile). iar, ca intrari. veniturile operationale ale proiectului. Nu se va include in acest tabel
ajutorul public nerambursabil.

Metoda utilizatd in dezvoltarea analizei cost-beneficiu financiara este cea a fluxului net de
numerar actualizat. Astfel. fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea si provizioanele. nu sunt
luate in consideratie.

Analiza financiara a proiectului va evalua:

— Profitabilitatea financiara a investifiei (se demonstreaza ca proiectul necesitd interventie
financiara):

— Durabilitatea financiara a proiectului in conditiile interventiei financiare (se aratd ca fluxul
net de numerar cumulat este pozitiv pe intreg orizontul de analiza — 20 ani).

Analiza cost-beneficiu financiard a fost realizata pe rezultatele incrementale ale proiectului
(scenariul cu proiect - scenariul fara proiect).

38



PROEX INSTAL CONSULTING SRL CALARASI

Principalii indicatori financiari de performanta ai proiectului sunt redati in tabelul urmator:

Rentabilitatea proiectului la investitie

Preturi constante lei. cu TVA — 2022

An | 370.926.49 Py 276.801.49
An2 160.875.00 16087500
Any | C 290.012.10 290.012.10
An 4 200.012.10 290.012.10
~ An5 290.012.10 290.012.10
An 6 o 290.012.10 290.012.10
An7 N ©290.012.10 290.012.10
An 8 290.012.10 290.012.10 |
An9 290.012.10 290.012.10 |
| An 10 290.012,10 290.012.10
An 11 T 290.012.10 = 290.012.10
An 12 290.012.10 290.012.10
An 13 290.012,10 ! 290.012.10 |
An 14 29001210 | 290.012.10
An 15 | 290.012.10 290.012.10
An 16 290.012.10 290.012.10
An 17 290.012.10 290.012.10 |
An 18 290.012.10 290.012.10
An 19 290.012.10 290.012.10
An 20 37.092,64 290.012.10 -252.919.46
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3 T - " P
rerformant nanc D1 U - ¢ o BCL

Indicator al
r

proiectulus

#NUM!

Rata interna de - . .

- Suficicnt de mica < 3% (rata de frcmalwar(:) —) prmect.nI nu este
(RIRF/C) incat nu s-a putut rentabil financiar (necesita interventie financiara)
. ~calcula R ]

Valoarea < () (valoare negativa) = veniturile nete nu au

actualizata neta 3.265.996.93 capacitatea de a acoperi costurile de investitii

(VNAF/C) B ~(proiectul necesitd interventie financiara)

- Raportul - < | (valoare subunitard) - veniturile nete nu au
beneficiu/cost capacitatea de a acoperi costurile de investitii

(Rb/c_C) (proiectul necesitd interventie financiara )

Proiectul este viabil financiar, luand in considerare
costurile de investitii, toate resursele financiare.

Flux total de
numerar cumulat

#NUM!
|
i Rata internd de rentabilitate (RIRF/Kk) Suficient de micd < 594 (rata de actualizare)
; incdt nu s-a putut
calcula
Valoarea actualizata neta (VNAF/k) Valoare negativa <0 (\/aioarg pozitivé)
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In concluzie. rezultatele analizei linanciare releva faptul ¢a proiectul necesitd cofinantare din
partea Administratia Fondului pentru Mediu pentru ca atat valoarca financiard netd actuala a investitiei
(FNPV/C) este negativa cdt si valoarea financiara neta actuala a capitalului FNAF/K este negativa.
4.7. Analiza economica®, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti economica: valoarea

actualizata neta, rata interni de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupi caz, analiza
cost-eficacitate

Avand in vedere amplitudinea impactului economic si social al proiectelor de infrastructura
rezultatele analizei financiare sunt semnificative doar in misura in care sunt susfinute $i completate
cu cele ale analizei socio-economice.

De regula. proiectele de infrastructura prezinta o ratd interna de rentabilitate financiara mai
mica decdt rata de actualizare. Faptul c¢d aceste proiecte nu prezinta o profitabilitate. finantarea lor nu
se poate realiza prin metode clasice. cum ar fi cea a imprumuturilor bancare.

Scopul declarat al proiectelor de infrastructurd este bunastarea economici si sociald. ceea ce
poate fi mésurat doar cu ajutorul indicatorilor de performanta din analiza socio-economica.

Metodologie

Analiza socio-cconomica a fost realizatd in conformitate cu indicatiile din Guide to Cost-
Benefit Analysis of Investment Projects. Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020.

Rationamentul analizei socio-economice este evidentiat in figura urmatoare:

ANALIZA SOCIO-
ECONOMICA

Proiectul este respins pentruca

prolectdl produce beneficii negative
asupra regiunii

vedere economic si conduce la o
alocare judicioasa a resurselor
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Rationament analizda socio-economica

Etapele analizei socio-economice

i Din analiza economica trebuie excluse taxele
¢ indirecte (de exemplu TVA), obligatiile

Pasul 1. Corectii fiscale i angajatorului in ceea ce priveste salariile sau
—: orice subventii. Din punctul de vedere al
sucielalii acesle elemente constiluie

transferuri si nu fluxuri de cash.
F————
‘ ----------------------------- CEE R
Pasul 2. Corectii pentru externalitati i Cuantificarea i monetarizarea
'5 externalitatilor proiectului (beneficii si costuri :
: economice). :
Pasul 3. Corectii pentru transformarea i Utilizarea preturilor umbra pentru calculul
preturilor de piata in preturi contabile ? costului de oportunitate al input-urilor si :
(preturi umbra) ‘ output-urilor. E
A evessnesssesssnrsasrrrsny vevreserTersreTrsT T T Yy Trvevesverirnen
Pasul 4. Calculul indicatorilor de i Calculul indicatorilor de performanta utilizand :
performanta (ERR si ENPV) * rata de discount sociald. :

peseany

A 8880808000000 00000aaatesanienieteneitiaiietiteitesttattnTrnaninae

Principalele beneficii ale proiectului

Deoarece componenta principald a investitiei este reprezentatd de realizare a unui sistem public
de reincarcare a masinilor electrice. proiectul va produce beneficii. in proportia cea mai ridicata, de
natura proiectelor sociale si de mediu.

Realizarea sistemui public de reincarcare a masinilor electrice va aduce atat beneficii constand
in reducerea costurilor pentru utilizatori dar si beneficii pentru locuitorii comunei Baneasa.

Economii la costurile operationale pentru utilizatorii masinilor electrice
Prin implementarea proiectului se vor reduce cheltuielile cu deplasarea.

Beneficii pentru locuitorii comunei Bineasa

Cele mai relevante beneficii generate de implementarea investitiei in perioada operationala
sunt beneficiile sociale:

o Reducerea nivelului poludrii in comuna;

o Reducerea nivelului de zgomot in comuna, deoarece masinile electrice sunt silentioase.
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Asigurarea acestor conditii optime s¢ vor transpune in practica in urmatoarele efecte:
Imbunatatirea microclimatului social si astlel cresterea calitatii vietii:

- Reducerea nivelului de zgomot fapt ce se constituie intr-o diminuare in ceea ce priveste stresul
suferit de catre cetateni urmare a zgomotului produs de masini cat si costul social cu
eventualele cazuri care ar ajunge in sistemul medical de specialitate.

Asadar beneliciile pentru acest grup tinta au fost estimate de la o valoare de inlocuire, un prel
care ar [1 [ost perceput atdt obtinerea gradului de “liniste™ si respective a cresterii calitatii vietii.

Nu se vor aplica tarife in cadrul acestui proiect pentru utilizatori. investitia va [i pusa la
dispozitia beneficiarilor in mod gratuit, dar s-a utilizat o valoare unitara de 2.5 lei care estimeazi
beneficiul pe care il resimte fiecare locuitor al comunei Baneasa. Este valoarea perceputa de locuitori,
si care exprima impactul proiectului asupra cresterii calitatii vietii.

Avind in vedere faptul ca numarul populatiei comunei este de 5.384 locuitori. rezulta ca
beneficiile anuale se ridica la valoarea de 13.460 lei/an pentru intreaga durata de previziune.

In ceea ce priveste utilizatorii sistemului de reincarcare. fiecare reincircare permite
parcurgerea unei distanfe medii de cca 200 km cu masina. Reincarcarea este gratuitd. insa daca ar fi
folosit 0o masina pe combustibili ar fi platit cca 90 lei (=15 litri x 6 lei /litru). ceea ce inseamna o
economie pentru acesti utilizatori.

Avand in vedere ca in primul an vor fi 546 de reincarcari, rezultd o economie de 49.140 lei. In
al doilea an vor fi 1825 de reincércari. rezultd o economie de 164.250 lei. iar in al treilea an va fi 3650
de reincarcari, rezultd o economie de 328.500 lei.

Rezultatele analizei sunt prezentate mai jos.

Beneficii economice rezultate:

. Anl | -94.12500 49.140.00 31.027.50 -13957.50
An 2 -160.875.00 164.250,00 62.055.00 65.430.00 |
An 3 -314.012,10 32850000 62:.033,00 76.542,90 |
An 4 -314.012.10 328.500.00 62.055.00 76.542.90

AnS ©314.012.10 ' 1328.500.00 62.055.00 76.542.90 |
An 6 -314.012,10 328.500.00 1 62.055.00 76.542.90
An 7 -314.012.10 328.500.00 62.055.00 " 76.542.90
An 8 -314.012.10 328.500.00 62.055.00 76.542,90 |
An 9 231401210 328.500.00 ©62.055.00 76.542.90

[ Anl0 314.012,10 328.500,00 62.055.00 76.542,90 |
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328.500.00

62.055.00

328.500.00

62.055.00

328.500.00

328.500,00

62.055.00

62.055.00

©328.500.00

An 11 -314.012.10
 An 12 31401210
B 7/\1176 ﬁTﬁm

An 14 -314.012.10
| An 15 -314.012.10

An 16 314.012.10
| Anl7 . -314.012.10

An 18 314.012.10

Anl9 | 31401210

An 20 -314.012.10

328.500.00

328.500.00

62.055.00

62.055.00

62.055.00

328.500.00

328.500.00

328.500.00

Corectii: externalititi, fiscale, preturi contabile

Externalititi

62.055.00

62.055.00

76.542.90

| 76.542.90

76.542.90

76.542.90 |

76.542.90
76.542.90 |

©76.542.90

62.055,00

76.542.90

76.542.90

Externalitatile sunt beneficii si costuri socio-economice care se manifestd dincolo de
domeniul™ proiectului si influenteaza bunastarea comunitatii fara compensatii monetare.

Externalitdtile pot [i privite din punct de vedere economic. social sau impact asupra mediului
si pot fi diferentiate in functie de ciclul de viata al proiectului (lansare sau perioada investitionald si
crestere i maturitate sau perioada operationald).

Perioada investitionala

Astfel, in perioada investionala trebuie luate in calcul eventuale pierderi pe care utilizatorii
proiectului le pot inregistra ca urmare a implementarii proiectului. Aceasta pierdere poate aparea in
cazul in care lucrarile de realizare a parcarii ingreuncaza accesul in scoala. insd nu va fi cazul.

Perioada operationala

Cele mai relevante beneficii generate de implementarea investitiei in perioada operationala
sunt beneficiile provenite din crearea conditiilor optime de viata si toate efectele descrise mai sus.

Distorsiuni fiscale, conversia in preturi umbra

Fluxurile de input-uri si output-uri din analiza financiard sunt grevate de taxe §i impozite
indirecte (de exemplu TVA-ul), contributiile angajatorului la bugetul de stat in ceea ce priveste
salariile si alte subventiile.

in afara distorsiunilor fiscale si a influentei externalitatilor. exista si alti factori care plaseaza
prefurile in afara unei piete competitive: existenta unui regim de monopol. reglementarile legale pe
piata muncii (salariul minim de exemplu). politicile guvernamentale protectioniste sau de
subventionare. Aceste elemente de distorsionare a pietei se pot corecta cu ajutorul preturilor umbra.
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Preturile umbrad trebuie si reflecte costul de oportunitate si disponibilitatea de plata a
consumatorilor pentru bunurile si serviciile oferite de infrastructura respectiva.

Se considera ca pretul economic se stabileste astlell:

—  Pentru bunurile tangibile. valorea lor economica este data de pretul de paritate internationala
(pretul de import):

— Pentru factorii de productie (pamant. salarii). valoarca lor economica este data de costul lor de
oportunitate.

Preturile umbra se calculeaza prin aplicarea unor factori de conversie asupra preturilor utilizate
in analiza financiara.

Pentru calculul tactorilor de conversie se utilizeaza adesea o (ehnica numita analiza semi-
input-output (in engleza SI0)2. Analiza SI1O foloseste tabele de intrari-iesiri cu date la nivel national.
recensdminte nationale. sondaje cu privire la cheltuielile gospodariilor si alte surse la nivel national.
cum ar fi date cu privire la tarifele vamale, cotatii si subventii. Aceasta analiza poate fi folosita si la
calculul factorului de conversie standard.

Desi factorul de conversie standard se determina in mod normal prin calcularea factorilor de
conversie corespunzitori sectoarelor productive ale unei economii. se poate folosi si formula:
(M +X)

FCS =
(M +Tm=Sm)+ (X = Tx + Sx)

unde.

—  FCS = factor de conversie standard;

—~ M ~ valoarea totala a importurilor in preturi CIF la granita:
— X = valoarea totala a exporturilor in preturi FOB la granita:
- Tm = valoarea taxelor vamale totale aferente importurilor:
— Sm = valoarea totald a subventiilor pentru importuri;

— Tx = valoarea totala a taxelor la export:

— Sx = valoarea totala a subventiilor pentru exporturi.

Factorul de conversic pentru materialele de constructie

Cea mai mare parte a materialelor de constructtic vor fi importate din Uniunea Europeana si
in consecinta factorul de conversie este acelasi ca si pentru materialele autohtone.

FC materiale de constructie importate = |

Factorul de conversie pentru forta de munca

' Manualul colin
" Sursa: Analiza cost-benefici  concepte si practica Anthony |- Boardman. David H. Greenberg. Aidan R. Vining. David 1.. Weimer, Editura ARC.
I-ditia a ll-a. pagina 527
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Acolo unde nu existd informatii statistice detaliate despre piata fortei de munca. se sugereaza
[olosirea unei rate de somaj regionale ca baza pentru determinarea pretului umbra pentru salarii. In
acest caz se utilizeaza urmatoarea formula3:

SW=FWx(1-u)x(1-1)

unde.

—  SW = pretul umbra salarii (shadow wage):

- W - pretul de piata al salariilor (finance wage):

- u = rata de somaj regionala:

— L= cotele de contributii la bugetul de stat pentru salarii.
FC forta de munca = 1
Prefuri umbra pentru costuri investitionale

S-a presupus urmatoarea structura a costurilor investitionale:

Articole cost Pondere Factor A de Rata pret umbra
conversie

Forta de munca 25% 1 0.25

Materiale de constructic importate | 15% 0,98 0,15

Materiale de constructie autohtone | 55% | 0.55

Energie 5% 0.5 10,02

TOTAL 100% 0.97

Preturi umbra pentru costuri de intretinere
Articole cost Pondere Fagtor : e Rata pre{ umbra
conversie

Forta de munca 48.00% 1.00 0.48

Materiale 46.00% 1.00 0.46

Energic  |600% 050 003 |

TOTAL 100% 0,97

' Sursa Guidance on the methodology for carrying out cost-benefit analysis. the new programming period 2007-2013
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Rezultatele analizei economice
Principalii indicatori economici de performanta ai proiectului sunt redati in tabelul urmator:

Rezultatele Analizei Cost-Beneficiu Economica — Solutia propus:i

Valori neactualizate - lei

1| 370.926.49 -94.125.00 49.140.00 31.027.50 | 356.968.99
An2 | 0.00 -160.875,00 | 164.250.00 |  62.055.00 65.430.00
An 3 0.00 -314.012.10 SR b2i0a0.0 76.542.90
Ao 0.00 -314.012.10 328.500.00 62.055.00 76.542.90
| AnS 0.00 31401210 | 328.500.00 * 62.055.00 76.542.90
ARG 0.00 -314.012.10 328.500,00 162.055,00 76.542,90 |
;n . 0.00 -314.012.10 328.500.00 62.055,00 76.542.90
AnS 0.00 314.012,10 328.500.00 | 62.055.00 76.542.90
An 9 000 | -314012,10 | 328.500,00 62.055,00 76.542.90
An 10 0.00 -314.012,10 328.500,00 62.055,00 76.542.90
i An I | 0,00 -314.012.10 328.500,00 62.055,00 76.542.90
An 12 0.00 -314.012.10 328.500.00 62.055.00 76.542.90
An 13 0.00 -314.012.10 328.500.00 62.055.00 76.542.90 |
Anla | 000 -314.012.10 328.500.00 62.055.00 76.542.90 |
An 15 0.00 -314.012.10 328.500.00 62.055.00 76.542.90
An 16 0.00 -314.012.10 328.500.00 62.055,00 76.542.90 |
X 017 0.00 -314.012,10 32850000 |  62.055.00 76.542.90
An 18 000 | -314.012,10 328.500.00 62.055,00 76.542,90
An 19 0.00 314.012.10 328.500.00 62.055.00  76.542.90 |
An 20 0.00 -314.012,10 328.500.00 62.055.00 76.542.90
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Indicator al proiectului

Rata interna de
rentabilitate  economica
(ERR/C)

Valoares actualizata
neta economica
(ENPV/C)

Raportul B/C

Valoare )
Concluzie
rezultata
> 5.5% (rata de actualizare) = proiectul este performant
16% din punct de vedere economic. beneficiile rezultate
70

asigurd o rata de rentabilitate economica superioard
coeficientului de actualizare.

173.430.85 > () (valoare pozitiva) = beneliciile nete au capacitates
T de a acoperi costurile de investitii

Raportul B/C este superior valorii unitare. proiectul aduce benelicii
economice mai ridicate decat costurile implicate de proiect.

4.8. Analiza de senzitivitate?

3) Prin exceptie de la prevederile pct. 4.7 §i 4.8, in cazul obiectivelor de investifii a caror valoare
totala estimatd nu depageste pragul pentru care documentafia tehnico-economicd se aproba prin
hotardre a Guvernului, potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002 privind finanfele publice, cu
modificarile i completarile ulterioare, se elaboreazda analiza cost-eficacitate.

Analiza de senzitivitate este o tehnica de evaluare cantitativa a impactului modificarii unor
variabile de intrare asupra rentabilitatii proiectului investitional.

Instabilitatea mediului economic caracteristic Romanici presupune existenta unei palete
variate de [actori de risc care mai mult sau mai putin probabil pot influenta performanta previzionata
a proiectului. Acesti factori de risc se pot incadra in doua categorii:

— categorie care poate influenta costurile de investitie:
— categorie care poate influenta elementele cash-flow-ului previzionat.

Metodologia abordatd se bazeaza pe:

analiza senzitivitatii, respectiv identificarea variabilelor critice ale parametrilor proiectului;
~ calcularea valorii asteptate a indicatorilor de performanta ai proiectului.

Scopul analizei de senzitivitate este:

~ identificarea variabilelor critice ale proiectului, adica a acelor variabile care au cel mai mare
impact asupra rentabilitdtii sale. Variabilele critice sunt considerate acei parametri pentru care
o variatic de 1% provoaca cresterea cu 1% a ratei interne de rentabilitate sau cu 1% a valorii

actuale nete;
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— evaluarea generala a robustetii si eficientei proiectului:

~ aprecierea gradului de risc: cu cat numarul de variabile critice este mai mare. cu atat proiectul
este mai riscant:

—  sugercaza masurile care ar trebui luate in vederea reducerii riscurilor proiectului.

Indicatorii luati in calcul pentru analiza senzitivitatii sunt:
Rata Interna de Rentabilitate Financiard (RIRI)
/aloarca Neta Actualizatd Financiara (VANI)
— Rata Interna de Rentabilitate Economica (RIRL):
— Valoarca Neta Actualizata .conomica (VNAL).

Etapele analizei de senzitivitate sunt:

ldentificarea variabilelor de intrare susceptibile a avea o influentd importanid asupra rentabilitdtii

Pentru analiza de fatd s-au luat in considerare urmatoarele variabile:
—  Costul investitiei:
~  Beneficiile resimtite
Variabile critice
Modificarea cu 1% a costului investitie determina o modificare cu 0,02% a valorii VNAF si
cu 0.81% a valorii VNAE.

Modificarea cu 1% a valorii beneficiilor determina o modificare cu nesemnificativa a valorii
RIRE si cu 2 % a valorii VNAE.

Valoarea prag
Cresterea de 10,2 ori a valorii investitiei conduce la obtinerea unei valori VNAE=0
Din analiza influentei separate asupra indicatorilor cheie de performanta se deduc urmétoarele:

— proiectul prezinti sensibilitate scazuta la cresterea valorii costurilor de investitie:
— proiectul prezintd o sensibilitate moderata la ambele variabile.

Concluzii:

—  Pentru fiecare variabila s-au estimat valorile de maxim si de minim:
Din influenta separatd a variabilelor rezulta ca niciuna dintre variabile nu este critica pentru
rentabilitatea proiectului;
— Variatia simultana a variabilelor cheie releva faptul ci valoarea investitiei prezintd un grad de
variatic mai mare comparativ cu celalalte variabile care poate afecta rentabilitatea proiectului.
Acest lucru inseamni ca in conditiile in care cele doud variabile variaza simultan in conditiile
prevazute, valoarea investitiei poate fi considerata o variabila critica.
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In concluzie. se apreciazi ca proiectul propus spre [inantare prezinta o stabilitate buna din
punctul de vedere al rentabilitatii economice. dat fiind ca analiza de senzitivitate nu a identificat nici

o variabila eritica.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Accasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru controlul si
finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode de masurare a
importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

In accastd ctapa este esentiala utilizarea matricei de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie si impactul produs.

I mpacti Probabilitate
de aparitie

Scazuta

Scazut

Mediu

-Posibile neconcordante
intre politicile regionale
si cele nationale in ceca
ce priveste aspectele
sociale ale dezvoltarii
comunei

-Mediul legislativ incert
ca urmare a incercarii de
armonizare a legislatiei
nationale cu cea
europena

Ridicat

Medie Ridicata
-Nerespeclarea
termenclor de plata
conform calendarului
previzut
-Conditiile -Nerespectarea

meteorologice
nefavorabile pentru
realizarea lucrarilor de
constructii

graficului de realizare a
activitatilor
investitionale si
neincadrarea in
cuantumul financiar
aprobat

-Intarzieri in realizarea
procedurilor de
achizitie si in incheierca
contractelor de
furnizare sau lucrari.

-Nivelul calitativ
necorespunzator al
serviciilor sociale
furnizate
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Elaborarea unui plan de méasuri

Tehnicile de control a riscurilor recunoscute in literatura de specialitate se impart in urmatoarele
categorii:

Evitarea riscului - implica schimbari ale planului de management cu scopul de a elimina

aparitia riscului
Iransterul riscului
asigurare. garantii)

impartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte (contracte de

Reducerea riscului — tehnici care reduc probabilitatea de aparitie si/sau impactul negativ al

riscului
Planurile de contingenta
aparitiei riscului.

planurile de rezerva care vor fi puse in aplicare in momentul

Planul de raspuns la riscuri se face pentru acele riscuri a caror probabilitate de aparitie este medie sau
ridicata si au un impact mediu sau ridicat asupra proiectului.

Tabel — Matricea de management al riscurilor

Nr.
Crt.

Risc

Conditiile meteorologice
nefavorabile pentru
realizarea lucrarilor de
constructii

3]

v

Nerespectarea  graficului
de realizare a activitatilor
investitionale si
neincadrarea in cuantumul
financiar aprobat

Intdrzieri in realizarea
procedurilor de achizitie si
in incheierea contractelor

de furnizare sau lucrari.

Tehnici de control

Maisuri de management ]

Reducerea riscului

In vederea reducerii impactului asupra
implementarii cu succes a investitiei,
se recomanda o planificare riguroasa a
activitatilor si o esalonare a acestora
avand in vedere cd expunerea la
conditiile meteorologice este maxima.
Respectarea cu strictete a graficului de
activitati

Iovitarea
riscului/Reducerea
riscului

Pentru evitarea acestui risc este necesar
ca in perioada de elaborare a
documentatiei tehnice sa se elaboreze
graficul Gantt al proiectului (indnd
cont de toate .restrictiile™ impuse de
activitatea investitionala.

De asemenea se impune monitorizarea
tehnica atenta a fiecarei etape de
implementare

Fvitarea riscului

Elaborarea fiselor achizitici se va
realiza de catre o persoand specializata,
astfel incat sa fie exprimate corect toate
caracteristicile tehnice ale
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1 echipamentelor. Se va monitoriza in |
permanentd incadrarea in termenele
prevazute in graficul de activitati.

R Nivelul calitativ ‘/\ccsl risc poate fi evitat printr-o
necorespunzator al colaborare/ cooperare intre beneficiarii |
| serviciilor furnizate L. . directi  siindirecti ai investitiei. |

Evitarea riscului . . .
Respectarea gralicelor de intretinere a

\ echipamentelor. Angajarea de personal '
competent. ]

S. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(ii) optim(i), recomandat(ia)

Scenariul recomandat este scenariul nr 1.

S.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Comparatie din punct de vedere tehnic al celor doud scenarii propuse:

Nu este cazul avand in vedere faptul ca scenariul | prevede montarea a 2 statii de reincarcare
vehicule electrice, iar scenariul doi nu prevede investitie.

Comparatie din punct de vedere economic si financiar al celor doua scenarii:

Nu este cazul avand in vedere faptul cad scenariul | prevede montarea a 2 statii de reincarcare
vehicule electrice, iar scenariul doi nu prevede investitie.

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Selectarea scenariului 1 este evidentd avand in vedere ca prin implementarea acestuia se
dezvolta infrastructura de alimentare a vehiculelor cu energie electricd §i prin promovarea
infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic se reduc
emisiile de gaze cu efect de serd in transporturi.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului
Statiile se vor amplasa in locatiile mentionate, pe domeniul public. iar din punct de vedere a
amenajarii terenului lucrarile care se vor executa sunt urmétoarele :

- pregatirea fundatiilor pentru amplasare. amplasarea statiilor si a punctelor de alimentare:
- saparea santurilor pentru traseele de cabluri:
- refacerea terenului dupa pozarea cablurilor electrice si Tc:
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- amplasarea statiilor de reincarcare a masinilor electrice.

b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

Conform avizelor obtinute de la distribuitorul de energie local E-DISTRIBUTIL:
DOBROGEA.

¢) solutia tehnica, cuprinzind descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
funclional-arhitectural si cconomic, a principalelor luerdri pentru investifia de baza, corclala
cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici
propusi;

Cerinta este indeplinita la punctul 3.2 din prezentul document.

Avand in vedere ¢a programul de finantare a statiilor de incarcare a vehiculelor electrice are
ca scop reducerea emisiilor de CO2. un element important pentru autoritdtile locale il reprezinta
posibilitatea de gestionare a consumului de energie electrica. Acesta presupune negocierea unui
contract de achizitie energie electrica bazat pe un istoric de consum oferit de acest sistem.

Echipamentele propuse pentru realizarea scenariului sunt atasate in Anexa 2 din

prezentului studiu de fezabilitate.

d) probe tehnologice si teste.

Atat in timpul lucrarilor cét si la finalizarea acestora: Verificarea functionarii statiilor de
reincarcare, masuratori ale parametrilor specificati, probe specifice punerii in functiune ale statiilor de
reincércare, rapoarte furnizate de software cu privire la parametrii functionali.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu
TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
genceral

Lei fard TVA TVA Lei cu TVA
TOTAL GENERAL | 311.780,17 59.146,32 370.926,49
| din care: C + M 43.976,43 8.355,52 52.331,95 |

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacititi fizice
care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - §i, dupa caz, calitativi, in conformitate
cu standardele, normativele si reglementiirile tehnice in vigoare.
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Indicatorii de performanta ai investitiei sunt:
a) Numarul de statii de reincarcare accesibile publicului, instalate, raportat la numérul
de vehicule electrice inmatriculate pe teritoriul Romiéniei (Y)

Y ! 2 0,0002
N 10000
unde n-numarul de statii de reincarcare accesibile publicului=2 bucati:

N-numarul de vehicule electrice inmatriculate pe teritoriul Romanier— 10000 bucati

b) Cantitatea de CO2 diminuata pe un an prin instalarea statiilor (X).
1. In primul an in care se estimeaza ci se vor inciirca 3 vehicule electrice pe zi

2139, 100 =56,04 tone/an

X1l= ,’Jlei*—— (el +e2+ - +e?_)*—— (27375 % 2) =
unde:

X — indicatorul de performanta ai investitiei (kg CO2). Reprezinta cantitatea de CO2 evitata. prin
parcurgerea unei distante de un vehicul electric, in locul unui autovehicul cu combustie interna;

n  numarul de statii de incércare achizitionate prin Program=2;

el — energia electrica transferata de o statie de incarcare (kwh/an)= 25 kWh *3buc/zi*365zile=27375
kWh/an;

A — consum mediu de energie la 100 km parcursi (12.7 kwh/100 km):

B — emisia de CO2 generata de un autovehicul cu combustie interna (0,130 kg/km).

2. in al doilea an in care se estimeaza cii se vor incirca 5 vehicule electrice pe zi

X2=3!1eix—= (el +e2+ -+ e2)*—= (45625 x2) * * 100 = 93.40 tone/an

unde:

x — indicatorul de performanta ai investitiei (kg CO2). Reprezinta cantitatea de CO2 evitatd, prin
parcurgerea unei distante de un vehicul electric, in locul unui autovehicul cu combustie interna:

n — numarul de statii de incarcare achizitionate prin Program=2;

ei — energia electrica transferatd de o statie de incarcare (kwh/an)= 25 kWh *Sbuc/zi*365zile~45625
kWh/an;

A — consum mediu de energie la 100 km parcursi (12,7 kwh/100 km):

B emisia de CO2 generata de un autovehicul cu combustie interna (0,130 kg/km).

3. Inal treilea an in care se estimeaza ca se vor inciirca 10 vehicule electrice pe zi

* 100 =186.81 tone/an

X2=Y}1eix ——(e1+e2+ +e2)*—_(91250 2)*

unde:
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X indicatorul de performanta ai investitiei (kg CO2). Reprezinta cantitatea de CO2 evitata. prin
parcurgerca unei distante de un vehicul electric. in locul unui autovehicul cu combustie interna:

n - numarul de statii de incarcare achizitionate prin Program=2:

el energia electrica transferata de o statie de incarcare (kwh/an)= 25 kWh *10buc/zi*365zile -91250

kWh/an:

A consum mediu de energie la 100 km parcursi (12.7 kwh/100 km):
B — emisia de CO2 generata de un autovehicul cu combustie interna (0.130 kg/km).

¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii

Conform Anexa 4

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Alasat la prezenta documentatic Anexa 3

5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementirile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asiguririi tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Conformarea cu reglementirile specifice in vigoare se face respectand Legea 50 — 1991 privind
autorizarea exccutdrii lucririlor de constructii - republicata, procedurile privind receptia la terminarea
lucrarilor, receptia la punerea in functiune si receptia finala.

5.6. Nominalizarea surselor de finan{are a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare §i
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite.

I- Fondul de mediu prin Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in
transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct
de vedere energetic: statii de reincarcare pentru vehicule electrice in municipiile resedinte de judet.

2- Fonduri proprii-cofinantare

6. Urbanism, acorduri si avize conforme
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Se vor obtine certificate de urbanism pentru fiecare amplasament
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6.2. Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege

Atasal la documentatie.

6.3. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu in documentatia tehnico-economica

Atasat la documentatie.

Protectia calitatii apei
Procesul tehnologic. specific lucrarilor. nu are impact asupra apei.
Protectia aerului

Tehnologia specifica executiei si montare a statiilor nu conduce la poluarea aerului decat in
masura in care pralul rezultat reduce intrucat va calitatea acestuia.

Pe tot parcursul derularii lucréarilor se iau masuri de reducere la maxim a prafului, atat prin
udarea acestuia cdt gi prin manevrarea cu grija a utilajelor folosite.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Protectia impotriva zgomotului i a vibratiilor se realizeaza prin folosirea unor scule si utilaje
cu grad sporit de silentiozitate.

Protectia impotriva radiatiilor
Lucrarile din prezenta documentatie nu produc radiaii.
Protectia solului si subsolului

La incheierea lucrarilor de constructii montaj, constructorul va curafa terenul si va reface
cadrul natural existent inainte de inceperea lucrarilor. Surplusul de pamant rezultat se va transporta la
groapa de gunoi.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilititilor

Se vor obtine avize de amplasament si de la operatorii de utilitati publice

56



PROEX INSTAL CONSULTING SRL CALARASI

6.5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Se vor atasa ridicarile topografice.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, in functie de specificul obiectivului de investitii
si care pot conditiona solutiile tehnice

Avizul de amplasament se elibereaza pentru persoanele fizice si juridice in vederea obtinerii
autorizatiei de constructie de la Primarie.

Pentru aceasti investitie, se vor obtine avizele de mediu si avizul de la E-DISTRIBUTIE
DOBROGEA.

7. Implementarea investitiei
7.1. Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitici

L:ntitatea responsabila cu implementarea este Primaria comunei Béneasa.

7.2. Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectivului de investitii
(in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investifici, esalonarea
investitiei pe ani, resurse necesare

Alasat la documentatic Anexa 3

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode §i resurse necesare

Operatiile de intretinere vor cuprinde:
- lucrari operative constand dintr-un ansamblu de operatii si activitali pentru supravegherea
permanentd a instalatiilor, executarca de manevre programate sau accidentale pentru remedierea
deranjamentelor, urmarirea comportarii in timp a instalatiilor;
- revizii tehnice constand dintr-un ansamblu de operatii si activitati de micd amploare executate
periodic pentru verificarea. curatarea, reglarea. eliminarea defectiunilor si inlocuirea unor piese, avand
drept scop asigurarea functionarii instalatiilor pana la urmatoarea lucrare planificata:
- reparatii curente constand dintr-un ansamblu de operatii executate periodic. in baza unor programe,
prin care se urmareste readucerea tuturor partilor instalatiei la parametrii proiectati, prin remedierea
tuturor defectiunilor si inlocuirea partilor din instalatie care nu mai prezinta un grad de fiabilitate
corespunzator.
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In cadrul lucrarilor operative se vor executa:
- interventii pentru remedierea unor deranjamente accidentale la statiile de reincarcare si accesorii:
- manevre pentru intreruperea si repunerea sub tensiune a statiilor de reincacare in vederea executarii
unor lucrari: )
manevre pentru modilicarea schemelor de functionare in cazul aparitiei unor deranjamente:
receplia instalatiilor noi puse in functiune in conformitate cu regulamentele in vigoare:
analiza starii tehnice a instalatiilor:
identificarca defectelor in conductoarele electrice care alimenteaza statiile de reincércare;
interventii ca urmare a unor sesizari.

in cadrul reviziilor tehnice se vor executa cel putin urmatoarele operatii:
revizia statiilor de reincarcare si accesoriilor (cleme de legaturi. sigurantele).
revizia tablourilor de distributie si a punctelor de conectare/deconectare:
revizia liniei electrice care alimenteaza statiile de reincarcare.

La lucrarile de revizie tehnica la statiile de reincércare se vor executa urmdtoarele operatii:
stergerea statiei de reincarcare:
inlocuirea sigurantelor. contactoarelor. dispozitivelor de automatizare defecte sau a componentelor.
daca exista o defectiune:
- verificarea contactelor conductoarelor electrice la diferite conexiuni.
- refacerea inscriptiondrilor, daca este cazul.

La revizia tablourilor electrice de alimentare. distributie. conectare/deconectare se vor realiza
urmatoarele operatii:
- inlocuirea sigurantelor necorespunzitoare;
- inlocuirea contactoarelor si a dispozitivelor de automatizare defecte;
- inlocuirea, dupa caz, a usilor tablourilor de distributie;
- refacerea inscriptiondrilor, daca este cazul.

La revizia retelei electrice de joasa tensiune care alimenteazd statiile de reincércare se
realizeaza urmatoarele operatii:
- verificarea starii conductoarelor electrice:
- strangerea sau inlocuirea clemelor de conexiune electrica, daca este cazul.
- verificarea instalatici de legare la pamant (legdtura conductorului de nul de protectie la armatura
stalpului, legatura la priza de pamant etc):
- masurarea rezistentei de dispersie a retelei generale de legare la pamant.

Periodicitatea reviziilor tehnice pentru statiile de reincarcare este conform normativelor
tehnice in vigoare sau in functie de specificatiile fabricantului.

Periodicitatea reparatiilor curente pentru tablourile electrice de alimentare, distributie,
conectare/deconectare si retelele elctrice de joasa tensiune destinate alimentdrii cu energie electrica a
statiilor de reincarcare este de 3 ani, iar pentru statiile de reincarcare este de 2 ani.
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7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Pentru asigurarca capacitatii manageriale. in cadrul acestui proiect. se va proceda la alegerca
unui manager de proiect care va gestiona implementarea proiectului din momentul cererii de finantare
si pana la finalizarea si evaluarea investitiei. Aceasta persoana poate fi o persoana din cadrul serviciilor
de specialitate ale beneficiarului sau un expert extern.

Managerul de proiect se va ocupa de coordonarea activitdtilor. va urmari respectarea ctapelor
si termenelor prevazute. va colabora cu serviciile beneficiarului si reprezentantii acestora. cu
proiectantii. executantul si cu toate celelalte persoane si institutii implicate in implementarea
proiectului.Atunci cind este necesar. in oricare din elape. documentele vor fi supuse aprobarii
consiliului local si vor fi adoptate hotarari pentru aprobarea lor. La finalizarea proiectului. verificarea
parametrilor solicitati prin GHIDUL DE FINANTARE. Rezultatele acestor masuratori se vor péstra.
in forma originala. la proiectul obiectivului de investitie si se vor comunica tuturor institutiilor
interesate.

8. Concluzii si recomandari

Nu mai ¢ o noutate ca vehiculele electrice sau plug-in hybrid reprezinta viitorul in materie de
transport individual. De la an la an numarul acestora creste si foarte curdnd vor deveni o prezenta
uzuald pe strazi. Este necesara si obligatoriu ca unitatile de administratie publica sa incurajeze si sa
stimuleze cresterea numarului de autovehicule electrice. Acesta se poate realiza prin doua metode:

1.Subventii/ajutoare la achizifionarea acestor tipuri de vehicule:
2.Accesul facil la alimentarea acestor autovehicule prin montare de statii de reincércare si accesul
permanent $i nediscriminatoriu a utilizatorilor.
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B. PIESE DESENATE

1. plan de amplasare in zona

[E2 00-plan de incadrare in zona-COMUNA BANEASA

IE: O1-plan de incadrare in zona-STR.NUCILOR
IE 02-plan de incadrare in zona-STR.SUDULUI

2. plan de situatie

IES 01-plan de situatie-STR.NUCILOR
[EES 02-plan de situatie-STR.SUDULUI
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Anexa nr.l:
Beneficiar U.A.T. COMUNA BANEASA
Nro..... Limossesmsamsarseis

(numele. functia si semnatura)
NOTA CONCEPTUAILA

I.Informatii generale privind obiectivul de investitii propus

I.1. Denumirea obiectivului de investitii: “Statii de reincarcare-privind reducerea emisiilor
de gaze cu efect de serd in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehicule
electrice in cadrul programului AFM- in Comuna Baneasa, Judetul Constanta™

I.2. Ordonator principal de credite/investitor: U.A.T. COMUNA BANEASA. JUDETUL
CONSTANTA.

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar): Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei: U.A.T. COMUNA BANEASA. JUDETUL CONSTANTA.

2. Necesiltatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus
2.1. Scurta prezentare privind:

a) deficienfe ale situatiei actuale: In prezent in Comuna Béaneasa in zona
amplasamentelor propuse nu exista statii de reincarcare a autovehiculelor electrice.

b) electul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii: Vehiculele
clectrice oferd o ocazie importanta de a imbunatati realizarile de mediu si economice ale
oragelor.

Politica si legislatia europeana dezvolta standarde de mediu mai ridicate pentru orase.

fapt ce afecteaza planificarea transportului. Vehiculele curate si eficiente din punct de vedere
energetic care au un rol important de jucat in politica climatica si energetica a Uniunii Europene
i clectrificarca transportului (electro-mobilitatea) reprezintd prioritati pentru strategiile
curopene climatice si de eficien{a energetica.
Comisia Europeana a stabilit obiective ambifioase pentru eliminarea treptatd a vehiculelor cu
combustibili conventionali din mediul urban si pentru a reduce dependenta noastra de
importurile de petrol, cat si pentru a reduce gazele cu efect de serd si poluarea aerului si fonica
locala. Cartea Alba 2011 solicitd reducerea la jumatate a utilizarii de masini cu alimentare
conventionald in transportul urban pana in 2030 si eliminarea completd pana in 2050.

In conformitate cu Strategia de dezvoltare durabila 2021-2027 a comunei Béneasa, s-a
delinit viziunea strategica care sintetizeaza sensul evolutiei de dezvoltare a unei comunitati si
determina directiei de transformare a viziunii in realitate. Viziunea privind dezvoltarea unei
comunitati. reprezintd o stare doritd, proiectatd in viitor si care configureaza o posibila si
asteptatd dezvoltare. Ea presupune o gandire dinamica si capabila care sd evalueze pe termen
lung sansele de dezvoltare pentru atingerea scopului dorit. Desi, de multe ori, intre viziune si
evolutia ulterioard a acesteia existd numeroase abateri. definirea viziunii reprezinta o conditie
pentru dezvollarea oricarei comunitati.
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In conditiile unui mediu caracterizat printr-o dinamica crescuta si schimbari numeroase.
in lipsa unei viziuni bine definite, evolutia viitoare este nesigura. Formularea viziunii trebuie
sa se bazeze pe o serie de elemente care sa ii asigure succesul si credibilitatea. Astfel. starea
ideala care se proiecteaza in viitor trebuie sa fie inradacinatd in prezent si trebuie sa se aiba in
vedere dificultatile si obstacolele la care este supusa atat comunitatea cat si organizatiile ei.
Totodata. viziunea creata trebuie sa genereze o atitudine de incredere in viitor si in posibilitatile
concrete de dezvoltare in sensul transformarii viziunii propuse in fapte. stimuland participarea
eficienta a tuturor factorilor care trebuie si pot sa contribuie la schimbare.

O viziune buna ofera posibilitatea tuturor membrilor. institutii. organizatii si chiar
cetatent sa iyt identifice interesele si deci sa-si construiasca motivalia necesarda pentiu punerea
¢i in practica. fiind impartasita si acceptata de toti cei implicati.

Viziunea de dezvoltare a comunei Baneasa este generata de rezultatul Analizei situatiei
existente din punct de vedere socio-economic, al mediului si nivelului de echipare tehnica si
sociald. pornind de la punctele tari, punctele slabe. oportunititile si amenintarile identificate. in
procesul de planificare strategica s-au desprins o serie de concluzii care pun bazele dezvoltarii
comunei.

Astfel. ca raspuns la oportunitatile de dezvoltare. viziunea pentru dezvoltare a comunei
Baneasa este concentratda pe dezvoltarea si regenerarea urband a comunei, regenerare care
trebuie sa aiba ca rezultat cresterea calitatii vietii. intelegdnd prin aceasta un mediu de viata
curat si civilizat, ofertant pentru petrecerea timpului liber. sustinut de o infrastructurd moderna
si de accesul la servicii publice de bund calitate si pe cresterea economica ca rezultat al sustinerii
mediului de afaceri existent si dezvoltarea unui sector al IMM-urilor locale puternic si dinamic.

De asemenea, comuna Baneasa isi propune sa isi valorifice potentialul cultural si
turistic, devenind o destinatic atractivd in peisajul multicultural european, cu eforturile
concentrate ale unei administratii eficiente si eficace.

Atingerea acestor obiective strategice asociazd in mod obligatoriu interesul pentru
dezvoltarea unei administratii publice prompte si eficiente.

Crearea unui mediu economic performant si competitiv reprezinta un deziderat major
in fundamentarea planului de actiuni al procesului de realizare a Strategiei de dezvoltare a
comunei si implicd automat o concentrare a fortelor tuturor participantilor ce activizd in
domeniul economic atit in elaborarea masurilor pentru realizarca cresterii dorite cat si la
punerea in practicd a acestor masuri.

¢) impactul negativ previzionat prin realizarea obiectivului de investitii: Incalzirea
globala implica. in prezent, doua probleme majore pentru omenire: pe de o parte necesitatea
reducerii drastice a emisiilor de gaze cu efect de serda in vederca stabilizarii nivelului
concentrafiei acestor gaze in atmosfera care sa impiedice influenta antropica asupra sistemului
climatic si a da posibilitatea ecosistemelor naturale sa se adapteze in mod natural, iar pe de alta
parte necesitatea adaptarii la efectele schimbarilor climatice, avand in vedere ca aceste efecte
sunt deja vizibile si inevitabile datorita inertiei sistemului climatic. indiferent de rezultatul
actiunilor de reducere a emisiilor.

2.2. Prezentarea, dupa caz, a obiectivelor de investitii cu aceleasi functiuni sau functiuni
similare cu obiectivul de invetitii propus. existente in zond, in vederera justificarii necesitatii
realizarii obiectivului de investitii propus:

Vehiculele electrice sunt viitorul automobilismului. Guvernele Europene si-au luat

angajamentul de a sustine productia de vehicule cu emisie foarte scazuta, in timp ce brand-uri
celebre. de la Mazda la Maserati, au construit deja masini electrice sau sunt in curs de a o face.
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Magsinile electrice fac parte din istoria automobilismului. mostenirea lor fiind una mai
trainica decdt va imaginati. Prima magina electrica a fost construita in 1837. in orasul scotian
Aberdeen. Tehnologia s-a bucurat de un succes rasunator. iar la sfarsitul secolului al XI1X-lea.
taxiurile electrice au fost introduse pe strazile din Londra si din New York.

Maginile electrice reprezinta. din nou. viitorul. Ritmul rapid de evolutie al tehnologiei.
design-ul tot mai indrazne( si atentia sporita la mediul inconjuritor. au condus citre o noua era
a vehiculelor electrice.

Companii precum Volvo, au anunjat ¢a fiecare masina produsa din anul 2019 va fi
partial sau integral electrica. Un raport recent al companiei ING. afirma ca. incepand cu anul
2035. toate masinile noi. vandute in Eutopa. vor [i electrice.

[Xista nenumadrate motive pentru care cineva ar cumpdra o masind electrica. Cel mai
evident este legat de mediul inconjurator. Masinile electrice genereaza mai putine emisii si sunt
mult mai eficiente. 95% din energia generata de catre o masind electrica este destinata punerii
in miscare a autoturismului. Comparativ. masinile cu combustic internd sunt eficiente in
proportic de numai 30%. restul energiei fiind pierduta prin zgomot si caldura.

Alte beneficii:
e (Costurile operationale sunt mai scazute luand in considerare ca o incarcare completd a
bateriei este mai ieftina decat un rezervor plin cu carburant.
e Mai putine parti mobile inseamna costuri de mentenanta mai scazute.

De retinut este ca. cel putin in momentul de fatd. masinile electrice au un cost de
achizitionare mai ridicat comparativ cu masinile conventionale. Existd totusi pachete si
subventii guvernamentale care pot contracara aceste costuri.

In Europa este disponibila o subventie de aproximativ 4,000 €, destinata celor care se
gandesc sa faca schimbarea.

Exista trei tipuri de masini care sunt considerate electrice.
e Hibride conventionale, care are nevoie de un rezervor de combustibil fosil, dar dispune
si de un motor electric, alimentat de o baterie care se incarcd in urma franarii.

e Hibridul Plug-in care dispune de un motor pe baza de combustibil (petrol), dar si de un
motor electric care poate fi conectat si incdrcat la o sursd electrica. Acesta poate si
functioneze pentru o perioada scurta de timp pe baza de curent.

® Vchiculele cu baterie electricd sunt cele la care va ganditi, probabil. atunci ciand se
vorbeste despre masini electrice. Acestea functioneaza doar pe baza de electricitate.
Marea majoritate a producétorilor de masini au un astfel de model in oferta.

Infrastructura de mentenanta, costul de productie si viteza de incarcare urmeaza sa se
schimbe dramatic in urmatorii ani. A conduce o masina electrica va reprezenta normalitatea
pentru multe persoane. iar guvernele si companiile de energie isi seteaza (eluri marete pentru
a ajuta la realizarea acestei schimbari.

In Germania. in viitorul apropiat. guvernul doreste. in mod activ, o trecere definitiva de
la combustibil conventional la electricitate. Franta si Marea Britanie se pregatesc sa
interzicd vanzarea de masini cu combustibil fosil pana in 2040.

in momentul de fata Danemarca are mai multe stafii de incarcare decat benzinarii.

[talia a scutit vehiculele electrice de taxa de drum, respectiv de taxa de proprietate, timp
de cinci ani de la momentul inregistrarii autovehiculului.
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2.3. Existenta. dupa caz. a unei strategii. a unui master plan ori a unor planuri similare. aprobate
prin acte normative. in cadrul carora se poate incadra obtiectivul de investitii propus:

. ORDINUL  nr. 1962 din 29.10.2021 pentru aprobarca Ghidului de finantare a
Programului privind reducerca emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi, prin
promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere
energetic: statii de reincarcare pentru vehicule electrice in localitati:

. Ghidul de finantare a Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
in transporturi. prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant
din punct de vedere encrgetic: statii de reincarcare pentru vehicule clectrice in localitati din
20.10.2021:

HG 1069/2007 Strategia energetica a Romaniei pentru perioada 2007-2020 actualizata
pentru perioada 2011-2020

. Directiva nr. 2006/32/CE a Parlamentului European si a consiliului

. Directiva 2012/27/CE

. LLegea 121/2014 cu privire la eficienta energetica

. Legea 98/2016 privind achizitiile publice

. HG 146072008 - Strategia nationala pentru dezvoltare durabila a Romaniei - Orizonturi
2013-2020-2030

. l.egea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

. Legea 50/1991 privind autorizarea executiei lucrarilor de constructii, republicata:

. IHotararea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al

documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finanfate din
fonduri publice cu modificarile si completarile ulterioare:

. Hotararea Guvernului nr. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificarea si
expertiza tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;

. Legea nr 199/2000 privind utilizarea eficienta a energiei; Ordonanta nr. 22/2008

. OUG 195/2005 privind protectia mediului;

. HG 395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor

referitoare la atribuirea contractului de achizitie publica/ acordului cadru din Legea nr 98/2016
privind achizitiile publice

2.4. Existenta. dupa caz. a unor acorduri internationale ale statului care obliga partea romana la
realizarea obiectivului de investitii:

Politicile si obiectivele guvernamentale europene $i nationale stabilesc standarde de
mediu din ce in ce mai stricte, a cdror indeplinire cade in sarcina autoritatilor locale si
regionale.Sectorul de transport este unul dintre cei mai mari contributori la aceasta problema,
in timp ce functionarea reala si eficienta a oragelor este esentiala.

Llectro-mobilitatea si vehiculele electrice ofera o oportunitate majord de a rezolva
cfectele negative externe asociate motoarelor cu combustie interna fara a constrange rolul vital
pe care il au vehiculele.

Daca autoritatile locale doresc sa reduca emisiile {evilor de esapament, pentru a
imbunatati situatia mediului, $i infrastructura trebuie sa permita acest lucru.

Acest lucru poate fi realizat prin politici de tipul celor care solicita dezvoltarea
facilitatilor de alimentare pentru vehiculele electrice sau instalarea punctelor de incéarcare
stradale. Tnsa. in aceasta etapa initiala a mobilitatii electrice, majoritatea oragelor au adoptat
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instalarea unor facilitati publice care variaza de la cele simple. sisteme cu acces liber. catre
sisteme inovatoare. inteligente. care permit manevrarea de la distanta.

Indiferent de abordarea adoptatd. este clar ¢a este necesard integrarea in aspecte mai
ample de planificare urbana. Nerespectarea acestui fapt poate conduce la activitati inutile si
poate avea si un impact asupra adoptarii de vehiculelor electrice.

Vehiculele electrice oferd o ocazie importanta de a imbunatati realizarile de mediu si
economice ale oraselor.

Politica si legislatia europeand dezvolta standarde de mediu mai ridicate pentru orasge.

fapt ce alecteaza planificarca transportului. Vehiculele curate si eficiente din punct de vedere
energetic care au un rol important de jucat in politica climatica si energetica a Uniunii Buropene
gt clectrificarea transportului  (electro-mobilitatea) reprezintd prioritafi pentru strategiile
europene climatice si de eficienta energetica.
Comisia Luropeana a stabilit obiective ambitioase pentru eliminarea treptata a vehiculelor cu
combustibili conventionali din mediul urban i pentru a reduce dependenfa noastra de
importurile de petrol. cét si pentru a reduce gazele cu efect de sera i poluarea acrului §i fonica
locala. Cartea Alba 2011 solicitd reducerea la jumatate a utilizarii de masini cu alimentare
conventionald in transportul urban pana in 2030 si eliminarea completa pana in 2050.

In conformitate cu Strategia de dezvoltare durabila 2021-2027 a comunei Baneasa. s-a
definit viziunea strategica care sintetizeaza sensul evolutiei de dezvoltare a unei comunitati si
determina directiei de transformare a viziunii in realitate. Viziunea privind dezvoltarea unei
comunitdti. reprezinta o stare doritd, proiectatd in viitor si care configureaza o posibilad si
asteptatd dezvoltare. Ea presupune o gindire dinamica si capabila care sa evalueze pe termen
lung sansele de dezvoltare pentru atingerea scopului dorit. Desi, de multe ori, intre viziune si
evolutia ulterioara a acesteia existd numeroase abateri, definirea viziunii reprezintd o conditie
pentru dezvoltarea oricdrei comunitati.

2.5. Obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei

O viziune bund oferad posibilitatea tuturor membrilor, institutii, organizatii si chiar
cetateni sa isi identifice interesele si deci sa-si construiasca motivatia necesara pentru punerea
ei in practica. fiind impartasita si acceptata de tofi cei implicati.

Viziunea de dezvoltare a comunei Baneasa este generata de rezultatul Analizei situatiei
existente din punct de vedere socio-cconomic, al mediului si nivelului de echipare tehnica si
sociald, pornind de la punctele tari. punctele slabe. oportunititile si amenintarile identificate. In
procesul de planificare strategica s-au desprins o serie de concluzii care pun bazele dezvoltrii
comunei.

Astfel, ca raspuns la oportunitatile de dezvoltare, viziunea pentru dezvoltare a comunei
Baneasa este concentratda pe dezvoltarea si regenerarea urband a comunei, regenerare care
trebuie sd aiba ca rezultat cresterea calitatii vietii. intelegand prin aceasta un mediu de viata
curat si civilizat, ofertant pentru petrecerea timpului liber, sustinut de o infrastructurd moderna
si de accesul la servicii publice de buni calitate si pe cresterea economica ca rezultat al sustinerii
mediului de afaceri existent si dezvoltarea unui sector al IMM-urilor locale puternic si dinamic.

De asemenea, comuna Baneasa isi propune sa isi valorifice potentialul cultural si
turistic. devenind o destinatic atractiva in peisajul multicultural european. cu eforturile
concentrate ale unei administratii eficiente si eficace.

Atingerea acestor obiective strategice asociazd in mod obligatoriu interesul pentru
dezvoltarca unei administratii publice prompte si eficiente.
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3. Estimarea suportabilitatii investitici publice
3.1. Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii, luandu-se in considerare.
dupa caz:
- costurile unor investitii similare realizate: nu este cazul.

- standarde de cost pentru investitii similare: nu este cazul.

3.2. Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea. pe faze. a documentatiei tehnico- economice
aferente obiectivului de investitie, precum si pentru elaborarea altor studii de specialitate in
functie de specificul obiectivului de investitii. inclusiv cheltuielile necesare pentru obtinerea
avizelor, autorizatiilor si acordurilor prevazute de lege.

DEVIZ GENERAL CONFORM HG 907/2016
privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitie
AMPLASARE STATII DE REINCARCARE PENTRU VEHICULE ELECTRICE iIN COMUNA BANEASA

DEVIZ GENERAL
[ ! ~ Valoare TVA Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
crt. lei lei lei
1 2 - 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1,1 | Obfinerea terenului ' 0,00 0,00 0,00
12 Aménaja[ea terenului ) 0,00 0,00 0,00
o = e
» 1,4 | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
) TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2,1 | Racordarea la reteaua de energie electrica ' 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proieciare §i asistenta tehnica
| 31 | Studii 7 0,00 0,00 0,00
3.1.1. Studii de teren 0,00 0,00 _0.&
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 000 0,00
3.1.3. audit energetic al obiectivului de investitie 0,00 0,00 0,00
o e
3,3 | Expertizare tehnica - 0,00 0,00 0,00
34 5:::;2?233 gleér(f’?glr:ntei energetice §i auditul 0,00 0,00 0,00
-3,5 Proiectare 27.000,00 5.130,00 32.130,00
' 35.1. Tema de proiectare 7 0,00 0,00 0,00
| 3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 . ﬂ
e r'f::;";i}iﬁgg;’"ﬂg‘:"e de avizare @ 2000000 | 380000 |  23.800,00
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3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea
| obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatjilor 0,00 - 0,00 0_00
' 35.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic
§i a detaliilor de executie 500.00 9.00 595,00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de execulie 7.000,00 1.330,00 8.330,00
3,6 | Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7 | Consultanta o 10.000,00 1.900,00 11.900,00
3.7.11 Managementul de proiect pentru obiectivul de ’
investitii , din care- elaborare cerere de finantare 3 e L0 14:909,00 ‘
3.7.1.2 Managementul de proiect pentru obiectivul de | e
" investitii , din care- implementare proiect aad 00 0.00
3.7.2. Auditul financiar 7 0,00 000 0,00
| 3,8 | Asistenta tehnica 1.320,00 250,80 | 1.570,80
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 1.000,00 190,00 1.190,00 |
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 500,00 9500 59500 |
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele
incluse in programul de control al lucrarilor de executje, 500,00 95,00 595,00
avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructji
382 Dirigentie de santier 320,5 ) 698§ iﬁ7380,80
TOTAL CAPITOL 3 38.320,00 7.280,80 45.600,80
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
41 Constructii gi igstalatii-alimentare Ccu energie electrica- 4 555,52 28531 95
partea beneficiar 23.976.43
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale-
4,2 | montajul statiilor de reincarcare vehicule electrice- 20.000,00 3.800,00 23.800,00
inclusiv fundatia
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
42 necesita montaj-statiile de reincarcare vehicule electrice 22800 e B
Utilaje, echipamente tehnologice §i functionale care nu
a4 necesita montaj gi echipamente de transport ON o %
45 | Dotari o 000/ 000 0,00
46 | Active necorporale 000 0,00 0,00
I TOTAL CAPITOL4 271.976,43 51.675,52 323.651,95
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli ]
5.4 Or_ganizare de santier ) | 0,007 0,00 0,00
511 ..lejc"rari de cgnstructii §i instalatii aferente 0,00 0,00 0,00
organizarii de gantier ) ) e
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii gantierului 0,00 0,00 0,00
' 5,2 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului B 483,74 0,00 483,74
5.2.1'.. Comisioanele si dobanzile aferente creditului 0,00 0,00 0,00
bancii finantatoare ) B
5.2.2..Cota aferenta I§C pentru controlul calitatii 219.88 0,00 219,88
Iucrarslgr de constructji
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5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 4398 0,00 43,98
lucrarilor de constructii
g é g .Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - 219.88 0.00 219.88
B mu ai:orduri‘ avize de racordare la .
reteaua de energie electrica 0.00 0,00 0.00
5,3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 7 0,00 0,00 0,00 |
5,4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 1.000,00 190,00 1.190,00
TOTALCAPITOLS 1.483,74 190,00 | 1.673,74
[ B CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste ]
| 61 | Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 | ~ 0,00
6.2 | Probe tehnologice si teste 0,00 000 0,00
| TOTAL CAPITOL 6 7 - 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL . 311.780,17 59.146,32 370.926,49
dincare:C+M(1.2+13+14+2+41+442+51.1) 43.976,43 8.355,52 52.331,85 |
Beneficiar Proiectant
UAT COMUNA BANEASA PROEX INSTAL CONSULTING SRL
3.3. Surse identificate pentru finantarea cheltuiclilor estimate (in cazul finantarii

nerambursabile se va mentiona programul operational/axa corespunzatoare, identificata)

- JProgramul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi, prin
promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere
energetic: statii de reincarcare pentru vehicule electrice in localitdfi.”

4. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al constructiei
existente
-Conform extrasului de carte funciara

5. Particularitati ale amplasamentului/amplasamentelor propus(e) pentru realizarea obiectivului
de investitii:

a) descrierea succinta a amplasamentului/amplasamentelor propus(e) (localizare. suprafata
terenului. dimensiuni in plan);
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‘ 2. locatiaSTR.SUDULUI -

Orientarea Vecindtatea ’ Distanta -m ]
NORD 7 *»Proprietate privatéﬁr 40 7 .

| EST B Proprietate privata 27 7 : |
SUD 7 _ Proprietate privata 14 7 -

VEST NC 38 12 R

L — | |

Coordonate GPS 44°03'33.01"'N 1 27°41'48.70" E ‘

1 N | _ |

b) relatiile cu zone invecinate. accesuri existente si/sau cai de acces posibile:
Comuna Baneasa are in componenta sa . urmatoarele localitati:

I. Satul Baneasa, amplasat pe DN3 — Ostrov — Constanta. la distan{a de 6 Km spre
vest de satul Negureni, 3 Km spre sud de satul Rdzoare. comuna Oltina. la 2 Km spre nord de
satul Faurei, 9Km spre nord — vest de comuna Dobromir. la 11 Km spre est de comuna
Lipnita si 3 Km la est de granita cu Bulgaria . avand o suprafata a intravilanului de 204 ha;

2.Satul Negureni . amplasat pe DN3 - Ostrov — Constanta. la 6 km est de satul
Baneasa. la 5 km spre sud de satul Viile — comuna lon Corvin, la 7 km spre vest de comuna
lon Corvin, la 6 km spre nord de comuna Dobromir, avind o suprafati a intravilanului de 90
ha:

3.Satul Faurei, amplasat pe DC53 — Baneasa — Tudor Vladimirescu, la 2 km spre sud
de satul Béneasa. la 7 km spre nord de satul Tudor Vladimirescu, la 8 km vest de comuna
Dobromir i 3 km spre est de granifa cu Bulgaria, avand o suprafa(a a intravilanului de 60 ha;

4.Satul Tudor Vladimirescu, amplasat la | km est de granita cu Bulgaria. 4 km spre
nord cu granita Bulgariei, la 7 km spre sud de satul Faurei si 5 km spre vest de comuna
Dobromir, avand o suprafata a intravilanului de 52 ha.

Resedinta comunei Baneasa este satul Baneasa.

Satul Negureni. sat component al Comunei Béneasa. judetul Constanta, este localitate
atestala istoric in jurul anului 1780 fiind situate la punctul actual *Trei cismele™. Din cauza
unei epidemii locuitorii s-au mutat pe locul actualului sat in jurul anului 1800, cand este
atestatd localitatea ca si comuna pana in anul 1968 cénd localitatea a fost atasata ca sat al
comunei Bineasa.

Satul Faurei este localitate atestata istoric in jurul anului 1800.

Satul Tudor Vladimirescu este localitate atestata istoric in jurul anului 1800, pana in
anul 1946 avand statut de comuna. dupa care pana in anul 1951 localitatea a fost atasata ca sat
al comunei Dobromir Vale. Din anul 1951 localitatea Tudor Vladimirescu a devenit comuna
pdnd in anul 1968. dupa care a fost atasatd ca sat component al comunei Bineasa .
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¢) surse de poluare existente in zona:

in comuna Biineasa, sursele locale de poluare sunt:
- agentii economici de pe raza comunei Baneasa.

- traficul rutier.

Agentii economici sunt monitorizafi de APM CONSTANTA prin statiile automate
detinute §i prin analiza automonitorizarilor transmise. impuse prin autorizatia de mediu. in
vederea mentinerii calitatii mediului inconjurator. Realizarea masurilor impuse in autorizatiile
de mediu. conform planului de actiuni privind modernizarile/imbunatitirile aduse fluxului
tehnologic specific fiecarui agent economic. se monitorizeaza si se verifica. in urma raportarilor
continue, transmise Ageniiei pentru Protectia Mediului CONSTANTA.

Traficul rutier a devenit principala sursa de poluare a aerului. Emisii principale: pulberi
in suspensie. NO2, hidrocarburi organice volatile. SO2. Impactul auto se resimte atat ca efect
local. in marile intersectii si de-a lungul cailor de trafic. cat si efect cumulativ. Reducerea
emisiilor de pulberi din traficul auto s-a realizat prin implementarea programului Rabla finantat
de la Fondul de Mediu, de innoire a parcului auto. Se inregistreaza relativ frecvent depasiri la
pulberi respirabile. numarul acestora fiind Tn unii ani mai mare. in al{i ani mai mic. cel mai
probabil diferenta fiind cauzata de variatiile curentilor de aer la nivel global (aport de poluare
de la distante mari, cum ar fi praful saharian). Impotriva acestor cauze nu se poate interveni pe
plan local, asa ca in planul local de actiune obiectivele de calitate a aerului se vor corela cu
acele cauze asupra cdrora se poate interveni. respectiv: incilzire rezidentiala, trafic intens.

d) particularitati de relief;

Evolutia paleogeografica si actiunea factorilor modelatori au dus la formarea unor
unitati de relief caracterizate prin structurd de podis cu altitudine redusa. Podisul are un aspect
tabular, usor inclinat spre nord — vest si are o pantd mai inclinata in apropierea litoralului si a
Dunarii. altitudinile osciland intre 0 si 100 m.

Unitatile de relief prezente sunt: Podisul Casimcei. Podisul Dobrogei de Sud si zona
maritima.

Podisul Casimcei este o unitate fizico — geogralfica situata in partea centrala a Dobrogei.
[Este cel mai vechi pamant roménesc la zi. originile sale fiind datate in perioada miscarilor
Baikaliene. Limitele nordica si sudica sunt marcate de falii adanci. si anume Pecencaga -
Camena (nord) si Capidava - Ovidiu (sud).

Cele doud linii de falie delimiteaza podisul propriu-zis. care apare ca un horst nivelat
alcatuit din sisturi verzi, de varsta precambriana (cele mai vechi roci de pe teritoriul Romaniei).
Altitudinile medii se mentin in jurul valorii de 150 - 200 m. culmea principala se extinde cétre
nord. unde se realizeaza contactul cu Podisul Babadagului. Aici se intdlnesc dealuri inate de
peste 300 m (La Pandele 395 m - cea mai ridicata valoare din podis, Ciolpan 359 m. Osambei
332 m). in sud-vestul podisului. pe cuvertura de calcare jurasice si cretacice, a luat nastere un
relief carstic.

In partea nordica a judetului Constanta se desfasoara marginea sudicd a Podisului
Casimcea. format din sisturi verzi strans cutate, pe care se gisesc calcare jurasice si depozite
de loess.

Partea centrala a podisului, cu inadltimi intre 100 si 200 m in cea mai mare parte, are un
relief larg ondulat cu fragmentare slaba si presarat cu rari martori de eroziune (colti stancosi
de sisturi verzi) care striabat cuvertura de loess.
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Marginea dundreand a Podisului Casimeea este puternic fragmentata de vai adanci si
asimetrice tributare Dundrii. cu versanti supusi eroziunii torentiale. Spre sud. marginea litorala
a Podisului Casimeea este marcata de doud trepte de abraziune marina formand litoralul Marii
Negre. In partea de sud-est a Podisului Casimeea. rocile calcaroase au permis dezvoltarca
reliefului carstic reprezentat prin lapiezuri. doline. polii. pesteri. de mici dimensiuni (de
exemplu pesterile La Adam si Gura Dobrogei) si vai in chei (Cheile de la Gura Dobrogei).

In Valea Casimcei. intre localitatile Cheia — Targusor — Gura Dobrogei au fost
descoperite 15 pesteri cu mare importantd arheologica si paleontoligica: Pestera Mireasa,
Pestera de la Ghilingic, Pestera Babbei. Pestera [.a Adam. Pestera Casian. Pestera Liliecilor.
foarte bogate in fosile si ceramicd.

e) nivel de echipare tehnico-edilitard a zonei si posibilitati de asigurare a utilitatilor:
Alimentare cu energie electrica.

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare,
in masura in care pot i identificate;

in zona amplasamentelor propuse pentru amenajarea de statii de reincircare exista
posturi de transformare in vederea alimentarii cu energie electrica a acestora.

g) posibile obligatii de servitute:
- Nu este cazul

h) conditionari constructive determinate de starea tehnica si de sistemul constructiv al unor
constructii existente in amplasament. asupra cérora se vor face lucrari de interventii, dupa caz:
- Nu este cazul

i) reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism aprobate-plan
urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism aferent:
-Conform certificatului de urbanism

J) existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in
zona imediat invecinatd: existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate:

- Nu este cazul

6. Descricrea succintd a obiectivului de investitii propus, din punct de vedere tehnic si
functional.
a) destinatie si functiuni;

Scopul investitiei il reprezinta imbunatatirea calitatii mediului prin reducerea emisiilor
de gaze cu efect de sera prin stimularea utilizarii vehiculelor electrice. Investitia vizeaza
dezvoltarea transportului ecologic.

b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate:

Statiile de reincdrcare vor respecta urmatoarele cerinte:

- sunt in conformitate cu cerintele standardului pe parti SR EN [EC 61851 (Sistem de incarcare
conductiva pentru vehicule electrice):
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- sunt echipate cu prize si conectori de tip 2 pentru vehicule. conform descrierii din standardul
SR EN62196-2. pentru incarcarea in curent alternativ, si cu conectori multistandard. dintre care
unul este al sistemului de reincarcare combinat Combo 2. conform descrierii din Standardul SR
EENG62196-3. pentru incarcarea in curent continuu:
- dispun de un acces deschis de management si operare care sa permita identificarea locatiei.
monitorizarea in timp real a functionalitatii. disponibilitatii. cantitatii de energie transferata. De
asemenea. acest acces (rebuie sd permita interconectarea si comunicarea cu alte instalatii
similare in timp real:
- asigurd un minim de locuri de parcare cel putin egal cu numarul punctelor de reincarcare
aferente statiilor solicitate. destinate exclusiv incarcarii vehiculelor electrice. marcate cu
culoarea verde, cu imaginea din panoul de informare. Marcajul se va mentine pe toata perioada
de implementare i monitorizare a proiectului:
- asigurd accesul permanent si nediscriminatoriu al publicului la statiile de reincércare instalate
prin proiect:
- prevede semnalizarea corespunzatoare si vizibilda a spatiilor in care sunt instalate statiile de
reincdrcare. in concordanta cu standardele europene si nationale in domeniu

Statia de reincarcare, cu o putere instalata de 50 KW - D.C. si 22 KW - A.C. se
alimenteaza de la o sursa de energie electrica. in speta este vorba de transformatorul coborator
public (Punctul de Transformare) care distribuie energia in zonele de locuit, spatii de utilitati
domestice si industriale.

¢) durata minima de functionare apreciata corespunzator destinatiei/functiilor propuse;
20 de ani

d) nevoi/solicitari functionale specifice.
Postul de transformare trebuie sa aibe o rezerva de putere de minim 72KW pentru asigurarea
functionarii statiei de alimentare cu energie electrica.

7. Justificarea necesitdtii claborarii, dupa caz. a:
- studiului de prefezabilitate, in cazul obiectivelor/proiectelor majore de investitii;
Nu avem studiu de prefezabilitate

-expertizei tehnice si. dupé caz. a auditului energetic ori a altor studii de specialitate, audituri
sau analize relevante, inclusiv analiza diagnostic. in cazul interventiilor la constructii existente;
Nu este cazul

- unui studiu de fundamentare a valorii resursei culturale referitoare la restrictiile si
permisivitatile asociate cu obiectivul de investitii. in cazul interventiilor pe monumente istorice
sau in zone protejate.

Nu este cazul.

Data .................
intocmit
SC PROEX INS\T/\I, CONSULTING SRI.
\
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Anexa nr.2:

Beneficiar U.AT. COMUNA BANEASA
|y [ fuessnsesesasesesssonsnnre

Aprobat

(numele. [unctia si semnatura)
TEMA DE PROIECTARE

I.Informatii generale privind obiectivul de investitii propus

I.1. Denumirea obiectivului de investitii: “Statii de reincarcare-privind reducerea emisiilor
de gaze cu efect de serd in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehicule
electrice in cadrul programului AFM- in Comuna Baneasa, Judetul Constanta”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor: U.A.T. COMUNA BANEASA. JUDETUI.
CONSTANTA.

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar): Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei: U.A.T. COMUNA BANEASA. JUDETUL CONSTANTA.

1.5. Elaboratorul temei de proiectare: S.C. PROEX INSTAL CONSULTING S.R.L.

2. Date de identificare a obiectivului de investitii
2.1. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al constructiei
existente, documentatie cadastrala;
-Conform certificatului de urbanism
2.2. Particularitati ale amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse pentru realizarea
obiectivului de investitii, dupa caz:
a) descrierea succinta a amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse (localizare,
suprafata terenului. dimensiuni in plan):
- Amplasamentul statiilor de reincarcare este comuna Baneasa. l.ocatiile in care se vor monta
statiile de reincéarcare sunt pe domeniu public in intravilanul comunei Baneasa. Suprafata
terenului pe care il ocupa amplasamentul statiei de reincarcare masini electrice este de 36 mp.
Locatiile unde se amplaseaza statiile in comuna Baneasa sunt:

1. STR.NUCILOR-1buc

2. STR.SUDULUI-1 bue
Orientari propuse fafa de punctele cardinale si faja de punctele de interes naturale sau construite:
1. Locatia STR.NUCILOR

Orientarea Vecindtatea ﬁiDistanta -m
'NoRD Proprietate privata 36

EST ' ' Proprietate privata 137

sub | Proprietate privata 32 -

VEST DN 3 12
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v Coorgonate GPS

|754°04‘2’9.34“ N

27°41°21.98'E

2. Locatia STR.SUDULUI

' Orientarea I Vecindtatea 5);stan¢a -m
'NORD ’ Proprietate privata 40 ]
EsT Proprietate privata [ 27 o
: Stn o Proprietate privata 14
| VEST - DC 38 - 12

Coordonate GPS 44°03'33.01"N 27°41'48.70°E

b) relatiile cu zone invecinate. accesuri existente si/sau cai de acces posibile:
ASEZARE GEOGRAFICA SI COMPONENTA LOCALITATII

Comuna Béaneasa este amplasat in S-V-ul judetului Constanta, avand urmatoarele delimitari
teritoriale :

B EST — Comuna lon Corvin:

VEST - Comuna Lipnita si Republica Bulgaria;
- NORD Comuna Oltina si lon Corvin;

SUD — comuna Dobromir i Republica Bulgaria.

Comuna Baneasa are in componenta sa . urmatoarele localitati:

1. Satul Baneasa. amplasat pe DN3 - Ostrov - Constanta, la distanta de 6 Km spre vest
de satul Negureni, 3 Km spre sud de satul Razoare, comuna Oltina. la 2 Km spre nord de satul
Faurei, 9Km spre nord — vest de comuna Dobromir, la 11 Km spre est de comuna Lipnita si 3
Km la est de granita cu Bulgaria . avand o suprafatd a intravilanului de 204 ha:

2.Satul Negureni . amplasat pe DN3 - Ostrov - Constanta. la 6 km est de satul Baneasa.
la 5 km spre sud de satul Viile — comuna lon Corvin, la 7 km spre vest de comuna lon Corvin,
la 6 km spre nord de comuna Dobromir. avand o suprafata a intravilanului de 90 ha;

3.Satul Faurei, amplasat pe DC53 — Baneasa — Tudor Vladimirescu, la 2 km spre sud de
satul Baneasa, la 7 km spre nord de satul Tudor Vladimirescu, la 8 km vest de comuna Dobromir
si 3 km spre est de granita cu Bulgaria. avand o suprafatd a intravilanului de 60 ha;

4.Satul Tudor Vladimirescu, amplasat la 1 km est de granita cu Bulgaria. 4 km spre nord
cu granita Bulgariei. la 7 km spre sud de satul Faurei si 5 km spre vest de comuna Dobromir.
avand o suprafatd a intravilanului de 52 ha.

Resedinta comunei Baneasa este satul Baneasa.

Satul Negureni, sat component al Comunei Baneasa, judetul Constanta, este localitate
atestata istoric in jurul anului 1780 fiind situate la punctul actual “Trei cismele™. Din cauza unei
epidemii locuitorii s-au mutat pe locul actualului sat in jurul anului 1800, cdnd este atestata
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localitatea ca si comund pana in anul 1968 cand localitatea a fost atasata ca sat al comunei
Banecasa.

Satul Faurei este localitate atestata istoric in jurul anului 1800.

Satul Tudor Vladimirescu este localitate atestata istoric in jurul anului 1800. pana in
anul 1946 avand statut de comuna. dupa care pana in anul 1951 localitatea a fost atasata ca sat
al comunei Dobromir Vale. Din anul 1951 localitatea Tudor Vladimirescu a devenit comuna
pana in anul 1968. dupa care a fost atasatd ca sat component al comunei Baneasa .

¢) surse de poluare existente in zona:

In comuna Baneasa. sursele locale de poluare sunt:
- agentii economici de pe raza comunei Bancasa.

- traficul rutier.

Agentii economici sunt monitorizati de APM CONSTANTA prin statiile automate
detinute si prin analiza automonitorizarilor transmise, impuse prin autorizatia de mediu, in
vederea mentinerii calitatii mediului inconjurator. Realizarea masurilor impuse in autorizaiile
de mediu. conform planului de actiuni privind modernizarile/imbunatagirile aduse fluxului
tehnologic specific fiecarui agent economic. se monitorizeaza gi se verifica. in urma raportarilor
continue, transmise Agentiei pentru Protectia Mediului CONSTANTA.

Traficul rutier a devenit principala sursa de poluare a aerului. Emisii principale: pulberi
in suspensie. NO2. hidrocarburi organice volatile, SO2. Impactul auto se resimte atat ca efect
local. in marile intersectii si de-a lungul cailor de trafic, cat si efect cumulativ. Reducerea
emisiilor de pulberi din traficul auto s-a realizat prin implementarea programului Rabla finantat
de la Fondul de Mediu, de innoire a parcului auto. Se inregistreaza relativ frecvent depasiri la
pulberi respirabile. numarul acestora fiind in unii ani mai mare, in al{i ani mai mic, cel mai
probabil diferenta fiind cauzata de variatiile curentilor de aer la nivel global (aport de poluare
de la distante mari. cum ar fi praful saharian). impotriva acestor cauze nu se poate interveni pe
plan local, asa ca in planul local de actiune obiectivele de calitate a aerului se vor corela cu
acele cauze asupra carora se poate interveni, respectiv: incélzire rezidentiala, trafic intens.

d) particularitati de reliel:

Evolutia palcogeografica si actiunea factorilor modelatori au dus la formarea unor
unitati de relief caracterizate prin structurd de podis cu altitudine redusd. Podisul are un aspect
tabular, usor inclinat spre nord — vest si are o pantd mai inclinata in apropierea litoralului si a
Dunarii, altitudinile osciland intre 0 i 100 m.

Unitatile de reliel prezente sunt: Podisul Casimcei. Podisul Dobrogei de Sud si zona
maritima.

Podisul Casimcei este o unitate fizico — geografica situata in partea centrala a Dobrogei.
Este cel mai vechi pamant romanesc la zi. originile sale fiind datate in perioada miscérilor
Baikaliene. Limitele nordica si sudica sunt marcate de falii adanci, si anume Peceneaga -
Camena (nord) si Capidava - Ovidiu (sud).

Cele doua linii de falie delimiteazd podisul propriu-zis. care apare ca un horst nivelat
alcatuit din sisturi verzi. de varsta precambriand (cele mai vechi roci de pe teritoriul Romaniei).
Altitudinile medii se mentin in jurul valorii de 150 - 200 m, culmea principala se extinde catre
nord, unde se realizeaza contactul cu Podisul Babadagului. Aici se intdlnesc dealuri Tnate de
peste 300 m (La Pandele 395 m - cea mai ridicata valoare din podig, Ciolpan 359 m, Osambei
332 m). in sud-vestul podisului. pe cuvertura de calcare jurasice si cretacice, a luat nastere un
relief carstic.
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in partea nordica a judetului Constanja se desfasoard marginea sudica a Podisului
Casimcea. format din sisturi verzi strans cutate, pe care se gésesc calcare jurasice si depozite
de loess.

Partea centrala a podisului. cu inaltimi intre 100 si 200 m in cea mai mare parte, are un
relief larg ondulat cu fragmentare slaba si presérat cu rari martori de eroziune (colti stincosi
de sisturi verzi) care strabat cuvertura de loess.

Marginea dunarcana a Podisului Casimcea este puternic fragmentata de vai adanci si
asimetrice tributare Dunarii. cu versanti supusi eroziunii torentiale. Spre sud. marginea litorala
a Podisului Casimcea este marcatd de doud trepte de abraziune marind formand litoralul Marii
Negre. Tn partea de sud-est a Podisului Casimeea. rocile calcaroase au permis dezvoltarea
rclicfului carstic reprezentat prin lapiezuri. doline, polii. pesteri. de mici dimensiuni (de
exemplu pesterile La Adam si Gura Dobrogei) si vai in chei (Cheile de la Gura Dobrogei).

In Valea Casimeei. intre localitatile Cheia -~ Targusor — Gura Dobrogei au fost
descoperite 15 pesteri cu mare importantd arheologica si paleontoligica: Pestera Mircasa.
Pestera de la Ghilingic. Pestera Babbei. Pestera La Adam. Pestera Casian. Pestera Liliecilor.,
foarte bogate in fosile si ceramica.

¢) nivel de echipare tehnico-edilitara al zonei i posibilitati de asigurare a utilitatilor;

In zona amplasamentelor propuse pentru amenajarea de statii de reincarcare exista
posturi de transformare in vederea alimentérii cu energie electrici a acestora.

[) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare.
in masura in care pot fi identificate;

- Nu este cazul.
g) posibile obligatii de servitute:
- Nu este cazul.

h) conditionari constructive determinate de starea tehnica si de sistemul constructiv al unor
constructii existente in amplasament, asupra cérora se vor face lucréri de interventii. dupi caz;

- Nu este cazul.

i) reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism aprobate-plan
urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism aferent:

- Conform certificatului de urbanism.

J) existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in
zona imediat invecinata: existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate sau de protectie.

- Nu este cazul.

2.3. Descrierea succintd a obiectivului de investitii propus din punct de vedere tehnic si
functional:
a) destinatie si functiuni:

Scopul investitiei il reprezinta imbunatatirea calitatii mediului prin reducerea emisiilor
de gaze cu efect de sera prin stimularea utilizarii vehiculelor electrice. Investitia vizeaza
dezvoltarea transportului ecologic.
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b) caracteristici. parametri si date tehnice specilice. preconizate:

Statiile de reincarcare vor respecta urmatoarele cerinte:
- sunt in conformitate cu cerintele standardului pe parti SR EN [EC 61851 (Sistem de incarcare
conductiva pentru vehicule electrice):
- sunt echipate cu prize si conectori de tip 2 pentru vehicule. conform descrierii din standardul
SR EN62196-2. pentru incarcarea in curent alternativ. si cu conectori multistandard. dintre care
unul este al sistemului de reincarcare combinat Combo 2. conform descrierii din Standardul SR
EN62196-3. pentru incdrcarea in curent continuu:
- dispun de un acces deschis de management si operare care sa permita identificarea locatiei.
monitorizarea in timp real a functionalitatii. disponibilitatii. cantitatii de energie transferata. De
asemenca. acest acces (rebuie sd permita interconectarea si comunicarea cu alte instalatii
similare in timp real:
- asigurd un minim de locuri de parcare cel putin egal cu numarul punctelor de reincarcare
aferente statiilor solicitate, destinate exclusiv incarcérii vehiculelor electrice. marcate cu
culoarea verde. cu imaginea din panoul de informare. Marcajul se va mentine pe toata perioada
de implementare si monitorizare a proiectului:
- asigura accesul permanent si nediscriminatoriu al publicului la statiile de reincarcare instalate
prin proiect:
- prevede semnalizarea corespunzatoare si vizibila a spatiilor in care sunt instalate statiile de
reincdrcare, in concordanta cu standardele europene si nationale in domeniu

Statia de reincarcare, cu o putere instalata de 50 KW — D.C. si 22 KW - A.C. se
alimenteaza de la o sursad de energie electrica, in speta este vorba de transformatorul coborator
public (Punctul de Transformare) care distribuie energia in zonele de locuit, spatii de utilitati
domestice si industriale.

c¢) nivelul de echipare. de finisare si de dotare, exigente technice ale constructiei in conformitate
cu cerintele functionale stabilite prin reglementari tehnice. de patrimoniu si de mediu in vigoare:

Varianta constructivd a scenariului | presupune montarea a 2 statii de reincarcare cu cate 2
spatii de parcare aferente pentru fiecare statie, in 2 locatii si este conform schemei constructive
-figura nr.1.
in vederea realizarii obiectivului de investitii echiparea si dotarea specifica functiunii
propuse va fi urmatoarea:
-Statie de reincarcare: -1 bucata
-Cablu de alimentare -2 bucéti
-Tub riflat (corudat) -2 bucati
-Tablou electric -1 bucata
Statia de reincarcare, cu o putere instalata de 50 KW — D.C. si 22 KW - A.C. se
alimenteaza de la o sursd de energie electrica, in speta este vorba de transformatorul coborator
public (Punctul de Transformare) care distribuie energia in zonele de locuit, spatii de utilitati
domestice si industriale.

Pagina 5din 8



PROEX INSTAL CONSULTING SRL CALARASI

tablou electric_ g
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Figura nr.1 Schema constructiva

Este recomandat sa se realizeze o astfel de conexiune in “amonte™ de orice tery
consumator pentru protectia acestora in caz de defect / deteriorare fizica a statiei electrice de
reincarcare $i pentru evitarea incarcarii electrice suplimentare a retelei de cabluri deja existente
cu puteri suplimentare.

BMPT-ul, alimentarea BMPT-ului si montajul lui nu fac obiectul acestui proiect,
cheltuielile in vederea executdrii acestei alimentari nefiind eligibile.

Montarea si alimentarea cu energie electricd a celor 2 statii de reincarcare se face dupa cum
urmeaza:

Al. Montarea unei statii de reincarcare a vehiculelor electrice formata din 2 puncte de
reincarcare, alimentate din acelasi punct in strada NUCILOR.

Statia va avea | punct de reincarcare ce va permite incércarea multistandard in curent
continuu, la o putere de S0KW a vehiculelor electrice si un punct de reincarcare care permite
incarcarea in curent alternativ, la o putere de 22 kW a vehiculelor electrice.

Realizarea alimentarii cu energie electrica se va face din postul de transformare.

BMPT-ul s¢ va amplasa langa postul de transformare.

Statia de reincarcare a vehiculelor clectrice se alimenteaza din firida BMPT prin
intermediul unei retele electrice subterane pana la tabloul electric montat langa statie.

Tabloul electric va fi echipat cu 3 socluri MPR, 3 sigurante fuzibile de mare putere
(MPR) de 160 A si va asigura conexiunea dintre cele doua cabluri de alimentare si permite
intreruperea circuitului electric general.

Alimentarea pana la tabloul electric se va realiza cu un cablu de tip ACyy-f 3x150+70
mmp, pozat in tub riflat(corugat).

Pozarea cablului in tub riflat(corugat) se va face subteran intr-un sant cu dimensiunile:
adancime 0,7 m, latimea de 0.4 m.
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Statia de reincarcare a vehiculelor electrice va fi conectata din tabloul electric prin
intermediul unui cablu de tip Cyy-I3x70+35 mmp.

Pozarca cablului in tub riflat(corugat) se va face subteran intr-un sant cu dimensiunile:
adancime 0.7 m. latimea de 0.4 m.

In amplasamentul statiei se va realiza o priza de impamantare locald cu rezistenta de
dispersie mai mica de 4 ohm.

Statia va i amplasata conform planului de situatie anexat proiectului. Locurile de
parcare din dreptul statiei. 2 locuri. vor fi marcate si evidentiate corespunzator.

A2. Montarea unei statii de reincarcare a vehiculelor electrice formata din 2 puncte de
reincarcare. alimentate din acelasi punct in strada SUDULUL

Statia va avea | punct de reincarcare ce va permite incarcarea multistandard in curent
continuu, la o putere de S0kW a vehiculelor electrice i un punct de reincarcare care permite
incarcarea in curent alternativ. la o putere de 22 kW a vehiculelor electrice.

Realizarea alimentarii cu energie electrica se va face din postul de transformare.

BMPT-ul se va amplasa langa postul de transformare.

Stagia de reincarcare a vehiculelor electrice se alimenteaza din firida BMPT prin
intermediul unei retele electrice subterane pana la tabloul electric montat langa statie.

Tabloul electric va fi echipat cu 3 socluri MPR, 3 sigurante fuzibile de mare putere
(MPR) de 160 A si va asigura conexiunea dintre cele doua cabluri de alimentare si permite
intreruperea circuitului electric general.

Alimentarea pana la tabloul electric se va realiza cu un cablu de tip ACyy-f 3x150+70
mmp, pozat in tub riflat(corugat).

Pozarea cablului in tub riflat(corugat) se va face subteran intr-un sant cu dimensiunile:
adancime 0.7 m, latimea de 0,4 m.

Statia de reincarcare a vehiculelor electrice va fi conectatd din tabloul electric prin
intermediul unui cablu de tip Cyy-f 3x70+35 mmp.

Pozarea cablului in tub riflat(corugat) se va face subteran intr-un san{ cu dimensiunile:
adancime 0,7 m. latimea de 0.4 m.

In amplasamentul statiei se va realiza o priza de impamantare locala cu rezistenta de
dispersie mai mica de 4 ohm.

Statia va [i amplasatd conform planului de situatie anexat proiectului. Locurile de
parcare din dreptul statiei. 2 locuri, vor fi marcate si evidentiate corespunzator.

d) numar estimat de utilizatori;

- In primul an se vor incdrca in medie 3 masini / zi. in al doilea an se vor incarca in medie 5
masini / zi. incepand cu al treilea an se vor incarca in medie 10 masini / zi.

e) durata minima de functionare. apreciata corespunzitor destinatiei/functiunilor propuse;

20 de ani.

f) nevoi/solicitari functionale specifice;

Postul de transformare trebuie sd aibe o rezerva de putere de minim 72KW pentru asigurarea
functionarii statici de alimentare cu energie electrica.

g) corelarea solutiilor tehnice cu condifionarile urbanistice, de protectic a mediului si a

patrimoniului:
Pagina 7 din 8



PROEX INSTAL CONSULTING SRL CALARASI

Deoarece componenta principala a investitiei este reprezentata de realizare a unui sistem
public de reincarcare a masinilor electrice. proiectul va produce beneficii. in proportia cea mai
ridicata. de natura proiectelor sociale si de mediu.

h) stabilirea unor criterii clare in vederea solutiondrii nevoii beneficiarului.

Realizarea sistemui public de reincarcare a masinilor electrice va aduce atat benelicii
constand in reducerea costurilor pentru utilizatori dar si beneficii pentru locuitorii comunei
Baneasa.

2.4. Cadrul legislative aplicabil si impunerile ce rezulta din aplicarea acestuia.

. ORDINUL  nr. 1962 din 29.10.2021 pentru aprobarca Ghidului de finanjare a
Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi. prin
promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere
energetic: statii de reincarcare pentru vehicule electrice in localitati:

. Ghidul de finantare a Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
in transporturi. prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant
din punct de vedere energetic: statii de reincarcare pentru vehicule electrice in localitati din
29.10.2021;

. HG 1069/2007 Strategia energetica a Romaniei pentru perioada 2007-2020 actualizata
pentru perioada 2011-2020

. Directiva nr. 2006/32/CI: a Parlamentului European si a consiliului

. Directiva 2012/27/CE

. Legea 121/2014 cu privire la eficienta energetica

. Legea 98/2016 privind achizitiile publice

. HG 1460/2008 - Strategia nationala pentru dezvoltare durabila a Romaniei — Orizonturi
2013-2020-2030

. Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

. Legea 50/1991 privind autorizarea executiei lucrarilor de constructii, republicata;

. Hotararea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si con{inutul-cadru al

documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice cu modificarile si completarile ulterioare;

. Hotararea Guvernului nr. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificarea si
expertiza tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor:

. Legea nr 199/2000 privind utilizarea eficienta a energiei; Ordonanta nr. 22/2008

. OUG 195/2005 privind protectia mediului;

. HG 395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor

referitoare la atribuirea contractului de achizitie publica/ acordului cadru din Legea nr 98/2016
privind achizitiile publice

Aprobat
Beneficiar

Luat la cunostinta
Investitor

(numele, functia si semndtura autorizatd)
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-ANLPJ Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliars CONSTANTA
% Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Medgidia

Dosarul nr. 38094 / 06-07-2022

Semnat : cu semnatura

INCHEIERE Nr. 38094 electronica extinsa, cf. L

Registrator: MADALINA IONESCU 455/2001 si eIDAS
Asistent: ELENA-ADRIANA TEODORESCU

Asupra cererii introduse de COMUNA BANEASA domiciliat in - privind Prima inregistrare a
imobilelor/unitatilor individuale (u.i.) in cartea funciara, in baza:
-Act Administrativ nr.83/18-09-2017 emis de CONSILIUL LOCAL BANEASA;
-Act Administrativ nr.5950/05-07-2022 emis de PRIMARIA COMUNEI BANEASA,;
-Act Administrativ nr.32/28-06-2022 emis de CONSILIUL LOCAL BANEASA;

fiind indeplinite conditiile prevazute la art. 29 din Legea cadastrului si a publicitatii imobiliare nr.
7/1996, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, tariful achitat in suma de 0 lei, cu
documentul de plata:

pentru serviciul avand codul 211
Vazand referatul asistentului registrator in sensul ca nu exista impedimente la inscriere

DISPUNE

Admiterea cererii cu privire la:
- imobilul cu nr. cadastral 103836

- se intabuleaza dreptul de PROPRIETATE -domeniu public mod dobandire lege in cota de 1/1
asupra A.1 in favoarea COMUNA BANEASA, sub B.1 din cartea funciara 103836 UAT Baneasa;

Prezenta se va comunica partilor:
COMUNA BANEASA
TUDORA ADRIANA

*) Cu drept de reexaminare in termen de 15 zile de la comunicare, care se depune la Biroul de Cadastru si
Publicitate Imobiliara Medgidia, se inscrie in cartea funciara si se solutioneaza de catre registratorul-sef

Data solutionarii, Registrator, Asistent Registrator,
14-07-2022 MADALINA IONESCU ELENA-ADRIANA TEODORESCU

*) Cu exceptia situatiilor prevazute la Art. 62 alin. (1) din Regulamentul de avizare, receptie si inscriere in
evidentele de cadastru si carte funciara, aprobat prin ODG Nr. 700/2014.
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g Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliards CONSTANTA Nr. cerere | 38094
» . Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliard Medgidia | Ziua _ 06
55
v Luna 07
Anul 2022
EXTRAS DE CARTE FUNCIARA " Cod verificare

ANCPL
et st PENTRU INFORMARE i’iﬁi“ﬁ
Carte Funciara Nr. 103836 Baneasa m“ l Illn

A. Partea |. Descrierea imobilului
TEREN Intravilan

Adresa: Loc. Baneasa, Str Nucilor, Nr. FN, Jud. Constanta

Nr. [Nr. cadastral Nr. "
Crt topografic Suprafata* (mp) Observatii / Referinte
Al 103836 2.194 Teren imprejmuit;

Teren neimprejmuit

B. Partea Il. Proprietari si acte

Inscrieri privitoare la dreptul de proprietate si alte drepturi reale Referinte

38094 / 06/07/2022

Act Administrativ nr. 83, din 18/09/2017 emis de CONSILIUL LOCAL BANEASA; Act Administrativ nr. 32, din
28/06/2022 emis de CONSILIUL LOCAL BANEASA; Act Administrativ nr. 5950, din 05/07/2022 emis de
PRIMARIA COMUNE!I BANEASA;

B1 Intabulare, drept de PROPRIETATE -domeniu public, dobandit prin Al

Lege, cota actuala 1/1

1) COMUNA BANEASA, CIF:5408818

C. Partea lll. SARCINI .

Inscrieri privind dezmembramintele dreptului de proprietate, drepturi reale Referinte
de garantie si sarcini
NU SUNT
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Carte Funciara Nr. 103836 Comuna/Oras/Municipiu: Baneasa

Punct Punct Lungime segment
fnceput sfarsit = (m)
7 8 9.782

8 9 2.363

9 10 2.465

10 11 1.129

11 12 16.375

12 13 43.439

13 14 36.237

14 15 7.524

15 16 7.128

16 17 10.477

17 18 19.871

18 19 13.851

19 20 10.252

20 1 12.451

** Lungimile segmentelor sunt determinate in planul de pro

ectle Stereo 70 si sunt rotunjite la 1 milimetru.

*** Distanta dintre puncte este formatd din segmente cumulate ce sunt mai mici decat valoarea 1 milimetru.

Certific ca prezentul extras corespunde cu pozitiile in vigoare din cartea funciara originala, pastrata de acest

birou.

Prezentul extras de carte funciara este valabil la autentificarea de catre notarul public a actelor juridice prin
care se sting drepturile reale precum si pentru dezbaterea succesiunilor, iar informatiile prezentate sunt

susceptibile de orice modificare, in conditiile legii.

S-a achitat tariful de 0 RON, -, pentru serviciul de publicitate imobiliara cu codul nr. 211.

Data solutionarii,

Asistent Registrator, Referent,

13-07-2022 ELENA-ADRIANA TEODORESCU

Data eliberarii,

] (parafa si semnéatura) (parafa si semnatura)
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Extras de Plan Cadastral de Carte Funciara, imobil nr. cadastral 103836 / UAT Baneasa

wF

pF Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara CONSTANTA

, NCPI Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Medgidia

AREER et LOC: MEDGIDIA, STR OLTENIEI NR. 1 COD POSTAL: 905600 TEL: 0241/821070
Nr.cerere 38094
Ziua 06
Luna 07
Anul 2022

Extras de Plan Cadastral de Carte Funciara
pentru
, Imobil numar cadastral 103836 / UAT Baneasa
TEREN Intravilan

Adresa: Loc. Baneasa, Str Nucilor, Nr. FN, Jud. Constanta

Comuna/Oras/Municipiu: Baneasa

Nr. cadastral

Suprafata mdsurata

Observatii / Referinte

103836

2194

Teren neimprejmuit

* Suprafata este determinata in planul de proiectie Stereo 70.
DETALII LINJARE IMOBIL

\ 15
103593

-133594

100978 18
P ) /
20/ 13

102593 i )
101300 / [
)

103834 '
3/

109980

130701
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Extras de Plan Cadastral de Carte Funciara, imobil nr. cadastral 103836 / UAT Baneasa

Date referitoare la teren

crt Caft:;gglr:‘:ade ek S”fxgta Tarla Parcel3 Observatii / Referinte
1 | curti constructii | DA 2.194
TOTAL: 2.194
Date referitoare la constructii
Destinatie Situatie
Crt Numar constructie Supraf. (mp) juridica Observatii / Referinte

Imobilul nu are in componenta constructii

Lungime Segmente
1 hinai

Punct Punct Lungime segment
inceput sfarsit ~ (m)
1 2 9.508
2 3 7.106
3 4 10.684
4 5 8.154
5 6 7.431
6 7 9.937
7 8 9.782
8 9 2.363
9 10 2.465
10 11 1.129
11 12 15.375
12 13 43.439
13 14 36.237
14 15 7.524
15 16 7.128
16 17 10.477
17 18 19.871
18 19 13.851
19 20 10.252
20 1 12.451

roiectie Tn plan.

** Lungimile segmentelor sunt determinate in planul de proiectie Stereo 70 si sunt rotunjite la 1 milimetru.
*** Distanta dintre puncte este formatad din segmente cumulate ce sunt mai mici decét valoarea 1 milimetru.

Certific ca informatiile din prezentul extras sunt conforme cu datele din planul cadastral de carte
funciara al OCPI CONSTANTA la data: 12-07-2022
Situatia prezentata poate face obiectul unor modificari ulterioare, in conditiile Legii cadastrului si
publicitatii imobiliare nr. 7/1996, republicata.

Consilier/Inspector de specialitate,

Luminma viededdbninita

Vilceanu

Semnat digital de Luminita
Vilceanu

Data: 2022.07.12 18:02:37
+03'00'
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“IWI“ Ilw Incheiere Nr. 38196 / 06-07-2022

__100117077193
e’
wr
ANIfm Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara CONSTANTA
swinsiniiiay Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Medgidia

Dosarul nr. 38196 / 06-07-2022

Semnat : t
INCHEIERE Nr. 38196 S loetror saexdis. of L

Registrator: FLORINA DINUT 455/2001 si eIDAS
Asistent: ELENA-ADRIANA TEODORESCU

Asupra cererii introduse de COMUNA BANEASA domiciliat in - privind Prima inregistrare a
imobilelor/unitatilor individuale (u.i.) in cartea funciara, in baza:
-Act Administrativ nr.5952/05-07-2022 emis de PRIMARIA COMUNE| BANEASA;
-Act Administrativ nr.33/28-06-2022 emis de CONSILIUL LOCAL BANEASA;

fiind indeplinite conditiile prevazute la art. 29 din Legea cadastrului si a publicitatii imobiliare nr.
7/1996, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, tariful achitat in suma de 0 lei, cu
documentul de plata:

pentru serviciul avand codul 211
Vazand referatul asistentului registrator in sensul ca nu exista impedimente la inscriere

DISPUNE

Admiterea cererii cu privire la:

- imobilul cu nr. cadastral 103834

- se inscrie provizoriu dreptul de PROPRIETATE -domeniu public mod dobandire lege in cota de 1/1
asupra A.1 in favoarea COMUNA BANEASA, sub B.1 din cartea funciara 103834 UAT Baneasa;

Prezenta se va comunica partilor:
COMUNA BANEASA
TUDORA ADRIANA

*) Cu drept de reexaminare in termen de 15 zile de la comunicare, care se depune la Biroul de Cadastru si
Publicitate Imobiliara Medgidia, se inscrie in cartea funciara si se solutioneaza de catre registratorul-sef

Data solutionarii, Registrator, Asistent Registrator,
20-07-2022 FLORINA DINUT ELENA-ADRIANA TEODORESCU

*) Cu exceptia situatiilor prevazute la Art. 62 alin. (1) din Regulamentul de avizare, receptie si inscriere in
evidentele de cadastru si carte funciara, aprobat prin ODG Nr. 700/2014.
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| Nr.cerere | 38196

',-“ Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara CONSTANTA . C
p Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliard Medgidia Ziua 06
¥ _luna 07
7 Anul ! 2022
ANCPI1 EXTRAS DE CARTE FUNCIARA " Cod verificare
et e PENTRU INFORMARE ‘ﬂiﬂi’a
Carte Funciara Nr. 103834 Baneasa mn“ l III“I

A. Partea |. Descrierea imobilului
TEREN Intravilan

Adresa: Loc. Baneasa, Str Sudului, Nr. FN, jud. Constanta, -LOT 1

Nr. |Nr. cadastral Nr. Suprafata* (mp) Observatii / Referinte

Crt topografic
Al 103834 1.871 Teren neimprejmurt;
Teren nelmprelmmt

B. Partea Il. Proprietari si acte

Inscrieri privitoare la dreptul de proprietate si alte drepturi reale Referinte

38196 / 06/07/2022
Act Administrativ nr. 33, din 28/06/2022 emis de CONSILIUL LOCAL BANEASA; Act Administrativ nr. 5952,

din 05/07/2022 emis de PRIMARIA COMUNEI BANEASA;
Inscrierea provizorie, drept de PROPRIETATE -domeniu public, Al

Bl dobandit prin Lege, cota actuala 1/1

1) COMUNA BANEASA, CIF:5408818
C. Partea lll. SARCINI .

Inscrieri privind dezmembramintele dreptului de proprietate, drepturi reale Referinte
de garantie si sarcini

NU SUNT
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Carte Funciara Nr. 103834 Comuna/Oras/Municipiu: Baneasa

Punct Punct Lungime segment
fnceput sfarsit = (m)
7 8 7.612

8 9 10.34

9 10 7.539

10 11 14,121

11 12 0.88

12 13 13.497

13 14 16.763

14 15 25.443

15 16 9.879

16 1 0.911

** Lungimile segmentelor sunt determinate in planul de proiectie Stereo 70 si sunt rotunjite la 1 milimetru.
*<* Distanta dintre puncte este formata din segmente cumulate ce sunt mai mici decét valoarea 1 milimetru.

Certific c& prezentul extras corespunde cu pozitiile in vigoare din cartea funciara originala, pastrata de acest
birou.

Prezentul extras de carte funciara este valabil la autentificarea de catre notarul public a actelor juridice prin
care se sting drepturile reale precum si pentru dezbaterea succesiunilor, iar informatiile prezentate sunt
susceptibile de orice modificare, in conditiile legii.

S-a achitat tariful de 0 RON, -, pentru serviciul de publicitate imobiliara cu codul nr. 211.

Data solutionarii, Asistent Registrator, Referent,

19-07-2022 ELENA-ADRIANA TEODORESCU

Data eliberarii,

A (parafa si semnatura) (parafa si semnatura)
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Extras de Plan Cadastral de Carte Funciara, imobil nr. cadastral 103834 / UAT Baneasa

&
wr
pﬁ Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara CONSTANTA
ANCPL Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Medgidia
et LOC: MEDGIDIA, STR OLTENIEI NR. 1 COD POSTAL: 905600 TEL: 0241/821070
Nr.cerere 38196
Ziua 06
Luna 07
Anul 2022
Extras de Plan Cadastral de Carte Funciara
pentru
Imobil numar cadastral 103834 / UAT Baneasa
TEREN Intravilan
Adresa: Loc. Baneasa, Str Sudului, Nr. FN, Jud. Constanta, -LOT 1 Comuna/Oras/Municipiu: Bineasa
Nr. cadastral Suprafata masuratd Observatii / Referinte
103834 1871 Teren neimprejmuit

* Suprafata este determinata in planul de proiectie Stereo 70.
DETALII LINIARE IMOBIL

h
103444 2 15
3
55
%
103834 4
102557
7
13
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. Extras de Plan Cadastral de Carte Funciara, imobil nr. cadastral 103834 / UAT B3neasa
Date referitoare la teren

crt Cafgelgglr;l\?ade Ll Su?:;)ata Tarla Parcel3 Observatii / Referinte
1 | curti constructii | DA 1.871
TOTAL: 1.871
Date referitoare la constructii
Destinatie Situatie
Crt Numar constructie Supraf. (mp) juridica Observatii / Referinte

Imobilul nu are in componenta constructii

Lungime Segmente

undimilor segmentelor sunt obtinute din proiectie in plan.
Punct Punct Lungime segment
inceput sfarsit ¢ (m)
1 2 13.313
2 3 18.101
3 4 25.882
4 5 1.532
5 6 9.121
6 7 17.63
7 8 7.612
8 9 10.34
9 10 7.539
10 11 14.121
11 12 0.88
12 13 13.497
13 14 16.763
14 15 25.443
15 16 9.879
16 1 0.911
** | ungimile segmentelor sunt determinate n planul de proiectie Stereo 70 si sunt rotunjite la 1 milimetru.

** Distanta dintre puncte este formatd din segmente cumulate ce sunt mal micl decat valoarea 1 milimetru.

Certific ca informatiile din prezentul extras sunt conforme cu datele din planul cadastral de carte
funciara al OCPI CONSTANTA la data: 07-07-2022

Situatia prezentata poate face obiectul unor modificari ulterioare, in conditiile Legii cadastrului si
publicitatii imobiliare nr. 7/1996, republicata.

Consilier/Inspector de specialitate,

ILIOARA TOADER
v Semnat digital de
” I0ara llioara Toader

Data: 2022.07.07

Toader./ w511 +0300
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