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1. Descrierea aglomerarii: localizare, suprafata, numar locuitori

Localizare:

Municipiul Baia Mare, resedinta judetului Maramures este amplasat in partea de
nord-vest a Romaniei, de-a lungul paralelei de 47°39' - 47°48' latitudine nordica si pe
meridianul de 23°10' - 23°30' longitudine esticd. Orasul se afld situat la aproximativ 70 de
km de granita cu Ucraina si la aproximativ 100 de km de granita cu Ungaria.

Capitala a judetului Maramures, Baia Mare se Invecineazd 1n partea de nord cu
Ucraina, in vest cu judetul Satu-Mare, in sud cu judetele Salaj si Cluj, in sud-est cu judetul
Bistrita-Nasaud, iar in partea de est cu judetul Suceava.

De asemenea, orasul Baia Mare este Tnconjurat la nord de comuna Firiza, localitatea
Baia Sprie 1n est, satele Grosi, Satu Nou de Jos si Recea in sud si de localitatea Tautii
Magheraus in vest.

Relief:

Orasul Baia Mare este situat in zona dealurilor de Vest, in depresiunea Baia Mare, la
poalele Muntilor Gutii, la iniltimea medie de 194 metri deasupra nivelului marii. In cadrul
Muntilor Gutéi se disting crestele Ignis (1307 m), Mogosa (1246 m), Gutai (1443 m) si
Creasta Cocosului (1428 m). De asemenea, Dealul Murgau (633m), Dealul Florilor (367m),
Dealul Crucii (501m), Piatra Bulzului, Rotunda, Pleasca Mare, Iezurele sunt mici unitati care
definesc relieful caracteristic al orasului.

Din punct de vedere hidrografic, municipiul Baia Mare este strabdtut de apele raului
Sasar pe directia est-vest. Raul cuprinde de asemenea raurile Firiza si Chiuzbaia si paraurile
Sf. Ion, Rosu si Borcut. Pe raul Firiza, la 5 km distanta de centrul orasului Baia Mare este
construit Barajul Stramtori-Firiza, amplasat pe lacul de acumulare Firiza cu o suprafatda de
110 ha. Prin baraje artificiale sunt create totodatd Lacul Bodi Ferneziu si Lacul Bodi Baia
Sprie (Lacul Mogosa sau Lacul Pintea Viteazul).

Clima:

Municipiul Baia Mare dispune de un climat mediteranean, cu ierni blande si cu veri
racoroase. Temperatura aerului atinge cota medie, multianuala de 9,6 °C. Media lunii
ianuarie se ridica la -2.4 °C, iar cea a lunii iunie la 19,9 °C. Precipitatiile atmosferice sunt in
general constante, totalizdnd o medie anuala de 976 mm. Ca urmare a asezarii depresionare,
vanturile au intensitate scazutd, Tnregistrandu-se perioade lungi de calm atmosferic.

Suprafata:

Municipiul Baia Mare ocupa o suprafatd administrativa de 23.363,81 ha din care
3.170 ha sunt terenuri agricole, 18.599 ha - terenuri silvice, cu preponderenta paduri, si 1.804
ha - constructii si alte destinatii.

Oragsul este impartit Tn urmatoarele cartiere:
Cartierul Depozitelor
Cartierul Ferneziu
Cartierul Firiza
Cartierul Garii
Cartierul Grivita
Cartierul Orasul Vechi
Cartierul Progresului
Cartierul Republicii



Cartierul Sasar

Cartierul Traian

Cartierul Valea Borcutului
Cartierul Valea Rosie
Cartierul Vasile Alecsandri

Populatia:

Conform recensamantului efectuat in anul 2011, Baia Mare are un numar de 120.270
de locuitori.

Aspecte educationale, culturale, istorice:

Orasul Baia Mare este capitala administrativa a judetului Maramures. Orasul a fost
atestat documentar in anul 1329 si s-a dezvoltat ca un centru aurifer in secolele 14-15. In anul
1446 orasul devine proprietatea familiei lui Iancu de Hunedoara, iar in 1469, sub conducerea
regelui maghiar Matia Corvinul, orasul este fortificat.

Dezvoltarea orasului Baia Mare a fost strans legatd de bogatia resurselor naturale care
il inconjoarau si de constituirea acestuia ca un important centre minier al judetului
Maramures,

Dintre cladirile istorice reprezentative ale orasului, putem enumera:
e (ladirile din centrul istoric: Fosta Piata Centrala (Piata Libertatii), Casa lancu de
Hunedoara, Localul Monetariei Imperiale, Hanul Vulturul Negru, Casa Lendvay.
e Turnul Stefan, langa Catedrala "Sfantul Stefan", ridicatd de lancu de Hunedoara.
Turnul dateaza din secolul al XV-lea, a fost construit 1n stil gotic si are o indlfime de
40.
e Turnul Macelarilor, construit in secolul al XV-lea.
e (ladirile de pe strada Crisan
e Biserica de lemn din Chechis construita in anul 1630 care in anul 1939 a fost mutata
in Baia Mare, pe Dealul Florilor. Biserica face acum parte din complexul Muzeului
Satului din Baia Mare.
De asemnea, modernizarea si importanta orasului este influentatd de apropierea fata
de granitele cu Ucraina si cu Ungaria prin cea din urma fiind posibild legdtura cu orase
europene precum Budapesta, Viena sau Praga.

Surse de zgomot:

Trafic rutier

Baia Mare este situatd pe drumul european E58/DNIC care asigura legatura cu
Ucraina prin vama Halmeu-Diakove sau cu Ungaria pe directia Satu-Mare si cu centrul {arii
pand la Cluj- Napoca. De asemnea, din Baia Mare porneste drumul national DN18 spre
municipiul Sighetul Marmatiei si granita cu Ucraina.

Transportul local Tn municipiul Baia Mare si localitatile invecinate este asigurat prin
22 de trasee interioare de autobuz, o linie de troleibuz, 17 linii speciale spre unitatile
economice la orele de schimb si 11 linii exterioare spre localitatile limitrofe.



Trafic feroviar

Tren

Gara Baia Mare este un nod feroviar situat pe magistrala 400 a Cailor Ferate Romane,
iar gara este deschisa atat traficului intern cat si international.

Din gara Baia Mare pleaca si sosesc zilnic trenuri, de tip Regio, InterRegio si Regio
Expres. Traficul feroviar international se desfasoara prin vama Carei - Vallaj (Szabolcs-
Szatmér-Bereg).

Industrie

Din punct de vedere economic municipiul Baia Mare este punctul de referin{d pentru
industria judetului Maramures. Orasul reprezintd centrul de prelucrare industriald a tuturor
minereurilor de neferoase si auro-argentifere din zona.

In interiorul municipiului se disting trei zone industriale (de nord, est si vest) care
cuprind societati comerciale cu profile economice variate.

Sursa informatiilor:

Memoriu PUG Baia Mare
http://ro.wikipedia.org/wiki/Baia_Mare#A.C8.99ezare_geografic.C4.83
http://www.subm.ro/ro/baia_mare.html

Nadisan I, Bandula O,”Ghid turistic al judetului Maramures”, Ed. Sport-Turism, Bucuresti, 1980



2. Autoritatea responsabila

Primaria Municipiului Baia Mare este autoritatea administratiei publice locale
responsabila pentru realizarea cartarii zgomotului si elaborarea hartilor strategice de zgomot
si a planurilor de actiune pentru aglomerarea Baia Mare, aflata in administrarea sa, conform
prevederilor HG 321/2005, art 4 alin. 1.

Mentiondm ca datele utilizate n raportul de fatd, utilizate si in raportul privind
prezentarea evaludrii rezultatelor obtinute prin cartarea de zgomot pentru fiecare harta
strategica de zgomot raspund cerintelor mentionate in art. 7, alin. 1, art. 8, alin. 1 - L(zsn) si
L(noapte), anexei nr. 2, pct. 1 si 2, anexei nr. 8, tabelul nr. 1 din HG 321/2005 privind
evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, cu modificarile §i completdrile ulterioare
(Hotararea nr. 1260/2012), OM 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea,
analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot si OM nr. 678 din 30.06.2006.

Datele de intrare si prelucrarea acestora s-a realizat de catre Enviro Consult SRL, iar
hartile de zgomot si planurile de actiune au fost elaborate prin contract de servicii cu S.C.
Enviro Consult SRL.



3. Scopul raportului

Scopul acestui raport este acela de a stabili planul de actiune pentru gestionarea
zgomotului si a efectelor acestuia in municipiul Baia Mare prin considerarea rezultatelor
obtinute prin elaborarea hartii strategice de zgomot a orasului.

In cadrul planurilor de actiune, pe baza rezultatelor cartografierii acustice, se vor
identifica zonele poluate fonic ca urmare a traficului rutier, feroviar (tren) si a activitatilor
industriale si se vor identifica solutiile de diminuare a zgomotului ambiental sau de pastrare a
nivelului scazut de zgomot.



4. Cadrul legal

Planurile de actiune sunt realizate in conformitate cu cerintele HG nr.321/2005
privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, republicata, respectiv art. 4, alin. 1: ”
Autoritatile administratiei publice locale realizeaza (...) planurile de actiune pentru
aglomerdrile si drumurile principale aflate in administrarea lor, (...) si implementeaza
masurile de reducere si gestionare a zgomotului cu respectarea termenelor care se
mentioneaza in acest sens in planurile de actiune”.

Continutul raportului respecta cerintele din OM 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului
privind realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot si OM MMGA nr.
678 din 30.06.2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele interimare de calcul a
indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activitatile din zonele industriale, de
traficul rutier, feroviar si aerian din vecinatatea aeroporturilor.

De asemenea, prezentul raport raspunde si cerintelor generale la nivel european,
consemnate in Directiva Europeana 2002/49/EC potrivit cdreia atingerea unui nivel Tnalt de
protectie a sanatatii si a mediului este parte a politicii comunitare, iar unul dintre obiectivele
care trebuie urmirite este protectia impotriva zgomotului. In Cartea verde asupra strategiei
privind zgomotul, Comisia a desemnat zgomotul ambiental ca fiind una din principalele
probleme de mediu din Europa.

Actele normative ce reglementeaza prezentul raport sunt:

Directiva Europeana 2002/49/EC:

(1) Atingerea unui nivel Tnalt de protectie a sanatatii si a mediului este parte a politicii
comunitare, iar unul dintre obiectivele care trebuie urmadrite este protectia impotriva
zgomotului. In Cartea verde asupra strategiei viitoare privind zgomotul, Comisia a
desemnat zgomotul ambiental ca fiind una din principalele probleme de mediu din
Europa.

HG 321/2005 republicata:

(1) Prezenta hotarare abordeaza unitar, la nivel national, evitarea, prevenirea sau reducerea
efectelor daunatoare provocate de expunerea populatiei la zgomotul ambiant, inclusiv a
disconfortului, prin implementarea progresiva a urmatoarelor masuri:

a) determinarea expunerii la zgomotul ambiant, prin realizarea cartarii zgomotului cu
metodele de evaluare prevazute n prezenta hotarare;

b) asigurarea accesului publicului la informatiile cu privire la zgomotul ambiant si a
efectelor sale;

¢) adoptarea, pe baza rezultatelor cartarii zgomotului, a planurilor de actiune pentru
prevenirea si reducerea zgomotului ambiant,

In procesul de elaborare si/sau revizuire a planurilor de actiune, autoritatile administratiei
publice locale au obligatia sa indeplineasca procedura de participare §i consultare a
publicului potrivit art. 11, alin. (8).

ORDIN Nr. 1830 din 21.11.2007 al Ministerului Mediului si Dezvoltarii Durabile
e pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hartilor
strategice de zgomot



5. Valori limita in vigoare

MINISTERUL INTERNELOR
si REFORMEI
ADMINISTRATIVE
Nr. 532 din 2 iulie 2008

MINISTERUL MEDIULUISI MINISTERUL MINISTERUL
DEZVOLTARII DURABILE TRANSPORTURILOR SANATATII PUBLICE
Nr. 152 din 13 februarie 2008 Nr. 558 din 30 aprilie 2008 Nr. 1.119 din 9 iunie 2008

ORDIN
pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor limita si a modului de aplicare a

acestora atunci cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii L,sn $i Lnoapte, iN

cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul
feroviar pe caile ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau

urbane si pentru zgomotul produs in zonele din aglomerari unde se desfasoara activitati

industriale prevazute in anexa 1 la Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 152/2005 privind

prevenirea si controlul integrat al poluarii, aprobata cu modificari si completari prin legea nr.
84/2006

Tabel 1.
Valorile limita ale indicatorilor Ls, $i Lnoapte; adoptate in conformitate cu prevederile
art. 1 din prezentul ordin

Lzen — dB(A) Lnospte — AB(A)
Coloana 1 Coloana 2 Coloana 3 Coloana 4 Coloana 5 Coloana 6
Surse de zgomot | Tinta de atins Valori Surse de zgomot | Tinta de atins Valori
pentru valorile maxime pentru valorile maxime
maxime premise | permise maxime permise | permise
pentru anul pentru anul
2012 2012
Strazi, qrgmuri Si 65 70 Strazi, cjrgmuri si 50 60
autoStrazi autoStrazi
Cai ferate 65 70 Cai ferate 50 60
Aeroporturi 65 70 Aeroporturi 50 60
Zone industriale 60 65 Zone industriale 50 55
Porturi (activitati Porturi (activitati
de transport de transport
feroviar si rutier 65 70 feroviar si rutier 50 60
din interiorul din interiorul
portului) portului)
Porturi (activitati Porturi (activitati
industriale din 60 65 industriale din 50 55
interiorul portului) interiorul portului)
Tabel 2.

Criterii pentru stabilirea zonelor linistite dintr-o aglomerare in functie de valorea limita

a indicatorului L, si a suprafetei minime in care se inregistreaza aceasta valoare
limita, in conformitate cu prevederile art. 1 din prezentul ordin

Lysn — dB(A
Suprafata minima pentru care se defineste
Valori maxime permise 0 zona linistita
Surse de zgomot L,en — dB(A) - (ha) -
Strazi, drumuri nationale si
autoStrazi
Cai ferate 55 4,5
Aeroporturi
Zone industriale, inclusiv porturi




6. Sinteza informatiilor obtinute prin cartarea zgomotului

Sinteza cartdrii zgomotului este actiunea de a prezenta evaluarea rezultatelor obtinute
in urma realizarii fiecarei harti strategice de zgomot in vederea implementarii Directivei
Europene de realizare a hartilor acustice si a datelor asociate cu expunerea la zgomot pentru
sursele de zgomot astfel:

- Trafic rutier
- Trafic feroviar (tren)

- Zone industriale

In cele ce urmeaza se va face o prezentare a datelor evidentiate de fiecare harta de
zgomot prezentatd odatd cu raportul pentru: trafic rutier Lg, $1 Lyoapee, trafic feroviar Ly, s
Lioapte> zone industriale Lyg, $1 Lnoapte-

Au fost analizate datele din hartile de zgomot specifice in functie de normele de
zgomot stabilite legal prin HG 321/2005 republicata.

6.1 Harta de zgomot privind traficul rutier
Harta de zgomot privind traficul rutier in regim L,

Conform tabelului 1 privind valorile maxime (70 dB) pentru traficul rutier se evidentiaza
urmadtoarele zone:
- Str. Horea, intre str. Oltului si str. Elecrolizei;
- Str. Closca + str. Horea integral (incepand cu giratoriul).

Harta de zgomot privind traficul rutier in regim L,qpze

Conform tabelului 1 privind valorile maxime permise (60 dB) pentru traficul rutier se
evidentiaza urmatoarele zone:
- Str. Vasile Lucaciu;
- Str. Horea;
- Str. Closca;
- Str. George Cosbuc, intre bd. Unirii si str. Republicii;
- Bd. Traian;
- Bd. Bucuresti, intre str. Republicii si bd. Unirii;
- Str. V. Alecsandri, intre bd. Unirii si str. Pasunii;
- Str. V. Alecsandri, intre str. Republicii si str. 22 Decembrie;
- Str. Decebal;
- Str. Republicii, intre str. V. Alecsandri si str. Granicerilor;
- Str. Republicii, intre str. Independentei si str. Vlad Tepes;
- Bd. Unirii, intre str. Cosbuc si str. Traian.

6.2 Harta de zgomot privind traficul feroviar
Harta de zgomot privind traficul feroviar in regim Ly,

Conform tabelului 1 privind valorile maxime permise (70 dB) pentru traficul pe cai ferate nu
se evidentiazad zone cu depasiri.
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Harta de zgomot privind traficul feroviar in regim L,qpze

Conform tabelului 1 privind valorile maxime permise (60 dB) pentru traficul pe cai ferate nu
se evidentiazd zone cu depasiri.

6.3 Harta de zgomot privind activitatea industriala
Harta de zgomot privind activitatea industriald in regim L,

Conform tabelului 1 privind valorile maxime permise (65 dB) pentru industriec nu se

evidentiaza zone cu depasiri.

Harta de zgomot privind activitatea industriala in regim L,oqpzc

Conform tabelului 1 privind valorile maxime permise (55 dB) pentru industrie nu se
evidentiaza zone cu depdsiri.
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7. Evaluarea numarului estimat de persoane expuse la zgomot,
identificarea problemelor si a situatiilor care necesita o ameliorare

7.1 Numairul estimat de persoane expuse la zgomot

Estimarea numarului de persoane (in sute) care trdiesc in locuinte expuse la intervale de

valori ale indicatorilor L, ¢i L,oqp In decibeli, la 4 m deasupra nivelului solului pentru cea
mai expusa fatada la 65-69, 70-74, > 75 db.

Tabel 1. Expunerea persoanelor si locuintelor la diferite valori ale indicatorilor Lzsn si Ln

Numar de locuitori expusi la valori ale Lzsn

| Aglomerarea Baia Mare [sute]
Sursa de zgomot 55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 >75
trafic rutier, drumuri 131 127 98 9 1
trafic rutier, drumuri principale 44 46 26 2 0
trafic feroviar, cale ferata 0 0 0 0 0
trafic feroviar, cale ferata principala - - - - -
Industrie 0 0 0 0 0
| Aglomerarea Baia Mare Numar de locuitori expusi la valori ale Lhoapte [sute]
Sursa de zgomot 45-49 | 50-54 | 55-59 | 60-64 65-69 >70
trafic rutier, drumuri 187 127 117 45 4 0
trafic rutier, drumuri principale 54 42 43 4 0 0
trafic feroviar, cale ferata 0 0 0 0 0 0
trafic feroviar, cale ferata principala - - - -
Industrie 0 0 0 0 0 0
| Aglomerarea Baia Mare Numar de locuinte expuse la valori ale Lzsn
Sursa de zgomot 55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 >75
trafic rutier, drumuri 60 59 45 4 0
trafic rutier, drumuri principale 2032 | 2139 1190 70 0
trafic feroviar, cale ferata 0 0 0 0 0
trafic feroviar, cale ferata principala - - = = =
Industrie 0 0 0 0 0
| Aglomerarea Baia Mare Numar de locuinte expuse la valori ale Lhoapte
Sursa de zgomot 45-49 | 50-54 | 55-59 | 60-64 65-69 >70
trafic rutier, drumuri 8516 | 5824 | 5397 2057 162 3
trafic rutier, drumuri principale 2498 1958 | 2001 159 7 0
trafic feroviar, cale ferata 0 0 0 0 0 0
trafic feroviar, cale ferata principala - - - - - -
Industrie 0 0 0 0 0 0
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Numar de cladiri speciale expuse la valori ale

Aglomerarea Baia Mare Lzsn
Sursa de zgomot 55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 >75
trafic rutier, drumuri 22 15 5 0 0
trafic rutier, drumuri principale 7 4 1 0 0
trafic feroviar, cale ferata 0 0 0 0 0
trafic feroviar, cale ferata principala - - - -
Industrie 0 0 0 0 0

| Aglomerarea Baia Mare Numar de cladiri speciale la valori ale Lnoapte
Sursa de zgomot 45-49 | 50-54 | 55-59 | 60-64 65-69 >70
trafic rutier, drumuri 35 17 11 2 1 0
trafic rutier, drumuri principale 11 6 2 0 0 0
trafic feroviar, cale ferata 0 0 0 0 0 0
trafic feroviar, cale ferata principala - - -
Industrie 0 0 0 0 0 0

7.2 Identificarea problemelor si a situatiilor care necesita o ameliorare

Avand in vedere analiza de detaliu a hartilor de conflict s-a constatat ca sunt depdsiri ale
nivelului de zgomot admis la fatada cladirilor numai 1n cazul factorului de zgomot trafic
rutier.

In conformitate cu rezultatele obtinute si cu valorile limita ale indicatorilor Lzsn si Lnoapte
din Tabelul 1 s-au identificat depasiri in urmatoarele zone/drumuri:

Traficul rutier in regim L,

- Str. Horea, intre str. Oltului si str. Elecrolizei;
- Str. Closca + str. Horea integral (incepand cu giratoriul).

Traficul rutier In regim Lpoapie

- Str. Vasile Lucaciu;

- Str. Horea;

- Str. Closca;

- Str. George Cosbuc, intre bd. Unirii si str. Republicii;

- Bd. Traian;

- Bd. Bucuresti, intre str. Republicii si bd. Unirii;

- Str. V. Alecsandri, Intre bd. Unirii si str. Pasunii;

- Str. V. Alecsandri, intre str. Republicii si str. 22 Decembrie;
- Str. Decebal;

- Str. Republicii, intre str. V. Alecsandri si str. Granicerilor;
- Str. Republicii, intre str. Independentei si str. Vlad Tepes;
- Bd. Unirii, intre str. Cosbuc si str. Traian
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Numarul de persoane care sunt expuse la valori peste limita este prezentat in tabelele de

mai jos:

Str. Vasile Lucaciu

70-75

>75

Bd. Unirii

nivel dB

Lzsn

Lnoapte

nivel dB Lzsn Lnoapte
60..65 230
65..70 38
70-75 132
>75 1

Str. Horea + Str. Closca

nivel dB

Lzsn

Lnoapte

60..65

133

65..70

121

70-75

124

9

>75

42

Str. G. Cosbuc

Lzsn

Lnoapte

60..65

267

65..70

70-75

48

>75

Str. Traian

nivel dB

Lzsn

Lnoapte

60..65

983

65..70

70-75

42

>75

Str. Bucuresti

nivel dB

Lzsn

Lnoapte

60..65

381

65..70

70-75

12

>75

Str. Decebal

nivel dB

Lzsn

Lnoapte

60..65

88

65..70

60..65

374

65..70

70-75

>75

Str. V. Alecsandri

nivel dB

Lzsn

Lnoapte

60..65

513

65..70

34

70-75

142

>75

Str. Republicii

nivel dB

Lzsn

Lnoapte

60..65

498

65..70

42

70-75

97

>75
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8. Sinteza oficiald a consultarilor publice organizate

In conformitate cu prevederile art. 4, alin 12, din HG 321/2005 privind evaluarea si
gestionarea zgomotului ambiant, Primaria Municipiului Baia Mare a demarat in luna februarie
2015 un program de participare si consultare publica atat a publicului cat si a entitatilor
juridice direct sau indirect interesate privind solutiile necesare pentru gestiunea zgomotului si
incluse 1n proiectul “Plan de actiune pentru gestionarea zgomotului si a efectelor acestuia in
Municipiul Baia Mare”.

Dezbaterea publicd a avut loc la data de 18.03.2015, ora 15.30 in Sala Europa a
Primariei Municipiului Baia Mare.

Ca urmare a invitatiei transmise prin mijloacele de comunicare, la intilnire au
participat institutiile si persoanele interesate, conform Anexa 1.
Tematica intalnirii s-a axat pe discutarea urmatoarelor aspecte:
- introducere- legislatie, cerinte;
- prezentare hartilor de zgomot realizate si rezultatele acestora;
- prezentarea propunerilor cuprinse in planul de actiune;
- discutarea observatiilor i propunerilor participantilor.

In deschiderea sedintei, dl. George Tache, reprezentantul firmei Enviro Consult SRL, a
facut o scurta prezentare a procesului de realizare a hartii de zgomot pentru municipiul Baia
Mare.

De asemenea 1n cadrul 1ntalnirii au fost prezentate urmatoarele:
- Cadrul legal privind realizarea planurilor de actiune pentru "aglomerarile si drumurile
principale aflate in administrarea autoritatilor locale si implementarea masurilor de reducere si
gestionare a zgomotului cu respectarea termenelor care se menfioneaza in acest sens in
planurile de actiune”;
- Efectele zgomotului asupra starii de sanatate a populatiei;
- Modul de realizare (culegerea de date si informatii) a hartii strategice de zgomot pentru
municipiul Baia Mare;
- Evaluarea efectelor zgomotului asupra persoanelor expuse din zonele de rezidenta conform
datelor statistice;
- Avantajele si dezavantajele elaborarii hartilor de zgomot;
- Obiectivele Directivei 49/2002 - Zgomotul ambiental;
- Datele de aplicare ale Directivei 49/2002;
- Responsabilitatile autoritatilor publice locale conform H.G. nr.321/2005 privind evaluarea si
gestionarea zgomotului ambiant, republicata;
- Modelul de calcul pentru elaborarea hartilor de zgomot pentru traficul rutier, traficul feroviar
si zonele industriale;
- Limitele admise ale nivelului de zgomot conform cerintelor legale;
- Sinteza informatiilor obtinute prin cartarea zgomotului;
- Evaluarea numarului estimat de persoane expuse la zgomot, identificarea problemelor si a
situatiilor care necesita o ameliorare;
- Prezentarea masurilor de reducere a zgomotului aflate in desfasurare si informatii privind
proiectele de reducere a zgomotului in faza de pregatire;
- Actiuni pe care autoritatile competente intenfioneaza sa le Intreprinda in urmatorii 5 ani,
inclusiv masuri de pastrare a zonelor linistite.
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Domnul Dinculescu Mircea, arhitect sef Primdria Baia Mare, a mentionat importanta si
rolul realizarii hartii de zgomot si a planurilor de actiune pentru gestionarea zgomotului si a
efectelor acestuia in vederea perspectivei dezvoltdrii urbane a municipiului Baia Mare. De
asemenea, aceasta a dorit sa cunoasca termenele la care trebuie reactualizate harta de zgomot
si planurile de actiune aferente.

Participantii la sedinta publicd au solicitat ca Planul de actiune pentru gestionarea
zgomotului si a efectelor acestuia in municipiul Baia Mare sa fie accesibil pentru persoanele
interesate si sa fie postat pe pagina de web a Primariei Municipiului Baia Mare.

Procesul verbal incheiat cu ocazia dezbaterii publice pentru avizarea proiectului ” Plan

de actiune pentru gestionarea zgomotului si a efectelor acestuia in Municipiul Baia Mare”
constituie Anexa nr. 1 a prezentului raport.
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0.

Informatii privind masuri de reducere a zgomotului aflate in

desfasurare si informatii privind proiectele de reducere a zgomotului
in faza de pregatire

In prezent se afld in desfasurare sau in pregitire urmitoarele proiecte care contin indirect
masuri sau au efect de reducere a zgomotului si de conservare a zonelor linistite:
1. Conform paginii de internet a Primériei Baia Mare (http://www.baiamare.ro/ro/), lista
proiectelor aflate in implementare, finantate din fonduri externe bugetului local (fonduri
europene) contine:

.....

Baia Mare, proiect finantat prin Programul Operational Regional, Axa 1, Masura 1.1.
Valoare investitie: 5,1 mil. euro;
Termen realizare: 2015.
Mare, proiect finantat prin Programul Operational Regional, Axa 1, Masura 1.1.
Valoare investitie: 3,1 mil. euro;
Termen realizare: 2015.
Mare, program finantat prin Programul Operational Regional, Axa 1, Masura 1.1.
Valoare investitie: 2,4 mil. euro;
Termen realizare: 2015.
Cresterea calitatii vietii urbane prin amenajarea Parcului Public Central, proiect
finantat prin Programul Operational Regional, Axa 1, Masura 1.1.,
Valoare investitie: 3,5 mil. euro;
Termen realizare: 2015.
Cresterea performantei energetice a blocurilor de locuinte din Municipiul Baia Mare
Valoare investitie: 1,2 mil. euro;
Termen realizare: 2015
Cresterea eficientei energetice a blocurilor de locuinte din Municipiul Baia Mare
Valoare investitie: 2,4 mil. euro;
Termen realizare: 2015
Dezvoltarea eco-retelei urbane si a infrastructurii de agrement in cartierul Vasile
Alecsandri
Valoare investitie: 1,4 mil. euro;
Termen realizare: 2015

Proiectul ,, Digitizarea 3D a retelei de drumuri” - se realizeaza in cadrul proectului i-
SCOPE- ,Servicii interoperabile Smart City prin Platforma Deschisda pentru
Ecosisteme urbane interoperable (Smart City services through an Open Platform for
urban Ecosystems)”.

Perioada de implementare: 15 ianuarie 2012 — 30 iunie 2015

Valoarea totald a proiectului: 4.039.969 EUR din care

78.750 EUR pentru Municipiul Baia Mare.

Obiectivele si rezultatele proiectului i-SCOPE sunt: Dezvoltarea serviciilor inteligente pentru
a Tmbunatati procesul decizional in planificarea proceselor de proiectare si de politicd la nivel
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de management cityregions, cu privire la aspecte legate de eficienta energetica si nivelurile de

zgomot, se bazeaza pe tiparul si morfologia urbana.
e Proiectul de Tmbunatatire a accesibilitdtii si mobilitatii populatiei transportului public
urban se va face prin extinderea retelei de troleibuz si a infrastructurii aferente in Baia

Mare - cartier Vasile Alecsandri;

Sursa de finantare: FEDR (Fondul European de Dezvoltare Regionald) prin Programul
Operational Regional 2007-2013; Axa prioritard 1 — ,,Sprijinirea dezvoltarii durabile a
oraselor — poli urbani de crestere” ; Domeniul major de interventie 1.1. ,,Planuri integrate de
dezvoltare urbana” Sub-domeniul: Poli de dezvoltare urbana
Perioada de implementare:: 20.09.2011 — 19.08.2015
Valoarea totala a proiectului: 17.907.508,25 lei

Obiectivul general al proiectului este acela de dezvoltare a unui sistem integrat de
transport public si promovarea utilizarii transportului public. Reteaua de contact pentru
troleibuze se va executa pe strazi existente din municipiu si se va extinde si 1n cartierul Vasile
Alecsandri (avand o lungime de aproximativ 5,1 km cale dubla de rulare) pe urmatorul traseu:
intersectia bulevardelor Traian si Republicii - Bd. Republicii — Bd. Unirii — Str. Jandarmeriei
— str. Granicerilor — str. Mihai Eminescu — Piata Izvoarele.

Rezultatele de impact ale proiectului sunt:

* fluidizarea circulatiei pe raza municipiului;

* economii de costuri de transport;

* diminuarea gradului de poluare si a zgomotului, reducerea noxelor generate de
transportul cu autobuzul.

2. Conform listei din 23.10.2014 furnizati de primaria Baia Mare sunt propuse
urmitoarele PROIECTE PENTRU DEZVOLTAREA URBANA:

e Dezvoltarea unei retele de piste de biciclete prin implementarea sistemului de
transport cu biciclete in municipiul Baia Mare
etapa I: 15.12.2014
etapa II: 31.03.2015
Valoare investitie: 1.200.000 EURO
¢ Modernizarea transportului public urban al Municipiului Baia Mare:

o Modernizarea infrastructurii de rulare a wunor strdzi si  bulevarde:
Independentei, Decebal, Garii, Bucuresti, Culturii, Progresului, 22
Decembrie, Victoriei, I. Maniu, V. Babes, V. Borcutului, Hortensiei,
Luminisului, Horea (carosabil si statii de calatori);

etapa I: 15.12.2014
etapa II: 10.12.2015

o Achizitia mijloacelor de rulare electrice pentru accesibilitate Tn zona centrald si

istorica (4 microbuze) si realizarea unei statii de incarcare electrica.

3. Conform strategiei de dezvoltare durabila a municipiului Baia Mare elaborata in
2009, in prezent sunt in desfasurare sau in pregatire urmatoarele proiecte de investitii:

e Studii de fezabilitate ”Sistematizare infrastructura rutiera in cartiere” pentru anul 2015
- fonduri din buget propriu

Pachet 1

o Sistematizare, strazi, parcari, alei In zona Dragos Voda — Filaturd~ 17,8ha
(zona delimitata de bd. Decebal - bd.Bucuresti — raul Sasar -)
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o Sistematizare, strazi, parcdri, alei in zona Cuza Voda ~ 19,3ha (zona delimitata

de str. George Cosbuc - bd. Decebal — bd. Bucuresti — bd. Republicii)

o Sistematizare, strazi, parcari, alei in zona Garii ~ 23,3 ha (zona delimitata de

bd.. Bucuresti — bd.Republicii — bd. Traian—str. Garii)

Termen de predare 15.12.2014

Sistematizare, strazi, parcari, alei in zona Sasar 1 ~ 21,0ha (zona delimitata de
str. Iuliu Maniu - str.Dr.Victor Babes - str. Ion Luca Caragiale - str. Victoriei)
Sistematizare, strazi, parcari, alei in zona Sasar 2 ~ 17,5 ha (zona delimitata de
str.Dr.Victor Babes - str. lon Luca Caragiale — str. Al.Odobescu - str. Victoriei)
Sistematizare, strazi, parcari, alei in zona Sasar 3 ~ 25,2 ha (zona delimitata de
str.Dr.Victor Babes - str. Alexandru Odobescu — bd.Independentei)

Termen de predare 15.01.2015

Pachet 2
(@)
(@)
(@)
Pachet 3

O

o

(@)

Sistematizare, strazi, parcari, alei n cartier Vasile Alecsandri ~ 34,0 ha (zona
delimitatd de str.V.Alecsandri - bd. Republicii, str. Paltinisului, str.
M.Eminescu, bd.Unirii)

Sistematizare, strazi,parcari, alei In zona Bilagcu ~ 36,5 ha (zona delimitata de
bd.Bucuresti — bd.Unirii — bd.Republicii — raul Sasar)

Sistematizare, strazi, parcari, alei in zona Moldovei ~ 22,7 ha (zona delimitata
bd.Traian — bd. Republicii — bd. Bucuresti — bd. Unirii) Total Pachet 3

Termen de predare 28.02.2015

e In ceea ce priveste activitatile Serviciului Public Ambient Urban pentru intretinerea si
dezvoltarea spatiilor verzi, se mentioneaza urmatoarele:
- s-a regazonat o suprafatd de 8.208 mp in parcul MARA;
- s-au infiintat suprafete gazonate pe str. Mihai Eminescu,
in suprafatd de 9.659 mp;
- s-a asigurat materialul dendro-floricol necesar pentru
Green Park — Ferneziu.

In perioada urmatoare, se intentioneaza sa promoveze interventiile detaliate, respectiv:
o Infiintare Parcul Castanilor. Amenajarea unui nou parc cu o suprafatd de

46.900 mp, in vecindtatea Parcului Municipal;

o Amenajarea unui nou Parc Central pe actualul amplasament SPAU pe o

suprafata de aproximativ 30.000 mp;
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10. Actiuni pe care autoritatile competente intentioneaza sa le
intreprinda Tn urmatorii 5 ani, inclusiv masuri de pastrare a zonelor
linistite

10.1 Montare de panouri fonice (reflectorizante sau absorbante)

Avand in vedere faptul ca pe strazile unde s-au evidentiat depasiri, amplasamentul strazilor nu
permite montarea de panouri, aceastd categorie de masuri posibild nu va fi luatd in
considerare.

10.2 Masuri de restrictionare a traficului si realizare a unor strazi numai
pentru pietoni

”Studiul de circulatie in Municipiul Baia Mare” realizat de catre Institutul de Cercetari 1n
Transporturi, propune:

- transformarea centrului istoric al municipiului Intr-o zona preponderent pietonald, prin
restrictionarea circulatiei pe str. 1 Mai (cu exceptia riveranilor si a transportului in
comun) si pe celelalte strazi din perimetrul zonei istorice (cu exceptia str. Crisan);

- crearea unei zone pietonale in zona centrului istoric al municipiului Baia Mare prin
interzicerea circulatiei in Piata Libertatii si crearea unui inel de circulatie, dupa cum
urmeaza:

o 1n partea de sud: Str. 22 Decembrie - Str. Closca - Str. Olarilor — Str. Dr. Vasile Lucaciu

o 1in partea de nord: Str. Dr. Vasile Lucaciu — Str. Monetariei — Str. Steampului — Str. Gh.
Sincai;

Toate celelalte strdzi situate in interiorul perimetrului delimitat mai sus vor fi inchise
circulatiei rutiere cu exceptia riveranilor. Aprovizionarea societatilor comerciale situate in
acest perimetru se va face restrictionat la 4,5 t si 1n intervalul orar 22:00 — 7:00.

Efecte de reducere a zgomotului si a reducerii numirului de persoane expuse la zgomot:
implementarea acestei masuri pe strazile unde s-au identificat depasiri va duce la reducerea
expunerii la zgomot a locuitorilor din zona.

10.3 Masuri de management de trafic - fluidizarea traficului

1. In ”Studiul de circulatiec in Municipiul Baia Mare” realizat de citre Institutul de
Cercetari in Transporturi sunt incluse urmatoarele masuri care au efect direct sau
indirect de reducere a zgomotului:

o Solutii punctuale pentru 14 intersectii din Baia Mare in care apar situatii
conflictuale din cauza valorilor mari de trafic, a caracteristicilor geometrice ale
infrastructurii rutiere si a ciclurilor de semaforizare, solutii care sa conduca la cresterea
capacitatii de circulatie si implicit, la fluidizarea traficului;

o Coordonarea ciclurilor de semaforizare in sistem “unda verde” pe cele doua mari
artere transversale — bd. Bucuresti — str. 22 Decembrie intre intersectia cu bd. Decebal
si Piata Izvoare si, respectiv bd. Independentei — str. Victoriei intre bd. Decebal si
Podul Viilor, pentru viteza de 50 km/h, masurd care asigurd o scurgere continud si
fluentd a traficului rutier pe acest traseu;

o Se recomanda interzicerea opririlor si stationarilor pe principalele artere de
circulatie ;
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2. Conform ”Strategiei de dezvoltare durabila a municipiului Baia Mare” elaborata in
2009 se propune in cazul Bd. Unirii marirea spatiului de parcare de langd Hotel Mara,
crearea de noi spatii de parcare in zona EuroBank, BCR, etc., precum si interzicerea
stationdrii pe partea carosabild a autovehiculelor, masuri care ar putea aduce o crestere
semnificativa a fluidizarii traficului.

S-a realizat simularea acestor masuri cu ajutorul softului de calcul si predictie a
hartilor de zgomot (LimA). Simularea reprezinta modificarea datelor de intrare initiale care au
fost utilizate pentru realizarea hartilor de zgomot cu date noi care reprezintd modelarea
masurilor de reducere dupa cum urmeaza:

- s-a utilizat pentru simulare flux continuu de trafic, in loc de flux pulsatoriu in prezent;

Rezultatele simularilor sunt prezentate in continuare in tabele comparative cu numarul
de persoane afectate de zgomot (in prezent si in situatia aplicarii masurilor) precum si in
hartile de diferenta care prezintd diferenta Tn dB pe harta dintre situatia actuald si cea simulata
pentru aplicarea masurii de reducere.

Strada V. Alecsandri

Lzsn Lnoapte
Numar de Numar de
nivel [dB(A)] | situatie Fluidizare persoane situatie Fluidizare persoane
actuala trafic reduse [%} actuala trafic reduse
60..65 - - - 513 145 71
65..70 - - - 34 1 96
70-75 142 34 76 -
>75 3 0 100 B
Bulevardul Traian
Lzsn Lnoapte
Numar de Numar de
nivel [dB(A)] | situatie Fluidizare persoane situatie Fluidizare persoane
actuala trafic reduse [%} actuala trafic reduse
60..65 - - - 983 350 64
65..70 - - - 7 0 100
70-75 42 12 71 -
>75 0 0 - -
Strada Republicii
Lzsn Lnoapte
Numar de Numar de
nivel [dB(A)] situatie Fluidizare persoane situatie Fluidizare persoane
actuala trafic reduse [%} actuala trafic reduse
60..65 - - - 498 149 70
65..70 - - - 42 0 100
70-75 97 0 100 0 0 -
>75 0 0 - 0 0 -
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Bulevardul Bucuresti

Lzsn Lnoapte
Numar de Numar de
nivel [dB(A)] | situatie Fluidizare persoane situatie Fluidizare persoane
actuala trafic reduse [%} actuala trafic reduse
60..65 - - - 381 99 74
65..70 - - - 0 0 -
70-75 12 6 50 0 0 -
>75 0 - - 0 0 B
Strada Vasile Lucaciu
Lzsn Lnoapte
Numar de Numar de
nivel [dB(A)] | situatie Fluidizare persoane situatie Fluidizare persoane
actuala trafic reduse [%} actuala trafic reduse
60..65 - - - 230 156 32
65..70 - - - 38 25 34
70-75 132 98 25 0 0 -
>75 1 0 100 0 0 -
Bulevardul Unirii
Lzsn Lnoapte
Numar de Numar de
nivel [dB(A)] | situatie Fluidizare persoane situatie Fluidizare persoane
actuala trafic reduse [%} actuala trafic reduse
60..65 - - - 374 113 69
65..70 - - - 0 0 -
70-75 7 0 100 0 0 -
>75 0 0 - 0 0 -
Strada George Cosbuc
Lzsn Lnoapte
Numar de Numar de
nivel [dB(A)] | situatie Fluidizare persoane situatie Fluidizare persoane
actuala trafic reduse [%} actuala trafic reduse
60..65 - - - 267 40 85
65..70 - - - 0 0 -
70-75 48 0 100 0 0 -
>75 0 0 - 0 0 -
Strazile Horea si Closca
Lzsn Lnoapte
Numar de Numar de
nivel [dB(A)] | situatie Fluidizare persoane situatie Fluidizare persoane
actuala trafic reduse [%} actuala trafic reduse
60..65 - - - 133 133 0
65..70 - - - 121 21 82
70-75 124 59 52 9 0 100
>75 42 0 100 0 0 -
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Informatii financiare, evaluare cost-beneficiu:

- Informatiile disponibile nu contin estimari ale costurilor acestui proiect, nici in total si
nici partial contributia aferenta efectiv reducerii zgomotului.

- Implementarea acestei masuri are un cost relativ ridicat, dar acesta vizeaza in principal
optimizarea circulatiei rutiere avand ca efect secundar reducerea zgomotului si
reducerea numarului de persoane expuse la valori ale nivelului de zgomot peste limita.

- In masura in care prevederile studiului vor fi puse in aplicare pentru managementul
traficului, unul din beneficiile sale 1l reprezinta reducerea expunerii la zgomot cu efect
atat pentru indicatorul Lzsn cat si pentru Lnoapte.

10.4 Masuri de infrastructura - reducere a emisiei zgomotului

In "Strategia de dezvoltare durabild a municipiului Baia Mare” elaborata in 2009 sunt
prevazute lucrari de gospodarie comunala pe cartiere ce includ refacerea strazilor:
- Vasile Alecsandri;
- Republicii;
- Traian.
Municipiul Baia Mare demareaza incepand cu anul 2015 un amplu proiect de modernizare
a infrastructurii urbane care vizeaza:
- modernizarea si refacerea infrastructurii rutiere si stradale
- reabilitarea i modernizarea strazilor, trotuarelor si parcarilor din toate cartierele
municipiului Baia Mare dupa un plan integral.

S-a realizat simularea Tnlocuirii stratului actual de rulare cu unul mai performant din
punct de vedere al emisiei acustice. Simularea s-a realizat cu ajutorul softului de calcul si
predictie a hartilor de zgomot (LimA). Simularea reprezintd modificarea datelor de intrare
initiale care au fost utilizate pentru realizarea hartilor de zgomot cu date noi care reprezinta
modelarea masurilor de reducere dupa cum urmeaza:

- s-a utilizat pentru simulare suprafata de rulare tip asfalt fonoabsorbant in loc de asfalt
obisnuit in prezent.

Rezultatele simularilor sunt prezentate in continuare in tabele comparative cu numarul
de persoane afectate de zgomot (in prezent si in situatia aplicarii masurii), precum si in hartile
de diferenta care prezintd diferenta in dB pe harta dintre situatia actuala si cea simulatd pentru
aplicarea masurii de reducere.

Tabel comparativ cu numéarul de persoane afectate de zgomot (in prezent si in situatia
aplicarii masurilor de reducere a emisiei de zgomot — asfalt fonoabsorbant)

Strada V. Alecsandri
Lzsn Lnoapte

Numar de

persoane Numar de
nivel [dB(A)] | situatie Asfalt reduse situatie Asfalt persoane

actuala | fonoabsorbant [%} actuala | fonoabsorbant reduse

60..65 - - - 513 67 87
65..70 - - - 34 22 35
70-75 142 24 83 0 0 -
>75 3 0 100 0 0 -
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Hirtile de diferenta

Legenda pentru toate hartile de diferenta este urmatoarea:
0-3dBE

o

Harta de diferenta, str Alecsandri - Lzsn:

Legenda
— Y
I <
R
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Harta de diferenta, str Alecsandri - Lnoapte:

Legenda
—
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Tabel comparativ cu numarul de persoane afectate de zgomot (in prezent si in situatia
aplicarii masurilor de reducere a emisiei de zgomot — asfalt fonoabsorbant)

Bulevardul Traian

Lzsn Lnoapte

Numar de Numar de

nivel [dB(A)] | situatie Asfalt persoane situatie Asfalt persoane
actuala | fonoabsorbant | reduse [%} actuala fonoabsorbant reduse

60..65 - - - 983 0 100
65..70 - - - 7 0 100
70-75 42 0 100 - - -
>75 0 0 - - _ B

Hirtile de diferenta
Legenda
— TP
I <
S

Harta de diferentd, Bulevardul Traian - Lzsn:
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Tabel comparativ cu numarul de persoane afectate de zgomot (in prezent si in situatia
aplicarii masurilor de reducere a emisiei de zgomot — asfalt fonoabsorbant)

Strada Republicii

Lzsn Lnoapte

Numar de Numar de

nivel [dB(A)] | situatie Asfalt persoane situatie Asfalt persoane
actuala | fonoabsorbant | reduse [%} actuala fonoabsorbant reduse

60..65 - - - 498 84 83
65..70 - - - 42 2 95
70-75 97 10 89 0 0 -
>75 0 0 - 0 0 -

Hirtile de diferenta

Harta de diferenta, str Republicii - Lzsn:

Legenda
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Harta de diferenta, str Republicii - Lnoapte:

Legenda

Efecte de reducere a zgomotului si a numarului de persoane expuse la zgomot:
- se observa o scadere semnificativa a numarului total de persoane afectate, respectiv

numarul de persoane expuse la niveluri peste limita se reduce cu peste 80% atdt pentru
Lzsn, cat si pentru Lnoapte.

Informatii financiare, evaluare cost-beneficiu:
- Din datele statistice privind sumele care ar trebui investite pentru asfaltarea,

reabilitarea suprafetei asfaltice, etc. reiese o suma de 300.000 Euro / km.

- Dat fiind costul ridicat implementarii acestei masuri, ea nu poate fi pusad in aplicare
doar pentru Indeplinirea cerintelor de zgomot, dar va fi implementatd cu prima ocazie
in care vor fi necesare lucrari de infrastructurd pe strazile cu depasiri ale nivelului de
zgomot.
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10.5 Masuri de limitare a vitezei de circulatie

In ”Studiul de circulatie Tn Municipiul Baia Mare” realizat de catre Institutul de Cercetari in
Transporturi sunt propuse urmadtoarele masuri care au ca efect direct reducerea zgomotului:

Se recomanda limitari de viteza la 40 km/h in zona scolilor, a gradinitelor etc.

Aceasta masura are efect de reducere a nivelului de zgomot dar asa cum am aratat Tn capitolul
7 nu sunt scoli, gradinite cu expunere la niveluri ale zgomotului peste limita admisd, motiv
pentru care nu se impune masurarea eficacitafii acestei masuri.

Pentru zona centrului istoric se recomanda introducerea limitarii de viteza la 30 km/h ;
Se considera zona centrului istoric al municipiului Baia Mare zona delimitatd dupd cum
urmeaza:
¢ in partea de sud: Str. 22 Decembrie - Str. Closca - Str. Olarilor — Str. Dr.
Vasile Lucaciu;
e 1in partea de nord: Str. Dr. Vasile Lucaciu — Str. Monetariei — Str.
Steampului — Str. Gh. Sincai;

S-a realizat simularea reducerii vitezei traficului rutier pe strazile din zona centrului istoric,
respectiv: 22 Decembrie; Sincai; Podu Viilor; Crisan; V. Lucaciu; Closca; Horea; 1 Mai .

Simularea s-a realizat cu ajutorul softului de calcul si predictie al hartilor de zgomot (LimA)
si reprezintda modificarea datelor de intrare inifiale care au fost utilizate pentru realizarea
hartilor de zgomot cu date noi care reprezintda modelarea masurilor de reducere dupa cum
urmeaza:

- s-a utilizat pentru simulare viteza de 30 km/h in loc de 50 km/h in prezent.

Rezultatele simularilor sunt prezentate in continuare in tabele comparative cu numadrul de
persoane afectate de zgomot (in prezent si in situatia aplicarii masurii), precum si in hartile de
diferenta care prezinta diferenta n dB pe harta dintre situatia actuald si cea simulata pentru
aplicarea masurii de reducere.

Tabel comparativ cu numirul de persoane afectate de zgomot in prezent si in situatia
aplicarii masurilor de reducere a limitei de viteza de la 50 la 30 km/h

Centrul istoric

Lzsn Lnoapte

Numar de Numar de

nivel [dB(A)] | situatie Limitare persoane situatie Limitare persoane
actuala viteza reduse [%} actuala viteza reduse

60..65 484 417 14 210 296 -40
65..70 439 496 -12 230 136 40
70-75 260 218 16 13 0 100
>75 53 24 55 0 0 -
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Hirtile de diferenta

Harta de diferenta pentu centrul istoric, reducerea limitei de viteza de la 50 la 30 km/h- Lzsn:

Legenda
I <
]
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Harta de diferentd pentu centrul istoric, reducerea limitei de viteza de la 50 la 30 km/h-
Lnoapte:

Legenda

0-3 cdB
3-6 dB
*6dB

Efecte de reducere a zgomotului si a numarului de persoane expuse la zgomot:
- se observa o scadere a numarului total de persoane afectate, respectiv numdrul de

persoane expuse la niveluri peste limita se reduce cu 23% pentru Lzsn, respectiv 5%
pentru Lnoapte.

Informatii financiare, evaluare cost-beneficiu:
- masura nu implica costuri, iar aplicarea ei are eficientd maxima din punctul de vedere

al reducerii expunerii populatiei la zgomot.
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11. Strategia pe termen lung

Viziunea Administratiei Locale

In conformitate cu “Strategia de Dezvoltare Durabilid a Municipiului Baia Mare —
Baia Mare 2020 , viziunea de dezvoltare a municipiului Baia Mare se fundamenteaza pe
principiile si orientdriile pe care Uniunea Europeand le promoveaza in cadrul politicilor i
strategiilor sale.

Este important ca Municipiul Baia Mare sa fie legat de retele regionale, nationale sau
internationale de transport rutier, feroviar sau aerian. In acest scop, administratia publicd
locala sustine §i promoveaza:

- modernizarea drumurilor nationale sau judetene care leaga Municipiul Baia Mare de
orase precum Cluj Napoca, Zalau, Satu Mare, Sighetul Marmatiei, Borsa, Targu

Lapus;

- realizarea drumului expres Vaja-Baia Mare pentru conectarea la retelele nationale si
europene de autostrazi;
- reabilitarea infrastructurii feroviare pe relatia Dej si Satu Mare, inclusiv modernizarea

Garii Baia Mare;

- modernizarea Aeroportului International Baia Mare;
- modernizarea infrastructurii rutiere a Zonei Metropolitane Baia Mare;

Reprezinta o prioritate modernizarea infrastructurii de transport in Municipiul Baia Mare, atat
pentru comunitatea baimareana, cat i pentru riveranii sau turistii acesteia, prin:

o realizarea centrelor de transport intermodal care sa asigure in mod optim
accesibilitatea din sistemul de transport aerian, feroviar sau rutier regional, national si
international 1n sistemul de transport urban, dezvoltat in zonele de proximitate urbana
(zona vest pe legatura cu Satu Mare si Aeroportul International Baia Mare; zona sud
pe legatura cu Cluj Napoca, Zalau, Gara Baia Mare; zona est pe legatura Targul
Lapus, Borsa, Sighetul Marmatiei)

o modernizarea principalelor artere ale Municipiului Baia Mare, care asigura transportul
intre principalele zone i cartiere ale acestuia;

o reabilitarea strazilor interioare cartierelor Municipiului Baia Mare;

o dezvoltarea retelei de piste de biciclete prin conectarea tuturor zonelor municipiului la
zone publice, educationale, administrative sau economice;

11.1 Reteaua de transport in comun

in ”Studiul de circulatie in Municipiul Baia Mare” realizat de citre Institutul de Cercetiri in
Transporturi sunt incluse urmatoarele propuneri care au ca efect direct sau indirect reducerea
zgomotului:

o Cresterea gradului de atractivitate al transportului in comun prin innoirea parcului de
mijloace de transport, in vederea descurajarii deplasarilor cu mijloacele de transport personale
ceea ce ar conduce la fluidizarea traficului si reducerea poluarii atmosferice.

De asemenea, se recomanda innoirea parcului de autovehicule de transport Th comun,
ceea ce ar conduce atat la sporirea confortului si gradului de siguranta a calatorilor (ceea ce ar
face ca transportul in comun sd devinda mai atractiv si implicit sd se reduca numarul
deplasarilor cu autovehiculele personale), cét si la cresterea vitezei comerciale si reducerea
poluarii atmosferice.
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In ”Planul Integrat de Dezvoltare Urbana a Municipiului Baia Mare” sunt incluse
urmatoarele propuneri care au ca efect direct sau indirect reducerea zgomotului:

o  Fluidizarea traficului de transport in comun prin implementarea sistemului de
urmdrire $i monitorizare a acestuia, inclusiv reabilitarea zonelor de asteptare a calatorilor
(aproximativ 13 statii de asteptare a cdlatorilor dotate cu sisteme digitale de Tnregistrare);

o  Innoirea parcului auto transport cilitori cu mijloace de transport noi, cu consumuri
reduse si grad de confort sporit; promovarea tehnologiilor verzi in domeniul transportului;
Termen: 2012-2017;

Costuri: 2 000 000 Euro.

11.2 Soseaua de centura

In ”Studiul de circulatie in Municipiul Baia Mare” realizat de catre Institutul de Cercetari in
Transporturi si in "Planul Integrat de Dezvoltare Urbana a Municipiului Baia Mare” se
propune finalizarea soselei de centura care ar conduce la descongestionarea retelei rutiere
interioare prin devierea traficului de tranzit (usor si greu). Studiul mentionezd faptul ca
finalizarea intr-un viitor apropiat a Soselei de Centurd va duce la micsorarea fluxurilor de
circulatie din Municipiu, intersectiile secundare (Bd-ul Unirii cu Str. Vasile Alecsandri) nu
vor avea neaparat nevoie de instalarea unui sistem de semaforizare sau a unui sens giratoriu,
traficul fiind si la ora actuald redus, o semaforizare incorecta putand crea blocaje in trafic. Mai
in general, soseaua de centura va putea prelua o mare parte a traficului tranzitoriu din
Municipiul Baia Mare, reducand nivelul de erodare al retelei de strazi. Aditional, aceasta va
duce la reducerea nivelului noxelor si al poludrii fonice din oras. In acest context, centura este
oportuna pentru ca ajuta la selectarea traficului de tranzit de cel local, degreveaza reteaua de
strazi de o sarcina suplimentara si asigurd o fluenta constanta in desfasurarea traficului.

11.3 Amenajarea unor piste sau marcaje pentru biciclisti

In ”Studiul de circulatie in Municipiul Baia Mare” realizat de citre Institutul de Cercetari in
Transporturi se recomandd amenajarea de piste pentru biciclisti in zonele:
- Bd. Bucuresti, intre str. Motorului si str. Garii;
- Bd. Unirii, intre b-dul Traian si str. Hortensiei;
pe str. Motorului, intre bdul Bucuresti si strada Margeanului;
pe str. Vasile Alecsandri, intre str. Progresului si str. Hortensiei;

in ”Planul Integrat de Dezvoltare Urbani a Municipiului Baia Mare” este previzuti
realizarea pistei de biciclete ‘“Piata Izvoare — str. Vasile Alecsandri — str. Pasunii - str.
Granicerilor — bdul Unirii - Sala Polivalenta “Lascar Pana” si “Piata Izvoare — str. Mihai
Eminescu — b-dul Republicii - Sala Polivalenta “Lascar Pand”.

In ”’Strategia de Dezvoltare Durabilid a Municipiului Baia Mare — Baia Mare 2020” sunt
prevazute urmaéitoarele masuri care contin indirect masuri sau au efect de reducere a
zgomotului:
Specializarea economica, inovarea §i competitivitatea

- Reabilitarea zonelor industriale
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Axe Prioritare (AP) de interventie:

AP 1 Imbunatitirea infrastructurii de transport si a mobilitatii urbane
DMI 1.1. Dezvoltarea infrastructurii de transport rutier
- Conectarea SUBM la coridoare nationale de transport (drum expres, expres Petea — B.
M. Borsa)
- Finalizarea soselei de centura
- Modernizarea drumurilor orasenesti
- Extinderea retelei de drumuri in zonele izolate ale orasului

DMI 1.2 Consolidarea rolului Aeroportului International Baia Mare
DMI 1.3 Dezvoltarea sistemelor de transport intermodal

DMI 1.4 Masuri de imbunatétire a mobilitatii urbane si a traficului urban
- Ecologizarea sistemului transportului public
- Dezvoltarea retelei de transport alternativ
- Modernizarea parcului auto din cadrul transportului public
- Masuri de reglementare §i imbunatatire a traficului rutier
- Piste ciclabile

AP 3 Imbunititirea mediului urban prin dezvoltarea spatiilor publice si a retelelor ecologice
pentru cetdteni

DMI 3.1 Dezvoltarea spatiilor publice

DMI 3.2 Dezvoltarea spatiilor verzi urbane: Dezvoltarea, protejarea si reabilitarea spatiilor
verzi

11.4 Masuri de prelungire a unor strazi si realizare de strapungeri

”Studiul de circulatie in Municipiul Baia Mare” realizat de catre Institutul de Cercetari 1n
Transporturi propune prelungirea str. Dragos Voda pana la intersectia cu soseaua de centurd si
a str. Garii pana la intersectia cu bdul Unirii, ceea ce ar conduce la crearea de noi relatii intre
arterele colectoare din zonele respective.

11.5 Masuri de amenajarea teritoriului

- 1n procesul de proiectare a noilor zone rezidentiale se vor avea in vedere spatii verzi
inconjuratoare mai mari, plasarea imobilelor la distanfda mai mare fatd de trama
stradald de principald circulatie, amenajarea spatiilor verzi cu gard viu marginal la
drum, pentru limitarea sau reducerea zgomotului produs de traficul rutier;

- se evitd realizarea de noi locuinte in apropierea aliniamentului cailor ferate de
circulatie intensa.

11.6 Masuri economice stimulative

Masuri de introducere a parghiilor economice stimulative care sa incurajeze diminuarea sau
mentinerea valorilor nivelurilor de zgomot sub maximele permise sunt cele de incurajare a
populatiei in actiuni de refacere a izoldrii fonice a locuintelor, prin anumite masuri fiscale.
Efecte de reducere a zgomotului si a numéarului de persoane expuse la zgomot: montarea
ferestrelor moderne poate duce la reducerea expunerii la zgomot 1n interiorul locuintelor cu 10
pana la 35 dB.
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12. Informatii financiare: buget, evaluare cost-eficienta, evaluare cost-
profit

La momentul actual nu sunt disponibile informatii de ordin financiar pentru a preciza
bugetul alocat exclusiv reducerii nivelului de zgomot ambiant.

Acolo unde au fost disponibile costurile, evaluarea cost-profit a fost facuta la fiecare
din masurile propuse de la cap. 9, 10 sau 11.

Un element care va influenta bugetul necesar implementarii masurilor de reducere a
zgomotului este si capacitatea de absorbtie a fondurilor europene destinate reducerii poluarii,
asa cum ar fi POS Mediu. Alta finantare disponibila este de la Administratia Fondului de
Mediu.
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13. Prioritizarea masurilor si prognoze

In conformitate cu Anexa 6 la HG 321/2005 republicati, cerintele pentru Planurile de Actiune
cuprind:

1. Punctul 1 lit. f). Evaluarea numarului de persoane estimate a fi expuse la zgomot,
identificarea problemelor si situatiilor care necesitd imbunatatiri: se va realiza o lista de
prioritizare a zonelor cu probleme identificate.

Prioritatea va fi in functie de numirul de persoane afectate pentru care trebuie
luate masuri de reducere a nivelului de zgomot. In conformitate cu rezultatele obtinute si cu
valorile limita ale indicatorilor Lzsn si Lnoapte din Tabelul 1, s-au identificat urmatoarele
areale afectate de traficul rutier tangente segmentelor de stada, respectiv:

Nr. persoane afectate | [\1vel prioritate

Nr. < masuri de

et Segmentul de stada reducere a

Lzsn Lnoapte .

zgomotului
1 | Bd. Traian; 42 990 1
2 | Str. V. Alecsandri 145 547 2
3 | Str. Republicii 97 540 2
4 | Bd. Bucuresti 12 381 3
5 | Bd. Unirii 7 374 3
6 | Str. Vasile Lucaciu 133 268 3
7 | Str. George Cosbuc 48 267 4
8 | Str. Horea si Closca 166 263 3

2. Punctul 1 lit. h). Informatii privind masurile de reducere a zgomotului aflate in desfasurare
si informatii privind proiectele de reducere a zgomotului aflate In pregatire.

Nr | Proiecte ale caror obiective sunt si data data numar
crt | masuri de reducere a nivelului initierii finalizarii | persoane care
zgomotului ambiental vor beneficia de
reducere *

1 Imbunatatirea transportului public urban | 20.09.2011 | 19.08.2015
prin extinderea retelei de troleibuz si a

infrastructurii aferente in cartierul Vasile Nu se poate
Alecsandri, finantat prin Programul evalua
Operational Regional, Axa 1

2 PROIECTUL ,, Digitizarea 3D aretelei | 15 ianuarie | 30 iunie
de drumuri” - se realizeaza in cadrul 2012 2015
proectului i-SCOPE. i-SCOPE -
»Servicil interoperabile Smart City prin Nu se poate
Platforma Deschisa pentru Ecosisteme evalua

urbane interoperable (Smart City
services through an Open Platform for
urban Ecosystems)”;
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3 Dezvoltarea unei retele integrate de 15.12.2014 | 15.02.2015
transport alternativ nepoluant cu Nu se poate
bicicleta in Municipiul Baia Mare —
: i . evalua
respectiv: Realizarea unei retele
integrate de piste de biciclete
4 | Reabilitarea si eficientizarea energetica a | 15.12.2014 | 15.02.2015
sistemului de transport public 1n
Municipiul Baia Mare: modernizarea
infrastructurii de rulare a unor strazi si
bulevarde: Independentei, Decebal, Lzsn: 178;
Garii, Bucuresti, Culturii, Progresului, Lnoapte: 732
22 Decembrie, Victoriei, I. Maniu, V.
Babes, V. Borcutului, Hortensiei,
Luminisului, Horea (carosabil si statii
de calatori);
5 Sistematizare infrastructura rutiera in - Pachet 1:
cartiere” pentru anul 2015 15.12.2014
Pachet 2: Lzsn: 206
15.01.2015 Lnoapte:2640
Pachet 3:
28.02.2015

* - numar de persoane reduse care sunt expuse la valori peste limita

3. Punctul 1 lit. 1). Actiuni pe care autoritatile intentioneaza sa le ia in urmatorii 5 ani, care sa
includa masurile pentru protejarea zonelor linistite.

Nr Actiupi ini;iailte. de qutoritétile loc?le prin care se Terrgene de .
ort intentioneaza si aplicarea unor masuri de reducere a finalizare preconizate
nivelului zgomotului ambiental
1 Restrictionare a traficului si realizare a unor strazi numai | 2015*
pentru pietoni - transformarea centrului istoric al
municipiului Intr-o zona preponderent pietonala.
2 Masuri de infrastructurd - reducerea emisiei zgomotului | 2017%
prin refacerea acoperirii asfaltice pe str. V Alecsandri,
Republicii si Traian
3 Limitarea vitezei de circulatie in centrul istoric 2016%*

e1e e

4. Punctul 1 lit. 1). Prognoze privind evaluarea implementarii si rezultatelor - care sunt
indicatorii pe baza carora se va evalua succesul actiunilor propuse (indicatori care pot face
referinta la modificarea datelor de intrare sau/si impactul asupra zgomotului).

Indicatorii pe baza carora se va evalua succesul actiunilor sunt:

gradul de modificare a datelor de intrare in urma aplicarii masurilor propuse;
monitorizarea gradului de modificare a datelor de intrare pentru masurile cu aplicare
continud (ex. acoperirea cladirilor cu materiale fonoabsorbante, modificarea traficului
odata cu modernizarea intersectiilor);

numarul de persoane afectate de masurile aplicate prin planul de actiune.
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5. Estimarea numarului locuitorilor expusi peste valorile admise, dupa aplicarea masurilor din
Planul de actiune pentru reducerea nivelului de zgomot ambiental:

Aglomerare | Nr Loc/aglomerare Anul Nr loc expusi Anul Estimare nr loc Estimare procent
in anul elaborarii elaborarii | peste limita elaborarii | expusi peste lim reducere dupa
Harta zgomot Harta Plan dupa Plan aplicarea Plan
zgomot Actiune Actiune Actiune
Lzsn>65 | Ln>55 Lzsn>65 | Ln>55 | %Lzsn>65 | %Ln>55
120.270 locuitori.
Baia Mare gr:f%nsamant din | 2014 13600 | 21300 | 2014 11000 | 16000 80 75

Rezultatele implementarii planului de actiune vor fi evaluate pe masura ce vor aparea
schimbadri in numarul de persoane afectate de zgomot.

Tabelele de expunere a populatiei vor fi actualizate atunci cAnd masurile de reducere a
zgomotului vor fi aplicate si se va calcula modificarea intervenita fata de situatia prezenta.
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Anexe

Anexa 1- Proces Verbal al dezbaterii publice

39



