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NECESITATE LUCRARILOR DE INTERVENTIE
Ca urmare a ploilor abundente cazute in ultimii doi ani  si nemai facandu-se lucrari  curente de reabilitare a albiei si a carosabilului  , podul aflat in studiu a fost afectat prin erodarea la baza a celor doua culee, ceea ce a condus la aparitia unor fisuri la cale calea de rulare cat si la infrastructura podului.                                                                                                                 Acum podul de afia intr-o stare moderata de degradare ce impune de urgenta reabilitatre si modernizarea lui                                                                                                                                                      Podul studiat nu are parapet de protective auto si pietonali                                                                                                                 Proiectare trebuie sa stabileasca solutii tehnice pentru ca circulatia auto,si pietonala  pe drumul comunal, sa se realizeze in conditii de siguranta si confort

AMPLASAMENT:
Așezarea geografică:                                                                                                                     Oraşul Băbeni se află situat pe DN 64, la 18 km de Municipiul Râmnicu Vâlcea şi 35 km de Municipiul Drăgăşani.                                                                                                        ORASUL BABENI este situat in partea central-sudica a Romaniei .                                                                                                                     Terenul si constructia  propusa pentru reabilitare   nu se gasesc in zona cu conditii speciale la autorizare sau interdictii de constructie                                                                                                                                             Amplasamentul răspunde necesităților generate de funcțiune POD , nu prezintă riscuri majore de surpare, alunecări de teren, poluare, etc.                                                                                                                         Amplasamentul obiectivului studiat se afla pe Strada Bonciu  peste canalul BRAIA in ORASUL BABENI ,JUDETUL VALCEA                                                                                                                                Drumul Comunal D.C. ce se desprinde din D.N.64 in dreptul localitatii ORAS BABENI traverseaza CANALUL BRAIA cu un pod din beton armat.                                                                                                                                                                                                                                               Podul are o lungime totala de 6,60m, o deschidere de 4,00m si latimea de 5,00m.                                                                                                                   Podul este in aliniament si traverseaza normal CANALUL BRAIA                                                                                                  
REGIMUL JURIDIC :
Terenul este situat in intravilanul ORAS BABENI ,STRADA BONCIU si este  teren  de utilitate publica                                                                                                                                                                                                                          Suprafata  de teren pentru care se solicita certificat de urbanism  si apoi autorizatia 
de construire este de 350,00mp

 
REGIMUL ECONOMIC:
 Amplasamentul studiat este situat  in intravilanul  ORAS BABENI, JUDETUL  VALCEA
 CATEGORIA “III” DE IMPORTANTA  (conform HGR nr. 766/1997) si
 CLASA " IV " DE IMPORTANTA (conform Normativului P100/92).
REGIMUL TEHNIC :                                                                                                                                        a) Reţelele edilitare din zonă nu incomodează realizarea noilor obiective propuse pentru stoparea alunecarilor de teren  din zona
b)IN  CONFORMITATE CU NORMATIVUL  P100-92, HGR nr.  925-1995,  HGR nr. 766-97 si P118-99In conformitate cu amplasamentul mentionat mai-sus,destinatia si structura de rezistenta,constructia propusa prin prezenta documentatie se  va incadra  astfel: 
          - zona seismica: "D";
	-coeficientul ks= 0,16;
	-perioada de colt Tc= 1,00s;
	-clasa de importanta "v" (conform Normativului P100/92);
	-categoria de importanta a"C" (conform HG 766/97);
	-categoria de pericol de incendiu: D – conform P118-99;
	-grad de rezistenta la foc: IV – conform P118-99;
	-rezistenta la foc: 30 minute – conform P118-99;	
 c. Zona seismică de calcul
STAS-ul 11100/77 include localitatea BABENI ,în zona gradului 7 macrosismic după scara Richter. 
[bookmark: _Hlk525655161]Normativul P100/92 (împărţirea teritoriului României după valorile coeficientului de colţ) include  localitatea  BABENI  în zona D căreia îi corespund coeficienţii de colţ Ks = 0,16 şi Ts = 1,00 sec.
 d. Suprafata terenului, pentru care se solicita certificat de urbanism este de    
350,00 mp  are categoría de folosinta “curti constructii” si apartine domeniului public al ORAS BABENI 
[bookmark: _Hlk29982961]Reţelele edilitare din zonă nu incomodează realizarea noilor obiective propuse pentru stoparea alunecarilor de teren  din zona.


VECINATATI:
[bookmark: _Hlk29910059][bookmark: _Hlk29910963]ORAS BABENI SE INVECINEAZA                                                                                                                   LA NORD cu COMUNA MIHAESTI                                                                                                        LA EST cu GALICEA SI RAUL OLT                                                                                                            LA SUD cu COMUNA IONESTI                                                                                                                                                LA VEST cu COMUNA SIRINEASA 
[bookmark: _Hlk29910994]Drumul Comunal D.C. ce se desprinde din D.N.64 in dreptul localitatii ORAS BABENI traverseaza CANALUL BRAIA cu un pod din beton armat.                                                                                              Podul are o lungime totala de 8,0m, o deschidere de 5,00m si latimea de 5,00m.                                                                                                                   Podul este in aliniament si traverseaza normal CANALU BRAIA                                             Schema statica este dala simplu rezemata.                                                                                            Dale din beton prefabricate                                                                                                          Podul studiat nu are parapet de protective auto si pietonali
INFRASTRUCTURA PODULUI  CE SE REABILITEAZA ESTE COMPUSA :
 2 Culei masive, cu fundatiile din beton si elevatiile din beton armat, fundate direct.
Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu aripi din beton annat.

Albia minora este conturata.                                                                                                                                                   In zona podului talvegul prezinta o zona sinuoasa.                                                                                                        
Podul are partea carosabila de 5,0m latime fara trotuare pietonale ,limitate marginal de  doua timpane din beton armat.
Calea pe pod este realizata din beton asfaltic.

Rosturile de dilatatie nu sunt vizibile iar dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie lipsesc, asfaltul fiind turnat continuu pe pod si pe rampe.
Podul a fost construit in 1970 si se apreciaza ca a fost dimensionat  pentru convoaiele clasei II de inarcare (Al 0, S40).
Podul este amplasat pe un drum comunal, incadrat in clasa tehnica V, conf.

Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor" aprobate cu ordinul nr.1296/2017 de Ministerul Transporturilor.

Din punct de vedere seismic podul este amplasat, conform SREN 1998-1:  2004 N.A. 2008 in zona 1  de teren cu o perioada de  colt Tc=  0,7s  iar conform Pl00-1  din 2013,  ag =  0,20 g, in termeni de valori de van ale acceleratiei terenului pentru proiectare, ag cu IMR=225ani si 20% probabilitate de depasire in 50ani.

STAREA    TEHNICA  A  OBIECTIVULUI STUDIAT

Viabilitatea unui pod este calitatea acestuia de a asigura conditiile necesare desfasurarii circulatiei normale, fara intreruperi, pe tot timpul anului.
Starea de viabilitate a podurilor este definita si de starea tehnica a acestora, astfel incat sa raspunda la param.etrii tehnici de proiectare, categoriei drumului pe care sunt amplasate si sa respecte conditiile impuse de Legea 10 privind calitatea in constructii.
Starea de viabilitate a podurilor este influentata, in timp, de actiunea traficului, agresivitatea mediului, calitatea si durabilitatea materialelor, de durata de exploatare si activitatea de intretinere.
In  conformitate  cu Normativul privind  criteriile  de  determinare  a  starii  de  viabilitate  a podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat, metal si compozite" -  indicativ CD 138/2010, aprobat prin Decizia Directorului General C.N.AD.N.R. -  S.A., pentru completarea datelor privind starea de viabilitate este necesar sa se efecueze culegerea datelor tehnice, operatiune ce se desfasoara in etape distincte si anume:

NOTA  :                                                                                                                                                                 Deoarece  o  cedare  a podului  reprezinta  un  pericol  de izolare a cetatenilor din localitatea , sant necesare lucrari in situatii de urgente  pentru puterea in siguranta  a podului 
Proiectare trebuie sa stabileasca solutii tehnice pentru ca circulatia auto,si pietonala  pe drumul comunal, sa se realizeze in conditii de siguranta si confort
PROIECTAREA  LUCRARILOR  
In urma ploilor si  viiturilor repetate care au avut loc in  ultima vereme ,ultimi doi ani 2019  si 2020 in zona au aparut alunecari de teren pe versanti si pe valea care pun in pericol siguranta  drumului communal studiat  ,a PODULUI, cat si a  locuintelor din zona .                                                                                                                                   Pentru aceasta s-au proiectat lucrari de reabilitare si modernozare pod peste canalul Braia                                                                                                                          Pentru aceasta  s-au propus betonare placa talveg sub pod placa prevazuta cu doi pinteni din beton amonte si aval care au  rolul de a mentine talvegul la o anumita cota  astfel incat alunecarile de teren in zona respectiva sa fie stopate 



    PRINCIPALEIE  LUCRARI PROPUSE  :
[bookmark: _Hlk88498342]           -      Lucrari de consolidare culee pod   
        -       Radier din beton pe toata lungimea podului
        -	Pinteni din beton pentru radier pod amonte si aval 
·   Reprofilare albie  amonte si aval 
·   Refacere strat rutier 
·   Parapeti de protectie auto si pietonali
LUCRARILE  SE INCADREAZA:
· in clasa de importanta III 
· si categoria IV de importanta
Proiectul urmărește oprirea eroziunilor pe întregul traseu studiat dat mai ales in zona podului ,  prin crearea unor lucrari hidrotehnice si de consolidare pod  pentru colmatare, construirea de ziduri de sprijin în zonele de instabilitate a taluzelor precum și realizarea unui sistem de drenaj pentru malul drept si stang  în zona puctelor  studiate                                                                                                                                                                       Curentul de apa caracterizat printr-un anumit regim de curgere,genereaza o evolutie continua a albiei praurilor,procese de albie cu intensitate mai mare sau mai mica in functie de intensitatea factorilor climatici si de caracteristicile geofizice ale terenului pe care are loc scurgerea.                                                                                                                          Observatiile si masuratorile efectuate au aratat ca intre parametrii hidraulici si cei geometrici ai albiilor formate intr-un pat aluvionar si relativ stabilizate exista anumite legaturi numite relatii morfometrice.                                                                                                                                                                      Aceste relatii morfometrice prezinta o deosebita importanta pentru practica hidrotehnica intrucat stau la baza fenomenelor morfologice si a dimensionarii lucrarilor de regularizare a albiilor raurilor.                                                                                                                                Pana in prezent obtinerea relatiilor morfometrice a fost pur empirica neexistand inca o teorie care sa explice fenomenul formarii albiei raurilor intr-un pat aluvionar.                                                                                                                                                                  Aceasta metoda de obtinere a relatiilor morfometrice este cunoscuta in literatura de specialitate sub denumirea de „ teoria regimului ”Praurile care se incadreaza in aceasta teorie sunt acelea care au un regim hidrologic stabil si ale caror albii s-au format in propriile aluviuni.                                                                                                                                               Un prau aflat in „regim” nu prezinta variatii importante ale dimensiunilor in lungul sau,gasindu-se in stare de echilibru si nu pot aparea innisipari sau eroziuni.
TRASAREA  ZIDULUI  DE SPRIJIN
Pornind de la ecuatiile hidraulice si de la unele relatii morfometrice,traseul meandrat al albiilor de rauri corespunde principiului energiei disipate minime sau principiul debitului maxim.                                                                                                                                              Traseul de regularizare este strans legat de panta disponibila si de natura terenului si este determinat de linia talvegului.                                                                                                                                                                              In cazul de fata se mentine traseul existent,actionandu-se in vederea stabilizarii fundului si malurilor sectiunii de curbura.                                                                                                                                  Se indentifica aliniamentele albiei.                                                                                                                                   Capetele aliniamentelor reprezinta tangentele de intrare si de iesire din curbele albiei.
PENTRU TRASAREA CURBELOR SE DETERMINA URMATOARELE ELEMENTE:
-  varfurile curbelor (punct de intersectie a tangentelor la curbura) :V
-  lungimea tangentelor :V
Ti – Tc = punctele de intrare / iesire din curba
-        raza de curbura (punct de intersectie al normelor duse la punctele de tangenta) : R
-        lungimea curbei :C
-        lungimea bisectoarei (distanta dintre varful curbei si curba pe directia bisectoarei) :B
T = R*tgU
            B = (T2 + R2) – R = R((1+tg2U)-1)
            C = 2RU
Curba se traseaza astfel incat aceasta sa se apropie cat mai mult de cea reala.                        Latimea  stabila a albiei s-a calculat din relatiile morfometrice.
STUDIUL DE IMPACT AL LUCRARILOR  ASUPRA MEDIULUI INCONJURATOR
Realizarea constructiilor hidrotehnice propuse in prezentul proiect a ramas o cerinta actuala pentru scopul de combatere a inundatiilor.                                                                                                                                                            Pentru a diminua efectele negative ale acestor constructii asupra mediului a fost necesara o cunoastere cat mai exacta a fenomologiei functionarii ecosistemelor cursurilor de ape.                                                                                                                                               Factorii cheie ai mediului sunt cei de ordin climatic:morfologici,hidrologici,vege-tali,animali si umani.                                                                                                                       Constructiile hidrotehice realizate in scopul de protectie impotriva inundatiilor reprezinta un rau necesar din punct de vedere al prejudiciilor aduse mediului inconjurator.                                                     Cand vorbim de amplasarea in mediul inconjurator a lucrarilor de regularizare avem in vedere componentele mediului fizic ( apa,aer,sol,subsol ) cat si mediul uman (contextul social – economic ,conditiile de habitat,resursele de viata,patrimonice) si mediul biologic                 ( flora si fauna )                                                                                                                                            Lucrarile de regularizare descrise in prima parte a proiectului sunt considerate lucrari cu caracter social si de utilitate publica,care au scopul de apararii de inundatii a ORASULUI BABENI a drumului D.C. si a podului existent .                                                                                                                            Studiul de impact a lucrarilor asupra mediului a fost conceput dupa metodologia de elaborare in Anexa nr. 4 la Ordinul 125/11 aprilie 1996 care reglementeaza procedurile activitatilor cu impact asupra mediului

REALIZAREA SI FUNCTIONAREA OBIECTIVULUI
Obiectivul de investitie prezentat in acest proiect isi va desfasura executia pe un interval de trei luni                                                                                                                      Investitia se va esalona in functie de alocatiile bugetare pentru investitii in natura.                                                                                                                                       Dupa realizarea investitiei se vor crea posibilitati de dezvoltare a zonei.                                                                        Obiectivul de investitie nu are timp limitat de functionare,masurile ce urmeaza a fi luate dupa incetarea activitatii de realizare sunt de intretinere si in general de revenire la starea naturala,respectiv crearea echilibrului fizic intre om si rau.                                                                                                                                            Actiunile de intretinere curenta au in general un impact de slaba intensitate.
AMPLASAREA IN MEDIU A LUCRARILOR DE REGULARIZARE
           ● Elemente de geologie si clima
           Elementele principale care au stat la baza definitivarii lucrarilor de regularizare sunt:elemente de ecologie,de potential seismic,solul,apa subterana si de suprafata,date privind clima si regimul vanturilor si precipitatiilor.                                                                                                                                                   Caracteristicile acestor elemente sunt descrise in prima parte a lucrarii,in capitolul cu date privind cadrul natural.                                                                                                                                                Se precizeaza ca in ceea ce priveste calitatea aerului in zona nu au fost identificate surse de poluare.
           ● Resurse de apa
           Din punct de vedere al resurselor de apa in sectorul studiat se afla ape subterane, nivelul ei este direct influetat de ce al apei din rau si de regimul precipitatiilor si se situeaza la adancimi de 0.5  3.0 m ( in functie de cota terenului natural ).                                                                                        Resursele de apa,atat de suprafata cat si subterane nu sunt poluate si nici nu au consistenta acida.                                                                                                                                       Ele pot fi utilizate la calitatea existenta de catre utilizatorii din zona.Situatia inundabilitatii a fost stabilita in urma datelor topografice care descriu aliura terenului si conditiile actuale normale ale existentei in zona.                                                                                                                           Ca factor principal de stres asupra populatiei din zona este regimul inundabilitatii asupra drumului comunal DC, podului si asupra  locuintelor din zona drumului
SOLUL
Din punct de vedere geomorfologic,perimetrul  apartine luncii paraului BRAIA             Formatiunile acoperitoare ce se dezvolta in perimetru sunt predominant aluviale reprezentate prin pietrisuri si bolovanisuri cu nisipuri.                                                                               Roca de baza este reprezentata prin depozite de marne,gresii si nisipuri cu pietrisuri.In cazul albiei minore se gasesc dispozitive aluviale – nisipuri prafoase,pietrisuri si bolovanisuri cu nisip.
VEGETATIA
Preponderent in sectorul studiat intalnim paduri de faioase si anume paduri de stajar,ulm,carpen,tei,frasin,arbusti alun.                                                                                                                                                                       De–a lungul cursului de apa al paraului BRAIA  se gaseste o vegetatie specifica luncilor de rau.
SURSE DE POLUANTI SI PROTECTIA FACTORILOR DE MEDIU
 Este evident faptul ca modificarile importante si semnificative datorate impactului antropic sunt majore cind omul aduce prin contributia sa modificari principale asupra valorilor componentelor mediului respectiv (apa,aer,sol,subsol).                                                                                     Solutiile tehnice din proiectul de fata au avut in consideratie toate problemele functionarii ecosistemului in care urmeaza sa aiba un impact ecologic de intensitate redusa.
EMISIILE DE POLUANTI DIN AER SI PROTECTIA CALITATII AERULUI
 Din multiplele posibilitati de realizare a obiectivelor propuse s-au ales solutiile si metodele cu impact minim asupra mediulu,metodele cele mai putin traumatizate din punct de vedere al mediului terestru riveran.Intensitatea impactului asupra aerului este scazuta.Stresul ecologic produs in aer va fi pe perioada desfasurata activitatii de constructii – montaj,prin perturbarile aduse factorului aer de catre mijloacele auto si utilajele folosite in timpul executiei.S-a urmarit ca tehnologia de executie sa fie corespunzatoare pentru a nu dauna mediul fizic in zona,iar durata anuala a impactului sa fie redusa.Impactul asupra aerului nu este major si nici de durata,astfel dupa realizarea amenajarii este nul.S-au ales solutii si metode de realizare a obiectivelor cu impact minim asupra mediului,metodele cele mai putin traumatizate din punct de vedere al mediului terestru riveran.
           ● in perioada de executie
            emisiile de la circulatia auto spre punctele de lucru
           Pentru protectia aerului din zona este necesar ca traficul sa fie dimensionat corespunzator astfel incat emisiile sa fie nesemnificative,iar transportul materialelor sa se faca fara a se imprastia praf in aer,pentru aceasta recomandandu-se umezirea lor.
           ● in perioada de exploatare
           Dupa terminarea lucrarilor,in timpul exploatarii,lucrarile de constructii executate nu constituie surse de poluare a aerului.
SURSE DE PROTECTIE IMPOTRIVA ZGOMOTULUI SI VIBRATIILOR
 Mediul fizic in care se vor integra tipurile de lucrari este un mediu linistit care nu este stresat din punct de vedere al zgomotelor.In timpul executiei lucrarilor hidrotehnice mediul fizic va fi tulburat in mica masura de zgomotele produse de utilajele in lucru.                         Se precizeaza ca tehnologia stabilita a avut in vedere utilizarea mecanismelor care sa produca zgomote cat mai mici si de asemenea sa fie pe cat posibil inexistente sau reduse.Practic activitatea de realizare a constructiilor se va desfasura in spatiul din afara intravilanului localitatilor si deci mediul uman,respectiv populatia nu va fi atinsa de tulburarea prin zgomote.Vibratiile vor fi resimtite la nivelul drumurilor care nu sunt intr-o stare buna.Prin solutiile adoptate s-au urmarit imbinarea lucrarilor de aparare impotriva inundatiilor cu restabilirea drumurilor si folosirea pe cat posibil la minim a terenurilor agricole.Stresul ecologic propus de zgomotele utilajelor in lucru,de utilizarea drumurilor comunale precare,care lasa loc vibratiilor este compensat prin solutiile propuse de reamenajare a drumurilor ca lucrari de aparare impotriva inundatiilor prin amenajarea terasamentelor pana la cotele de aparare. Mediul fizic in care se vor integra tipurile de lucrari este un mediu linistit care nu este stresat din punct de vedere al zgomotelor.In timpul executiei lucrarilor mediului fizic va fi tulburat in mica masura de zgomotele produse de catre utilajele de lucru.Sursele de producere a zgomotului in zona de lucru sunt circulatia auto si a utilajelor din santier la punctele de lucru.Zgomotul produs de utilajele de lucru nu poate fi evitat,fiind necesara adoptarea unui program de lucru adecvat.Pentru autovehicule,masurile ce s-ar putea lua in vederea reducerii poluarii sonore sunt reglementate prin inspectiile tehnice periodice ale autovehiculelor si prin conditiile tehnice de limitare a zgomotului prevazut la omologarea pentru circulatia autovehiculelor rutiere.                                                                                                                                        De asemenea se recomanda ca programul de lucru si circulatia autovehiculelor in zona sa se stabileasca in asa fel incat sa fie respectate cu strictete perioadele de odihna ale locuitorilor din zona.In ceea ce priveste viteza de deplasare a autovehiculelor se va marca cu indicatoare rutiere si se va respecta limita maxima de viteza impusa.
PROTECTIA  IMPOTRIVA  RADIATIILOR
Atat in timpul executiei cat si dupa terminarea lucrarilor,in zona nu apar radiatii  in afara de cele naturale existente.                                                                                                                                                                                                  Nu se pune problema poluarii cu radiatii si a masurilor de limitare a acestora.
DESEURILOR
 In urma activitatilor ce se vor desfasura pentru realizarea obiectivului de investitie vor rezulta deseuri din materiale de constructii,precum si deseuri de la combustibilii utilizati si de la masini si utilaje.In capitolul organizatorilor de santier s-au prezentat locurile unde se vor dezvolta asezarile pentru magazi si depozite,precum si parcurile pentru utilaje si masini auto.Se va atrage atentia executantului ca la finele activitatii,o data cu receptia lucrarilor se va verifica si curatenia de la locurile special amenajate pentru depozitare,precum si transportarea deseurilor in locuri precizate de organele avizate.O data cu transportarea deseurilor se va trece la refacerea cadrului natural In cadrul lucrarilor de regularizare nu se folosesc substante toxice sau periculoase care sa puna in pericol mediul fizic al zonei.
IMPACTUL PRODUS ASUPRA MEDIULUI INCONJURATOR
Pentru  ratiuni in primul rand de ordin economic,interventiile modificatoare, utilizand tehnologii complexe,transforma mediul fizic in sensul modelarii lui radicale. Interventiile repararii au de cele mai multe ori ca obiectiv reabilitarea ecologica a unor spatii hidrografice supuse anterior efectului distructiv al apelor,deci interventiei de tip modificator direct sau indirect.Efectele lucrarilor hidrotehnice propuse apar o data cu modificarea geometriei albiei minore,a granulmetriei si a aspectului curgerii.Efectele produse vor fi efecte locale care se vor dezvolta in cadrul zonei amenajate si reversibile in sensul in care raul isi va regasi morfologia sa anterioara dupa un interval de timp relativ scurt.Constructiile hidrotehnice propuse in prezentul proiect vor avea tendinta de stabilizare a sistemului natural.Prin implementarea proiectului,impactul asupra mediului va fi redus.Printr-o buna supraveghere a lucrarilor in timpul perioadei de constructie,efectele negative ale activitatilor vor fi diminuate considerabil. Pe durata exploatarii impactul de mediu nu este semnificativ.
CONCLUZII
Prezenta documentatie contine proiectul tehnic si detaliile de executie pentru lucrarile de Investitii :LUCRARI DE REABILITARE PESTE CANALUL BRAIA                                            Documentatia de fata a fost elaborata pe baza  lucrarilor de interventii de prima necesitate                     La inceperii executiei se vor trasa lucrarile proiectate pe teren,conform coordonatelor de trasare din planul de situatie,in vederea adoptarii acestora la eventualele modificari morfologice ale albiei fata de situatie proiectata.                                                                                                                                              La executia lucrarilor se vor respecta detaliile de executie,forma geometrica si cotele lucrarilor,indicatiile din documentatia tehnica precum si caietul de sarcini aferent acestora.                        
   Capacitatile  propuse a se realiza sunt :                                                                                                                                                                                             
        -      Lucrari de consolidare culee pod   
        -       Radier din beton pe toata  lungimea podului
        -	Pinteni din beton pentru radier pod amonte si aval 
·   Reprofilare albie  amonte si aval 
·   Refacere strat rutier 
·  Parapeti de protectie auto si pietonali

 NOTA:                                                                                                                                                                                                       Pentru o buna exploatare a lucrarilor in timp este necesara incredintarea lor organelor locale care vor dispune intretinerea,in vederea mentinerii in parametrii functionali a acestora.             Urmarirea in timp a lucrarilor de executie este de tip curent 
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