ROMANIA
JUDETUL ARAD
MUNICIPIUL ARAD
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA nr. 361
din 29 septembrie 2017
privind aprobarea actualizarii Planului de mobilitate urbana durabild pentru municipiul Arad

Avand in vedere initiativa Primarului Municipiului Arad, exprimata prin Expunerea de motive nr.
56412 din 28.08.2017,

Analizand raportul cu nr. 56403/A2 din 28.08.2017 al Arhitectului Sef al Municipiului Arad,
Serviciul Dezvoltare Urbana si Protejare Monumente,

Avéand in vedere avizul tehnic Arhitect-Sef nr. 17 din 10.08.2017 referitor la Actualizarea Planului
de mobilitate urbana durabila pentru municipiul Arad,

Avéand in vedere avizul Comisiei de Sistematizarea Circulatiei din Municipiul Arad nr. 52322 din
25.08.2017 referitor la Actualizarea Planului de mobilitate urbana durabila pentru municipiul Arad,

Analizand rapoartele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al Municipiului Arad,

Luand in considerare prevederile art. 25 alin. (1), art. 56 alin. (1) si alin. (6) din Legea nr.
350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare,

Avand in vedere Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism, aprobate prin
Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice nr. 233/2016 Sectiunea a 4-a Planul de
mobilitate urbana,

Luand in considerare faptul ca proiectele incluse in scenariul selectat al Planului de Mobilitate
Urbana Durabila pentru Municipiul Arad si care nu depasesc nivelul teritorial al Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urbana a Municipiului Arad, se regasesac in portofoliul Strategiei Integrate de Dezvoltare
Urbana a Municipiului Arad pentru perioada 2014-2030, Editia revizuitd, aprobatd prin Hotararea nr.
258/2017 a Consiliului Local al Municipiului Arad,

Indeplinirea procedurilor prevdzute de Legea nr. 52/2003 privind transparenta decizionald in
administratia publica, republicata,

Adoptarea hotarérii cu 14 voturi pentru, 1 abtinere si 7 consilieri nu au participat la vot (22
prezenti din totalul de 22),

Tn temeiul drepturilor conferite prin art. 36 alin. (1), alin. (2) lit. b), alin. (4) lit. e), alin. (6) alin. (9),
art. 45 alin. (2) si art. 115 alin. (1) lit. b) din Legea nr. 215/ 2001 privind administratia publica locala,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
HOTARASTE

Art. 1. Se aproba actualizarea Planului de mobilitate urbana durabila pentru municipiul Arad, elaborat de
S.C. Sigma Mobility Engineering S.R.L., conform anexei, care face parte integranta din prezenta
hotarare.

Art. 2. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinteaza Primarul Municipiului Arad prin
directiile de specialitate.

Art. 3. Prezenta hotarare se comunica celor interesati prin grija Serviciului Administratie Publica Locala.

PRESEDINTE DE SEDINTA
Bogdan-Viad BOCA Contrasemneaza pentru legalitate
SECRETARUL MUNICIPIULUI ARAD
Lilioara STEPANESCU
Red./Dact. S.M.L./S.M.L. Verif. CM
1 ex. Serviciul Dezvoltare Urbana si Protejare Monumente

1 ex. Institutia Prefectului-Judeful Arad
1 ex. Dosar sedinta CLMA 29.09.2017 Cod PMA -S4-02



ROMANIA PROIECT Avizat

JUDETUL ARAD SECRETAR
MUNICIPIUL ARAD Lilioara Stepanescu
CONSILIUL LOCAL Nr.313/28.08.2017

HOTARAREANT.
din 2017
privind aprobarea Actualizarii Planului de mobilitate urbana durabila pentru municipiul Arad

Avand in vedere initiativa Primarului Municipiului Arad, exprimata prin Expunerea de
motive nr. 56412 din 28.08.2017,

Analizédnd raportul cu nr. 56403/A2 din 28.08.2017 al Arhitectului Sef al Municipiului
Arad, Serviciul Dezvoltare Urbana si Protejare Monumente,

Avéand in vedere avizul tehnic Arhitect-Sef nr. 17 din 10.08.2017 referitor la Actualizarea
Planului de mobilitate urbana durabila pentru municipiul Arad,

Avénd in vedere avizul Comisiei de Sistematizarea Circulatiei din Municipiul Arad nr.
52322 din 25.08.2017 referitor la Actualizarea Planului de mobilitate urbana durabila pentru
municipiul Arad,

Analizand rapoartele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al Municipiului Arad,

Luand in considerare prevederile art. 25 alin. (1), art. 56 alin. (1) si alin. (6) din Legea
nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si completarile
ulterioare,

Avand in vedere Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de
urbanism, aprobate prin Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice nr.
233/2016 Sectiunea a 4-a Planul de mobilitate urbana,

Luand in considerare faptul ca proiectele incluse in scenariul selectat al Planului de
Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad si care nu depasesc nivelul teritorial al
Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a Municipiului Arad, se regasesac in portofoliul
Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a Municipiului Arad pentru perioada 2014-2030,
Editia revizuita, aprobata prin Hotararea nr. 258/2017 a Consiliului Local al Municipiului Arad,

Indeplinirea procedurilor prevazute de Legea nr. 52/2003 privind transparenta
decizionala in administratia publica, republicata,

Tn temeiul drepturilor conferite prin art. 36 alin. (1), alin. (2) lit. b), alin. (4) lit. ), alin. (6)
alin. (9), art. 45 alin. (2) si art. 115 alin. (1) lit. b) din Legea nr. 215/ 2001 privind administratia
publica locala, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
HOTARASTE
Art. 1. Se aproba actualizarea Planului de mobilitate urbana durabila pentru municipiul Arad,

elaborat de S.C. Sigma Mobility Engineering S.R.L., conform anexei, care face parte integranta
din prezenta hotarare.

Art. 2. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinteaza Primarul Municipiului Arad
prin directiile de specialitate.

Art. 3. Prezenta hotarare se comunica celor interesati prin grija Serviciului Administratie Publica
Locala.

PRESEDINTE DE SEDINTA SECRETAR

Serviciul Dezvoltare Urbana si Protejare Monumente
Red./Dact. L.F./L.F.
Cod:PMA-S4-01



PRIMARIA MUNICIPIULUI ARAD
PRIMAR
Nr.56412/A2 din 28.08.2017

EXPUNERE DE MOTIVE
referitor la proiectul de hotarare privind aprobarea
Actualizarii Planului de mobilitate urbana durabila pentru municipiul Arad

Beneficiar (Initiator): Municipiul Arad

Elaborator: S.C. SIGMA MOBILITY ENGINEERING S.R.L.

Avand in vedere:

-raportul de specialitate nr.56403/A2 din 28.08.2017 al Arhitectului Sef al Municipiului Arad,

Serviciul Dezvoltare Urbana si Protejare Monumente;

Actualizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad fiind intocmit
conform cu Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism, aprobate
prin Ordinul M.D.R.A.P. nr. 233/2016 Sectiunea a 4-a Planul de mobilitate urbana, iar proiectele
incluse in scenariul selectat al Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Arad, si
care nu depasesc nivelul teritorial al Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a Municipiului
Arad, se regasesc in portofoliul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a Municipiului Arad
pentru perioada 2014-2030, Editia revizuita, aprobatd prin H.C.L.M. Arad nr.258 din 28 iulie
2017,

Consider oportuna adoptarea unei hotarari prin care sa se aprobe Actualizarea Planului

de mobilitate urbana durabila pentru municipiul Arad.

PRIMAR
ing. Gheorghe Falca



PRIMARIA MUNICIPIULUI ARAD

ARHITECT-SEF

SERVICIUL DEZVOLTARE URBANA SI PROTEJARE MONUMENTE
Nr.56403/A2 din 28.08.2017

RAPORT DE SPECIALITATE
privind aprobarea Actualizarii Planului de mobilitate urbana durabila pentru municipiul Arad

Beneficiar (Initiator): Municipiul Arad
Elaborator: S.C. SIGMA MOBILITY ENGINEERING S.R.L.

Conform Ordinului nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului $i urbanismul si de elaborare si actualizare a
documentatiilor de urbanism, se stabileste cd un Plan de mobilitate urbana, reprezinti o
documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriald periurbani/metropolitana si
Planului urbanistic general (P.U.G.) si constituie instrumentul de planificare strategica teritoriald prin
care este corelatd dezvoltarea spatiala a localitétilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu
nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor i marfurilor.

Primaria Municipiului Arad, in cursul anului 2016, prin Hotararea Consiliului Local al
Municipiului Arad nr. 390 din 22 noiembrie 2016 a aprobat Planul de mobilitate urbana durabila
pentru municipiul Arad (PMUD). Pentru portofoliul de proiecte prezentate si cuprinse in
documentatie, s-a obtinut din partea Agentiei pentru Protectia Mediului Arad Decizia etapei de
incadrare nr.15010 din 28.10.2016, ca nu necesitd evaluare de mediu si nu necesitd evaluare
adecvata si se va supune adoptarii fara aviz de mediu.

Prin H.C.L.M. Arad nr.258 din 28 iulie 2017 s-a aprobat Strategia Integrata de Dezvoltare
Urbana a Municipiului Arad perioada 2014-2030 (SIDU), Editia revizuiti. Pentru portofoliul de
proiecte prezentate si cuprinse in documentatie, s-a obtinut din partea Agentiei pentru Protectia
Mediului Arad Decizia etapei de incadrare nr.10417 din 11.07.2017, ca nu necesitd evaluare de
mediu si nu necesiti evaluare adecvati si se va supune adoptirii fird aviz de mediu. In cadrul
portofoliului de proiecte aprobat si avizat se regasesc si proiectele din domeniul mobilitatii, care fac
obiectul Actualizarii Planului de mobilitate urbana pentru municipiul Arad.

Conform Documentului cadru de implementare a dezvoltarii urbane durabile — Axa prioritara
4 — Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Anexa 5, Grila de verificarea a admisibilitatii SIDU,
pct.8: Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru municipiul Arad fundamenteaza in domeniul
mobilitatii urbane durabile Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Arad pentru
perioada 2014-2030, iar proiectele incluse in scenariul selectat al Planului de mobilitate urbana
durabila pentru municipiul Arad, si care nu depdsesc nivelul teritorial al Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urbana a Municipiului Arad pentru perioada 2014-2030, trebuie sd se regdseasca in
portofoliul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a Municipiului Arad pentru perioada 2014-
2030.

Avand in vedere ca Portofoliul de proiecte in domeniul mobilitatii din cadrul Strategiei
Integrate de Dezvoltare Urband a Municipiului Arad, aprobata prin H.C.L.M. Arad nr.258 din 28
iulie 2017, difera de portofoliul de proiecte al Planului de mobilitate urbana durabila pentru
municipiul Arad, in sensul ca se elimind o parte din proiecte, iar in plus modificarile sunt minore,
este necesara actualizarea Planului de mobilitate urbana durabilad pentru municipiul Arad si adoptarea
acestei documentatii prin H.C.L.M. Arad.

Conform H.G. nr. 1076 din 8 iulie 2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaludrii
de mediu pentru planuri §i programe, cu modificarile si completarile ulterioare, art. 3, al. (3) “Se
supun evaludrii de mediu numai daca pot avea efecte semnificative asupra mediului”, lit. b)
“modificarile minore la planurile si programele prevazute la alin. (2)”.

Parcurgerea cat si finalizarea procesului de elaborare a Strategiei Integrate de Dezvoltare

Urbana a Municipiului Arad pentru perioada 2014-2030 (SIDU) — Editia revizuita, a tinut cont de:



% Acordul de Negociere Nr. 10261/20.07.2017, incheiat la ADR Vest intre municipiile resedinta
de judet din Regiunea Vest si 1inregistrat la Primaria Municipiului Arad cu nr.
48278/20.07.2017, privind alocdrile financiare predeterminate pe obiective specifice — Axa
Prioritara 4 a POR 2014-2020 — in urma carora se modifica, respectiv cresc cu suma de
4.470.000 Euro alocarile financiare aferente Municipiului Arad, fapt ce conduce la modificari
in Portofoliul de Proiecte,

K/

¢ Recomandarile formulate de societatea civild pe parcursul procedurii de transparentd
decizionald urmate de actualizdrile realizate in cuprinsul documentului strategic (SIDU) supus
dezbaterii publice si mai apoi de continuarea procedurii de transparenta a Strategiei Integrate
de Dezvoltare Urbana a Municipiului Arad pentru perioada 2014-2030;

% Observatiile si recomandarile formulate de catre Comitetul Special convocat de catre Agentia
pentru Protectia Mediului Arad Tmpreuna cu toti factorii interesati pentru etapa incadrare in
procedura evaludrii de mediu in cadrul intalnirii din data de 24.05.2017, precum si de catre
Federatia Coalitia Natura 2000 Romania, urmate de actualizarile realizate 1n cuprinsul
documentului strategic (SIDU) conform tuturor observatiilor si recomandarilor mentionate;

% Decizia etapei de incadrare din partea Agentiei pentru protectia mediului Arad Nr. 10417 din
11.07.2017 (inregistratd la Primaria Municipiului Arad cu Nr. 47494/18.07.2017), ca urmare a
consultarii autoritatilor interesate de efectele implementarii planului in cadrul sedintei
Comitetului Special Constituit din data de 21.06.2017, potrivit careia “Strategia Integrata de
Dezvoltare Urband a Municipiului Arad pentru perioada 2014-2030 nu necesitd evaluare de
mediu si nu necesitd evaluare adecvata si se va supune adoptarii fara aviz de mediu”.

Ca urmare a celor de mai sus, s-au eliminat si s-au modificat o parte din proiectele cuprinse in
portofoliul SIDU si s-a actualizat corespunzator cuprinsul documentatiei, tabelele si totalul valorilor
proiectelor din cadrul Strategiei Integratd de Dezvoltare Urbana a Municipiului Arad pentru perioada
2014-2030, Editia revizuita, si s-a aprobat prin H.C.L.M. Arad nr.258 din 28 iulie 2017.

Pentru a putea depune Planul de mobilitate urbana durabild pentru municipiul Arad in vederea
obtinerii unui Raport favorabil de verificare preliminara a SIDU/PMUD, elaborat de catre SSDU,
din cadrul A.D.R. Vest, referitor la verificarea conformitatii administrative si a admisibilitatii
P.M.U.D. Arad, s-au intocmit foile de calcul care cuprind machetele privind estimarea emisiilor GES
(prognoze), conform [Instrumentului pentru calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera din
domeniul transporturilor-Anexele 6 a-b, care fac parte din Documentul Cadru mentionat mai sus.

Elimindrile si modificarile din/in textul, tabelele si graficele din cuprinsul Planului de
mobilitate urband durabild pentru municipiul Arad, editia aprobata prin H.C.L.M. Arad nr.390/2016
privind aprobarea Planului de mobilitate urbana durabila pentru municipiul Arad, sunt:

-Eliminarile de proiecte cuprinse in portofoliul de proiecte al P.M.U.D. pentru municipiul Arad:
-Reorganizarea retelei de transport public,
-Amenajarea Raului Mures pentru a deveni navigabil,
-Port la Raul Mures,
-Amenajare parcare colectiva - zona Consiliului Local,
-Amenajare parcare colectiva - Piata Catedralei,
-Amenajare parcare colectiva - Piata Avram lancu;
-Modificarile din portofoliul de proiecte al P.M.U.D. pentru municipiul Arad, sunt:
-redenumirea proiectului: Construirea unui pod peste Raul Mures, destinat prioritar
transportului public, care sa asigure legatura intre Piata UTA si Str. Stefan cel Mare, in
vederea inchiderii inelului de transport in comun (inclusiv cresterea accesibilitati la Spitalul
Judetean) si reducerea emisiilor de CO2,
in loc de: Construirea unui pod rutier peste Raul Mures care sa asigure legatura intre Str.
Andrei Saguna si Calea Timigoarei,
-impartirea a doud idei de proiecte propuse:
-Modernizare infrastructurd de tramvai (cale si retea de contact) in Municipiul Arad -
Tronsoane I - 4 tronsoane: 1. Piata Podgoria — Pasaj Micalaca; 2. Pasaj Micdlaca —
Vama Micélaca; 3. Zona II-1II Micalaca (Pasaj Micdlaca — B-dul N. Titulescu - Bucla
Zona II-11I); 4. Pasaj Gradiste — Sere (str. Petru Rares);



-Modernizare infrastructura de tramvai (cale si retea de contact) in Municipiul Arad -
Tronsoane II - 7 tronsoane: 1. Str. Padurii (Abatorului — Condurasilor); 2. Bucla Fat
Frumos; 3. Depou UTA (acces + platformad); 4. Triunghi Sere Gradiste - CET Arad
(str. Ovidiu — Calea Zimandului); 5. Str. Stefan cel Mare — Gara Aradul Nou; 6.
Depou Micilaca (acces + platforma); 7. Str. Dunarii”,
-in patru S.F.- uri finalizate:
-Modernizare infrastructura de tramvai (cale §i retea de contact) Tronson P-TA
PODGORIA — PASAJ MICALACA ZONA I11,
-Modernizare infrastructura de tramvai (cale si retea de contact) Tronson STR.
PADURII (INTRE STR. ABATORULUI SI STR. CONDURASILOR),
-Modernizare infrastructura de tramvai (cale §i retea de contact) Tronson BUCLA
FAT FRUMOS,
-Modernizare infrastructura de tramvai (cale si retea de contact) Tronson CALEA
RADNEI (DE LA PASAJ MICALACA LA STR. RENASTERII)”,

-suplimentarea propunerii de achizitie de autobuze electrice si material rulant electric cu:
-Achizitie autobuze electrice: 5 buc.,
-Achizitie material rulant electric cu tramvaie vagon, capacitate medie - 20 buc.;

- suplimentarea cu propunerile de : Implementare a unui sistem de inchiriere biciclete in
Municipiul Arad si a unei Axe verde-albastra: Traseu velo pe malurile Muresului in zona Micalaca-
Strand Neptun;

-Inlocuirea traseelor pietonale propuse a fi marcate distinct cu indicatoare de orientare catre
obiective principale (institutii publice, scoli, licee, locuri pentru practicarea sporturilor, a pietei
agroalimentare, centre comerciale, etc.) dedicate circulatiei pietonilor, cu:

-Construire zona pietonala Piata Catedralei.

-foile de calcul care cuprind machetele privind estimarea emisiilor GES (prognoze).

-unitatea de implementare a PMUD.

Ca urmare a eliminarilor si modificarilor de proiecte mentionate mai sus, se actualizeaza
corespunzator cuprinsul Planului de mobilitate urbana durabild pentru municipiul Arad. Eliminarile
si modificarile mentionate, cat si cele ce rezultd din acestea, se vor face din/in textul, tabelele
(inclusiv valorile cuprinse in acestea) si graficele din cuprinsul Planului de mobilitate urbana durabila
pentru municipiul Arad, editia aprobata prin H.C.L.M. Arad nr.390/2016 privind aprobarea Planului
de mobilitate urbana durabila pentru municipiul Arad, astfel:

-la Etapa I - P.M.U. — Componenta de nivel strategic:

- Cap.4 Evaluarea impactului actual al mobilitatii, subpunctul:

4.2 Impactul asupra mediului:
4.2.3 Emisii de gaze cu efect de sera-in tabele,

- Cap.6 Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane-in text,

subpunctele:
-6.1 Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport-in text, tabele si
grafice,
-6.2 Directii de actiune si proiecte operationale-in tabel,
-6.3 Directii de actiune si proiecte organizationale-in text, tabel,
-6.4 Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale-in text, tabele si
grafice,

- Cap.7 Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale, subpunctele:

-7.1 Eficienta economica-in text si tabel,
-7.2 Impactul asupra mediului-in text,
-la Etapa a II-a P.M.U. — Componenta de nivel operational:
- Cap. 1 Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung, subpunctele:
-1.1 Cadrul de prioritizare-in text,
-1.2 Prioritatile stabilite-in text,

- Cap.2 Planul de actiune-in grafic, subpunctele:

-2.1 Interventii majore asupra retelei stradale-in text, grafice,
-2.2 Transport public-in text, grafice

-2.3 Transport marfa-in text,

-2.4 Mijloace alternative-in text, grafice,



-2.5 Managementul traficului-in text,
-2.8 Aspecte institutionale-in text.
-la Etapa a III-a — P.M.U. — Monitorizarea implementarii P.M.U.:
- Cap.1 Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D.-in tabele,
-la Anexa 1 — Lista cuprinzatoare de proiecte — in tabel,
-la Anexa 2 — Evaluarea sumara a impactului planului de mobilitate asupra mediului-in tabele.
Pentru Actualizarea Planului de mobilitate urband durabild pentru municipiul Arad, s-a
obtinut avizul Comisiei de Sistematizarea Circulatiei din Municipiul Arad nr.52322 din 25.08.2017

Pentru Actualizarea Planului de mobilitate urband durabild pentru municipiul Arad, s-a
obtinut avizul tehnic Arhitect-Sef nr.17 din 10.08.2017.

Prezenta documentatie este intocmitd Tn baza Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului, cu modificarile si completarile ulterioare, iar continutul-cadru al documentatiei este
conform cu Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism, aprobate prin Ordinul
M.D.R.A.P. nr. 233/2016.

Avand in vedere cele de mai sus, sustinem aprobarea Actualizarii Planului de mobilitate
urbana durabila pentru municipiul Arad.

Arhitect sef
arh. Radu Dragan

Consilier
ing. Laurentiu Florescu

VIZA JURIDICA



ROMANIA

Judetul Arad

Primaria Municipiului Arad

Comisia Tehnica de Amenajarea Teritoriului si Urbanism

Ca urmare a cererii Directiei Arhitect-Sef — Serviciul Dezvoltare Urbana si Pretejare
Monumente, inregistratd cu nr.52320 din 08.08.2017, in conformitate cu prevederile Legii nr.
350/2001 privind amenajarea teritoriului i urbanismul, cu modificarile si completarile
ulterioare, se emite urmatorul:

AVIZ
Nr.17 din 10.08.2017

pentru Actualizarea Planului de mobilitate urbana durabila pentru municipiul Arad
Documentatia are urmatoarele date generale:

Beneficiar (Initiator): Municipiul Arad
Elaborator: S.C. Sigma Mobility Engineering S.R.L.

Continutul-cadru al P.M.U.D. elaborat pentru Municipiul Arad a fost intocmit conform cu
Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism, aprobate prin Ordinul
M.D.R.A.P. nr. 233/2016 Sectiunea a 4-a Planul de mobilitate urbana.

Planul de mobilitate urbana durabild pentru municipiul Arad fundamenteaza in domeniul
mobilitatii urbane durabile Strategia Integrata de Dezvoltare Urband a Municipiului Arad.
Proiectele incluse in scenariul selectat al documentatiei Actualizarea Planului de mobilitate
urband durabild pentru municipiul Arad, si care nu depasesc nivelul teritorial al Strategiei
Integrate de Dezvoltare Urband a Municipiului Arad, se regaseasc in portofoliul Strategiei
Integrate de Dezvoltare Urband a Municipiului Arad 2014-2030, Editia revizuitd, aprobata prin
H.C.L.M. Arad nr. 258 din 28 iulie 2017.

In urma sedintei Comisiei tehnice de amenajare a teritoriului si urbanism, din data de
10.08.2017, se avizeaza favorabil Actualizarea Planului de mobilitate urbana durabila
pentru municipiul Arad.

Avizul este valabil numai Impreund cu documentatia mentionata mai sus.

Elaboratorul raspunde pentru exactitatea datelor si veridicitatea inscrisurilor cuprinse in
Actualizarea Planul de mobilitate urbana durabila pentru municipiul Arad, in conformitate
cu art. 63 alin. (2) lit. g) din Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Prezentul aviz este un aviz tehnic si poate fi folosit numai in scopul aprobarii
Actualizarii Planului de mobilitate urbana durabild pentru municipiul Arad.

Arhitect-sef
Arh. Radu Dragan
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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

fn ultima perioad3 tot mai multe foruri de specialitate solicitd aplicarea unor masuri de
utilizare eficient a energiei in mediul urban, care sa contribuie la combaterea schimbdrilor
climatice, solicitare intemeiata pe fapte obiective, daca se fine cont de faptul c& aproximativ
72% dintre cetifenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totald si unde 98% dintre calitoriile urbane efectuate au o lungime mai micd de 50 km.
Asadar, cu o densitate mare a populatiei si o pondere mare a cilatoriilor pe distante scurte,
orasele prezintd un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin reorientarea catre
deplasarile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapidi pe piatd a vehiculelor propulsate de combustibili alternativi).

Numarul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeand rdméne foarte ridicat,
situandu-se la aproximativ 26000 evenimente in 2013. O pondere de 38% dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreazd in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. in
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti
vulnerabili la trafic -pietoni si biciclisti. In ultimul deceniu, numérul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a scizut cu numai 39% comparativ cu 49% in cazul
conducitorilor auto, progresele in reducerea numdrului de accidente rutiere in zonele
urbane situindu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numérul de victime raportate la
un milion de locuitori, situeazi Romania pe primul loc in randul statelor membre ale
Uniunii Europeane, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitori, in anul 2013, in
conditiile in care valoarea medie la nivelul Uniunii Europeane in acelasi an a fost de 52
victime la 1 milion de locuitori. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a
spori siguranta rutierd urbani si pentru a evita decesele si accidentele grave, in special Tn
randul participantilor la trafic vulnerabili.

8 SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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Este necesard o schimbare radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ci zonele urbane ale Europei se dezvolti pe o traiectorie mai
sustenabila si cd obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. in acest sens, Comisia Europeani
Sprijina orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urband, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabili.

Un Plan de Mobilitate Urband Durabild (PMUD), asa cum este definit in documentul
recunoscut de Comisia Europeand “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetdfenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, in vederea
cresterii calitdtii viefii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbans
Durabild are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolutie si identifici masuri necesare pentru atingerea obiectivelor In

termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Arad stabileste modul in care se vor
pune in aplicare conceptele moderne de planificare §i management al mobilitdtii urbane
durabile, aga cum au fost definite si implementate la nivel european. Aceste concepte sunt
particularizate la specificul Municipiului Arad, urmirind maximizarea efectelor aduse prin
imbunatagirea indicatorilor de mobilitate pe termen scurt (20 17) si mediu (2023).

Totodats, planul stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea
continua si revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula
obiectivele intr-o adaptare permanenti la dinamica mediului urban. Spre deosebire de
aborddrile tradifionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent
deosebit pe implicarea cetifenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu inconjuritor, dezvoltare
economicd, politici sociale, sdnatate, siguranti etc,), intre diferitele niveluri de autoritate
publicd si intre autoritigile invecinate.

Prezentul plan prezint3 o viziune sustenabild de dezvoltare pentru zona urban3 Municipiul
Arad §i {ine cont de costurile §i beneficiile sociale, prin “internalizarea costurilor externe”,
Nu in ultimul rénd, trebuie subliniat faptul ci planificarea pentru viitorul oragului in cadrul
PMUD este centratd pe cetiteni. Cetdfenii Aradului, in calitate de caldtori, oameni de
afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei, sunt parte a solutiei, realizarea
planului de mobilitate urbani durabili insemnand “Planificare pentru Oamenii din
Municipiul Arad".
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L HE AL S pentru Municipiul Arad

Existenta documentului strategic "Plan de mobilitate urband durabild” reprezinta criteriul
fundamental pentru finantarea proiectelor care vizeaza imbunatafirea mobilititii la nivel
urban prin intermediul Programului Operational Regional 2014-2020, Axa prioritara 4.1
"Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate
urband si a unor mdsuri relevante pentru atenuarea adaptdrilor”. in cadrul PMUD al
Municipiului Arad se identificd si se precizeazd clar care sunt masurile si proiectele
finantabile prin POR 2014-2020.

Un alt scop esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, republicatd cu completérile si modificirile ulterioare
in anul 2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG)
trebuie si includa printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46, lit. e, introdusa
prin punctul 23 din Ordonanta de Urgen{a nr. 7/2011 Tncepind cu 13.07.2013). Acesta
reprezinti o documentatie complementari strategiei de dezvoltare teritoriald si planului
urbanistic general.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriul unitatii administrativ-
teritoriale Arad, resedinta judetului cu acelasi nume, situat in Regiunea de Dezvoltare Vest
a Romaniei (figura 1.1). Alegerea arealului acoperit de PMUD al Municipiului Arad s-a
realizat prin corelarea cu prevederile Planului de Urbanism General, aflat n curs de
avizare.
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Prin pozitionarea sa, Municipiul Arad reprezinti cel mai important nod rutier si feroviar
din vestul arii, fiind primul oras important din Romania la intrarea dinspre Europa de
Vest. Agezarea la proximitatea granitei de vest a tarii, la intersecfia unor importante
drumuri comerciale a contribuit la dezvoltarea economic a orasului si, in strans3 corelatie,
la dezvoltarea sectorului transporturi. La dezvoltarea socio-economici a contribuit
atractivitatea datd de pozitionarea geografics, dezvoltatea modurilor de transport, dar si
competitia cu alte orage dezvoltate din vestul tirii, cu precidere Timsoara (situati la
aproximativ 60 km in sud) si Oradea (situata la aproximativ 115 km tn nord-est).

La nivelul municipiului sunt prezente modurile de transport rutier, feroviar si aerian. In
ceea ce priveste transportul feroviar, Aradul detine o traditie importanti, atat in fabricarea
cit si In exploatarea mijloacelor specifice acestui mod. in domeniul transportului public cu
tramvaie si autobuze, Aradul detine citeva premiere la nivel national. Astfel, activitatea de
transport public a debutat in anul 1869, cind s-au pus in functiune 3 linii de tramvaie trase
de cai. In anul 1908, se infiinteazi societatea de transport public cu autobuze in Arad, fiind
prima la nivel national. Anul 1913 marcheaz3 o altd premieri la nivel national: inaugurarea
primei linii ferate electrificate din Estul Europei, pe ruta Arad - Podgoria. In anul 1946 s-a
introdus tramvaiul electric, Arad aflandu-se de atunci printre oragele cu cele mai complexe
si moderne refele de transport.

Astazi, reteaua de transport public atinge valorile de 284 km lungime in zona urbani 5i 269
km lungime in zonele preurbane. Lungimea retelei de tramvaie plaseazi Aradul pe locul al
doilea la nivel national, dup3 Bucuresti.

Municipiul Arad detine traditie si in fabricarea de material rulant, aici aflindu-se cea mai
mare companie producatoare de vagoane din Romania, cu o vechime de 125 de ani.

Dezvoltarea sectorului transporturi a sustinut si favorizat dezvoltarea economici si sociala
a oragului. Astazi, Aradul este un important pol industrial §i comercial la nivel regional si
national. Planul de Mobilitate al Municipiului Arad va urméri prin obiectivele si masurile
propuse ca sistemul de transport si mobilitate sd sustini ih continuare dezvoltarea socio-
economicd, in conditii de sustenabilitate si durabilitate.

PMUD al Municipiului Arad este rezultatul unui proces structurat care cuprinde analiza
stérii initiale, construirea viziunii, stabilirea obiectivelor si intelor, alegerea politicilor si a
masurilor, comunicarea activa, monitorizarea §i evaluarea, precum si identificarea lectiilor
fnvagate.

Scopul Planului de Mobilitate Urband Durabila al Municipiului Arad consti in a
imbundtati accesibilitatea in zonele urbane si in asigurarea mobilititii durabile si a unui
transport de fnaltd calitate in interiorul zonelor urbane si pe arterele de penetratie citre
acestea, obiectiv realizabil cu ajutorul caracteristicilor descrise mai sus si reprezentate in
figura 1.2.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 11




Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

-

'ﬂl‘ ‘n-_ilﬁ
Universalitate
-—

SISTEMUL
DE
MOBILITATE

e M\

:;y ‘i?‘“’
30k - iy
Sy
Cab)

Figura 1.2, Caracteristicile generale ale PMUD al Muncipiului Arad.

PMUD al Municipiului Arad urmireste indeplinirea urmitoarelor obiective
fundamentale:

o Eficienti economici - sistemul de transport si mobilitate va sprijini in continuare
desfisurarea activititilor economice in Municipiul Arad, generand noi locuri de
munc3, bunistare pentru toti cetitenii, In conditii de dezvoltare durabila;

o Accesibilitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita accesul la toate
formele si sistemele de transport urbane disponibile pentru toate categoriile de
utilizatori;

e Siguranti - sistemul de transport i mobilitate va urméri reducerea numarului de
victime provenite din accidentele rutiere, cu precidere pentru participantii la trafic
vulnerabili;

e Mediu - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea impactului negativ
asupra mediului (emisii de poluanti, de gaze cu efect de serd, zgomot), contribuind
astfel o dezvoltare urban3 durabila si la cresterea calitétii vietii in Municipiul Arad.

Pornind de la caracteristicile generale al planurilor de mobilitate si tindnd cont de
obiectivele urmirite pentru Muncipiul Arad, se poate evidentia faptul ca masurile
recomandate prin PMUD urmdresc dezvoltarea unui sistem de transport urban care:

12 SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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UG pentru Municipiul Arad

» Este accesibil si rdaspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitatea;

» Echilibreazd si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie;

® Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

o [ntruneste cerintele de durabilitate, pundnd in balantd nevoia de viabilitate
economicd, echitate sociald, sdndtate si calitate a mediului fnconjurdtor:

* Optimizeazd eficienta si eficacitatea costurilor;

e Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

 [mbundtdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sdndtatea publicd;
o [mbundtdteste siguranta si securitatea traficului;

* Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si
consumul de energie;

* Contribuie la o performan{d generald mai bund a retelei transeuropene de transport si
a sistemului european de transport ca intreg.

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinti rezultatul evolutiei globale cu care ne
confruntam. Oragul Arad a cunoscut in ultimele decenii mari schimbari sociale, culturale si
economice care au influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori precum cresterea
veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparitia locurilor de muncs, cresterea indicelui
de motorizare genereaza provociri continue pentru a satisface noile nevoi de mobilitate.
Astfel, congestia a devenit endemic3 in orase si fi sunt asociate externalitati precum:
poluarea atmosfericd, poluarea sonord, consumul de energie, impactul negativ asupra
sanatatii, deteriorarea spatiilor comune, costuri, pierderea de competitivitate, excludere
sociald, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o viziune de dezvoltare a
Municipiului Arad, care s& fi asigure calitatea de orag model din punct de vedere al
durabilitatii. Acesta reprezinti un plan de lucru care urmareste schimbiri ale
comportamentului de deplasare al cetdtenilor prin corectarea abaterilor, astfel incat
acestia sd igi recapete teritoriul urban dedicat in momentul actual in mare parte
autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Arad reprezint3 instrumentul de
planificare §i management pe care autorititile publice il pot folosi pentru a structura
politicile de mobilitate Tn ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de imbunétitire a
calititii mediului, a competitivititii §i sigurantei. Acesta incorporeazi tehnologii de
informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea sistemului/ud;an.\
Planul de Mobilitate Urbana Durabili pentru Municipiul Ara @rtﬁd%?cﬁ%qn grupate in
planuri sectoriale privind urmitoarele tematici de mobilitate:/ & ,rj:%%,@ \/}
o LS e

Y g
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e Reteaua stradald;

s Transportul public;

e Transportul de marfd;

e Mijloacele (sistemele) alternative de mobilitate;

e Managementul traficului;

e Zone cu nivel ridicat de complexitate;

s Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;
e Aspecte institutionale.

Analiza efectelor mobilitatii propuse s-a realizat prin dezvoltarea unui singur scenariu,
denumit ,A face ceva”. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Secfiunea a IV-a Refeaua de localitdfi, orasul Arad nu este
municipiu de rang I si nu se impune dezvoltarea a mai mult de un scenariu.

Costurile totale necesare acoperirii in intregime a misurilor / proiectelor propuse in cadrul
scenariului definit pentru perioada 2016-2023 sunt de 144.141.289 EUR.

Tn urma implementirii Planului de Mobilitate Urband Durabila, locuitorii Municipiul Arad
se vor bucura de o viati mai sinitoasa si de un mediu urban mai atractiv, in care spatiul
public va fi utilizat intr-un mod mai eficient.

1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

in legislatia nationald, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizatd in iulie 2013, Planul de Mobilitate Urband (PMU) reprezinta
instrumentul de planificare strategici teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriald a localititilor din zona periurban3 / metropolitand cu nevoile de mobilitate i
transport al persoanelor, bunurilor gi mérfurilor.

Conform Art. 46, Planul urbanistic general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolufiei istorice, precum si a
previziunilor economice si demografice, precizdnd nevoile identificate in materie de
dezvoltare economicd, sociald si culturald, de amenajare a spafiului, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente publice si servicii; “OMA

. - I N
b) strategia de dezvoltare spatiald a localitdtii; *,7 e
4 fﬁ?@ﬁg
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MUNICIPIUL ARAD Plan de mobilitate urba{m_ d-urabtla
pentru Municipiul Arad

¢) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;
d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice.
e) planul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizati in iulie 2013:

e Planul de mobilitate urband are ca {intd principald imbunitafirea accesibilitaii
localitdtilor §i a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabili a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic §i de mediu, precum gi buna integrare a diferitelor moduri
de mobilitate i transport;

» Planul de mobilitate urbani se adreseazi tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in
migcare sau in stationare;

® PMU este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriald initiatoare si poate fi
realizat §i pentru teritoriul unititilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurband sau metropolitand, care este deja instituiti sau care poate fi delimitat
printr-un studiu de specialitate;

e Pe baza referatelor elaborate de citre structura de specialitate in domeniul
amenajarii teritoriului si urbanismului gi de citre structura de specialitate in
domeniul transportului, PMU se analizeazi in cadrul unei sedinte comune la care
participa Comisia tehnicd de amenajarea teritoriului §i urbanism, Comisia de
circulatii/Comisia de siguranta rutiera si fluidizare a traficului, organizate conform
Legii la nivelul primariilor sau consiliilor judetene, si se aproba de ciitre consiliile
locale. In situatia in care PMU a fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a
unitafilor administrativ-teritoriale, documentatia se avizeazi de citre acestea gi se
aproba de catre structura asociativa, daci are stabilitd aceastd competent in statut;

* Avénd in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si PMU, acestea
pot fi elaborate concomitent, bazindu-se pe o viziune de dezvoltare integrati la
nivelul teritoriului studiat, in acest sens, autoritigile publice locale pot organiza
grupuri de lucru comune;

o Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilititii pentru persoane si
marfd se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensamant al populafiei i locuintelor si din PUG,
la nivel de unitate administrativ-teritoriald si la nivel de unitate teritoriali de
referin{d, necesare in vederea realizirii prognozei distributiei in profil spatial a
populatiei si locurilor de muncd, precum si prin:

* efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1,0 %
din total populatie);

o] /[ s ﬂ;/ ]
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Plan de mobilitate urband durabild

e pentru Municipiul Arad

= realizarea recensimintelor de circulatie In intersectiile principale si la intrarile
in localitate;

= realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor n trafic la
intririle in localitate si in interiorul localititilor, la nivel de unitate teritoriala de
referinta.

PMU se elaboreaza printr-o abordare transparent si participativa, in toate etapele

de elaborare a PMU vor fi consultati toti actorii relevanti, cetiteni si reprezentanti ai

societatii civile, operatori de transport public si agen{i economici din teritoriul

studiat care au potential major de atragere si generare a traficului;

PMU are rolul de planificare gi modelare a mobilitdtii in raport cu nevoile si

priorititile de dezvoltare spatiald de la nivelul unitétii administrativ-teritoriale i

urmareste urmatoarele 5 obiective:

* imbunititirea eficientei serviciilor gi infrastructurii de transport;

» reducerea necesitifilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului i reducerea consumului de energie pentru activitdgile de transport;

* asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitaii si in cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

* asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

* asigurarea accesibilitiii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele cu
dizabilitati.

PMU utilizeaza masuri organizationale, operafionale si de infrastructura pentru

atingerea celor 5 obiective, ludnd in consideratie urmatoarele arii de interventie:

» corelarea modalitatilor de transport cu densitatea urband;

« crearea unor artere ocolitoare localitatilor si inchiderea inelelor rutiere
principale;

= promovarea §i crearea regelelor de infrastructuri si servicii pentru bicicligti §i
pentru trafic nemotorizat;

= reorganizarea arterelor de circulatie in raport cu cerintele de trafic, cu cerinfele
transportului public, ale deplasarilor nemotorizate si cu exigenfe de calitate a
spatiului urban;

= organizarea stationdrii gi a infrastructurilor de stationare;

* organizarea intermodalititii i a polilor de schimb intermodal;

= stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitari ale vitezei, limitdri gi/sau
taxiri ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordati deplasdrilor motorizate etc.);

* restructurarea mobilitifii in zonele centrale istoric
autogdrilor si aerogarilor;
* dezvoltarea refelelor de transport public;

16
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s RS G pentru Municipiul Arad

® valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc) si integrarea acestora in regeaua
majora de transport public de la nivelul localitatilor si al zonelor periurbane ale
acestora pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;

" dezvoltarea de politici §i infrastructura pentru a sustine siguranta pietonilor;

* imbundtitirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea marfurilor,
organizarea transportului de marfuri si a logisticii urbane;

* utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport,
de parcare §i pentru transportul public.

Documentul de planificare spatiald de bazi de care s-a tinut cont la realizarea PMUD este
Planul Urbanistic General al Municipiului Arad, care se afli in faza de avizare. Planul
Urbanistic General contine printre altele si propuneri de investitii in infrastructura de
transport a municipiului, mai ales in cea specificd modurilor rutier si feroviar.

Propunerile planului de mobilitate se incadreaza in prevederile PUG si sprijin atingerea
unor prioritati si tinte asumate prin acesta. Astfel, la dezvoltarea PMUD, s-au avut in vedere
urmatoarele reglementari PUG:

» degrevarea municipiului de traficul de tranzit;
* eficientizarea circulatiei generale in conditiile cregterii valorilor de trafic;

* stimularea transportului nepoluant: a deplasdrilor pietonale si a ciclismului, precum si
pdstrarea tramvaiului ca mijloc principal de transport in comun;

* cresterea eficienfei functionale si economice a transportului public, precum sia
calitdtii acestuia;

* racordarea zonelor de extindere a municipiului la refeaua stradala majord.

Planul de mobilitate a luat in considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitifilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un
important rol strategic. De asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibila in
perioada de implementare a PMUD, adica pana in anul 2023. In Tabelul 1.1 se prezinti
modul de corelare a propunerilor din PMUD cu cele din PUG in domeniul transporturilor si
mobilitatii.

Tabelul 1.1. Corelarea propunerilor PUG - PMUD Arad.

Proiect propus in PUG

Finalizarea arterei ocolitoare a municipiului  1.6. Varianta de ocolire - latura SE

Proiect similar propus in PMUD sau care sustine
proiectul PUG

2.8. Modernizarea infrastructuri de tramvai (cale si

odernizarea trecerilor la nivel de cale
L retea de contact) - tronson

ferata prin solutii cu nivele separate

5iGMA MOBILITY ENGINEERING 17
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MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Arad

Proiect propus in PUG

Dezvoltarea transportului public de
célatori, prin:

—extinderea transportului fn comun prin
amenajarea de linii noi de autobuz de
legdturd intre str. Pddurii - Aradul Nou,
fntre Zonele II - Ill - V Micdlaca, pe Calea
Zdaddreni, in Bujac Sud, in Zona Nord -
noul cartier Gai;

—completarea liniilor de tramvai cu linii de
autobuz;

—modernizarea stagiilor de tramvai si de
autobuz prin crearea spafiului de
asteptare pentru pasageri (addposturi de
intemperili, paravane de protectie,
afisarea orarului §i hartii traseelor,
amplasarea de automate pentru bilete);

—crearea de statii noi;

—crearea de benzi separate pentru
autobuz;

—asigurarea unor legdturi mai bune Intre
mijloacele de transport.

Promovarea ciclismului, prin:

~realizarea pistelor pentru bicicligti pe
strdzile principale, tindnd cont de faptul
cd structura compactd a municipiului
oferd conditii favorabile pentru
promovarea traficului cu bicicleta;

—finalizarea retelei de piste de ciclisti in
lungime de 122 km pe traseul malurilor
Muresului, B-dul Revolufiei, B-dul I, C.
Brdtianu, zona sudicd a Cetdtii Aradului

Proiect similar propus in PMUD sau care sustine
proiectul PUG

2.9. Modernizarea infrastructura de tramvai (cale i
retea de contact) - tronson Str. Padurii (intre Str.
Abatorului si Str. Conduragilor)

2.10. Modernizare infrastructuri de tramvai (cale si
retea de contact) - tronson Bucla Fat Frumos

2.11. Modernizare infrastructurd de tramvai (cale gi
retea de contact) - tronson Calea Radnei (de la Pasaj
Micilaca la Str. Renasterii)

2.15. Reabilitare infrastructurd de tramvai Arad -
Ghioroc

2.1. Amenajarea de statii de transport public -
modernizarea statiilor existente/ crearea de noi statii

2.2. Achizitie autobuze hibride/ ecologice transport
local de mare capacitate

2.3. Achizitie autobuze hibride/ ecologice transport
local de mic# capacitate

2.4. Achizitie autobuze electrice

2.5. Achizitie material rulant electric (tramvaie dubla
articulatie, capacitate mare)

2.6. Achizitie material rulant electric (tramvaie
vagon, capacitate medie)

2.7. Modernizare material rulant, tramvaie de tip GT6
si GT8

2.12. Achizitie sistem e-ticketing §i monitorizare
video

2.13. Reproiectarea programului de circulatie al
liniilor de tramvaie astfel fncit s deserveasca
cererea de transport atrasi/ generat# de polul de
transport - Parcul industrial Vest

2.14. Dezvoltare terminale de transport public
urban/ judetean/ interjudetean (in zonele periferice)

4.7. Derularea de campanii de constientizare a
utilizarii transportului public

4.4, Amenajare locuri de parcare pentru biciclete
4.8. Amenajarea pistei de biciclete Arad - Fantanele

4.9, Implementare sistem de inchiriere biciclete in

Municipiul Arad

4.10. Axa verde-albastri: traseu velo pe malurile

Muresului in zona Micalaca - Strand Neptun

5.6. Derulare campanii de educati adresate
inari O 1A A s

tinerilor S

5.7. Derulare campanii de «./ie eﬂ'a

tuturor categoriilor de pa tu‘:ipa aﬁ oferi,
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MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Arad

Proiect propus in PUG

Asigurarea legdturii dintre traficul cu
bicicleta si transportul public

Dezvoltarea traficului pietonal prin:

~infiintarea de treceri de pietoni
suplimentare pe parcursul arterelor
majore, controlate cu semnal: acestea pot
flintegrate in sistemul unda verde si nu
au efect negativ asupra traficului auto;

—crearea legdturii pietonale intre P-fa
Catedralei, Str. Metianu, P-ta Sérbeasca,
parcul Reconcilierii, doua poduri exclusiv
pentru pietoni si ciclisti pentru accesul la
strand

Eliminarea parcérilor de-a lungul strizii in
zona centru, precum §i introducerea de
restrictii auto pe anumite zone centrale

Remodelarea B-dului Revolutiei si
transformarea lui din zona polarizatoare de
trafic in zoni de atractie

Amenajarea intersectiilor

Semaforizarea in sistem und3 verde pe
directiile principale, fapt ce va fluidiza
traficul

Introducerea de metode de control si de
management de trafic, o componenti
necesara a transportului urban

Proiect similar propus in PMUD sau care sustine
proiectul PUG

pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

7.2. Amenajare parciri colective de tip "Park & Ride"

4.1. Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care si
faciliteze accesul inclusiv pentru persoanele cu nevoi
speciale

4.2, Construire zond pietonald Piata Catedralei

5.6. Derulare campanii de educatie rutiera adresate
tinerilor

5.7. Derulare campanii de educatie rutiera adresate
tuturor categoriilor de participanti la trafic (soferi,
pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede}

5.2. Reglementarea interzicerii parcirii pe strizile
din zona central3

5.3. Extinderea sistemului de taxare a parcirii

5.4. Reglementiri privind reducerea vitezei de
circulatie fn zonele vulnerabile si institurea acestora

4.3. Remodelarea Bulevardului Revolutiei

5.1. Implementare sisteme inteligente de
management al traficului (TS} - unda verde

5.1. Implementare sisteme inteligente de
management al traficului (ITS) - unda verde

2.12. Achizitie sistem e-ticketing si monitorizare
video

1.3. incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

A. Cadrul European

Cunoscandu-se faptul cd transportul urban este un important consumator de energie si

emititor de gaze poluante §i cu efect de seri, se poate sublin/i?agqnej

bane joacid un

rol esential in atingerea obiectivelor privind Tmbunititirda<&ficien el B ergetice si
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Plan de mobilitate urbanda durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera asumate de Comisia Europeana prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategica presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitatii si
mobilitagii, precum si dezvoltarea economicd. Documentele cheie care fac referire la
planificarea mobilititii urbane la nivel european sunt prezentate in ordine cronologica n
tabelul 1.2.

BT

Tabelul 1.2. Documente care fac referire la planificarea mobilitatii urbane - Comisia Europeand.

Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Nouad Culturd a

Mebilititii Urbane”

2009  Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

Strategia Europa 2020 - "0 strategie europeand pentru o crestere inteligenta,
ecologica si favorabila incluziunii”

Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al
2011  Transporturilor - Citre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din
punct de vedere al Resurselor”

Comunicare a Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul

Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreund pentru o

mobilitate urbani competitivi care utilizeaza eficient resursele”

Linii directoare pentru dezvoltarea §i implementarea Planurilor de Mobilitate

ks Urband Durabild

A.1. Cartea Verde Europeani a Transportului Urban - “Spre o Noua Cultura a
Mobilititii Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urbana trebuie sa permita dezvoltarea economica a
oragelor, imbunititirea calitaii vietii locuitorilor si protectia mediului din orage. in acest
sens, oragele europene se confrunti cu cinci provocéri, la care trebuie sd se raspunda in
cadrul unei abordari integrate:
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MUNICIPIUL ARAD Plan de mobilitate urbm-m. d_urabi!&
pentru Municipiul Arad

*  Orage cu trafic fluid ® Transport urban accesibil

®  Oragse mai putin poluate ®  Transport urban in conditii de

siqurantd §i securitate
*  Transport urban mat inteligent

|
iR

In contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunt cu o provocare imensa: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economici a oragelor §i accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitétii viefii §i cu protectia mediului, pe de alti parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilitdfii urbane” se va putea realiza prin fmbundtdtirea cunogtintelor
referitoare la mobilitatea durabild si imbunititirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

A.2, Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

Acest document vine in completarea Cartii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie i usor de utilizat”, prin care se soliciti o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional si national.

Recomanddrile prevazute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbani reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultirilor publice
ale celor doud documente care il preced si ofera un pachet cuprinzitor de sprijin pentru a
ajuta autoritatile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilititii urbane.

In cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate urband durabild.

Pe langd provocirile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferics, emisii de
CO; si zgomot) si al competitivitifii economice (prin reducerea nivelului congestiei),
documentul recunoaste, de asemenea, ca priorititi sinitatea cetitenilor, nevoile
persoanelor vérstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor aces
sociald, in general. Aceste provociri se regisesc concentra
principale:

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 21




Plan de mobilitate urband durabila

UL S S pentru Municipiul Arad

e promovarea de politici integrate pentru a face fatd complexitatii sistemelor de
transport;

e optimizarea mobilitiii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diferitele
retele de transport;

« diseminarea experientelor si cunostintelor.

in scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomanda 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dupd cum urmeaza:

% Tema 1 — Promovarea unei ‘éfz:' ** Tema 1 — Promovarea unei ri
pohitici integrate FE politici integrate

= Actiunea 3 - Transporturi
pentru un mediu urban

= Adsunea 1 - Accelerarea
implementdrii planurilor de
mobifitate urband sustenabild

= Adiunea 2 - Mobifitatea
urband sustenabild si politica
regionald

sdndtos

¢ Tema 2 — Centrarea pe cetdteni i * Tema 2 — Centrarea pe cetdtens

—»
= Adiunea 4 - O platformd :j;::u “ Adiunea 7 - Accesulin zonele
privind drepturife cdldtorifor ]

versi
din reteaua de transport public

ot v 1 ——

» Adtiunea 8 - O campanie pe tema

urban comportamentelor care :
= Adiunea S - fmbundtdtirea favorizeazd mobilitatea l
accestbilitdtii pentru persoanele sustenabild §

cu mobilitate redusd « Adiunea 9 - Condusul eficient din l

punct de vedere energetic, ca parte ||
a formdrii conducdtorilor auto ;=_

* Adiunea 6 - Imbundtdtirea
informatiilor privind cildtoriile

22 SIGMA MOBILITY ENGINEERING

a3



MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Arad

* Tema 3 ~ Transport urban mai
ecologic

* Adiunea 10 - Protecte de
cercetare si de demonstratie
pentru vehicule cu emisit reduse
sau cu emisit zero

" Adiunea 11 - Un ghid on-fine
privind veliculele nepoluante si
eficiente din punct de vedere

energetic

e —————— e era— s e

** Tema 4 — Consolidarea finantdrii
* Adiunea 14 - Optimizarea
surselor de finantare existente

* Adtunea 15 - Analiza nevoilor
de finantare viitoare

* Tema 6 — Optimizarea mobilitdtii
urbane
* Adtiunea 19 - Transportul
urban de marfd

* Adiunea 20 - Sistemele
inteligente de transport (175)
pentru mobifitatea urband

e e g e ———

ecologic |

" Adiunea 12 - Un studiu pe :
tema aspectelor urbane ale !:
internalizdrii costurilor externe

* Adiunea 13 - Schimburi de

; informatii privind schemele _

tarifare urbane ;

&y
&= * Tema 3 — Transport urban mai
bl T

I

[i

]

|

* Tema 5 — Schimbul de experientd si de |

* Adiunea 16 — Actualizarea
datelor si a statisticilor

* Adiunea 17 - Crearea unui
observator al mobilitdtii urbane

" Aditunea 18 - Participarea la

dialogul international sila
schimbul de informatii

o]
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Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

A.3. Strategia Europa 2020 - “0 strategie europeana pentru o crestere
inteligents, ecologica i favorabila incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniaza importanta unui sistem de transport european durabil
care si contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiaza necesitatea
explicitarii dimensiunii urbane a transporturilor. Strategia prevede cinci obiective
principale formulate la nivelul Uniunii Europene si transpuse in obiective nationale,
reflectindu-se astfel nivelul contributiei fiecirui stat membru la indeplinirea obiectivelor
globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a
energiei interactioneazd cu domeniul transporturilor. in tabelul 1.3 sunt prezentate
valorile {inti prevazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui obiectiv principal in anul
2020, la nivelul Uniunii Europene si la nivelul Roméniei.

Tabelul 1.3. Obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a energiei - Europa 2020

Obiectivele Reducerea surse Eficientd energetic - reducerea
statelor member/ | emisiilor de €O, regenerabile de | consumului de energie
UE energie
Uniunea . 0 o
Europeani Reducere cu 20% 20% Crestere cu 20%
Romadnia Reducere cu 19% 24% Crestere cu 10%

*comparativ cu valorile inregistrate in anul 1990

A.4. Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al
Transporturilor - Citre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de
vedere al Resurselor”

Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Citre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezintd
succesorul documentelor Cartea Albd - “Politica europeand in domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor’, respectiv. Comunicarea Comisiei Europene
intitulatd "Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”. Cartea Albd completeaza, de asemenea, documentul intitulat
"Foaie de parcurs pentru trecerea la 0 economie cu emisii reduse de carbon in 2050

Cartea Alb3 publicatd in anul 2011 solicitd o reducere a emisiilor de COz generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pénd in 205 arativ cu valorile inregistrate
in anul 1990), in conditiile asigurarii dezvol{a i de transport global si

satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul ll,ncn d;vérs obiective referitoare la
(;'i Neg
O B 2 /:"f
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refelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiali a parcului de autovehicule, astfel:

*  Injumdtdtirea utifizdrsi ® Implementarea unei logistici

autovehiculelor ,alimentate in urbane practic Bpsite de CO, in |
mod convent tonal” in transportul marile aglomerdri urbane pandin |
urban pand in 2030; 2030;

disparitia lor progresivd din orase
pand in 2050;

|

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitdi de informare, gestionare si platd, precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50% pana
in anul 2020, respective "zero decese" in transportul rutier pana tn 2050.

Cartea Albd identifici necesitatea existentei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care sd conducd la reducerea congestiei si a emisiilor de substante poluante si gaze cu efect
de serd, strategii rezultate in urma unei abordiri integrate, care implici amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructurg
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilititi de incircare /
alimentare cu energie electrici / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ci orasele care depésesc o anumitd dimensiune, ar trebuj incurajate
sd dezvolte planuri de mobilitate urbani care aduc toate aceste elemente impreuna. Aceste
planuri ar trebui si fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbani integrats.

Un aspect foarte important este faptul ci acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de
Audituri privind mobilitatea urbani si de Planuri privind mobilitatea urbani si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilitatii urbane (European Urban Mobility
Scoreboard) bazat pe cbiective comune. De asemenea, este propusa examinarea, in cazul
oragelor cu o anumitd dimensiune, a posibilitdtii impunerii unei abordiri conforme cu
standardele nationale si bazate pe orientirile UE:

Conditionarea acordirii fondurifor de

care sd confirme performanta acestora
dezvoltare regionald si a fondurifor de

in materie de mobifitate urbang si de

coeziune de prezentarea de citre orase oy Sustenabiitate. f
St regiuni a unui certificat de audit i i
valabil, emis in mod tndependent, —s ‘
e e P
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MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad
A.5. Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliy, Comitetul }
Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreuna pentru o mobilitate
urbani competitiva care utilizeaza eficient resursele” ]

Comunicarea emisi in decembrie 2013 a fost transmisa institutiilor europene cu scopul de
a incuraja statele membre sd ta mdsuri mai hotirite si mai bine coordonate.

Anexa acestui document prezintd conceptul de Planuri de Mobilitate Urbana Durabild
(PMUD), creionat in urma unui amplu proces de consultare intre experfi In mobilitate
durabili si factori interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflectd un larg consens
in privinta principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urband durabila,
recomandand adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor
urbane.

= Este de asemenea esential sd se
depdseascd aborddrile fragmentate
st sd se dezvolte piata unicd a
solutiilor inovatoare de mobifitate |
urband prin abordarea unor
chestiuni cum ar fi standardele si
specificatiile comune sau acfizitiile
publice comune.

Este necesard o schimbare radicald:

" Prezenta comunicare urmdreste sd
sofidifice sprijinul care se acordd
oraselor europene in incercarea lor
de a solutiona problemele de
mobifitate urband. Este necesard o
schimbare radicald in ceca ce
priveste modul de abordare a
mobilitdtii urbane pentru a se
asigura cd zonele urbane ale
Europei se dezvoltd pe o traiectorie
mai sustenabild si cd obiectivele
pentru un sistem european de
transport competitiy si eficient din

HEHH

s (Comunicarea stabileste modulin
care Comisia si va consolida
actiunile privind mobilitatea
urband durabild in domenitfein |
care existd o valoare addugatd
pentru ‘UE. Comisia incurajeazd

punct de vedere al resurselor sunt toi m%mfx;::@u
indeplinite.

e
+
]

==
by £
L=

coordonate.

A.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila

in cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/512.558822, finan{at de Comisia

Europeani, a fost elaborat ghidul "OrientWea si implementarea unui plan
(2 1%
Y

sustenabil de mobilitate urband”.
* ? 3
T -
[+ ,
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Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului $i mobilitatii urbane, precum
§i altor actori implicafi in dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urban3
durabild. Acesta face referire la o bazi de date solidi cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate in practici activitifile de dezvoltare 5i implementare ale
planului.

Spre deosebire de abordirile trad'i;rbrwle politicilor intre sectoare, intre diferite
de planificare a transporturifor, noul € piveluri de autoritate gl intre

concept pune un accent deosebit pe
implicarea cetdtenilor §i a tuturor

pdrtilor interesate, pe coordonarea

autoritdtile invecinate.

Hib

Sintetizénd cele prezentate mai sus, rezulti ci in ultimii ani Comisia Europeand a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilitatii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeand au reunit pirti interesate si experti cu scopul de a analiza abordirile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientirile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urband durabili, care oferd, de exemplu,
autorititilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care si implementeze
strategii pentru mobilitatea urband, care se bazeazi pe o analizi detaliati a situatiei
actuale, precum si pe o perspectivi clard asupra dezvoltirii durabile a zonei lor urbane.
Existd un consens larg in legaturd cu faptul ci planificarea mobilitatii urbane durabile
contribuie la cregterea calitifii vietii si este o modalitate de abordare a problemelor de
transport in orase, in acord cu aceasti abordare, un rol major in sistemele de transport
urban viitoare trebuie si aibd modurile de transport durabile - transport public, pietonal,
cu bicicleta, transport privat cu autovehicule mai putin poluante, precum si transportul
intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui si aplice diferite masuri pentru a promova
utilizarea acestor moduri.

Astfel, Planurile de Mobilitate Urbani Durabili au cagtigat importanta deosebitd pe scena
europeana, diferentierea intre statele membre din acest punct de vedere fiind dati de
gradul de implementare.

B. Cadrul national

La nivel national, in scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui sj
se investeascd cu prioritate in perioada de programare 20 in fondurile acordate
i€ Gomun), réceqt au fost realizate

& RN N\
o AT

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 27



Plan de maobilitate urband durabild

LD pentru Municipiul Arad

strategii la nivel national si regional. Documentele din aceastd categorie care vizeaza
domeniile conexe mobilititii si transporturilor, de care s-a {inut cont in elaborarea Planului

de Mobilitate Urbana Durabil pentru Municipiul Arad sunt specificate in tabelul 1.4.

Tabelul 1.4. Documente strategice sectoriale - Romdnia.

Strategia nationald a Romaniei privind

Ministerul Mediului §i Schimbarilor

LG Schimbirile Climatice 2013 - 2020 Climatice
2013 Strategia nagionald pentru Dezvoltare Ministerul Dezvoltirii Regionale §i
Regionald 2014 - 2020 Administratiei Publice
Studiu de potential privind dezvoltarea la Agentia pentru Dezvoltare Regionald
2013 . o - .
nivelul Municipiilor Timigoara $i Arad Vest
Master Planul General de Transport al
2014  Romaniei, Versiunea supusd aprobarii Ministerul Transporturilor
Comisiei Euopene
2014 Acordul de parteneriat cu Roménia, 2014 - Comisia Europeant
2020
Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei,
2014 Romania policentrici 2035, Coeziune si Ministerul Dezvoltarii Regionale si
competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse = Administratiei Publice
egale pentru oameni
. . Ministerul Dezvoltarii Regionale si
2015  Programul Operational Regional 2014 - 2020 Administraiei Publice
Planul de Dezvoltare Regionald 2014-2020 al ~ Agentia pentru Dezvoltare Regionala
2014 S
Regiunii Vest Vest
2010 Kl;lzlul de Amenajare a Teritoriului judetean Consiliul Judetean Arad
2015 Strategia de Dezvoltare a Judetului Arad Consiliul Judetean Arad

pentru perioada 2014 - 2020

B.1. Strategia nationali a Roméniei privind Schimbarile Climatice 2013 - 2020

fn anul 2013 Guvernul Romianiei a aprobat "Strategia nationald privind schimbdrile

te de adaptare, cat si de atenuare.

ele sectoare economice: energie,
te produse; agriculturd; folosinta
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terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silviculturs; managementul desgeurilor.
Componenta de adaptare a Strategiei enumers 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea
impacturilor schimbadrilor climatice: industrie; agriculturs §i pescuit; turism; sinitate
publicd; infrastructura, constructii si planificare urbanistica; transport; resurse de api;
paduri; energetie; biodiversitate; asiguriri; activititi recreative; educatie. In cadrul acestei
componente sunt identificate §i masurile de adaptare care si orienteze elaborarea de
politici pentru sectoarele sus-mentionate, Acestea includ:

® integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbirilor climatice Tn momentul
implementérii §i modificarea legislatiei si politicilor actuale si viitoare;

* revizuirea tuturor strategiilor §i programelor nationale astfel incit si includa
cerinfele de modificare a politicilor sectoriale;

® cregterea nivelului de congtientizare publicd si dezvoltarea comunicirii pentru
implementarea masurilor de adaptare la nivel local.

|
Componenta de adapiare la $ care vor fi actualizate periodic,
efectele schimbarilor climatice din tindnd seama de cele mai recente :
Strategia nationald privind concluzii stiintifice privind ;
schimbdrile climatice 2013-2020 este scenariile climatice precum i de s
menitd sd reprezinte o abordare necesitdtile sectoriale,
generald si practicd a adaptdrii la Aceastd abordare este o integrare a
efectele schimbarilor climatice in adaptdrii in toate sectoarele
Romdnia, furnizand directia gi refevante §i va ldsa fiecdrui sector
orientdrile diferitelor sectoare pentru libertatea de a gdsi cele mai bune

e
a stabifi planuri specifice de actiune : 4 solutii pentru adaptarea la nivel

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de serd fn scopul atingerii obiectivelor nationale asumate si adaptarea la efectele
schimbdrilor climatice, {inind cont de politica Uniunii Europene in domeniul schimbdrilor
climatice gi de documentele relevante elaborate la nivel european si menfionate anterior,
precum i de experienta i cunostintele dobandite in cadrul unor actiuni de colaborare cu
parteneri din strindtate gi institutii internationale de prestigiu.

B.2. Strategia nationali pentru Dezvoltare Regionali 2014 - 2020

ionale de Dezvoltare
entru elaborarea,
jonala, inclusiv a

in anul 2013 a fost publicatd versiunea draft a "Strat
Regionala”, potrivit careia Regiunile de Dezvoltare reppézintd cadee
implementarea, monitorizarea si evaluarea politicilor Ag ez}fblfa're_ :
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strategiilor de dezvoltare regionald si a programelor de coeziune economica §i sociala. La
stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmadrit corelarea cu obiectivele europene
privind cregterea competitivitdjli regiunilor §i promovarea echititii prin prevenirea
marginalizirii zonelor cu probleme de dezvoltare economici si sociald. Astfel, obiectivul

general este:

F=

Fmbundtdtirea continud a F;Lh capabile sd gestioneze resursele in |
calitdtii viefi, prin asigurarea mod eficient §i sd ‘valorifice |
bundstdrii, protectiei mediului §i potentialul ~ de  inovare 5 |
coeziundi economice § sociale dezvoltare echifibratd economicd 5 |
pentru comunitdfi sustenabile soctald al regiunifor.

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijind dezvoltarea si integrarea economiilor regionale, prin susfinerea oragelor si prin
incurajarea tuturor initiativelor de dezvoltare, menite si sprijine relatiile dintre judetele
invecinate:

» (resterea eficientei energetice in f
sectorul pubfic sifsau rezidential ||
pentru a contribui la reducerea cu
20% a emistifor de CO-in
conformitate cu Strategia Europa
2020;

= Cresterea rolului si functiilor
oraselor si municipiilor in
dezvoltarea regiuntlor prin
investitii care sd sprijine cresterea
economicd, protejarea mediului,
imbundtdtirea infrastructurii
edifitare urbane si coeziunea
soctald;

e A ——r - e
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(resterea gradului de accesibifitate
a regiunilor prin imbundtdtirea
mobilitdtii regionale si asigurarea
servicitlor esentiale pentru o
dezvoltare economicd sustenabild si
inclustvd;

" Stimularea dezvoltdrii competitive |
st durabile a turismului la nivel
regional si local prin valorificarea
durabild a patrimoniului cultural,
cu potential turistic si crearea/
modernizarea infrastructuri
specifice de turism;

®*  Qegenerarea zonelor defavorizate si
stimularea incluziunii sociale a
comunitdttlor marginafizate, prin
crearea premiselor necesare pentru
asigurarea servictilor esentiale §1
conditiilor decente de trai:

®  Protectia siimbundtdtirea
mediului prin cresterea calitdtii
servictilor de apd, reabilitarea
siturilor industriale poluate si
abandonate si [uarea unor mdsuri
de prevenire a riscunilor st crestere
a capacitdtii de interventie in
sttuatii de urgentd.

* Cresterea economiilor regionale prin
dezvoltarea infrastructurii specifice
movdrii si cercetdrii, precum st
stimularea competitivitdtii IMM-
urilor;

f

e ananannponnnann
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B.3. Studiu de potential privind dezvoltarea la nivelul Municipiilor Timisoara si Arad

Acest studiu a fost finantat de Agentia pentru Dezvoltare Regionald Vest in anul 2013.
Documentul strategic defineste in cadrul Prioritdtii 2.1. imbundtdtirea mobilitdtii si inter-
modalitdtii, urmdtoarele masuri:

v’ Asigurarea accesibilitatii la polii nationali si internationali 5i la principalele retele de
transport, cuprinzind urmétoarele tipuri de misuri: modernizarea si dezvoltarea
axelor prioritare TEN-T (rutiere, feroviare, aeriene, fluviale), a infrastructurii de
transport nafionale §i regionale din afara TEN-T, promovarea transportului
intermodal, etc,;

v’ Asigurarea accesibilitdtii in interiorul centrelor urbane (inclusiv extinderea si
modernizarea sistemului de transport in comun), cuprinzand urmdtoarele tipuri de
masuri: reabilitarea §i modernizarea retelei de strizi urbane, inclusiv a soselelor de
centurd, pasaje, parciri, sisteme de management i monitorizare a traficului,
extinderea si modernizarea sistemului de transport in comun, inclusiv cu dotarea cu
noi mijloace de transport, etc.;

v’ Asigurarea conexiunii cu zonele peri-urbane §i rurale inconjurdtoare (inclusiv
extinderea §i modernizarea sistemului de transport in comun), cuprinzind

#
;

urmatoarele tipuri de masuri: reabilitarea si moderni a2 lor de penetrare, a

retelei de drumuri judetene si comunale, extinder 51 modernigakea sistemului de

raq/ A '\’-,?
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transport in comun si interurban, inclusiv cu dotarea cu noi mijloace de transport,
etc.

in PMUD al Municipiului Arad au fost preluate si adaptate urmatoarele proiecte specifice
acestor masuri:

L ]

varianta de ocolire Arad Est;

modernizarea parcului de mijloace de transportul comun (tramvaie) din Municipiul
Arad;

constructie parcare subterani in Piata Avram lancu din Municipiul Arad;

constructie parcare subterani in Piata Catedralei din Municipiul Arad;

reabilitarea DJ 682 Arad - limitd jud. Timis;

reabilitarea D] 709 Arad - Seleus;

amenajarea pistei de biciclete Arad - Fantinele;

reabilitarea liniei de tramvai Arad - Ghioroc.

B.4. Master Planul General de Transport al Roméniei, versiunea supusi aprobarii
Comisiei Europene

Master Planul General de Transport al Romaniei se afld in etapa de avizare, la momentul
elaboririi acestui raport fiind publicatd versiunea supusd aprobérii Comisiei Europene.
Acesta reprezintd un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor
in domeniul transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a cdrui existenta conditioneaza
accesarea fondurile structurale aferente perioadei 2014 - 2020.

in cadrul planului sunt stabilite prioritatile pentru investitii in refeaua TEN-T centrala si
extins3. Master Planul trebuie si contribuie la dezvoltarea economicd a Romaniei intr-un
mod durabil. Rezultatele estimate ale Master Planului sunt prezentate mai jos.

»  Rezultatul 1: Un plan pe termen o=

» " Rezultatul 4: O productivitate
lung care va contribui la = crescutd pentru industria si serviciile
dezvoltarea economicd a Romanie din Romania si, implicit, o crestere
intr-un mod durabil; economicd mai pronuntatd si un
Rezultatul 2: Vtilizarea mat nivel de trai imbundtdtit;
eficientd a resurselor financiare in = Rezultatul 5: Un sistem de
sectorul transporturilor; transport durabil (sustenabil)
Rezultatul 3: Conexiuni

imbundtdtite si, astfel un comert
imbundtdtit cu tdrile vecine;

-
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Propunerile de dezvoltare a retelei majore de transport din zona de influen{d a PMUD
pentru Municipiul Arad se Incadreaza in prevederile strategice si in politica nationali care
se regasesc in Master Planul General de Transport al Roméniei pentru fiecare orizont de
timp mentionat. Singurul proiect cuprins in Master Planul General de Transport, a cirui
finalizare este programatd pand in anul 2023 si care are legiturd cu refeaua majori de
transport din zona de influentd a PMUD pentru Municipiul Arad, este Drumul Trans-Regio
Arad-Oradea, avand lungimea de 121 km si care face parte din reteaua TEN-T extinsi. Acest
proiect a fost luat in considerare In scenariul "A face minim" al PMUD Arad.

B.5. Acordul de parteneriat cu Roménia, 2014 - 2020

Pentru obfinerea finantdrii proiectelor de investitii din fondurile disponibile in perioada de
programare 2014 - 2020, intre Romaénia gi Comisia Europeani a fost incheiat un acord de
parteneriat in care sunt incluse cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri
ESI). Acordul de parteneriat vizeazd urmatoarele provocari si priorititile aferente:

®  Promovarea competitivitdtii sia * Dezvoltarea infrastructuni fizice,

dezvoltdrii focale in vederea atit in sectorul TIC, cét siin sectorul
consoliddrii sustenabilititii transporturilor, in vederea sporini
operatorilor economici sia accesibifitdtii regiunilor din Romania

4
inbundtdtirii atractivitdtii I si a atractivitdtii acestora pentru
regionale; sty  investitors

* Dezvoltarea capitalului uman prin  *=F = [ncurajarea utilizdrii durabile si
cresterea ratei de ocupare a fortei de ™ eficiente a resurselor naturale prin
muncd si a numdrului de absofventi :; promovarea eficientei energetice, a
din invdtdmantul tertiar, oferind [0 unei economii cu emisii reduse de
totodatd solutii pentru provocdrile m-_-!t carbon, a protectiei mediufui si a
sociale severe si combaterea sdricici, at adaptdrii la schimbdrile climatice;
in special la nivelul comunitatilor If'-‘-=1=' * Consolidarea unei administratii
defavorizate sau marginalizate ori 0 yy6fie moderne si profesioniste prin
din zonele rurale; 5 =____: intermediul unei reforme sistemice,

ts  orientatd cdtre solutionarea erorifor

49 structurale de guvernantd.

= . . s

Fondurile ESI considerate sunt:
¢ Fondul european de dezvoltare regionald (FEDR);
* Fondul de coeziune (FC);
* Fondul social european (FSE);

- o E ay =Y ;té]'.
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e Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald (FEADR);
e Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime (EMFF).

O coti semnificativi din fondurile ESI va fi alocat3 extinderii si modernizarii infrastructurii
de transport a Romaniei, in acord cu planul general pentru viitor care va creiona reteaua
existentd pana in anul 2030.

B.6. Strategia de dezvoltare teritoriald a Roméaniei, Romania policentrica 2035,
Coeziune si competitivitate teritoriald, dezvoltare §i sanse egale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei a fost inifiatd de Guvernul Roméniei in anul
2012. Reprezinti documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriali a Romaniei si directiile de implementare pentru o
perioadd de timp de peste 20 de ani, la scara regionald, interregionald si nationald, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier §i transnational. La momentul
aprobirii, Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Roméniei va reprezenta viziunea asumata a
Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul de timp
203S5. Obiectivul principal al procesului de planificare strategica constd in:

: . . i
Crearea cadrului necesar pentru ‘_' tinand cont de prevederile ;
sprijinirea §i ghidarea procesului de principafelor documentele strategice
dezvoltare teritoriald la  nivel #== europene sinationale.
national, cu scopul wvalorificirii *T°
A : : L=
oportunitdtilor §i a ntvelului de T
dezvoltare al fiecdrui teritoriu, —t
]

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei este structurat pe
doud niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriald cu caracter
tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.

in cadrul studiilor de fundamentare se regiseste "Studiul 13. Cdi de comunicatii si
transport”, al cirui scop este pe de o parte, si prezinte sintetic o analizd-diagnostic a
dezvoltirii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalitatilor, si pe de alta parte,
{indnd cont de oportunitdatile, potentialul de dezvoltare teritoriald si de obiectivele de
amenajare echilibratd a teritoriului nati A ordate la obiectivele strategice ale
spatiului comunitar, sa identifice viziun gfv%iéct réle sl prioritdtile pentru dezvoltarea
retelelor de transport, pentru orizo tELII/ dp‘z-ml;‘lulniﬁ@ teritoriala 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetari si studii realizate d ééntrigggﬁitrﬂlﬁtitlﬂge e cercetare si de departamente
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specializate din cadrul institutiilor cu responsabilititi in amenajarea teritoriului si
urbanism, precum si documente strategice ale comunititii europene din domeniul
amenajarii teritoriale si transporturilor.

B.7. Programul Operational Regional 2014 - 2020

Programul Operational Regional 2014-2020 isi propune si asigure continuitatea viziunii
strategice privind dezvoltarea regionald in Roménia, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si prioritdtilor de dezvoltare regionala continute fn PND si CSNR 2007-2013 si
implementate prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Aceasti
abordare are la bazd una dintre principalele recomandiri ale Raportului de evaluare ex-
ante POR 2007-2013, in care se afirm3 ca pe termen lung obiectivul global al politicii de
dezvoltare regionald va putea fi atins dacd se urmaresc in continuare prioritatile majore de
dezvoltare stabilite in perioada 2007-2013. Totodats, programul propune o serie de
prioritati de investifii care asigurd convergenta cu Strategia Uniunii Europene pentru o
crestere inteligentd, durabild si favorabild incluziunii, precum si cu scopul specific al
Fondului European de Dezvoltare Regionald, in conformitate cu obiectivele Tratatului, in
ceea ce priveste coeziunea economics, sociala si teritoriald. Astfel, Programul Operational
Regional 2014-2020 isi propune si abordeze toate provocirile pentru dezvoltare
identificate in Acordul de Parteneriat elaborat pentru Romania (si aprobat in data de 6
august 2014), adresénd S din cele 11 Obiective tematice formulate in Strategia UE 2020.

Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014 2020 se coreleazé cu obiectivul

oooooo

Cresterea competitivitdtii : care sd asigure o dezvoltare
economice st imbundtdtirea conditiilor sustenabild a regiunilor, capabile
de viatd ale comunitdtilor focale si o T sd gestioneze in mod eficient
regionale prin sprijinirea dezvolidrii I  resursele, sd valorifice potentialul
mediului de afacers, a conditiilor : lor de inovare si de asimilare a _
mfrastmctum[e sia sermcn[or E progresului tefinologic. |

Analizele Intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel
regional identifica o serie de factori critici de crestere economic3, printre care se numara
infrastructura conectiva, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare/ economiile
de aglomerare.

stere:{gév%@ rea economici la

(= ,‘a\a 4

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 35



Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

nivel regional, asigurand In acelasi timp accesul la servicii din zona educatiei si sanatatii.
Totodat3, conditiile minime infrastructurale reprezinté o premisa esentiala pentru calitatea
vietii. Investitille destinate infrastructurii de transport au ca scop, in primul rand,
imbunititirea accesibilitatii inspre si dinspre regiuni si cresterea mobilita{ii regionale,
pentru a se putea valorifica cat mai bine oportunititile oferite de TEN-T §i sporirea
contributiei acestor regiuni la cresterea comerfului intern si international.

Prin activitifile care se vor finanfa se va avea in vedere realizarea unor interventii
concentrate si fundamentate care si se bazeze pe importanta accesibilitafii unui numar
important de locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunititile oferite
de centrele economice importante din regiune, asigurind si accesul spre zonele cu inalt
potential turistic, inclusiv extinderea citre piete internafionale, prin accesul la retelele de
transport international. Totodat3, prin investifiile cofinantate de POR va fi acordata o
atentie deosebitd realizirii conexiunilor (prin modernizare §i crestere a portanfei
drumurilor judetene respective) regelei de transport rutier secundar, direct sau prin
intermediul retelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere.
Axele prioritare aflate in strans3 relatie cu dezvoltarea si implementarea Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabila sunt:

i

Axa prionitara 3: Sprijinirea * Axa prionitara 4: Sprijinirea
tranzifiei cdtre o economie cu i P dezvoltarii urbane durabife: :
emisii scdzute de carbor: — Obiccti o g1 |

Obiectiv specific 3.2: Reducerea  “° Reducerea emistilor de carbon

emisitlor de carbon in zonele urbane in municipiile resedingd de
bazate pe planurile de mobilitate judet prin investitii bazate pe
urband durabild; planurile de mobilitate urband

'
Obiectsv specific 3.3: Cregterea - durabild; i
cafitdtii vietti in zonele urbane; f‘; Obiectiv specific 4.2: Cregterea ]
. calitdtii viegit in zonele z_
= urbane. ‘
[ >

B.8. Planul de Dezvoltare Regionalad 2014-2020 al Regiunii Vest

Strategia pentru Dezvoltare Reglonala pentru perioada 2014 - 2020 reprezinta viziunea
Regiunii Vest privind dezvoltarea m baza strategici pentru fundamentarea
programelor de finantare din fo durl gxterne .€ymunitare, nationale, regionale si/ sau

locale. Obiectivul general Ia nivel leon 3 este;
9-|'. “‘{“.xil
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Regiunea Vest isi propune ca ||

orientind interventiile pe nevoile

Planul de Dezvoltare Regionald

focuitorilor sdi, sd ajungd fa nivelul
2014 = 2020 al Regiunii Vest b 5a ajug

de cafitate a vietii din regiunile
puternice, non-capitale ale Europe.

HiHH
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Pentru a indeplini acest obiectiv general, Regiunea Vest isi propune si devini o regiune
productiva, dinamicd, conectati la nou, coezivi i agreabil3, care are ca obiective specifice:

e Accentuarea rolului cercetdrii §i inovdrii;

Concentrarea mai clard asupra IMM-urilor si investitiilor directe;

Imbundtdtirea nivelului productivitdtii;

Cregterea conectivitdtii si mobilitdtii in / si din regiune;

Identificarea niselor din turism si formularea unei oferte turistice agregate;

Imbundtdtirea indicatorilor de participare fn special in fvdtiméntul secundar
superior si fn invdtdmdntul tertiar;

Cresterea calitdtii si accesului la asistentd medicald eficientd;

Combaterea sdrdciei si a excluziunii sociale in regiune;

e Diminuarea disparitdtilor de dezvoltare;

o [mbundtdtirea capacitdtii regionale de “dezvoltare”,
Astfel, priorititile de dezvoltare regional identificate sunt:

1) Cresterea competitivitdtii regionale prin promovarea inovdrii si specializdrii
inteligente;

2) Dezvoltarea unei economii dinamice bazatd pe cresterea productivitdtii si
antreprenoriat;

3) Imbundtdtirea accesibilitatii si mobilitdtii intr-o regiune conectatd intern si
international;

4) Dezvoltarea capitalului uman si cresterea calitdtii in sectoarele educatie, sandtate
si servicii sociale;

5) Promovarea cresterii sustenabile prin sprijinirea tranzitiei cdtre o economie verde
in vederea adaptdrii la schimbdrile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor;

6) Valorificarea specificului local al comunitdtilor urbane si rurale;

7) Dezvoltarea durabild a turismului;
8) Intdrirea capacitdgtii administrative regionale.

]
el

ey -,.‘-,, '1,’; Iy
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in Lista de proiecte a Planului de Dezvoltare Regionald 2014-2020 al Regiunii Vest se
regiseste si un proiect de rezervi care se referd la centura de est a Municipiului Arad.
Corespunzitor, in PMUD s-a propus, in cadrul tematicii Interventii majore asupra retelei
stradale, proiectul de realizare a variantei de ocolire - latura Sud-Est.

B.9. Planul de amenajare a teritoriului judetean Arad

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Arad, reprezentind expresia spatiald a
programului de dezvoltare socio-economicé a judetului Arad, a fost avizat in anul 2010.
Documentul este stucturat in trei parti principale, corespunzitoare etapelor urmate in
elaborare: Etapa I - Elemente care condifioneazd dezvoltarea; ETAPA a ll-a - Diagnostic
prospectiv si general, prioritati; ETAPA a [ll-a - Strategia de dezvoltare spafiald si
programul de masuri. Orizontul de timp al strategiei de dezvoltare are ca repere: perioada
scurtd (2-5 ani), medie pand in anul 2015 si o perioadd lungd, pand in anul 2025.
Diagnosticarea situatiei actuale s-a bazat pe analize multidisciplinare, in plan social,
economic si teritorial, care au prezentat problematica, ierarhizarea gi priorititile
domeniilor diagnosticate la nivel judetean §i regional. Sintetizarea problemelor identificate
precum si a factorilor de favorabilitate pentru fiecare domeniu analizat s-a realizat sub
forma analizei de tip S.W.O.T. In cadrul cireia s-au evidentiat punctele tari, punctele slabe,
oportunitatile si riscurile care se manifesta in teritoriul judefului in vederea prefigurarii
dezvoltirii posibile viitoare. Rezultatele etapei de diagnosticare au stat la baza elaborarii
strategiei de dezvoltare spatiald si a planului de mésuri cuprinse in Planul de Amenajare a
Teritoriului Judetean Arad.

Obiectivul fundamental de dezvoltare a judetului Arad, potrivit acestui document este:

b

Dezvoltarea echifibratd a |

B

L teritoriului judetean, prin optimizarea
=» utilizdrii resurselor givalorificarca

L e R

ANANY

@A77 Arad : sansefor de dezvoltare, in vederea credrii|

Obtectv general: =» premizelor de desvoltare economicd §i

.. S0 oo a0 5
° sociald eficientd §i durabild, a cregterii

nnnan

: calitdtii viegii focuitorilori §i in conditiile

SN T T L T

protejirii mediului natural.

—rw
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B.10. Strategia de Dezvoltare a Judetului Arad pentru perioada 2014 - 2020

Strategia de dezvoltare a judetului Arad pentru perioada 2014-2020 cuprinde analiza
situatiei existente din punct de vedere socio-economic, al mediului si nivelului de echipare
tehnica si sociald si strategia de dezvoltare a judetului.

Analiza situatiei existente este structurati in opt capitole, in care sunt tratate: cadrul
natural, demografia, activititile economice, turismul, infrastructura si echiparea teritorialy,
aspect sociale, mediul si infrastructura de mediu, capacitatea administrativi. Concluziile
fiecarui capitol au la bazi o analiza S.W.0.T. Astfel, viziunea de dezvoltare a judetului Arad
a fost generatd de rezultatul analizei socio-economice a situatiei existente, pornind de la
punctele tari, punctele slabe, oportunititile si amenintirile identificate.

Potrivit acestui document, viziunea pentru dezvoltare a judetului Arad este concentrati pe
Cregterea economica ca rezultat al dezvoltirii relatiei sistemice dintre educatie, inovare si
sectoarele economiei locale specializate functional si inteligent la nivelul judetului -
complementar cu interesul pentru calitatea locuirii in comunititile judetului Arad,
intelegdnd prin aceasta un mediu de viati curat si civilizat, ofertant pentru petrecerea
timpului liber, sustinut de o infrastructurd moderni si de accesul ia servicii publice de buni
calitate,

Judeful Arad - pol de 4
specializare  functionald si
inteligentd, sustinut de o
comunitate dinamicd, cu un
nivel de trai stabil si ridicat, o
destinatie atractivd in peisajul

Strategia de dezvoltare a Judetului
Arad, 2014-2020

e p—— e T

multicultural european!

T ——— s

Pentru atingerea acestei viziuni, este propusi o strategie de dezvoltare a judetului Arad
conturatd pe 2 obiective strategice - Crestere economicd si Cresterea calitatii locuirii,
sustinute de 1 obiectiv asociat - Dezvoltarea turismului, protectia mediului si dezvoltarea
administratiei publice si a cooperdrii, pentru implementarea cirora au fost identificate o
serie de obiective specifice si axe prioritare transpuse in masuri concrete de actiune care
vor contribui in mod direct la atingerea viziunii de dezvoltare a judetului.
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1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economicd, sociala

si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT

La elaborarea PMUD pentru Municipiul Arad s-a tinut seama de prevederile de dezvoltare
economic, sociald si de cadru natural care apar in documentele de planificare valabile la
nivelul arealului de studiu. Acestea sunt sintetizate in tabelul 1.5.

Tabelul 1.5. Documente de planificare - Municipiul Arad.

2008 | Strategia de dezvoltare a Municipiului Arad 2007 - 2013/2014 - 2020

Planul Integrat de Dezvoltare Urbani al Municipiului Arad (inclusiv modificarile

U ulterioare)

2010 | Masterplanul de transport si trafic al Municipiului Arad

Studiu de Fezabilitate si indicatori tehnico-economici pentru obiectivul de

e investitie: ,Amenajare Parcare Subterand - Piata Avram lancu din Municipiul Arad”

Regulament de functionare si constriire a zonei pietonale ,Metianu” si Regulament

2012 o ) o . - D
privind reglementarea circulatiei in zona pietonala ,Metianu '

2012 | Planul de Actiune privind Energia Durabila al Municipiului Arad 2012-2020
2014

Planul urbanistic pentru zona construiti protejatd, Zona Monumente Protejate Arad

Studiu de fezabilitate al obiectivului de investitie ,Regenerare urbana a spatiilor
2014 | dintre blocuri din cartierele Alfa, Faleza Mures, Confectii, Micilaca, Viaicu i centruy,
inclusiv zona protejati din municipiul Arad”

Planul Urbanistic General al Municipiului Arad (studii de fundamentare} si

¥ [
2015 Regulamentul Local de Urbanism (PUG)

Strategia de dezvoltare a Municipiului Arad 2007 - 2013/ 2014 - 2020 se afla in proces
de actualizare. Proiectele propuse in Planul de mobilitate se vor regasi in intregime in
Strategia de dezvoltare.

Planul de Actiune privind Energia Durabila al Municipiului Arad 2012-2020 acorda o
parte semnificativd a lucrdrii pentru determinarea amprentei de carbon la nivel local, pe
sectoare de activitate. Referitor la sectorul transporturilor, se aratd ca acesta are un impact
negativ major la nivelul Municipului Arad n ceea ce priveste emisiile de gaze cu efect de

seri. Se identifici ca o deficientd majora f; Q\u_j] o E jvitatea transportului public este in
] . I . . b . . e = .
scidere, din cauza cresterii indicelui de mptgﬁr%are\.s a orientdrii cetdtenilor pentru
. . T Ty |
utilizarea autoturismelor personale. <} 5“'.:;:@»._?"3- 2
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Printre misurile cele mai importate propuse in sensul reducerii eimisiilor de carbon sunt
cele de reorientare a utilizatorului citre moduri de transport prietenoase cu mediu
{transport in comun - tramvai si autobuz ecologic, utilizarea bicicletei, mersul pe jos, etc.),
proiecte similare regasindu-se si in Planul de Mobilitatea Urbani Durabild al Municipiului
Arad.

Planul Urbanistic General al Municipiului Arad, aflat in etapa de avizare, reprezinta o
radiografie complexd a caracteristicilor spatiale actuale si viitoare ale Municipiului Arad, in
care sunt incluse principiile de dezvoltare care se regisesc in documentele de planificare
mentionate in tabelul 1.4, documente aprobate in perioada anterioari elaboririi acestuia.

Conform legislatiei in vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si
raspunde programului de amenajare a teritoriului §i de dezvoltare a localititilor care
compun unitatea administrativ - teritoriald de bazi. Acest document se elaboreazi cu
scopurile:

e stabilirii directiilor, prioritdtilor si reglementdrilor de amenajare a teritoriului si
dezvoltare urbanisticd a localitdtilor;

e utilizdrii rationale si echilibrate a terenurilor necesare functiunilor urbanistice;

® precizdrii zonelor cu riscuri naturale (alunecdri de teren, inundatii, neomogenitdfi
geologice, reducerea vulnerabilitdfilor fondului construit existent);

e evidentierii fondului construit valoros si a modului de valorificare a acestuia in folosul
localitdtii;

e cregterii calitdtii vietii, cu precddere in domeniile locuirii si serviciilor;

s fundamentdrii realizdrii unor investitii de utilitate publicd;

® asigurdrii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si
autorizatiilor de construire;

e coreldrii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spatiului,

Obiectivul major de evolutie a Municipiului Arad, potrivit acestui document strategic
consta in dezvoltarea armonioasd si durabila a localitaii in contextul dezvoltirii regionale,
nationale i europene. Pentru atinegerea acestui obiectiv sunt previzute urmitoarele
prioritati:
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]

= Dezvoltarea dotdrilor urbane
prin cresterea complexitdtii
retelei de dotdri, stimularea
dezvoltdrii servicitlor de interes |
municipal 5 supramunicipal,
asigurarea dotdrulor de bazd in
zonele rezidentiale not;

.

*  Qealizarea infrastructurii majore
de transport pentru facilitarea
conexgunilor in teritoriu;

»  Realizarea cdilor de transport
rutiere in corelare cu dezvoltarea
urbang a orasului;

LA nnne
Vidudiy

®  Continuarea echipdrii edifitare
prin extinderea retelelor de
alimentare cu apd §i canalizare,
modernizarea alimentdrit cu ]
energie efectricd,

"  Realizarea unei imagini urbane
coerente prin punerea in valoarea
a spagiului construit §i
valorificarea rezervei de terenuri
din intravilan;

=  Valorificarea in scop turistic a :
patrimoniului cultural §i natural
specific, in conditiile protejarii

stricte a acestora.

A ad
T

Strategia de dezvoltare spatiala elaborat3 cu ocazia actualizarii Planului Urbanistic General
specificd o serie de obiective cu impact asupra mobilitatii:

e Dezvoltarea infrastructurii de transport conform nevoilor de racordare fn teritoriul
european, national, regional si local;

» [mbundtdtirea si dezvoltarea infrastructurii rutiere si optimizarea circulatiei;

e Dezvoltarea transportului alternativ si cresterea accesibilitdtii spatiului public pentru
pietoni;

o [mbundtdtirea serviciilor de transport public;

o [mbundtditirea si dezvoltarea infrastructurii de transport pe calea feratd;

o [mbundtdtirea si dezvoltarea infrastructurii de transport aerian;

e Demararea cercetdrii privind navigabilitatea Muresului propusd prin PATN;
o Cresterea calitdtii spatiului public urban;

e Reducerea poludrii atmosferice.

Reprezentarea grafica a polilor si axelor de dezvoltare propuse in cadrul acestei strategii
este redatd in figura 1.3.

Misurile si proiectele propuse in cadul PMUD Arad tin seama de amplasarea teritoriala a
polilor si axelor de dezvoltare, dat fiind mp_dgggj;nﬂuen;are reciproca a activititilor socio-
economnice si a celor de transport lii si axele de dezvoltare atrag si

rbilitaté<{p

- . T Ty i iy .
genereazi nevoi de mobilitate crescu Wﬁg‘sbrtﬁ{n si mobilitatea sustin dezvoltarea
o ,"" .; g
socio-economica). -‘,-;:;-};}{\ i
u“i‘; y; _".:.‘.-:-J
k "‘f,\_/o\t}
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Figura 1.3. Poli si axe de de dezvoltare propuse pentru Municipiul Arad.
(Sursa: PUG al Municipiului Arad, versiunea suplsd avizdrii).

Analizindu-se toate prevederile PUG, au fost selectate pentru a fi corelate cu PMUD o serie
de propuneri prin implementarea cirora si se elimine . multe dintre
disfunctionalititile identificate. Modul in care au fost corelate p nerl Mjq cele doud
documente strategice aflate in stransa legitur3, este prezentat ng;”u/c( olul *
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Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

1.5. Metodologia de elaborare a PMUD pentru Municipiul Arad

Planul de mobilitate urbana durabild reprezintd un document strategic care defineste
caracteristicile retelelelor de transport existente, obiectivele 1a nivel global si directiile de
aciiune pentru atingerea obiectivelor, in concordan{a cu studiile de specialitate eleborate la
nivel zonal gi sectorial.

Tn acord cu cadrul strategic i normativ valabil la nivel naional si international, Planul de
Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Arad este structurat in 3 parti principale,
corespunzatoare urmétoarelor etape:

¢ Etapal cuprinde sapte capitole:
(1) Introducere
(2) Analiza situatiei existente
(3} Modelul de transport
(4) Evaluarea impactului actual al mobilitatii
(5} Viziunea de dezvolitare a mobilitatii urbane
(6) Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitdatii urbane
(7) Evaluarea impactului mobilitdtii pentru cele 3 nivele teritoriale

in capitolul introductiv sunt stabilite scopul gi rolul documentatiei, urmérind incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international si in prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local. in capitolele 2, 3 si 4 se realizeaza
caracterizarea §i diagnosticarea situagiei actuale. Caracteristicile socio-economice si
demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezintd date de
intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul caruia sunt evaluate efectele mobilitatii
asupra societatii (mediu, cadru social, dezvoltare urbana).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relafiei dintre cererea si
oferta de transport pentru fiecare element al retelei de transport analizate, facilitdnd astfel
i validat, modelul de transport ofera

evidentierea disfunctionalitigilor. Odata
rezultate demne de incredere cu privi ,%_ impa
atingerea obiectivelor planului de m '
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Urmarind reducerea disfunctionalititilor cu privire la mobilitatea durabild in zona de
studiu si avand in vedere contextul elaborsrii planului de mobilitate, sunt stabilite
obiectivele acestuia. Acestora le sunt asociate directii de actiune §i misuri grupate fin
scenarii de evolutie, care sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind
posibild evaluarea fezabilitstii misurilor propuse,

¢ Etapaall-a cuprinde doui capitole:
(8) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
(9) Planul de actiune

Prioritizarea §i gruparea misurilor propuse in functie de contribufia pe care o aduc la
desfdsurarea unei mobilitati durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune.

¢ Etapaa Ill-a cuprinde doui capitole:

(10) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Mobilitate Urband
Durabild

(11) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea
Implementarea planului de actiune va fi monitorizati pe toata perioada alocati planului.
Procesul metodologic descris mai sus este reprezentat grafic in figura 1.4.

Planul de Mobilitate Urbani Durabili pentru Municipiul Arad este conceput pentru
perioada 2015-2023, perioad3 care coincide cu valabilitatea altor documete de planificare
la nivel local, national §i european, dar si cu pericada de programare stabiliti de Comisia
Europeana.
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I Dezvoltarea, calibraren §i
|ltndrul strategic 51 nermativ | validarea modelului de transport ﬁ
‘ l Documente de planificare locald i ‘ Evaluarea impactului
‘; maobilitagi - situatia actuald I
Scopul i rolul PM.U.D. Diagnoza situatiei existente
OBIECTIVE
: . . =t Elaborarea si testarea
Directii de actiune “_.. :
: ' . scenariilor de evolutie
\ MASURI
\g J

—

Partea a lla

Cadrul de prioritizare

{

Planul de actiune

Figura 1.4. Schema metodologicd de elaborare a PMUD pentru Municipiul Arad.

Evaluarea si monitorizarea

implementarii PMUD
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Municipiul Arad, resedinta judetului Arad, este amplasat in zona de vest a tirii, la distanta
de aproximativ 50 km de frontiera cu Ungaria - punctul de trecere a frontierei Nidlac
" (figura 2.1).

Zona de studiu este reprezentati de unitatea administrativ teritoriala - Municipiul Arad.
Aga cum a fost mentionat in Capitolul 1, la nivelul localititii existii o serie de documente de
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R pentru Municipiul Arad

planificare care prezintd o bogatad caracterizare a orasului din punct de vedere socio-
economic, demografic i administrativ. In continuare, in acest capitol vor fi actualizate i
prezentate datele i informatiile de aceastd naturd care au influenta semnificativa asupra
mobilititii.

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea

densititilor de populatie si a activititilor economice

2.1.1. Date demografice

Numirul de locuitori cu domiciliu! stabil in Municipiul Arad a scazut in ultimii 25 de ani,
variatia inscriindu-se in tendinta de evolufie manifestati la nivel national. In figura 2.2 este
reprezentatd variatia numarului de locuitori in pericada 2002 - 2015 pentru Romania,
judetul Arad si localititile urbane din acest judet. Valorile extreme sunt date de cregterea
remarcabild a populatiei cu domiciliul in oragul Pecica {cu 8,3%), respectiv scaderea
substantiald a numarului de locuitori din orasul Curtici (cu 16,5%).

Populatia Municipiului Arad a inregistrat o reducere de 5,2%, mai pronuntata fatd de
reducerea manifestati la nivel national (2,1%).
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Datele privind numirul total de locuitori disponibile pentru anul 2015, anul de bazi al
analizei, sunt prezentate in tabelul 2.1.

Tabelul 2.1. Numdrul de locuitori ai Municipiului Arad, anul 2015.

Numar de
Anul L Sursa
locuitori

179716 Institutul National de Statistici, TEMPO On-line
Directia pentru Evidenta Persoanelor si
180057 Administrarea Bazelor de Date, Ministerul
Afacerilor Interne
Q Ca urmare a solicitarii Prestatorului, Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea

Bazelor de Date din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a pus la dispozifie situatia cu
numarul total de locuitori cu domiciliul stabil gi flotant in Municipiul Arad, defalcat 1a nivel
de adresa (stradd, numir, bloc).

Intrucat la elaborarea modelului de transport, in etapa de generare a cilitoriilor, este
necesara distributia populafiei pe zone de trafic, in continuare, vor fi luate in calcul valorile
furnizate de Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea Bazelor de Date.

Distributia pe clase de varsti a locuitorilor s-a ficut respectind proportia definuti de
fiecare clasd pentru anul 2015, conform datelor publicate de Institutul National de
Statistica (figura 2.3).

H0-4anj ‘
H5-9ani

W 10-14 ani ‘
& 15-19 ani

W 20-24 ani i
M 25-29 ani |
& 30-34 ani

& 35-39 ani

i 40-44 ani

H 45-49 ani

B 50-54 ani

i 55-59 anj

W 60-64 ani

& 65-69 ani
H70-74 ani

M 75-79 ani

& 80-84 ani

H 85 ani si peste

mmmummmmcﬂﬁrﬂﬁmﬁcﬂﬁﬁh'

Figura 2.3. Distributia populatiei inregistrate in anul 2015 pe grupe de varstd.
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in figura 2.4 este prezentata aceastd distributie pe 18 clase de valori a numéarului total de
locuitori din Municipiul Arad pentru fiecare an din intervalul 2002 - 2015, Valorile
corespund datelor definitive, obfinute In urma recensamintelor populatiei §i locuintelor
(2002RPL) sau determinate prin metodologia publicatd pe site-ul INS - Baza de date

TEMPO, indicatorul "Populatia dupd domiciliu”.
140000 1 {
120000 ! |
100000 - ! . ; . I
40000 - !
20000 ; ] i
o , g f _ 5! X i
012 2013 014 2015 Anul

002 200 2004 006 2006 2007 2008 009 0W 011

Nurmar locuitori

m0-4anl m5-9anl = 10-14 anl M 15-19 ani B 20-24 anl B 525 anl
W30-Mani m35-39 anl [ 40-24 anl A 45-4% anl M 50-54 ani 1 55-59 ani
= 60-64 anl = 589 anl  70-74 anl m 75-79 ani = B0-B4 anl = 85 ani si peste

Figura 2.4. Distributia populatiei pe grupe de vdrstd fn intervalul 2002 - 2015.
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Figura 2.5. Ponderea populatiei din principalele grupe de vdrstd, anii 2002-2015.
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Analiza distribuiei ponderilor anuale pe care le reprezinta principalele grupe de varsti de-
a lungul perioadei analizate (figura 2.5), releva sciderea semnificativi a ponderii populatiei
cu varsta cuprinsa fntre 15 si 24 ani, concomitent cu cresterea procentului care revine
locuitorilor cu varstid de peste 65 ani, aspect care reflectd fenomenul de imbatranire
demografica.

2.1.2. Activititi economice

Municipiul Arad gédzduieste o important3 activitate economici. Potrivit datelor furnizate de
Inspectoratul Teritorial de Munci Arad, in Municipiul Arad sunt inregistrati 86746 salariati
activi, distribuiti celor 12656 angajatori, cu domenii de activitate foarte variate, care se
inscriu in 470 coduri CAEN.

Potrivit celor mai recente date (studii de fundamentare aferente PUG al Municipiului Arad,
varianta aflatd in proces de avizare, 2016), in anul 2012 activitdtile economiei locale care
asigurau cea mai mare parte a locurilor de munca erau industria si serviciile - 77% din
total, urmate de comert cu 16,2% (tabelul 2.2).

Tabelul 2.2. Distributia locurilor de munci la nivelul sectoarelor economiei locale.

Activitati economice Ponderea salariatilor [%]
Agricultur3, silviculturi, pescuit 0,5
Industrie 39,7
Constructii 6,2
Comert 16,2
Servicii 37,3
Alte activitali ale economiei nationale 01

Dintre acestea, sectorul industrial este cel care prin concentrarea locurilor de munci in
zone compacte implica probleme de mobilitate, in sensul constituirii unor poli de atragere
si generare a cilitoriilor.

Pe teritoriul administrativ al Municipiului Arad, zonele pe care se desfagoara activititi
industriale sunt amplasate la extremititile cartierelor de locuinte, fiind racordate la
reteaua majord de circulatie: Zona Industriald Vest, Zona Industriali Nord, Parcul
Industrial UTA si Zona Industriald UTA, Zona Industriald Est Micélaca, Zona Industriald
Sud, Zona Industriald Cotta, platforma Zonei Libere Arad, in
International Arad.
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Exceptie face societatea S.C. Astra Vagoane S.A. a carei locatie este zona statiei C.F. Arad.

Dintre acestea, Zona Industriald Vest este cea mai dezvoltata. Ocupd o suprafatd de 150 de
hectare, pe care functioneazi societdti comerciale care asigurd aproximativ 15.000 locuri

de munci (figura 2.6).

S '

i

i

il
il

| Expo Arad International

2 Leoni Wiring Systems Arad SRL
3 Systronics SRL

4 Euro Imobihiare SRL

5 Autogrupm SRL

6 Sysmec SRL

7 Silmet Technologz SRL

8 Silmet Romania SRL

9 NDB Logisticn Romania SRL

10 Vama Interior Arad - Directia Vamala Arad
11 SC Rowo SRL

12 Satcom Plus SRL

13 Intemational Alexander SRL

14 Delfingen Ro Transilvania SRL
15 HUF Romania SRL

16 M.I.C. Romania SRL

17 VDL-Rotech SRL

18 Safilar SRL

19 Voest Alpine Stamtec SRL

20 Ditre International SRL

21 Laguna Light Industrie SRL

22 Technowind East Europe SRL
23 JRL Cdition SRL

24 Perplastic Compounding SRL
25 Hella Romania SRL

26 Textile Medicale SRL

27 Aries Textile SRL

28 Takata Petri Romania SRL
29 Porta KM1 Romania SRL

30 Lagermax Autotransport SRL
31 Technopainting SRL

32 SZ Masini-Unelte SRL

33 Advantage Hema Innovation Technologies
SRL

34 Gica Inport-Export Italia SRL

35 JUMO Romania SRL

36 Yazaki Component Technology SRL
37 Coficab Estern Europe SRL

38 Woodcote SRL

39 Jurgen Schlosser Armature SRL

40 Group Crisan SRL

41 DASRE SRL

42 PL Noris SRL

43 Armonia

44 Cooper Industries Romania SRL

45 Feroneria SA

46 Gusta Marsal SRL

47 Rumanian ART& Crafts 2012 SRL
48 SCLGA Express SRL

Figura 2.6. Zona Industriald Vest (Sursa: PUG Municipiul Arad, varianta aflatd in proces de avizare, 2016},
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Centrele comerciale reprezinti de asemenea poli de interes, in special pentru cilitoriile
locale. Cele care includ magazine de tip hipermarket sunt amplasate la periferia zonei
urbane (figura 2.7).
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Figura 2.7. Localizarea celor mai importante centre comerciale in Municipiul Arad.
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2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezints un indicator utilizat in evaluarea dezvoltirii economice a
unei unitafi administrativ teritoriale, Valoarea acestuia exprimd numdrul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori.
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in figura 2.8 este prezentatd variafia indicelui de motorizare in intervalul 2011 - 2015
inregistratd in Municipiul Arad, judetul Arad si la nivel national. Se observa ca in perioada
analizatyi, valoarea indicelui de motorizare specific Municipiului Arad depégeste valorile
medii inregistrate la nivelul judefului Arad si al Roméniei. In anul 2015 numdrul de
autoturisme detinute de 1000 de locuitori ai Municipiului Arad este cu 42,5% mai mare
fatd de valoarea medie nationald.

indice de motorizare
[autoturisme/ 1000 locuitori]

1000

50.0

0.0

2011 2012 2013 2014 2015 e

EArad HJudArad &l Romania

Figura 2.8. Variafia indicelui de motorizare in intervalul 2011 - 2015.

2.2. Reteaua stradala

La nivelul retei globale de transport rutier, Municipiul Arad prezintad conexitate ridicata,
fiind racordat la reteaua Trans-Europeand de Transport centrald (TEN-T) prin autostrada
A1, care in zona de influentd a localitdtii Arad are prevazute 4 noduri de legatura cu
reteaua national3 si locala (figurile 2.9 §i 2.10), aflate la intersectiile cu:

e DN 69 Timisoara - Arad, in zona de Sud a localitatii;

e Dj 682 Arad - Zadareni, in extremit ¥ sticd a localititii, deservind zona
industriald Sud;
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® D] 682F, in zona de Vest a localititii, in vecinitatea Aeroportului International Arad;

® DN 7 Bucuresti - Nidlac, in vecinitatea zonei industriale Vest.

A1l

Legenda:

—— Drum European
e Drum National
e Drum Judejean |

r Nod de legatura

E671

LN Y

Figura 2.9. Nodurile de legdturd ale autostrézii Al in zona M unicipiului Arad.
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Figura 2.10. Reteaua TEN-T rutierd In zona municipiului Arad (Sursa: Comisia Europeand, 2016).

Reteaua stradald a Municipiului Arad este tesuta pe structura formatd din traseele
drumurilor nationale si judetene care asigurd conexiunea cu teritoriul invecinat (figura
2.11, tabelul 2.3). Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor
europene, nationale si judetene sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului si,
in acelasi timp, cele pe care se inregistreaza frecvent evenimente de circulatie soldate cu
victime.

Deficienta retelei majore de circulatii din zona Municipiului Arad este generatd de lipsa
cadranului IV al inelului de centurd, format din traseul drumului national DN 7 si al
autostrizii Al Existenta unui inel de centurd complet ar conduce la eliminarea totala din
reteaua urbani a Municipiului Arad a traficului de vehicule de marfa aflate in tranzit,
diminuand in acest fel externalititile suportate de locuitorii Municipiului Arad.

Cursul Raului Mures reprezint o barierd nawrals page divizeazd refeaua stradala urbana
tn zona de sud a localititii. La nivel .%‘Eredgi%e,al existd numai patru structuri de

) |
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traversare, din care una este dedicati deplasirilor pietonale si cu bicicleta. Infrastructurs
pentru transportul public de mare capacitate (tramvai) existi numai pe podul Traian. in
figura 2.12 sunt reprezentate aceste infrastructuri de traversare.

Legenda:

e [hrum European
lrum Najinna)
e [Jrum Judejein

Figura 2.11. Conectarea retelei stradale a Municipiului Arad
la reteaua de drumuri Judetene si nationale.

Tabelul 2.3. Reteaua de drumuri suprapusd peste retequa stradald a Municipiului Arad.

Km 0+000, Km 576+130,

Bucuresti Frontiera cu Ungaria Pitesti - Deva - Lugoj- Timisoara - Arad
DN 7/ Km 0+000, Km 597+212, Titu - Gaegti - Pitesti - Rammcu Viicea -
E68 Bucuregti Frontiera cu Ungaria '
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DN 69/ Km 0+000, - PR
E671 Timisoara (DN 6) Km 52+450, Arad Limita cu Judetul Timig - Vinga
DN 79/ Km 115+923, Oradea - .
E671 Km 0+000, Arad (DN 1) Chisineu Crig - Salonta
DN 7E DN 7 Arad Est DN 7 Arad Vest Calea Radnei - Calea Aurel Vlaicu
Birchis - Virigmort - Ostrov - Baciul de
Mijloc - Tela - Bata - Zabal{ - Dorgos -
- Ususiu - Lipova - Neudorf - Zabrani -
Dj 682 E&ﬁ;?ﬂg'ﬁmi }f]r; }r?g:i'lso' i) Alunis - Frumugeni - Fantanele - Arad -
' 3 ' ? Zidareni - Bodrogu Nou - Cdlugareni -
Felnac - Sanpetru German - Munar -
Secusigiu - Satu Mare
Km 0+000, Arad
D] 682F (DN 7) Km 11+300, D] 682
Km 2+500, Sanleani .
D] 682H Km 0+000, DN 79 (DN 7 Centuré Arad) Livada
- Horia - Siria - Galga - Masca - Pancota -
D] 709 Km 0+000, Arad | Km 76.”'000' Limita Seleusgi - Sicula - Gurba - Cermei -
(DN 7} Jud. Bihor .
Somogches - Berechiu
DJ 7098 Km 0+000, Arad = Km 52+600, Sofronea - Curtici - Macea - Sdnmartin -
(DN 7) Frontierd Ungaria Graniceri
Km 0+000, Arad  Km 15+200,
DJ709C  pN7) Frontier3 Ungaria
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Un alt obstacol cu influente directe asupra conectivitatii retelei stradale este reteaua de
transport feroviar, care reduce numarul legiturilor posibile intre nodurile retelei rutiere,
Reteaua feroviaré traverseazi teritoriul urban pe directiile Est - Vest si Nord - Sud prin
cartiere de locuinte, existdnd situatii in care interactiunea dintre cele dous retele se
realizeza prin intersectii la nivel (figura 2.13), generand timpi de asteptare care conduc la
cresterea duratei deplasérilor realizate la nivelul retelei rutiere.

Lepgenda:

momm s & % Cale feraty

Trecere 1 nivel
cy calea feratd

Figura 2.13. Intersectii la nivel intre reteaua rutierd si cea feroviard,

Potrivit datelor furnizate de Beneficiar, Primiria Municipiului Arad, reteaua stradali are o
lungime de aproximativ 345 km si este formata din strizi incadrate in categoriile I - IV,
conform clasificrii din Norma tehnici privind proiectarea si strazilor in
localit&tile urbane publicati in Monitorul Oficial, Partea I nr, 13
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® Strdzi de categoria I, magistrale - asigurd preluarea fluxurilor majore ale orasului pe
directia drumului national care traverseaza orasul sau pe directia principald de
legituri cu acest drum, avdnd minimum 6 benzi de circulatie, inclusiv liniile de
tramvai;

® Strizi de categoria a ll-a, de legdturd - asigura circulafia majord intre zonele
functionale si de locuit, avand 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

e Strdzi de categoria a lli-a, colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele
funciionale si le dirijeazi spre strizile de legdtura sau magistrale, avand 2 benzi de
circulatie;

e Strdzi de categoria a IV-a, de folosintd locald - asigura accesul la locuinge si servicii
curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

Ponderea cea mai ridicatd o au strazile de categoria a 1l1-a, a caror lungime reprezintd 76%
din lungimea total# a strazilor (figura 2.14).

3%

15%

Categorie

w| Categorial
/| ®| Categoriaall-a
| Categoriaalll-a

| CategoriaalV-a

76%

Figura 2.14. Ponderile categoriilor strdzilor din refeaua urband.

Distributia strizilor din graful retelei stradale in functie de categorie (I - magistrale, I - de
legiturd, 111 - colectoare, 1V - de folosintd locali) este prezentati in figura 2.15. Se observa
o4 strizile care deservesc cartierele de locuinte din zonele periferice ale teritoriului urban
sunt preponderent strizi de categoriile a lil-a si a [V-a. Capacitatea de circulatie a acestor
strazi este diminuati ca urmare a amenajdrii de locuri de parcare pe carosabil sau in
vecinatatea acestuia.

Sistemul rutier are imbriciminte din asfal ntru 93% din lungimea totald a strazilor,

restul fiind din beton, macadam, pam fﬁl‘b%@\; igura 2.16). Distributia acestor strazi
la nivelul retelei globale este repreze A irfigura 1Y
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Figura 2.15. Distributia strdzilor in functie de categorie.

ay 1% 1%
1%

Tipimbracaminte rutiera

B Asfalt
 Beton

o Macadam
& Pamant
B pavaj

Figura 2.16. Ponderea strdzilor in functie de tipul fmbdcdmintii.
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Figura 2.17. Distributia strdzilor In functie de tipul imbrdcamintii.

Repezentarea grafici a strazilor modelate in graful retelei pe care au fost efectuate
interventii de imbunatitire a suprafetei de rulare (reabilitare, modernizare) Tn ultimii 5 ani
se regiseste in figura 2.18.

Pe langi reabilitarea axelor principale de circulatie, traseele Fit Frumos - Piata Romana
(Arenei) si Calea Romanilor - Calea Timigorii si a pasajelor rutiere Micélaca (Calea luliu
Maniu) si Gradiste, au fost reabilitate pachetele de strdzi din cartierele Gai, Bujac,
Sanicolaul Mic si Centrul Istoric.

e
3 H:?aﬁ'.;‘ "-IlI 133
'l". @jﬂ_ 'I-....

o Lhar I‘I, ~ 1
=3 Q sy é:/ SIGMA MOBILITY ENGINEERING
Ny ,JEJC'

N

P -

o) f,lrr- 50
NSk



=3
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Lucrarile de reabilitare pentru cele dous pasaje au fost fi nantate din fonduri europene prin
Programul Operational Regional 2007-2013.
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Figura 2.18. Strdzile pe care au fost efectuate interven tii de imbundtdtire
a suprafetei de rulare in ultimii 5 ani.

Reabilitarea elementelor de infrastructuri aflate pe traseele Fat Frumos - Piata Romani
(Arenei) si Calea Romanilor - Calea Timisorii, constituie obiective de investitie
corespunzatoare Etapelor 1 si I din cadrul proiectului major intitulat ”Transport urban in
municipiul Arad”, a cirui finantare a fost asigurats din bugetul lo
la Banca Europeani de Reconstructie si Dezvoltare (BERD).
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in cadrul proiectului “Reabilitarea zonelor urbane cu deficiente severe ale serviciilor de
canalizare din municipiul Arad, inclusiv modernizarea sistemului rutier aferent” au fost
realibilitate elementele retelei stradale din cartierele Gai, Bujac, Sanicolaul Mic. Lungimea
totali a strizilor reabilitate este de 83,42 km. Finantarea acestui proiect major a fost
sustinuta din bugetul local si din fonduri de la Banca Mondiala.

in aceeasi perioads, graful retelei stradale a fost completat cu Str. Campul Linigtii (sectorul
cuprins intre Str. Livezilor si Str. Ovidiu), care asigura legitura dintre Calea Aurel Vlaicu si
Str. Ovidiu (centura de Nord a orasului), deservind Zona industriald amplasati la Vest de DJ
709B Arad - Curtici. Proiectul a fost finantat din fonduri europene prin Programul
Operational Regional 2007-2013.

in continuare, in decursul anului 2016 se aflau in curs de reabilitare urmatoarele elemente
de infrastructurd rutierd, a caror lungime totalizeaza aproximativ 22,5 km (tabelul 2.4,
figura 2.18).

Tabelul 2.4. Strizi propuse pentru reabilitare fn cursul anului 2016.

: « Lungime Liatime Suprafata
Denumire strada . . . F
proiect [m] proiect fm] proiect [m?}

o=z
H

1. Constitutiei 2045 6 12.270
2 Hunedoarei 724 6 4.344

3. Titulescu 2329 21 48909
4. Padurii 1876 14 26.264
5.  Timisorii 997 14 13.958
6. 6 Vanatori 2898 12 34.776
7. Magherul 1660 7 11.620
B. Steagului 1486 7 10.402
9. Ag. Doinas 553 14 7.742

10.  Crigan 296 11 3.256

11.  Closca 195 6 1.170

12.  Gh.Popa de Teius 342 7 2.394

13. 1 Decembrie 234 7 1.638

14,  Ion $irianu 554 6 3.324

15.  N.Grigorescu 193 11 2.123

16. 446 6 2.676

17. 180 4,7 846
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Lungime Latime
proiect [m] proicct [m]

18.  Transilvaniei 306 6 1.836

Suprafati
proiect [mz2]

19.  Gh. Sincai 203 5.5 1.117
20.  Caldragilor 296 6 1.776
21.  Simjon Popa 790 6 4.740
22.  Brancusi 550 7 3.850
23.  Sezitori 533 7 3.731
24.  Bihorului 601 7 4.207
0 25.  Dorobantilor 877 12 10.524
26.  Vasile Milea 796 6 4.776

27.  Gh. Baritiu 2.350

470 5
TOTAL 22.430 _ 226.619

Un alt proiect propus la nivelul retelei stradale, care se afl3 in stare de maturitate din punct
de vedere al documentatiilor elaborate, este un nou pod peste Raul Mures inclusiv
legdturile rutiere intre Str. Andrei Saguna si Calea Timisorii, pentru care existd

[I documentatie tehnico-economic3, faza studiu de fezabilitate (figura 2.19),
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Figura 2.19. Pod peste Riul Mures - propunere (Sursa; Primdria Municipiului Arad, 2016).
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Cunoscadu-se cresterea accentuatd a numarului de autovehicule detinute de locuitori, care
s-a produs in ultimii 25 de ani, in situatia actuali la nivelul Municipiului Arad se manifesta
o lips3 acut a locurilor de parcare, in special in cartierele de locuinte colective. in scopul
diminuirii acestei probleme, prin Hotdréarea Consiliului Local al Municipiului Arad Nr. 378
din 2014 a fost aprobat Studiul de Fezabilitate care fundamenteazi "Regenerarea urband a
spatiilor dintre blocuri din cartierele Alfa, Faleza Mures, Confectii, Micdlaca, Viaicu i Centru,
inclusiv zona protejatd din Municipiul Arad”. Obiectivul general al proiectului care urmeaza
si fie implementat este regenerarea cartierelor periferice si a celor din zona centrald a
Municipiului Arad, prin redefinirea si modernizarea lucririlor de urbanizare primard si
secundard. La nivelul arealelor de studiu se propune amenjarea a aproximativ 13.000
locuri de parcare. Acest demers trebuie continuat la nivelul intregii localititi, acordand
prioritate zonei centrale unde constrangerile de naturd arhitecturald impun realizarea de
parcri subterane, a ciror prezenta sa nu afecteze calitatea mediului urban.

in concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:

Aspecte pozitive:

e reteaua de transport rutier prezintd conexitate ridicatd fiind racordatd la reteaua
Trans-Europeand de Transport centrald (TEN-T);

o sistemul rutier are imbrdcdminte din asfalt pe marea majoritate a arterelor;

e starea de viabilitate a sistemul rutier este bund si foarte bund, se continud lucrdrile de
imbundtdtire / modernizare a strdzilor;

Aspecte negative:

e pe unele sectoare stradale sunt suprapuse traseele drumurilor europene, nationale si
judetene, inregistrand valori mari de trafic si numdr crescut de accidente;

e lipsa cadranului IV al inelului de centurd (latura Sud-Est) reprezintd deficienta
majord a retelei de circulatii;

e divizarea retelei stradale urbane in zona de sud a localitdtii de cdtre Rdul Mures;
existenta a numai patru structuri de traversare (dintre care numai 3 pentru
autovehicule si numai 1 pentru tramvai);

o afectarea conectivitdtii retelei stradale de cdtre reteaua de transport feroviar,
reducdndu-se numdrul legdturilor posibile intre nodurile retelei rutiere; exitenfa a
mai multor treceri la nivel cu calea feratd, ceea ce genereazd timpi de asteptare
crescuti si accidente;

o lipsd de locuri de parcare, in conditiile cresterii indicelui de motorizare si orientdrii
utilizatorilor cdtre folosirea autoturismului personal.
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2.3. Transport public

Pe teritoriul administrativ al Municipiului Arad transportul public de cilatori la nivel local,
regional, national si international este asigurat de modurile de transport rutier, feroviar si
aerian,

Sistemul de transport public urban este reprezentat de retelele de tramvaie, autobuze si
microbuze aflate in gestiunea operatorului S.C. Compania de Transport Public S.A. Arad,
companie ai cdrei actionari sunt Consiliul Local Municipal Arad (70%] si Consiliul Judetean
Arad (30 %).

La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de
transport public rutier judetean si interjudetean, precum si prin servicii de transport
feroviar. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este administrat
de Consiliul Judetean Arad, iar cel interjudetean se afld in administrarea Autoritatii Rutiere
Romane. Reteaua de transport feroviar este administrati de Compania Nationalj de Cai
Ferate "CFR" - SA, reprezentatd in teritoriu de Regionala CF Timigoara, iar operarea este
asiguratd de operatorii de transport feroviar de cilitori (public si privati).

Infrastructura de transport aerian este administrati de Consiliul Judetean Arad.

2.3.1. Transport public local

Sistemul de transport public local din Municipiul Arad este format din infrastructurs,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modurilor de transport public de
suprafata tramvai, autobuz si microbuz.

in baza unui contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local prin
concesiune, incheiat intre Municipiul Arad si operatorul de transport S.C. Compania de
Transport Public S.A. Arad, operatorului de transport ii revine dreptul exclusiv, precum si
obligatia de a presta serviciul de transport public local prin curse regulate, precum si
dreptul 5i obligatia de a administra, de a exploata si de a Intre{ine infrastructura tehnico-
edilitard, concesionatd, aferent3 serviciului, in aria administrativ-teritoriali a Municipiului
Arad. Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local a fost Incheiat
in anul 2014, pe o perioad3 de 6 ani, cu posibilitatea prelungirii cu jumitate din durata
initiald prin act aditional. Prevederile acestui contract sunt stabilite in conformitate cu
Regulamentul (CE)} nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transpogt r\g:i rutier de célitori.
Acest contract prevede indicatori de performanti care t elglﬁq'f@;ﬁe&g | de cdtre Operator
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1. Numdrul de curse, trasee pe care operatorul a suspendat executarea transportului fatd de
programul de circulafie;

2. Numirul de curse, trasee pe care operatorul a intdrziat executarea cu mai mult de 3 minute
fatd de programul de circulatie;

3. Numdrul de curse pe care operatorul nu a efectuat transportul public local de caldtori pe o
pericadd mai mare de 24 de ore;

4. Numdrul de calétori afectati de situatia prevazutd lanr. crt. 1;

5. Numdrul de céldtori afectati de situatia prevdzutd la nr. crt. 2;

6. Numdrul de caldtori afectati de situatia prevazutd la nr. crt. 3;

7. Numdrul total de mijloace de transport utilizate zilnic, comparativ cu numdrul necesar pentru
realizarea programului de circulatie;

8. Numdrul de reclamatii ale cdldtorilor privind calitatea transportului;

9 Numdrul autovehiculelor atestate Euro 3 raportat la numdrul total de autovehicule necesar
pentru realizarea programului de circulatie/ Numérul autovehiculelor atestate Euro 4
raportat la numdrul total de autovehicule necesar pentru realizarea programului de
circulatie;

10. Vechimea mijloacelor de transport si dotdrile de confort pentru caldtori;
11. Nerespectarea conditiilor de calitate si de mediu privind desfdsurarea transportului;

12. Numdrul abaterilor constatate si sanctionate de personalul Imputernicit privind
nerespectarea prevederilor legale;

13. Numdrul de tampondri produse din vina personalului propriu sau a operatorului de
transport/ transportatorului autorizat;

14. Numérul de accidente de circulatie care au ca urmdri rdniri ale persoanelor transportate,
produse din vina personalului propriu sau a operatorului de transport/ transportatorului
autorizat.

Nerespectarea valorilor impuse/ asumate atrage dup3 sine diminuarea subventiei. De
asemenea, contractul prevede evaluarea calititii serviciului de transport public prin prisma
perceptiei utilizatorilor. In acest sens, pe site-ul operatorului de transport este postat un
chestionar adresat cetitenilor, Potrivit datelor furnizate de operator, acest chestionar a
fost completat de 271 persoane, dintre care 54,2% sunt multumite de calitatea si eficienta
serviciilor de transport public local. Tn opinia utilizatorilor, confortul regasit in mijloacele
de transport este incadrat in categoriile Bun si Foarte bun in numai 22,1% din cazuri. Din
punct de vedere al costurilor, transportul public local este accesibil pentru 57,6% din
respondenti. Este de remarcat faptul ca majoritatea celor care au dat curs invitatiei de a
completa chestionarul {90,8%) au declarat ¢d sunt dispusi s3 renunte la utilizarea
autovehiculului personal in situatia in careS sportul public ar satisface standardele si
nevoile lor in acest domeniu al ‘1;1:‘:1’116“?‘I encluziile prezentate de operatorul de

/" 1 4 *
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* Aspecte pozitive: infrastructura modernd, pret accesibil al legitimatiilor de cdldtorie,
respectarea programului de circulatie, statii de tramvai bine localizate si renovate,
afisarea programului de circulatie in statii, noile tramvaie Imperio - care satisfac
confortul pasagerilor, imbundtdtirea partiald a conditiilor de asteptare in statiile de
tramvai - prin montarea de refugii si bénci, traditia - fiind una dintre cele mai vechi
companii de transport public local din Romdnia, existenta traseelor suburbane;

* Aspecte negative: vechimea parcului de tramvaie, lipsa automatelor de bilete in unele
statii, prezenta redusd a automatelor de bilete in cartierele orasului, disconfort creat
de temperaturile extreme, amplasarea statiilor dupd intersectie.

Reprezentarea grafici schematizati a retelei de transport public este realizata in figura
2.20. Reteaua globala de transport public este format3 din:

* 15 linii de tramvai, cu lungimea total3 de a traseelor (dus-intors) de 336 km (figura
2.21);

e 7 linii de autobuz, cu lungimea totali de a traseelor (dus-intors) de 92 km (figura
2.22);

* llinie de microbuz, al ciirei traseu (dus-intors) are lungime de 8,9 km (figura 2.22).
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[ Legenda: !
Traseele de transport public - tramvad |
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Figura 2.21. Traseele de transport public - tramvai. & :

Municipiul Arad este printre putinele centre urbane din Romania in care are in functiune

sistemul de transport public nepoluant - tramvaiul. Comparativ cu celelalte moduri de

transport public, reteaua de tramvaie prezintd flexibilitate redusd, functionarea acestui

mod de transport fiind conditionatd de existenta unei infrastructuri si a unor vehicule E
foarte costisitoare.

Lungimea totald a infrastructurii de tramvai din Municipiul Arad este de 70 km cale simpla,
pe care sunt amplasate 126 statii. Refeaua urbana este continuati cu ramificatii in zona
periurband, cu lungime totala de 30 km cale simpl3, de-a lungul careia sunt prevazute 21
statii.

Tramvaiele circuld in intervalul orar

3pe- 2o Existi linii al ciror program corespunde
serviciului de tip navetd, vehiculele
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Figura 2.22. Traseele de transport public - autobuz si microbuz.

* Linia 1: Fat Frumos - Podgoria - Piata Romand;
* Linia 1b: Fat Frumos - Podgoria - Platforma industriald Vest:

* Linia 9: Fit Frumos - Podgoria - Vladimirescu - Combinatul Chimic:

* Linia 10: Piata Romand - Podgoria - Viadimirescu - Combinatul Chimic:
* Linia 12: Piata Romand - Podgoria - Ghioroc;
e Linia 14: Combinatul Chimic - Ghioroc;

e Linia 15b: Fdt Frumos - Gara CFR - Sere - CET:
e Linia 16b: Piata Romand - Sere - CET,
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Linia 1b, desi are un bazin de cerere foarte mare, deservind Zona Industriald Vest unde
lucreazi aproximativ 15.000 de persoane, are frecventa de doar doua tramvaie pe zi. In
viitor se va avea in vedere exploatarea facilitatii date de existenta infrastructurii de tramvai
in aceasta zona.

Liniile de tramvai pe care vehiculele circula cu frecventa ridicatd sunt:
o Linia 3: Fit Frumnos - Pedgoria - Gara A. Nou;
e Linia 7: Piata Romand - Podgoria - Viadimirescu - Combinatul Chimic;
e Linia 18b: Billa - Fdt Frumos - Cpt. Ignat - Piata Romand - Podgoria - Maranata - Billa
- Renasterii - Miorita - Podgoria - Piata Romand - Cpt. Ignat - Fat Frumos.

Variatia orar3 a frecventei de circulatie a vehiculelor care deservesc linile de tramvai este
reprezentatd in figura 2.23.
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Figura 2.23. Frecventa de circulatie orard a liniilor de tramvai.
(Sursa: Compania de Transport Public Arad, 2016).

in figurile 2.24 - 2.26 sunt evidentiate frecventele orare de circulatie ale vehiculelor pentru
liniile care asiguri un interval de succedare de 10 minute in orele de varf de trafic si 14
minute in restul zilei (liniile 3, 7 si 18b).
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Linia3
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Figura 2.24. Frecventa de circulatie orard - linia 3.
(Sursa: Compania de Transport Public Arad, 2016).

Linia 7

Frecventa [veh./ora]
o = [ N] w E - wn (=13
% t

Figura 2.25. Frecventa de circulatie orard - linia 7.
{Sursa: Compania de Transport Public Arad, 2016).

fost reabilitati recent (tabelul 2.5).
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Frecventa [veh./ora]

Linia 18b

Figura 2.26. Frecventa de circulatie orard - linia 18b.
(Sursa: Compania de Transport Public Arad, 2016).

Tabelul 2.5. Infrastructurd de tramvai reabilitatd (cale simpld).

Reabilitare linie tramvai str. Cocorilor 2943
Reabilitare linie tramvai Legdtura Micalaca Zona II-11I 650
Constructie linie tramvai Bariera Gai - Zona Industriala Vest 3700
Reabilitare linie tramvai str. Voinicilor 1898
Reabilitare linie tramvai str. M. Kogdlniceanu 3490
Reabilitare linie tramvai str. Fat Frumos 360
Reabilitare linie tramvai str, Fat Frumos - Piata Romana 12066
Reabilitare linie tramvai str. Preparandiei - Str. Dornei _1625,5
Reabilitare linie tramvai str. Dunarii 1333,5
Reabilitare linie tramvai str. Renagterii 1514
Reabilitare linie tramvai Calea Romanilor - Calea Timigorii 4822
Reabilitare pasaje trecere la nivel 2328
| 1130
1008
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*

Piata Podgoria - Pasaj Micdlaca;
Pasaj Micdlaca - Vama Micdlaca;

2 in scopul cresterii vitezei comerciale, care in prezent la nivelul intregii retele de tramvai
- este de numai 15,4 km/h, in continuare se are in vedere modernizarea urmaitoarelor
tronsoane de infrastructura:

Zona ll-1lI Micdlaca (Pasaj Micdlaca - B-dul N. Titulescu - Bucla Zona 1I-1i] );

Pasaj Gradiste - Sere (Str. Petru Rares);

Str. Pddurii (Str. Abatorului - Str. Condurasilor);
Bucla Fat Frumos;

Depou UTA (acces si platformd);

Triunghi Sere Grddiste - CET Arad (Str. Ovidiu - Calea Zimandului);

Str. Stefan cel Mare - Gara Aradu Nou;
Depou Micdlaca (acces si platforma);
Str. Dundrii,

Frecventa [veh./ora}
[y =% [y [y
[=] (5] + [+)]

5
4
N
0 i
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EX]

1§ 05:00-06:00
B 12:00-13:00
19:00-20:00

H 05:00-07:00
¥ 13:00-14:00
= 20:00-21:00

B 07:00-08:00
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= 21:00-22:00

M 08:00-05:00
B 15:00-16:00
122:00-23:00

B 09:00-10:00
B 16:00-17:00
23:00-24:00

Reteaua de autobuze prezinta flexibilitate ridicatd din punct de vedere al configurarii
traseelor, nefiind conditionata de existenta unei infrastructuri dedicate. In total, in cadrul
retelei de transport urban functioneazi 7 linii de autobuz, care deservesc teritoriul in 123
statii. In decursul unei zile lucritoare, autobuzele circuld in intervalul orar 05:00 - 24:00.
Frecventele de circulatie variaza ntre 1 si 2 vehicule pe or3 in functie de traseu si de
perioada din zi (vérf de trafic, in afara virfului de trafic) (figura 2.27).

ﬂnla '

39b a1 54

B 10-00-11:00
B 17:00-18:00

N 11:00-12:00
B 18:00-15:00

Figura 2.27. Frecventa de circulatie orard a liniilor de autobuz,

(Sursa: Compania de Transport Public Arad, 2016).
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Ca si in cazul tramvaielor, existd linii de autobuze al caror program este de tip naveta,
respectiv liniile 19, 20, 21 §i 54, pe care vehiculele circuld numai in intervalele de varf de
trafic.

La nivelul retelei globale de transport public exista sectoare pe care traseele de tramvaie se
suprapun cu trasee de autobuze, insd in cele mai multe cazuri liniile de autobuz in cauza
sunt cele amintite mai sus, care circuld numai in intervalele de varf de trafic. La nivelul
retelei de autobuze, viteza comerciald medie este de 24,7 km/h. Valoarea ridicatd a acestui
parametru, comparativ cu cea obtinuté in cazul tramvaielor este dati de faptul cd traseele
de autobuze circuld pe strazi cu densitate redusd a traficului general, neafectate de
congestie, in timp ce tramvaiele utilizeazd arterele de circulatie cele mai aglomerate (desi
existd sectiuni in care tramvaiele au cale dedicats, acestea sunt afectate de durate mari de
parcurgere a intersectiilor).

Cartierul Micilaca, amplasat in zona de Est a orasului este conectat la reteaua majora de
transport public prin linia de microbuz 48, care circula pe relatia Billa - ANL - Selgros -
Real. Vehiculele de transport public care deservesc aceastd linie au interval de succedare
constant, de 1 or3 pe toati perioada de exploatare din decursul unei zile, 06:00 - 23:00.

Operarea serviciului de transport public este realizata cu un parc de vehicule format din
147 tramvaie si 133 autobuze.

Principala disfunctionalitate a sistemului de transport public este datd de vechimea
mijloacelor de transport. in cazul tramvaielor, cu exceptia a 6 vehicule noi achizitionate in
ultimii doi ani, restul de 141 unititi au vechime cuprinsa intre 30 si 60 de ani (figura 2.28).

Vechime

41%, B €2 ani
130-40 ani

& 41-50 ani

B 51-60 ani

22%

Figura 2.28. Ponderea tramvaielor dupd vechime.

in ceea ce priveste autobuzele, vechimea acestora este cuprinsd intre 5 si 30 de ani,
mijloacele de transport fabricate in ultimii 10 ani reprezentand numai 24% din totalul
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parcului. Cea mai mare pondere, de 46% o au autobuzele cu vechime cuprinsa intre 16 si
20 de ani (figura 2.29). Acest lucru se rasfrange in impactul asupra mediului creat de
circulatia acestor vehicule si in confortul resimtit de calitori. Un numair de 35 de autobuze
(reprezentind 26% din parcul total) nu se inscriu in normele de depoluare (sunt clasificate
Non Euro), iar dintre cele care au asociate normele de depoluare Euro 1 - Euro 5, numai
8% corespund normei Euro 5 (figura 2.30).

=N

Vechime

H <5 ani

&1 6-10 ani
H 11-15 ani
H 16-20 ani
| 21-25 ani
@ 26-30 ani

46%

Numar de vehicule

EEE e
O

Norma de
NonEuro Eurol Euro2 Euro3 Euro 4 Euro 5 Depoluare |

Figura 2.30. Ponderea autobuzelor dupd norma de depoluare.

Tramvaiele definute de operatorul de transport au capacitate totald care variazi intre 140
si 241 locuri, numé&rul minim de locuri pe scaune fiind de 24, iar cel maxim de 64. in cazul
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LT

autobuzelor, numirul de locuri pe scaune este cuprins intre 14 si 55, iar capacitatea totald
este de 16 péni la 160. Distributia mijloacelor de transport in functie de capacitate este
prezentati in figurile 2.31 si 2.32.

.

==

60 = s — . . ————

50 +

40

Numar de vehicule

30
20 fxi

10 e : : ' I

0 _l_!_ __ - l._. “ : i. — -

Capacitate
140 144 148 154 155 178 184 212 220 221 241

Figura 2.31. Capacitatea totald a tramvaielor (locuri pe scaune si locuri in picioare).

45
40
35
30

Numar de vehicule

25
20

-

Capacitat

20 21-40 41-60 81-100 101-110 151-160

Figura 2.32. Capacitatea totald a autobuzelor (locuri pe scaune si locuri in picioare).

Pentru satisfacerea programului de circulatie prezentat mai sus, in anul 2015 mijloacele de
transport din parcul operatorului au efectuat un parcurs total de 3.528.612 km, din care
899% a revenit tramvaielor.
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in decursul ultimilor 5 ani (2011-2015) oferta de transport exprimati prin parcursul
vehiculelor a cunoscut o crestere usoari de 6,5% in cazul retelei de tramvaie si o reducere
semnificativd de 24,5% in cazul retelei de autobuze (figura 2.33).

3,500,000

3,000,000 represee==t s

2,500,000

Parcursul [km]

2,000,000

1,500,000

1,000,000

0] Anul
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

—4#—Tramvaie —8— Autourban
Figura 2.33. Variatia parcursului anual al mijloacelor de transport.

Acest aspect a avut impact pozitiv asupra orientirii citre mobilitate durabil3 a cererii de
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[ transport in perioada analizats, ponderea numarului de calitorii efectuate cu tramvaiul
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cunoscand o crestere de 4,2%, in timp ce alocarea modali pentru autobuze a scizut cu
32,5%, acest mod de transport atrigand 11,5% in anul 2011, respectiv 7,8% in anul 2015
din totalul calatoriilor realizate cu transportul public (figurile 2,34 si 2.35).

5.

100.0% 1 r 15,000,000 |
95.09% -+ ‘

14,000,000

90.0%

B5.0% + 13,000,000
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Numar calatorii

80.0% 12,000,000

7.0% |
70.0% 000000

65.0% - 10,000,000
60,0%

55.0%

50.0% + - - I 8,000,000
2011 2012 2013 2014 2015  Anul

—4#—Ponderea din totalul calatoriilor —dr— Numarul de calatorii |

Figura 2.34. Variatia pondrii modale si a numdrului de cdldtorii efectuate cu tramvaiul.
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Figura 2.35. Variatia pondrii modale si a numdrului de caldtorii efectuate cu autobuze.

Aspectul negativ care se desprinde din figurile 2.34 si 2.35 este dat de reducerea cu 13,8%
numirului total de utilizatori ai transportului public local in perioada 2011-2015 (10,2% in
cazul deplasgrilor cu tramvaiul si 42% in cazul deplas#rilor cu autobuzul). Avand
certitudinea ci 1a nivelul Municipiului Arad exista potential ridicat al cererii de transport
public (volumele de calitorii inregistrate in anii anteriori) comparativ cu valoarea asociata
situatiei actuale, se justifici implementarea de masuri si proiecte pe termen scurt i mediu
care s3 atragi utilizatorii a cror optiune modald in ultimii ani a fost indreptatd cétre alte
moduri de transport (in special autovehiculul personal).

Din analiza datelor puse la dispozitie de operatorul de transport - Compania de Transport
Public S.A. Arad - privind numéarul calitoriilor efectuate lunar in anul 2015 cu tramvaiele si
autobuzele, se pot se pot extrage urmatoarele concluzii:

e la nivelul retelei de tramvaie se evidentiaza lunile martie si noiembrie ca vrfuri ale
cererii de transport (figura 2.36);

e la nivelul retelei de tramvaie se identificd valorile minime ale numirului de célatorii
pentru care sunt achizifionate abonamente in lunile iulie si august, perioada
asociatd vacantei scolare si concediilor;

« in medie, cilitoriile efectuate pe baza legitimatiei de tip abonament reprezintd 62%
din totalul cilitoriilor asociate tramvaielor si 79% din totalul caldtoriilor asociate
autobuzelor, ceea ce reprezinti o stabilitate a cererii de transport atrasa de sistemul
de transport public;
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* la nivelul retelei de autobuze se manifesti o tendinti generald de reducere a
numdrului de célatorii (figura 2.37);
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Figura 2.36. Variatia lunard a cererii ex-post - anul 2015, tramvaie .
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Figura 2.37. Variatia lunarii a cererii ex-post - anul 2015, autobuze .

In ceea ce priveste variatia parcursului mijloacelor de transport aferente celor dous
moduri existente, tramvai si autobuz, in decursul anului 2015, tramvaiele au avut un
parcurs cvasi-constant, in timp ce la nivelul retelei de autobuze, incepand cu luna iulie, s-a
inregistrat o variatie descrescitoare continus (figurile 2,38 i 2.39).
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Figura 2.38. Variatia lunard a parcursului - anul 2015, tramvaie.
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Figura 2.39. Variatia lunard a parcursului - anul 2015, autobuze.

fn perioada analizat, costurile de exploatare nu au cunoscut variatii semnificative, Insd
relationarea cu cererea de transport deserviti, care a scazut, a condus la cresterea
costurilor aferente unei cilitorii, atat in cazul retelei de tramvaie, cat si in cazul refelei de
autobuze (figura 2.40). In anul 2015 costurile totale de exploatare s-au ridicat la valoarea
de 20,8 milioane lei, din care 92% W de operarea tramvaielor.

o
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Figura 2.40. Variatia anuald a costurilor [Lei / cdldtorie].

Finan{area operdrii este suportati din venituri proprii (incasari) si subventii acordate de
autoritdtile locale (de exploatare, de compensare a reducerilor si gratuitafilor acordate).

Sistemul de tarifare permite valabilitate temporala a legitimatiei de cilitorie in mediul
urban pe durata unei ore din momentul eliberirii {bilet eliberat de automatul de bilete) sau
validarii biletului (bilet clasic validat cu dati, or3 si minut in mijlocul de transport). in cazul
validarii prin distrugere mecanica (gdurire), biletul isi pierde valablitatea temporala, fiind
utilizabil numai pentru cilitoria in cauzi.

In afara biletelor simple utilizabile dupa cum este prezentat mai sus, sistemul de tarifare
include legitimatii de calatorie pentru o zi, pentru o siptamana, pentru doud saptdmani si
lunare. Abonamentele urbane siptimanale si bi-siptimanale sunt cu data glisanta (adica
se elibereazd pentru 7 sau 14 zile din momentul solicitirii), iar abonamentele lunare se
emit numai pentru luna calendaristic3. Pe rutele deservite de tramvai in zona suburbani a
Municipiului Arad, legitimatiile de cilitorie sunt similare celor din zona urbani. in tabelul
2.6 sunt prezentate tipurile legitimatiilor de c#litorie care pot fi utilizate pe liniile de
transport public din Municipiul Arad si zonele suburbane.

Tabelul 2.6. Legitimatii de cdldtorie.

Tarif
actual [lei]

Categorie legitimatie

A. TRANSPORT URBAN DE CALATORI

- bilet pentru tramvai §i autobus, transport urban

- abonament lunar nominal, toate liniile urbane 65,00
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' - L Tarif
Categarie legitimatie actual [lei]

MUNICIPIUL ARAD

- abonament lunar nenominal, toate liniile urbane 90,00
- abonament siptiménal, toate liniile urbane 22,00
- abonament pentru 2 siptdmani, toate liniile urbane 40,00
- legitimatii cilatorie pentru 1 zi, toate liniile urbane 8,00

- bilet supratax4, liniile urbane 30,00

B. TRANSPORT SUBURNAN DE CALATORI CU TRAMVAI

- bilet pentru transport suburban, pe distantd de maxim 5 km 2,00
- bilet pentru transport suburban, pe distan{d de maxim 10 km 4,00
- bilet pentru transport suburban, pe distanti de maxim 15 km 5,00
- bilet pentru transport suburban, pe distanta de maxim 20 km 6,00
- bilet pentru transport suburban, pe distantd de maxim 25 km 7,00
- abonament lunar nominal pentru transport suburban, pe distantd de maxim 5 km 40,00
- abonament lunar nominal pentru transport suburban, pe distanti de maxim 10 km 80,00
- abonament lunar nominal pentru transport suburban, pe distanti de maxim 15 km 100,00
- abonament lunar nominal pentru transport suburban, pe distantd de maxim 20 km 120,00
- abonament lunar nominal pentru transport suburban, pe distan{d de maxim 25 km 140,00
- abonament siptimanal pentru transport suburban, pe distanta de maxim 5 km 15,00
- abonament saptimanal pentru transport suburban, pe distanta de maxim 10 km 26,00
- abonament siptiiménal pentru transport suburban, pe distanta de maxim 15 km 35,00
- abonament siptimanal pentru transport suburban, pe distanta de maxim 20 km 42,00
- abonament siptimanal pentru transport suburban, pe distantd de maxim 25 km 48,00
- abonament pentru 2 sdptamani, transport suburban, pe distanta de maxim 5 km 25,00
- abonament pentru 2 siptimani, transport suburban, pe distan{i de maxim 10 km 43,00
- abonament pentru 2 sdptimani, transport suburban, pe distanta de maxim 15 km 60,00
- abonament pentru 2 siptimani, transport suburban, pe distan{3 de maxim 20 km 70,00
- abonament pentru 2 siptimani, transport suburban, pe distanta de maxim 25 km 80,00
- abonament lunar nenominal toate liniile urban + suburban 300,00
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* prin puncte proprii ale operatorului (tonete) amplasate in statiile de tramvai sau in

apropierea acestora (15 puncte amplasate conform figurii 2.41);

® prin automate de bilete, amplasate in statiile de tramvai (10 puncte amplasate

conform figurii 2.41). Acestea sunt de doua tipuri, astfel:

" automate care accepta monede si bancnote, in statiile: Gara Aradul Nou,
Teatru, Crisan, Podgoria, Gara CFR, Atrium, Piata UTA, Fortuna;

" automate care accepta numai monede, in statiile: Biserica Sarbeasca, Capitan
Ignat;

* prin vanzare prin terti, cu relatii contractuale, in baza unui comision negociat intre

partile contractante, in circa 60 puncte situate in apropierea statiilor de tramvai din
Municipiul Arad.
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Figura 2.41. Amplasarea punctelor de vénzare a legitimatiilor de céldtorie (automate si tonete).
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Programul de functionare al punctelor de vénzare a legitimatiilor de calitorie variaza in
functie de administrator. Cele ale operatorului de transport, in zilele lucrdtoare sunt
deschise preponderent in intervalul orar 5:30-20:30. fn cazul distributiei prin terti,
programul zilnic variaza, in functie de activitatea acestora. Punctele de distributie a presei
sunt deschise in intervalul orar 6:00-16:00. Existd unitati comerciale care au program si
pani la orele 23:00.

Activitatea de control a valabilititii legitimatiillor de cdldtorie reprezintd este
complementara celei de vanzare a titlurilor de caldtorie; se realizeaza in cadrul Serviciului
Dispecerizare Control §i are urméatoarele obiective:

e cresterea incasirilor din vdnzarea titlurilor de caldtorie, diminuarea numadrului de
neplatitori;

e crearea de conditii civilizate in mijloacele de transport (prin indepdrtarea
persoanelor fird addpost care utilizeazé vehiculele ca refugiu);

« orientarea clientilor citre titlurile tip abonament;

e educarea calitorilor in sensul intelegerii importantei achizitiondrii si validarii
titlului de transport utilizat;

e aplicarea misurilor legale in cazurile de nerespectare a sarcinilor de serviciu
inregistrate in randul personalului Companiei de Transport Public;

« fimbunititirea perceptiei opiniei publice cu privire la imaginea corpului de control;
Serviciul aplicd seturi combinate de scheme de control, precum:

» 1in zona fix3, punct fix (statii, intersectii cu flux mare de calatori) sau control in
vehicul; acest tip de control consti in verificarea titlurilor de caldtorie la urcarea
cilatorilor in mijloacele de transport;

e echipe mobile; acest tip de control (clasic) constd in verificarea legitimatiilor de
cilatorie deja validate.

Sistemul de transport public din Municipiul Arad a beneficiat in ultimii ani de investitii
majore, atit in domeniul infrastructurii si suprastructurii caii de rulare, cit si iIn domeniul
mijlocelor de transport. Lucrarile de reabilitare au vizat calea de rulare, reteaua de contact,
reteaua de alimentare cu energie, statii de tramvai si adaposturi pentru cildtori Tn statii de
tramvai etc. Au fost achizitionate 6 tramvaie noi, 10 autobuze rulate si elemente de

valoare de:
e 1,94 milioane lei, in anul 2013;
e 13,05 milioane lei, in anul 2014,

¢ 136,60 milioane lei, in anul 2015.
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Functionarea sistemului de transport public este sustinutd prin dotirile auxiliare
organizate in doud depouri:

* Depoul UTA, care detine:

* hald intrefinere §i reparatii tramvaie cu 6 linii de tramvai, 49x62 m, personal
angajat - 38 persoane;

* ateliere reparatii piese si subansambluri (atelier electric, atelier piese
reconditionate, atelier vopsitorie, atelier bobinaj, atelier licitusarie, atelier
confecfionat macaze, atelier timplarie), personal angajat - 50 persoane;

= linii platforma de parcare 4748 m, 16 linii de parcare;
* parctramvaie - 92 bucati.
¢ Depoul Micalaca, dotat cu:

* hald intretinere i reparatii tramvaie cu 3 linii de tramvai, 40x45 m, personal
angajat - 24 persoane;

* ateliere reparafii piese si subansambluri (atelier boghie, atelier strungirie,
atelier sudurd, atelier electric, atelier reparatii accidentale, atelier
electronicd) personal angajat - 31 persoane;

* linii platformi de parcare 3945 m, 8 linii de parcare;

®* parctramvaie - 55 buciti.

2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regiseste pe teritoriul
administrativ al localitatii Arad, operand curse care isi au originea sau destinatia in aceasti
localitate, Acest serviciu de transport public este gestionat de Consiliul Judetean Arad,
avand operatori privati. Conform programului de transport publicat de Consiliul Judetean
Arad pentru intervalul 2014 - 2019, in decursul unei zile lucritoare numarul total de curse
care deservesc cererea de transport generatd/ atrasd de Municipiul Arad este 186, acestea
fiind distribuite pe cele 45 de traseele mentionate in tabelul 2.7.

Tabelul 2.7, Trasee de transport public Jjudetean - Municipiul Arad.

Capacitate minima
Nr. curse de transport
(locuri)

Localitateade | Localitatea Lungime -

origine de destinatie | sens [km]

004 Arad B Herd 4 O\ 135 16 min. 23
27 W

2 005 Arad ¢/Fantanele- 7 i1 4 min. 23
g I :I::'rsﬁ ql lII| A

3 ] Arad ﬂ{Fru‘ u;:-ip D 18 1 min, 23
< (i Juon e i
O, 2‘*.:/"’"{// g

NS
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Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Arad

traseu

007
008
009
011
014
015
016
065
104
012
013
017
018
019
022
023
024
027
028
029
030
032
033
036
037
038
039
041
094
096
097
098
099
100
101

Localitatea de
origine

Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Zimand
Zimand
Pecica
Turnu
Berechiu
Fiscut
Iratog
Mailat
Sepreug
Simand
Craiva
Gréaniceri
Méderat
Lipova
Urvis
Urvis
Seitin
Zarand
Peregul Mare
Santana
Mardus
Hilmagiu
Minigel
Minigel
Nadlac
Secaci

Localitatea
de destinatie

Alunis
Zabrani
Tisa Noua
Livada
Sofronea
Sénpaul
Pecica
Moneasa
Vargand
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad
Arad

Lungime -
sens [km]

21
28
16
8,5
12
13,3
25
110
69
13
17
27,8
22
75
32
25
39
64
30
89
43
40
44
100
98
45
40
41
25
106
137
91
108

Nr. curse

13
2
12
16
2
11
3

L
N

T = S R R R

p—
[}

NOW R R Rl RN O R R

Capacitate minima
de transport
(locuri)

min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 10
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 10
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
min. 23
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Capacitate minima
Nr. curse de transport
(locuri)

Cod Localitatea de | Localitatea Lungime -

traseu origine de destinatie | sens [km]

39 102 Satu Mare Arad 43 3 min. 23
40 103 Ineu Arad 65 1 min. 23
41 105 Ardneag Arad 61 1 min. 23
42 106 Savarsin Arad 89 1 min. 10
43 107 Céapaélnas Arad 85 1 min. 23
44 108 Felnac Arad 28 1 min. 23
45 109 Dorobanti Arad 25 1 min. 23

In Municipiul Arad pentru transportul public judetean prin servicii regulate sunt autorizate
33 de statii, in care se realizeazi conexiunea cu reteaua de transport public local. Harta
traseelor valabile la nivelul judetului Arad este prezentatd in figura 2.42, Se observi ci
Municipiul Arad reprezinta principalul pol de transport judetean, in care sunt concentrate
(localitate de origine sau localitate de destinatie) 45 de trasee din totalul de 112.

2.3.3. Transport public interjudefean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutierd Romand, avand operatori privafi. Cele mai importante legituri, din
punct de vedere al numirului de curse zilnice, se realizeazi intre Arad §i urmatoarele
localitéti (puncte de origine, destinatie sau intermediare) (figura 2.43):

e Timisoara, 21 curse;
¢ Oradea, 15 curse;

e Deva, 5 curse.

2.3.4. Transport public - curse speciale

Unitdtile economice cu numdr mare de angajati §i centrele comerciale amplasate la
periferia zonei urbane asiguri transportul pentru angajati si clienti, pe baza unor contracte
de transport in regim de curse speciale, pe trasee prestabilite. In situatia actuald, in
Municipiul Arad sunt emise licente pentru 27 de trasee, operate de Compania de Transport
Public S.A. Arad, S.C. Pito Trans S.R.L. si S.C. West Protguard Transport S.R.L. Traseele
destinate transportului angajatilor la / de la locul de munc3 efectueazi un numar redus de
curse, al caror grafic de circulatie este adaptat programului de lucru din cadrul unititii
economice care a contractat serviciul. Traseele pentru care exista licente valabile si
numdrul de curse pe zi aferente acestora sunt prezentate sintetizat in tabelul 2.8.
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Figura 2.42. Harta traseelor de transport public judetean (rotitd 90°).
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MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

Deva

Figura 2.43. Cele mai importante legéturi de transport
public interjudetean ale Municipiului Arad.

Tabelul 2.8. Trasee de transport public prin curse speciale - Municipiul Arad.

e Nr. . Nr. curse/ -

SELGROS - Aradul Nou
SELGROS - Fortuna

HEMA - Intim

Sanicolaul Mic - Sediu HEMA
BILLA - ROFA

Intim - ROFA

MODA - Aradul Nou

MODA - Intim

MODA - Gradiste

Compania de
Transport Public
S.A. Arad

U =T « B B = (TR 4 ) B S PV IR N R Y
e T e T T S S SO B FUR Y 0
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D pentru Municipiul Arad
10 Podgoria - JURGEN SCHLOSSER 1
ARMATUREN
11  Podgoria- DIALMA 1 TrgZ?;FoarT;lﬂ;ic
12  Podgoria - Sediu JRL 1 S.A. Arad
13 Podgoria - DEDEMAN 3
14  Piata Romana- SYSTRONIC 3
15  Confectii - REAL 2
16  Podgoria- REAL 27
17  Podgoria- REAL 5
18  ANL- TAKATA 6
19  Aradul Nou (Craiman) - TAKATA 6
20  Micalaca (Calul Balan) - TAKATA 6
S.C. Pito Trans S.R.L.
21  Gradiste - TAKATA 6
22  Alfa-TAKATA 6
23  Piata Sarbeascd - TAKATA 6
24  Bujac - TAKATA 6
25  Vianitori - TAKATA 6
26  Sanicolaul Mic - TAKATA 6
27 Padurii - VOESTALPINE 3 S West Protguard

Transport S.R.L.

2.3.5. Transport public auxiliar. Taxi

Transportul public in regim de taxi din Municipiul Arad este gestionat de Serviciul
Transport Public Local, Autorizare Activitdti Economice aflat in subordinea Directiei
Comunicare, care functioneazi in cadrul Primariei Municipiului Arad. Conform Hotararii
Consiliului Local Municipal numarul 109 din anul 2009 cu modificérile si completarile
ulterioare, sunt autorizate si functioneze 32 stafii de taxi, cu o capacitate de 254 de
autovehicule (tabelul 2.9). Nu este permiséd depdgirea capacitafii niciuneia dintre statiile de
asteptare. Statiile de taxi sunt marcate prin placute pe care este inscriptionat numdrul
locurilor reglementate (figura 2.44). Amplasarea statiilor de taxi in cadrul retelei de
transport poate fi observati in figura 2.45. La nivelul intregii localitati sunt emise licente de
functionare in regim de taxi pentru 898 autovehicule.
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Tabelul 2.9. Statii de taxi fn Municipiul Arad.

1 Statia Confectii Statla Miorita

2 Statia Alfa 10 8 Statia Piata Soarelui 10
3 Statia Podgoria 8 9 Mihai Vireazul 10
4 Statia Fortuna 10 10 Gara Aradul Nou 5
5 Statia Arenei 10 11 Gradigte 14
6 Statia Prichindel 10 12 Teatru de Stat 13
13 P-ta Pompierilor 4 23 Zona 300/3 6
14 Spitalul Judetean 10 24 Strand Neptun 4
15 P-ta Catedralei 7 25 Calea Timisorii 6
16 Gara Mare 8 26 Ziridava 4
17 Pta UTA 12 27 Calea Timisorii 6
18 Romtelecom 5 28 I.C. Bratianu 3
19 Salvare 5 29 Padurii

20 Autogara 4 30 Miron Costin

21 Zona 300/1 6 31 Bujac

22 Zona 300/2 B 32 Gai

Figura 2.44. Statie taxi in Municipiul Arad (exemplificare).
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Figura 2.45. Amplasarea statiflor de taxi in Municipiul Arad.

2.3.6. Transport feroviar

Localitatea Arad este racordati la refeaua nationald de cale feratd in statiile Arad, Aradu
Nou si Arad Vest, amplasate pe urmatoarele linii:

==

e Statia Arad: linia magistrald 200, Brasov - Sibiu - Deva - Arad - Curtici; linia 320, )
Oradea - Arad; L

e Statia Aradu Nou: linia 216, Arad - Periam - Vélcani;
e Statia Arad Vest: linia 215, Arad - Nadlac. [

Magistrala de cale ferati 200 Bragov - Curtici, pe care este amplasata statia Arad, este in
proces de finalizare a lucrdrilor de modernizare astfel incat si permitd circulatia trenurilor
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cu viteze de pana la 160 km/h in conditii de siguran{ maxima. Acest tronson de cele feratd
face parte din reteaua Trans Europeani de Transport (TEN-T) centrali (figura 2.46).
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Figura 2.46. Reteaua TEN-T feroviard in zona Municipiului Arad (Sursa: Comisia Europeand, 2016 ).

Amplasarea statiilor de cale ferat3 la nivelul retelei de transport a Municipiului Arad este
prezentata in figura 2.47.

In ultimii ani, operarea serviciului de transport de cilitori pe sectiile de circulatie care
deservesc Municipiul Arad a fost realizats atit de operatorul public national (SNTFC), cat si
de operatorul privat RegioTrans.

in decursul unei zile lucratoare, in intervalul orar 00:00 - 23:59, statia Arad reprezinti

punct de plecare/ sosire pentru 92 de trenuri, dintre care 64 sunt operate de SNTFC.

Acestea din urmd sunt incadrate in rangurile Regio (R, 46 I}-si_Interregio (IR, 18

cazuri). Variatia orari a ofertei de transport in statia Arad /pféiéhfg in figura 2.48. Se

observa cd intervalul de varf de dimineat3 este 06:00 - 07: [_ﬁ}ar ﬁi@t@!sp\/ 16:00 - 17:00.
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Figura 2.47. Localizarea statiilor de cale feratd in Municipiul Arad.

in statia Aradu Nou se intdlnesc aceeasi operatori de transport, care in decursul unei zile
lucritoare au in circulatie 39 trenuri: 11 de ra ; gio si 28 de rang Regio. Distributia
acestora pe axa timpului este prezenta @’E@ﬁﬁ 2349, La nivelul acestei staii se
evidentiaza varfurile ofertei de transpoft (s@j_ﬁfgplecﬁmn in intervalele orare 07:00 -
08:00, 14:00 - 15:00 si 21:00 - 22:00. ék Veah [k
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Figura 2.48. Distributia ofertei de transport, statia Arad.
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Figura 2.49. Distributia ofertei de transport, statia Aradu Nou.

Statia Arad Vest este utilizatd numai de operatorul privat RegioTrans, care in decursul unei
zile, pe sectia Arad - Nidlac are in circulatie 7 perechi de trenuri de rang Regio. Variatia
orara a numarului de trenuri care opresc in statia Arad Vest este prezentati In figura 2.50.
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Figura 2.50. Distributia ofertei de transport, statia Arad Vest.

Conform Documentului de Referinta al Retelei C.F.R, Anexa 9, versiunea 5.5 actualizati la
data de 01 aprilie 2016, statiile de cale feratd aflate pe teritoriul Municipiulu Arad prezintd
urmitoarele caracteristici:

e Statia Arad: statie de gradul [, amplasatd pe sectie de circulatie interoperabila,
deschisi traficului de calatori si marfuri. Aceasta este dotatd cu casa de bilete/ birou
de informatii in trafic local gi international, automate CFR-ATM de emitere
legitimatii de cilatorie (plata cu card bancar), sald de asteptare clasa 1 si a 2-3,
servicii pentru persoane cu mobilitate redusd, post Politie Transporturi Feroviare,
statie taxi, statie transport public local;

Wl

o Statia Aradu Nou: statie de gradul II, amplasati pe sectie de circulatie
interoperabil3, deschisa traficului de caldtori si mirfuri. Aceasta este dotatd cu casa
de bilete/ birou de informatii in trafic local, sala de asteptare clasa a 2-a, statie taxi,

1 statie transport public local;

e Statia Arad Vest: statie de gradul Il1, amplasati pe sectie de circulatie interoperabila,
deschisa traficului de cilitori i marfuri. Aceasta este dotata cu casa de bilete/ birou
de informatii in trafic local, sala de asteptare clasa a 2-a.

Potrivit datelor puse la dispozitie de operatorul public de transport feroviar, SNTFC,
numarul mediul zilnic de cilatori expediati in anul 2015 din statiile Arad si Aradu Nou este
r de 2058. Distributia valorilor medii zilnice lunare, detaliate la nivelul celor doua statii este
'r realizati in figura 2.51.
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Numar calatori

H Statia Arad H Statia Aradu Nou

Figura 2.51. Variatia lunard a numdrului mediu de céldtori fnregistrati
in statiile Arad si Aradu Nou, anul 2015,

La valorile de trafic mentionate mai sus se adaugi numarul mediu zilnic de 583, respectiv
157 calatori expediati din statiile Arad si Aradul Nou in trenuri ale operatorului privat
RegioTrans.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public sunt;

Aspecte pozitive;

* prezenta sistemului de transport public nepoluant - tramvaiul, care se extinde si fn
zona periuband;

* existenta unui contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local cu
valabilitate pdnd in anul 2020, care respectd prevederile legislative europene privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de cdldtori: contractul prevede
indeplinirea unor indicatori de performantd;

* existenta mijloacelor de evaluare a calitdtii serviciului de transport public de cdtre
utilizatori (chestionar care poate fi completat on-line pe site-ul operatorului); peste
90% dintre respondenti declard cd sunt dispusi sd renunte la utilizarea
autovehiculului personal dacd transportul public le-ar satisface standardele si nevoile;

¢ peste jumdtate din infrastructura de tramvai a fost reabilitatd recent:

* se are in vedere modernizarea si a altor tronsoane de infrastructurd de tramvai, cu
scopul cresterii vitezei comerciale;

* sistemul de tarifare la transportul public prezintd flexibilitate ridicatd;

* realizarea unor investitii de valoare mare fn infrastructura si mifloacele de transport
public;
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fn ultimii 5 ani s-a constatat o usoard crestere a cererii pentru tramvai si o reducere
semnificativd pentru autobuze, ceea ce reprezintd un aspect pozitiv, de reorientare a
cetdtenilor citre utilizarea mijloacelor de transport durabile;

existd un numdr insemnat de statii in care se realizeazd conexiunea transportului
public judetean cu cel public local;

transportul public interjudetean prin servicii regulate oferd un numdr suficient de
curse cétre orasele mari invecinate (Timisoara, Oradea, Deva), asigurdnd legdturi de
transport public cu toate orasele tarii;

statiile de taxi sunt amplasate judicios in cadrul retelei de transport, densitatea
locurilor de taxi fiind mai mare in zonele cu atractivitate sporitd;

municipiul este racordat la refeaua nafionald de cale feratd prin 3 statii, cea mai
importantd dintre acestea fiind amplasatd pe Magistrala de cale feratd 200 Brasov -
Curtici (fdcdnd parte din reteaua Trans Europeand de Transport TEN-T centrald),
aflatd fn proces de finalizare a lucrdrilor de modernizare care vor permite circulatia
trenurilor cu viteze mari;

Aspecte negative:

principala disfunctionalitate a sistemului de transport public constd fn vechimea
mijloacelor de transport, atdt a tramvaielor, cdt i a autobuzelor - cu consecinte
negative asupra confortului resimit de caldtori si cu impact negativ asupra mediului;
la transportul public local, respondentii percep ca aspect negativ vechimea parcului de
tramvaie §i autobuze;

frecventa de circulatie redusd pe linia de tramvai 1b care deserveste un bazin cu
cerere de transport mare - Zona Industriald Vest;

viteza comerciald medie a autobuzelor este mai mare fatd de cea a tramvaielor, a
celor din urmd fiind afectatd de duratele mari de parcurgere a in tersectiilor;

aspectul negativ constatat in ultimii 5 ani il reprezintd reducerea numdrului total de
utilizatori ai transportului public local;

existd trasee de transport public prin curse speciale catre unitdtile economice cu
numdr mare de angajati si centrele comerciale amplasate la periferia zonei urbane; la
orele de varf mijloacele de transport specifice acestui mod contribuie la cresterea
nivelului de congestie a traficului.

2.4. Transport de marfa

Desfisurarea transportului de Qﬁ[ 2 eaua rutierd din localitatea Arad este

reglementatd de Consiliul Loc
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20.06.2012. Potrivit acesteia, este interzisi circulatia autovehiculelor de marfi a ciror
masa totald maxima autorizatd (MTMA) depiseste 3,5 tone pe strazile din Municipiul Arad
Incadrate in zona A. in zona B este permis accesul vehiculelor a ciror MTMA este cuprinsi
intre 3,5 tone si 7,5 tone numai in baza unei autorizatii eliberatd contra cost. Pentru
tranzitarea oragului de citre vehiculele de marf3, incluiv cele cu MTMA mai mare de 7,5
tone sunt stabilite 8 trasee de legituri intre elementele retelei de drumuri nationale si
judetene din zona de influenti a Municipiului Arad. in tabelul 2.10 sunt prezentate tarifele
percepute pentru eliberarea autorizatiei de acces.

Tabelul 2.10. Tarife percepute pentru eliberarea aulgrizatiei de acces.

- .. Zona
Masa totald maxima _

£3,50 Fara plata Fari3 plata

200 lei/ luna
sau 50 lei/ zi

3,51-750 Nu au acces

> 7,50 Nu au acces Nu au acces

Vehiculele cu MTMA mai mare de 3,5 tone, care au ca destinatie zone industriale din
Municipiul Arad pot utiliza traseele de tranzit numai in urma achitirii taxei de acces in
valoare de 50 lei/ zi, respectiv 200 lei/ luni.

Circulatia vehiculelor de marfa aflate in tranzit pe teritoriul Municipiului Arad, indiferent
de masa acestora, este permis3 pe traseele de tranzit fir3 obligatia achitirii vreunei taxe de
acces.

In figura 2.52 sunt reprezentate spatial zonele cu acces diferentiat al vehiculelor de marfi
(A si B) si traseele recomandate pentru vehiculele care tranziteazi reteaua rutierd a
Municipiului Arad. Majoritatea centrelor logistice sunt localizate in zonele industriale ale
orasului (Vest, Nord, Sud, Est) sau se gisesc pe traseele stabilite prin H.C.L.M. Arad nr. 141
din 20 iunie 2012 privind accesul si circulatia utilajelor si a autovehiculelor de transport
marfa cu masa maxima autorizati mai mare de 3,5 tone in Municipiul Arad:

» Traseul de tranzit spre si dinspre localitatea Fantdnele (D] 682);

* Traseul permis doar pentru societdtile comerciale cu sedii in Zona Industriald
Aeroport, strada Pddurii si strada Cocorilor:

* Traseul de urmat spre Zona Industriald situatd pe Str. Mesterul Manole;
* Traseul de urmat spre Zona Industriald situatd pe Str. Campul Linistii;
* Traseul de urmat spre Zona Industriald situatd pe Str. 6 Véandtori;

¢ Traseul de urmat spre Zona Industriald situatd pe Str. Grddina Postei - Cartier
Gradiste;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 101



Plan de mobilitate urband durabild

R pentru Municipiul Arad

e e —

e Traseul de urmat spre Zona Industriald situatd pe Str. Grddina Pogtei - Cart. Micdlaca;

e Traseul de urmat spre Zona Industriald situatd pe Str. Muncii.

Utilizarea acestor trasee, pe baza autorizatiilor de acces, in anul 2015 a generat venituri in
valoare de 1.338.350 lei.
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Transportul marfurilor pe cale feratd este posibil prin toate statiile din Municipiului Arad
(Arad, Aradu Nou i Arad Vest). Conform Documentului de Referingi al Retelei C.F.R., Anexa
9, versiunea 5.5 actualizati la data de 01 aprilie 2016, statia Arad este dotatd cu linii
publice de incircare/ descarcare, rampe, magazii, inclusiv terminal pentru transcontainere,
iar statia Aradu Nou detine linii publice de incdrcare/ desciircare, rampe, magazii.

Pe teritoriul Municipiului Arad, reteaua nationald de transport feroviar prezintd ramificatii
de linii industriale care deservesc zone cu functiuni logistice si industriale.
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in concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului de marf3 sunt:
Aspecte pozitive:

* existd zone diferentiate la nivelul municipiului in care este interzisd sau restrictionatd
de anumite conditii circulatia autovehiculelor de marfd a cdror masd totald maximda
autorizatd depdseste 3,5 tone;

* existd trasee de legdturd intre elementele retelei de drumuri nationale si judetene din

M zona de influentd a municipiului;
- e existd ramificatii de linii industriale ale retelei nationale de transport feroviar care
deservesc zone cu functiuni logistice si industriale;

| EE B3

EEE

Aspect negativ:
» lipsa centurii ocolitoare partea de Sud-Est pentru circulatia autovehiculelor de marfi
cu masa totald maximd autorizatd mai mare de 7,5 tone,

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Masura in care orasul ca un intreg este accesibil tututor rezidentilor sdi, incluzand aici
D persoane cu dizabilitafi, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insolite de copii, caracterizeazi in mare masurd mobilitatea. Optimizarea mobilititii este
ﬂ direct dependentd de amplasarea in teritoriu a diverselor functiuni (locuire, comert, locuri
' de munci, locuri de agrement etc.), de tipul si caracteristicile infrastructurii, de siguranta
circulatiei. Astfel, {inand cont de cele mentionate, locuitorii opteazd pentru modul de
U transport cu care isi efectueaza deplasirile. Oragele, in special cele in care se efectueazi
; frecvent cdldtorii pe distange scurte, reprezinti mediul propice pentru utilizarea modurilor
H{-” de transport nemotorizate, contribuind astfel la realizarea unei mobilititi durabile. in
aceasta perioadd de relocare modali a cilitoriilor, in care se formeazi cultura cetdfenilor
B cdtre dezvoltarea durabil3, este esentiali oferta privind utilizarea modurilor de transport
L nemotorizate care le este pusa la dispozitie. In acest sens, se impune amenajarea spatiului
public intr-o manierd care si atragi cetifenii citre deplasarea pe jos sau cu bicicleta,
asigurandu-le:
® spafii pietonale generoase;
* marcarea /indicarea traseelor pietonale cétre principalele puncte de interes;

® siguranta in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);

g

® accesibilitatea persoanelor cu dizabilitdti (borduri semi-ingropate la trecerile de

- pietoni, rampe de acces, marcaj tactil cﬁ#dlr;@l;e} de pietoni, semnale acustice la
L semafoare); v e
& £ = 4::? \
a e Ia
|
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e amenajarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranfa fn deplasare;

e parcdri pentru biciclete in vecindtatea principalelor puncte de interes (stafii de
transport public extraurban, centre comerciale, Institufii publice, scoli, locuri de
agrement).

Reteaua de transport rutier a Municipiului Arad este prevazutd cu trotuare pentru
deplasarea pietonala. in ultimii ani aceste elemente de infrastructurd au primit o atentie
deosebits, fiind reabilitate odat3 cu strazile i infrastructura pentru tramvai. Sectoarele de
infrastructurd pe care troturele au fost reabilitate in ultimii 5 ani sunt reprezentate in
figura 2.53.
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Pe sectoarele reabilitate recent, in cea mai mare parte au fost implementate solutii de
sporire a accesibilitatii spatiilor pietonale, precum reducerea diferentei de nivel intre
trotuar si carosabil in zona trecerilor de pietoni, amplasarea de marcaj tactil detectabil de
persoanele cu deficiente de vedere (figura 2.54).
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Figura 2.54. Caracteristici de accesibilitate ale trotuarelor {exemplificare).

Utilizarea trotuarelor in alte scopuri {parcarea autovehiculelor) limiteaza accesibilitatea
pietonilor si pune tn pericol siguranta acestora, intrucit sunt nevoiti sd se deplasese pe
carosabil. Pentru diminuarea acestor abuzuri, in zona centrald, in care se intdlneste
densitate ridicati de pietoni, trotuarele sunt delimitate de partea carosabila prin obstacole
fizice (figura 2.55).

Bulevardele din zona centrali sunt caracterizate de trotuare largi, care au fost
accesibilizate odatd cu reabilitarea infrastructurii de tramvai, asigurdnd o continuare a
zonei pietonale care leagd Piata Avram lancu de Parcul Reconcilierii Romano - Maghiare
prin Piata Catedralei, insd ocuparea primei benzi de circulatie cu autovehicule parcate,
ridica probleme de sigurant a circulatiei pentru biciclisti, iar acestia sunt adesea nevoiti si
se strecoare printre pietoni (figura 2.56).
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Figura 2.55. Trotuare acaparate/ protejate de accesul vehiculelor (exemplificare).

Astfel, functiunea trotuarelor nu este cea proiectatd. Redarea spatiului public cdtre cetateni
este posibild numai prin aplicarea unor restrictii de parcare pe strada in zona centrald,
misurd fezabild numai in situatia oferirii unei alternative pentru cei care in pr
parcheazi vehiculele in zona centrald - un sistem de transport public atractiv (:m prlmA P
rand din punct de vedere al vitezei comerciale si al confortului asigurat de nloaﬁce]atgﬁ
transport), locuri de parcare amenajate astfel incat si nu afecteze spatiul pphilic (par
subterane). nv,\ 'LZ y?f.

A

Figura 2.56. Intercalare pietoni si biciclete pe trotuar (exemplificare).
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Prin darea in folosinta a noii pasarele pietonale peste Raul Mures s-a creat legitura intre
zona centrald, zona de agrement din vecinitate si traseul pietonal de pe malul riului (figura
2.57).

4 4 s T . g g o1 - -
- b N | s o
— . J - b{fmanus“ar

Figura 2.57. Pasarela pietonald peste Réul Mures.
(Sursa: http.//forum.peundemerg.ro/index. php?topic=174.75).

In ceea ce priveste facilitarea deplasarii persoanelor cu mobilitate reduss (persoane cu
dizabilitdti, persoane vérstnice, persoane insotite de copii, etc.), cladirile principalelor
institutii din oras sunt dotate cu rampe pentru accesul cdrucioarelor, pentru aceasti
categorie de locuitori fiind asigurate in mai multe locuri din orag facilitifi speciale, precum
borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru cirucioare,
marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice la semafoare. in situatia actuala, exista
in continuare zone cu deficiente de accesibilitate a spatiului urban, ins3 trebuie mentionat
aspectul pozitiv de demarare a actiunilor de accesibilizare a zonelor cu densitate ridicata
de pietoni si preocupdrile administratiei de extindere a acestora (au fost elaborate
documente de planificare care previd masuri de crestere a accesibilitatii).

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupa un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentind
accesibilitate ridicatd in rdndul populatiei comparativ cu mijloace de transport ecologice
autopropulsate (autovehicule electrice).

Municipiul Arad ocupd in prezent primul loc la nivel national in ceea ce priveste
infrastructura dedicat3 acestui mod de transport prietenos cu mediul. La sfirsitul anului
2015 a fost datd in exploatare reteaua de piste pentru biciclete, care leagi obiective
importante din oras, insuménd o lungime totali de 130 km (figura 2.58).
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Figura 2.58. Pistd de biciclete amenajatd in M unicipiul Arad (exemplificare).

De-a lungul pistelor sunt prevézute spatii de odihni, marcate corespunzitor, in care sunt
amplasate rastele pentru parcarea bicicletelor si bianci (figura 2.59). O parte dintre acestea,
2 alean Ra nei, Calea Timigorii,
Calea Bodrogului, Calea Padurii, Calea Victoriei, str dz”Petru Hareg) sunt dotate cu
compresoare pentru verificarea si corectarea presiunii rgléne.‘ljt‘iﬁ(ﬁ,gur‘c?@ 9).

el

Pentru reglementarea circulatiei au fost realizate sist
verticald si orizontala.

Figura 2.59. Facilitdti specifice pistelor de biciclete in Municipiul Arad (exemplificare).
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Reteaua de piste pentru biciclete, in care sunt evidentiate traseele in care este organizat3,
este prezentata grafic in figura 2.60.

Infrastructura astfel creat3 constituie partea consistent a sistemului de transport in cauzs,
pentru intregirea acestuia fiind necesare mijloace de transport si tehnici de exploatare
aferente. Astfel, sporirea utilititii investitiilor realizate poate fi obtinuti prin crearea de
centre de inchiriere a bicicletelor si prin desfagurarea unor campanii de promovare a
utilizdrii acestui mod de transport si unor campanii de modelare a comportamentului
participantilor la trafic, urmérindu-se eficientizarea utilizarii simultane a spatiujut
de citre pietoni, biciclisti si conducitori auto.

In situatia actuals, in Municipiul Arad existd un numir redus de centre d
biciclete, care functioneazi pe langd unititi economice care comercializea 2
mijloace de transport, dar care nu sunt promovate si nu aplica o politic3 sociali i
nivel urban.

Legenula:
Reteaua de piste pentry hiciclets
Traseu piste |
@ Trascu piste 2
@ Trasey piste 3
Trasey piste 4
@ Traseu piste 5
. @ Traseu piste & |

Figura 2.60. Retea existentd de piste pentru biciclete, Municipiul Arad.
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Printre mijloacele alternative de mobilitate se Inscriu si autovehiculele cu propulsie
electrica sau hibrids, care necesit infrastructurd pentru alimentarea cu energie electrica.
Potrivit datelor furnizate de Directia Regim Permise de Conducere si fnmatriculare a
Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne, la finele anului 2015 in Municipiul
Arad erau inmatriculete 28 de autovehicule cu propuisie hibridd (motor termic + electric
electric) din totalul celor 22374.

in situatia actuald, la nivelul localitdtii Incd nu sunt functionale facilitali pentru acest tip de
vehicule.

in concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de
mobilitate sunt:

Aspecte pozitive:

e existenta unei retele bogate de trotuare aflate in stare bund (multe dintre acestea au
fost reabilitate odatd cu infrastructura rutierd si cea de tramvai);

e existd solutii de sporire a accesibilitdtii spatiilor pietonale (reducerea diferentei de
nivel intre trotuar si carosabil in zona trecerilor pentru pieton, amplasarea de marcaj
tactil detectabil de cdtre persoanele cu deficiente de vedere, etc.);

e delimitarea trotuarelor de partea carosabild prin obstacole fizice in zonele centrale cu
densitate ridicatd de pietoni;

e fn zonele centrale cu densitate mare de pietoni existd trotuare largi, accesibilizate
tuturor categoriilor de pietoni; existd o continuare a zonei pietonale care leagd Piata
Avram lancu de Parcul Reconcilierii Romdno - Maghiare prin Piafa Catedralei;

e existd legdturi care asigurd accesul dintre zona centrald si zona de agrement din
vecindtate (noua pasareld pietonald peste Raul Mures);

e cladirile principalelor institutii sunt dotate cu rampe pentru accesul persoanelor cu
mobilitate redusd;

e tot pentru facilitatea deplasdrii persoanelor cu mobilitate redusd existd facilitati
speciale, precum borduri Ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe
pentru cdrucioare, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice la semafoare;

e acordarea unei atentii speciale sistemul de transport dedicat ciclismului, Aradul
dispundnd actualmente de cea mai extinsd refea de piste pentru biciclete din tard;

e semnalizarea orizontald si verticald pentru modul de transport velo;

o pistele de biciclete sunt dotate cu facilitati suplimentare care incurajeazd utilizarea
acestui mod: bdnci pentru odihnd, rastele pentru parcarea bicicletelor, compresoare
pentru verificarea si corectarea presiunii fn pneuri;

Aspecte negative:
e limitarea accesibilitatii r si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcat @&T\’egﬁ“la"ﬂnén) r pe trotuare;
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* ocuparea primei benzi de circulatie cu autovehicule parcate genereazd probleme de
sigurantd a circulatiei pentru biciclisti si pentru pietoni, deoarece primii sunt obligati
sd circule pe spatiul dedicat celorlalti;

* lipsa locurilor de parcare suficiente care genereazd, cel putin partial, problema
descrisd anterior;

e lipsa facilitdtilor pentru alimentarea autovehiculelor autovehiculele cu propulsie
electricd sau hibridd.

2.6. Managementul traficului

2.6.1. Parcari

In baza unui contract de concesiune privind delegarea gestiunii serviciului comunitar de
utilitate publicd, Serviciul de administrare, intrefinere si exploatare a zonelor de parcare cu
plata din Municipiul Arad, a parcirilor de regedinta si ridicari vehicule este administrat de
catre operatoul S.C. Recons S.A. Arad, societate comerciali cu capital exclusiv al
Municipiului Arad.

Sistemul de parcare cu platd in Municipiul Arad se aplica in spatiile special amenajate,
situate pe strdzi incadrate in trei categorii (zona A, zona B, zona C), in spatii cu acces
controlat (Casa Sindicatelor, Patinoarul Arad) si in zone rezidentiale.

Parcarile situate pe strizi sunt amenajate in afara partii carosabile, fiind delimitate de
aceasta prin linie discontinua aplicati pe intreaga lungime a zonelor de parcare.

Conform regulamentului de organizare si functionare a sistemului de parcare cu plata in
Municipiul Arad, programul de functionare a parcirilor in sistem de plata este urmatorul:

® in perioada 01.05. - 30.09, de luni pdnd vineri, in intervalul orar 08:00 - 21 :00;

* In perioada 01.05. - 30.09, sdmbdta, in intervalul orar 08:00 - 14:00, numai pentru
Zona A;

* In perioada 01.10. - 30.04, de luni pénd vineri, in intervalul orar 08:00 - 18:00;
* in perioada 01.10. - 30.04, sémbdta, in intervalul orar 08:00-1 4:00;

* parcdrile amenajate cu sistem barierd situate in zona Casei Sindicatelor (str. Corneliu
Coposu) si in afara carosabilului din zona patinoarului (str. Cetdtii) functioneazd cu
programul de taxare nonstop, cu tarifele aferente zonelor de parcare.

in afara programului mentionat mai sus, precum si duminica, in zilele de s3rbitori legale si
Cu ocazia unor evenimente special mediatizate de autoritatea publica local, parcarea este
gratuita.
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Obligatia de platd care revine utilizatorilor parcarilor se poate realiza prin urmatoarele
modalitafi: plata pe teren a taxei de utilizare a parcarii, abonament, rezervare sau SMS,

Plata pe teren a taxei de utilizare a parcdrilor se poate realiza in sistem de autotaxare,
utilizind parcometrele amplasate in apropierea locurilor de parcare, prin intermediul
monedelor sau cardului de parcare. Cardul de parcare este un instrument de platd pe
suport de material plastic cu cip electronic integrat, care se achizitioneazi de la sediul
operatorului contra cost (5,00 lei). Pretul cardului se refine cu titlu de garanfie, urméand a fi
returnat la restituirea cardului in stare de functionare, nedeteriorat Odatad achizitionat,
cardul poate fi reincarcat sau, dupd descdrcare, poate fi inlocuit cu altul, incércat, cu plata
sumei corespunzitoare numai pentru fncarcare. Sistemul de parcare contine 50
parcometre amplasate la nivelul intregului oras.

Tabelul 2.11. Taxe de parcare (autotaxare, card).

Durata Cuantumul taxei [lei]
[minute]
30 1,0 0,8 -
60 2,0 1,5 1,1
120 3,0 2,5 2,0
150 4-';0 315 - = ‘ -g
180 6,0 45 - CUP LATA = =
A in SMS
240 8,0 6,0 - PLATA PARCARII prin
a7420 M=
300 10,0 8,0 -
360 13,0 10,0 -
420 16,0 12,0 -
480 19,0 14,0 - 20086
Trimite SMS la 7420 cu taxtul:
540 22,0 17,0 - 312 NUMAR MASI
: 2 |Exeatipaiy mesa) 312 .-‘-i-ZZi'F'""I'
600 25,0 20,0 - 2 OO Turif Sws: 0,40 EURO + TVA
1zi 25,0 10,0 6,0 http://reconsarad.ro/parcari.html

Abonamentele lunare, trimestriale sau anuale se elibereaza pentru autovehicule a caror
mas3 totald maxima autori 3seste 3,5 tone si sunt structurate astfel:

(o) -4

¢ abonament pe t{t‘trrez‘idgligti, E; oane fizice pentru o stradd;
* e Bay 4

« abonamentp
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¢ abonament pentru persoane fizice si persoane juridice pentru toate strazile;

» abonament pentru medici de familie pentru toate strizile.

A G &N

in tabelele 2.11 si 2,12 sunt prezentate tarifele percepute pentru parcarea fn spatiile
amenajate la nivel urban.

Tabelul 2.12. Valorile abonamentelor, pe stradd, persoane fizice,

Durata Rezidenti, Cuantumul taxei [Lei] Nerezidenti, Cuantumul taxei [Lei]

N I S

H 2 1 Luna 18,0 15,0 13,0 250,0 200,0 100,0
'® 1 Trimestru 48,6 40,5 35,0 675,0 540,0 270,0

H 1An 155,5 129,6 100,0 2160,0 1728,0 860,0

:

f; Rezervarea opereazi asupra a maxim dou3 locuri de parcare, alese pe oricare din strizile

Pe care se aplicd sistemul de parcare cu plati. Plata se efectueazs lunar, trimestrial sau
[ [ anual si anticipat.

Locurile de parcare pentru persoanele cu mobilitate reduss sunt rezervate $i semnalizate
Iv‘ prin marcaj specific, iar parcarea mijloacelor de transport in aceste cazuri este gratuit3.

Parcarile rezidentiale au capacitate totalid de 4085 locuri, distribuite Ja nivelul zonelor de
H trafic conform figurii 2.61, in care este prezentata si distributia locurilor de parcare

organizate pe strazi. In total sunt inregistrate 4005 astfel de locuri de parcare, distribuite in
H Q cele 3 zone corespunzator tabeluluj 2.13.

u Tabelul 2.13. Numdrul locurilor de parcare pe zone de taxare.
8
Numar de locuri de parcare cu plati
L‘f A 1907
B 1820

U c 278

|
L Veniturile obtinute din incasarile inregistrate de parcometre pentru utilizarea locurilor de
parcare amenajate pe stradd (tichete si carduri) in anul 2015 s-au ridicat la valoarea de
U 941.651 lei (figura 2.62).
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Legenda

Distributia pe zone
locurilor de parcare
amenajate

} punet # | loc de porpant
M lacuni de pareare pa strodd
0 dorurt de potoare rezidesfiaie

Retea stradalid
[ Zone de trafic

Figura 2.61. Distribufia locurilor de parcare rezidentiale
si amenajate pe strdzi la nivelul zonelor de trafic.

Conform contractului de delegare, nivelul minim al redevenjei nu poate fi
59, din valoarea sumelor incasate. In anul 2015 Municipiul Arad a incasat redeventd in
valoare de 95.612,15 lei.

Pani la implementarea unor proiecte majore de investitii, care sa schimbe comportamentul
de mobilitate la nivelul intregii zone urbane, pentru introducerea graduali a unei politici de
parcare in sensul mobilitatii durabile, se impune extinderea sistemului actual de parcare.
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Figura 2.62. Variatia lunard a veniturilor incasate prin parcometre,

2.6.2. Siguranta circulatiei

&

E b
Siguranta circulatiei a fost analizati in raport cu accidentele inregistrate la Ebiye\fii'er&lei
CE
de transport in perioada 2011-2015, date puse la dispozitie de Politia Munici iﬁ’lui\Arard, a
o
solicitarea Beneficiarului.

In perioada analizats, valoarea minim3 a numarului de accidente s-a inregistrat fn anul
2014, acestea reprezentind cu 41 % mai putin decét valoarea maxima anuali atins3 in anul
2012. Valorile extreme privind numirul de vehicule implicate in accidente corespund
acelorasi intervale de timp, valoarea minima, 326 in anul 2014, respectiv valoarea maxim3,
463 in anul 2012. Variatia anuald a num3rului total de accidente si a numarului de vehicule
implicate se regiseste in figura 2.63. Din pacate, in anul 2015, atidt numirul total de
accidente, cat si numarul de vehicule implicate au crescut comparativ cu nivelul minim
inregistrat in anul 2014.

Variatia numérului de persoane care si-au pierdut viata anual in accidente de circulatie, cu
evidentierea pietonilor si biciclistilor este prezentati in figura 2.64. Anul 2013 este cel in
care s-a produs un sigur deces, persoana in cauzi fiind din randul pietonilor. Analizdnd
valorile specifice ultimilor doi ani, se remarc3 tendinta descrescitoare a numiului de
decese. Acest lucru trebuie si motiveze realizarea de actiuni care sd conduci la mentinerea
tendintei creionate, de reducere a deceselor asociate circulatiei in mediul urban.

Alte categorii fn care sunt incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele
ale ranitilor usor si ranitilor grav. Pentru aceste categorii de victime in anul 2015 s-a
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manifestat o crestere usoara comparativ cu perioada 2013-2014. Distributia numarului de
victime, cu evidentierea cazurilor in care acestea au fost din randul participantilor la trafic
vulnerabili, pietoni si biciclisti, este prezentata in figurile 2.65 si 2.66.

= 600 +
:
B
g 500
=5
Z
400 -
300 -
200
100
0 " : '
2011 2012 2013 2014 2015  Anul
B Numar accidente  E Numar vehicule implicate
Figura 2.63. Variatia anuald a numdrului de accidente.
514
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H Total persoane decedate B Biciclisti W Pietonl

Figura 2. 64 Variatia anua!a a numarulw de persoane decedate
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Numar cazuri
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¥ Total persoane ranite grav @ Biciclisti  © Pjetoni

2013 2014 2015 Anul

Figura 2.65. Variatia anuald a numdrului de persoane rdnite grav.
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Figura 2.66. Variatia anuald a numdrului de persoane rdnite usor.

B Total persoane ranite usor @ Biciclisti 5 Pletoni

2013 2024 2015

Din totalul numarului de accidente, cele in care au fost implicati pietoni constituie ponderi
cuprinse intre 30% si 36%, acestea fiind generate preponderent de neacordarea de
prioritate pietonilor de citre conducitorii auto si de comportamentul imprudent al
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pietonilor. Statistica numérul de accidente anuale in functie de cauzele producerii acestora
este centralizaté in tabelul 2.14.

Tabelul 2.14. Cauzele accidentelor in Municipiul Arad, in perioada 2011-2015.

Cauza producerii accidentului

Neacordare prioritate vehicule
Neacordare prioritate pietoni
Traversare neregulamentara pietoni
Abateri biciclisti

Abateri pasageri/célatori/insotitori
Alte abateri pietoni

Alte abateri sdvérsite de conducatorii
auto

Alte preocupiri de natura a distrage
atentia

Circulatie pe sens gpus

Conducere [ra permis

Conducere sub influenta alcoolului
Depisire neregulamentara
Tntoarcere neregulamentara

Neasigurare la schimbarea directiei de
mers

Neasigurare mers inapoi

Neasigurare schimbare banda
Nerespectare distanta intre vehicule
Nerespectare semnalizare semafor
Pietoni pe partea carosabila

Vitezi neadaptati la conditiile de drum

Viteza neregulamentara

Total

27
38
13

10

14
25
10

262

Anul Anul Anul Anul Anul
2011 2012 2013 2014 2015
75 78 60 55 57

Numirul de cazuri

35 41 36 41
35 28 26 21
28 21 17 16
3
10 2 7 8
21 15 14 9
5 3 1 1
0 0 0 1
5 4 4 7
2 3 2 0
2 3 2 3
9 5 7 8
9
4
20 24 13 23
13 3
1 3
8 3
1

288 236 203 217
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2.6.3. Sisteme inteligente de transport

Amenajarea intersectiilor 'n mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditiondnd fluenta circulatiei
si siguranta participantilor la trafic - pietoni, bicicligti, conducitori auto si pasageri in
vehicule. Reglementirile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane
se inscriu In doud categorii principale: reglementiri pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementari prin semaforizare. in prezent sistematizarea circulatiei la nivelul retelei
stradale a Municipiului Arad este realizata prin intermediul sistemelor de semaforizare
clasice, in cadrul analizei privind situatia actualid fiind identificate 72 intersectii
semaforizate, amplasate in cadrul retelei de transport, conform figurii 2.67.

W,.ov"" ;Lk" S Ehtre
s e £ e
"
Venas oy b
; AN S Ry °
(— ~a i{ MV:':.JM! ! oy ; S 2%
.n,--ﬁmu.h" L *.P'fr 3:1 $‘1 N
R By T s e A O

Legenda
Localizara interseciillor & st ;
semaforizae W22

@ Interwectic semaforemid

... Intersecqie care unmeuz)
a fi semaforizatd

Refea stradath
Zone de trafic

Figura 2.67. Sistemele de semaforizare actuale.
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Un numir de 5 intersectii urmeazi a fi in viitorul apropiat semaforizate.

Acestea nu sunt coordonate in mod corelat intr-un sistem integrat care sd optimizeze
functionarea intersectiilor in functie de valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele
de patrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor (vehicule de
transport public, vehicule pentru situatii de urgentd - ambulantd, pompieri etc). O
abordare coordonati va avea impact semnificativ asupra desfasurdrii circulatiei la nivelul
tuturor elementelor de infrastructurd. Efectele produse de functionarea unui sistem
inteligent de management al traficului vor fi resim{ite de toti utilizatorii, fie ca se gasesc n
vehicule particulare (autoturisme), fie in vehicule de transport public. In primul rind se va
obtine reducerea duratelor de deplasare. Totodatd, se vor produce imbunatitiri ale
conditiilor de circulatie, iar de aici se desprind beneficii generate de reducerea emisiilor de
noxe si de gaze cu efect de sera.

In ceea ce priveste transportul public, in situatia actuald, nu existd implementate functiuni
privind managementul acestui mod de transport, cum ar fi: prioritizarea vehiculelor de
transport public, informarea in timp real a calatorilor, e-ticketing.

Pentru validarea legitimatiilor de cilitorie, vehiculele de transport public sunt echipate cu
sistem de validare previzut cu validatoare mecanice si validatoare electronice, dar care nu
au alt rol decat de imprimare a datei si orei pe bilet. Valabilitatea / validarea titlului de
cilitorie sunt verificate prin sondaj in diferite puncte de pe traseu sau in statii de catre
echipaje mobile autorizate.

Realizarea unui sistem de e-ticketing pentru transportul public urban se afld intr-o faza
avansatd, in cadrul proiectului major Transport Urban Arad - Faza I1I, pentru care
Municipiul Arad a obtinut un imprumut din partea BERD, a fost acordat3 asistentd tehnica
pentru elaboratea studiilor de fundamentare a necesititii si oportunitatii acestei investitii,
urmitoarea etapi fiind cea de implementare.

in situatia actuals, la nivelul retelei de transport urban din Municipiul Arad inca nu este
functionald o structurd adecvatd pentru monitorizarea si controlul eficient al traficului in
timp real.

in concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei managementului traficului
sunt:

Aspecte pozitive:

e existd spatii special amenajate pentru parcare, incadrate in trei categorii de tarifare,
fn functie de amplasamentul fatd de zona centrald;

e existd facilitdti multiple de platd a parcdrii, inclusiv prin SMS;

e locurile de parcarefc_r,’e pe strdzi sunt amengjate fn afara pdrtii carosabile, fiind

o
[

,M@ :
= =

NEo
W %;; SIGMA MOBILITY ENGINEERING
@

N

mn



-l G 0 e

==

-

—J

—

S

=

==

Plan de mobilitate urband durabildi

aisiliel UL pentru Municipiul Arad

* existd locuri de parcare rezervate pentru persoanele cu mobilitate redusd semnalizate
prin marcaj specific; parcarea in aceste cazuri este gratuitd;

* existd o tendintd descrescdtoare a numdrului de decese [nregistrate in accidentele de
circulatie, ca urmare a mdsurilor de management al traficului deja implementate;

* numdrul mare de intersectii semaforizate in cadrul retelei de transport.

Aspecte negative:

* existd incd un deficit de locuri de parcare mai ales in zona centrald, care impune
extinderea sistemului actual de parcare;

* Inanul 2015 numdrul total de accidente si numdrul de vehicule implicate au crescut
comparativ cu nivelul inregistrat in anul 2014;

* nu existd un sistem integrat care sd optimizeze functionarea fn functie de valorile
fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele de pdtrundere in intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor:

* nu existd functiuni privind managementul modurilor transport public, cum ar fi:
prioritizarea vehiculelor de transport public, informarea in timp real a cdldtorilor, e-
ticketing;

* nu existd o structurd adecvatd pentru monitorizarea si controlul eficient al traficului
in timp real,

2.7. Zone cu nivel ridicat de complexitate

2.7.1. Zona centrali protejati

in cadrul documentatiei "Plan integrat de revitalizare a zonei protejate din Municipiul Arad"
elaborat In anul 2012 a fost delimitati zona centrali protejata, care prezinta important3
majord pentru istoria evoluiei urbanistice si a structurilor profesionale si etno-
confesionale ale oragului. Spatiul, delimitat spre nord de Piata Podgoria, de Réul Mures si
Cetatea Aradului spre sud-est, precum si de strada Andrei Saguna in partea de vest, se
recomanda drept centru al oraguiui Arad din punct de vedere al istoriei sale culturale,
urbanistice si etno-confesionale (figura 2.68).

Revitalizarea zonei centrale protejate si punerea in valoare a acesteia a fost demarati in
anii anteriori. Zona pietonald dintre Piata Avram lancu si Parcul Reconcilierii Roméano-
Maghiare prin Piafa Catedralei reprezintid actiuni realizate in acest sens. Prin H.C.L.
numarul 70 din 29.03.2012 a fost aprobat Regulamentul de functionare si construire a

pietonald Metianu.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 121




e ——

Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

- e
i et

Figura 2.68. Limit{ zona construitd protejatd. (Sursa: PUZ CP aprobat, 2014}.

De asemenea, in cadrul proiectului "Reabilitarea Centrului Istoric Vechi al Municipiului
Arad" au fost realizate urméatoarele interventii: A

o lucriri de reabilitare la strizile din Ansamblul Urban Arad;
+ lucriri de reabilitare la clidirea Preparandiei;

e lucriri de reabilitare la podul Traian.

in continuare, a fost elaborat Planul urbanistic pentru zona construitd protejata "Zona
Monumente Protejate Arad” in care sunt propuse masuri privind protejarea si conservarea
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patrimoniului construit existent, urmarind asigurarea continuititii aspectului general al
zonei ca ansamblu. Aceast3 zoni gazduieste concomitent functiuni culturale, administrative
si de recreere. Teritoriul selectat inglobeaza Cetatea Aradului, unul din cele mai importante
monumente istorice existente in momentul de fat3 in zona de vest a tarii. Insula delimitatd
de Raul Mures si albia acestuia reprezintd inima verde a orasului, care prezinti
atractivitate ridicatd pentru desfisurarea de activitati in aer liber, constituind un pol de
transport, in special pentru deplasarile pietonale si cu bicicleta. In viitor se urmdreste
valorificarea potentialului acestei zone prin amenajiri urbanistice si peisagistice care s3 fi
confere pozitia fruntasd binemeritats in preferintele cetdtenilor pentru petrecerea timpului
liber. In consecinti, analiza mobilititii viitoare va lua in considerate cresterea cererii de
transport aferentd acestei zone si va corela proiectele propuse, astfel incit oferta de
transport sa deserveasci cit mai bine cererea prognozati.

2.7.2. Zone intermodale

Piata Garii reprezintd principaiul nod intermodal pentru transportul :
Municipiul Arad (figura 2.69). In aceasts zonj se produce interactiunea dintre pertul
de lungd distantd, pentru care se utilizeazi preponderent modul feroviar, transportul
regional, pentru care se utilizeazi tot mai mult in ultimii 20 de ani modul rutier - autobuze
care opereazd pe trasee judefene sau interjudetene - si transportul local prezent prin
refeaua de tramvaie si autobuze care irigi teritoriul urban §i periurban.

=5k

e mmaanens e

Figura 2.69. Zona intermodald. Piata Garii Arad.
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Statia de cale feratd Arad este amplasata pe linia magistrald 300 Brasov- Deva- Nadlac, care
este inclusi in reteaua TEN-T centrali. Aceasta a fost reabilitatd in cadrul unui proiect de
amploare la nivel national "Reabilitarea liniei de cale feratd Frontierd - Curtici - Simeria,
parte componentd a Coridorului 1V Pan - European pentru circulaia trenurilor cu viteza
maximd de 160 km/ h, tronson Frontierd - Curtici - Arad - km 614" (figura 2.70).

Figura 2.70. Gara Arad - proiect tehnic.

Aceasta reprezinti poarta de intrare in {ari dinspre Europa occidental, atat pentru traficul
de cilatori, cat si pentru cel de marfd. Conform mersului de tren in vigoare, In decursul unei
zile 92 de trenuri au punct de oprire in statia Arad (plecri/ sosiri/ trenuri in tranzit), iar
acestea preiau in medie 2297 calatori (numdrul cilitorilor care initiazd deplasari din statia

Arad).

La nivel local, conectarea acestei piete la reteaua de tramvai printr-o statie care deserveste
linii de tramvai ce ajung in toate cartierele orasului, ii asigurd o bund accesibilitate
teritoriali prin intermediul transportului public.

Obiectivul este racordat si la reteaua de piste pentru biciclete, iar pentru integrarea modald
dintre transportul feroviar, cel public local cu tramvaiul si cel cu bicicleta, laimplementarea
proiectelor ce vor fi propuse se va avea in vedere amplasarea unui parcari pentru biciclete
private (bike & ride) si a unui centru de inchiriere biciclete (destinat calatorilor care vin
din exteriorul zonei urbane cu trenul si care doresc sd viziteze orasul pe bicicleta).

2.7.3. Aeroport

Aeroportul International Arad este amplasat in zona de vest a localitatii, avand legdtura
directs la autostrada Al (figura 2.71). Acesta se afld in administrarea Consiliului Judetean

~+ AN
Arad. g %
e ) ]
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Figura 2.71. Aeroportul International Arad - amplasare in teritoriu.

Acesta se Intinde pe o suprafati de 160 hectare, detine o pisti cu lungime de 2 km si patru
cdi de rulare: ALPHA, BRAVO, CHARLIE, DELTA.

Aeroportul este previzut cu terminale pentru pasageri si marfuri, care au urmitoarele
caracteristici:

e Pasageri:
* terminal de sosiri: suprafati - 1300 m?;
* terminal de plecdri: suprafati - 4250 m? capacitate ~ 500 pasageri/ ora;
+ Marfuri:
* terminal cu suprafati de 700 m?;
Investitiile realizate in ultimii cinci ani in infrastructura aeroportuara au constat in:
* Extinderea terminalului de sosiri pasageri cu 145 m2;

* Montarea uni sistem de balizaj pentru operarea la Cat I1;
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e Reconfigurarea sistemului de balizaj prin decalarea pragului 27 cu 180 m;
e Reabilitarea suprafetelor Apron 1si a cdilor de rulare BRAVO, CHARLIE si DELTA
(partial).

In ce priveste cererea de transport, in cursul anului 2015 pe Aeroportul Arad au avutloc
3082 miscari de aeronave, dupa cum urmeaza:

e 62 curse regulate de pasageri;
e 414 curse regulate de tip CARGO;
¢ 804 zboruri scoald;
e 722 zboruri SMURD (cu 8 pasageri);
e 1080 alte zboruri individuale (curse neregulate de pasageri si marfa, de alimentare
combustibil).
Cursele de pasageri au avut o cerere de 8623 calatorii, incadrate in urméitoarele categorii:
e 4487 pasageri imbarcati;
e 4043 pasageri debarcati;

e 93 pasageri in tranzit.

Daci in cazul transportului de pasageri se observd o simetrie a cererii de transport
(pasageri Tmbarcati/ pasageri debarcati), in cazul transportului de mdrfuri, cantitatea
marfurilor debarcate este de 2 ori mai mare decit cea a marfurilor expediate:

e cantitate marfuri expediate: 315.075 tone;

e cantitate mirfuri debarcate: 659.801 tone.

Atractivitatea redusi a Aeroportului International Arad, in special pentru traficul de
pasageri poate fi justificatid de amplasarea acestuia la nivelul retelei de aeroporturi din
Roménia, in proximitatea Aeroportului International Traian Vuia din Timisoara, respectiv
in vecinitatea bazinelor de cerere specifice aeroporturilor din Oradea, Cluj-Napoca, Sibiu
(figura 2.72).

Aeroportul International Arad prezintd accesibilitate ridicata faga de teritoriul urban, fiind
amplasat la distantd de aproximativ 4 km de centrul orasului. Acesta este conectat la
reteaua de transport public cu autobuze (linia 54).
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Figura 2.72. Reteaua TEN-T Roménia - Infrastructura aeroportuard,
(Sursa: Comisia Europeand, 2016).

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei zonelor cu nivel ridicat de
complexitate sunt:

Aspecte pozitive:

* existd o zond centrald protejatd, de importangd majord pentru istoria evolutiei
urbanistice si a structurilor profesionale si etno-confesionale ale orasului; existd
proiecte demarate de revitalizare a zonei centrale protejate; existd o stradd dedicatd
exclusiv circulatiei pietonale - Str, Metianu;

* au fost elaborate mdsuri privind protejarea si conservarea patrimoniului construit
existent in Centrul Istoric Vechi; teritoriul selectat include si Cetatea Aradului; insula
delimitatd de Rdul Mures si albia acestuia prezintd atractivitate ridicatd pentru

. » . 4 R r\/j -,
deplasdrile pietonale si cu bicicleta; . ?\/Q V4 ‘,D
Q: { " Wit o |
) v ! ]
llr\:"\ fla"ti T ke /
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existd un nod intermodal pentru transportul de caldtori - Piafa Gdrii, In care se
produce interactiunea dintre transportul de lungd distantd (feroviar si rutier Jjudetean
sau interjudetean) si transportul local (cu tramvaie si autobuze);

nodul intermodal asigurd o bund conectivitate si accesibilitate teritoriald prin
intermediul transportului public, avdnd fn proximitate o statie de tramvai deservitd de
linii care ajung fn toate cartierele orasului;

nodul intermodal este conectat la reteaua de piste de biciclete;

statia de cale feratd Arad a fost reabilitatd in cadrul unui proiect de amploare la nivel
national;

prezenta modului de transport aerian prin Aeroportul International Arad;

realizarea de investitii pentru modernizarea aeroportulul.

Aspect negativ:
atractivitate redusd a Aeroportului International Arad, in special pentru traficul de
pasageri.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizats a deplasérii persoanelor
si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Acesta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reactiona in timp la schimbiri aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimati prin politici de transport, infrastructurs si servicii de
operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precddere pentru:

-

previzionarea fluxurilor de trafic;

testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiei, configuratia retelei de
transport, dezvoltarea socio-economicd a zonei, utilizarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;
reglementarea utilizdrii teritoriului:

identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

luarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de transport;
estimarea fluxurilor de trafic in absenga unor date.

in cadrul PMUD pentru Municipiul Arad, s-a realizat un model de transport cu ajutorul
cdruia au fost testate scenariile de evolutie socio-economici, demografici, de amenajare a
teritoriului i de configurare a regelei de transport, la diferite orizonturi de analizi.

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si

urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism publicate prin
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Ordinul Ministrului Dezvoltirii Regionale 5i Administratiei Publice nr. 233/2016, specifica
faptul ci elaborarea unui model de transport in cadrul planurilor de mobilitate urbana este
obligatorie pentru localitatile de rang O si l. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Reteaua de
Iocalitdti, Municipiul Arad este localitate de rang I1.

Desi realizarea unui model de transport implica alocarea unor resurse substantiale, iar
dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiz, {indnd
cont de faptul c testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va genera
rispunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele si directiile de acfiune ale planului
de mobilitate, in cadrul PMUD pentru Municipiul Arad s-a recurs la realizarea unui model
de transport.

In functie de capacititile operationale pe care le ofers, modelele de transport se inscriu in
urmoarele categorii principale:

s Modele macroscopice unimodale, in care este luat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de natura exogena;

e Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de natura exogend; interactiunile
modelate sunt limitate la competitia pentru utilizarea unei refele comune;

e Modele macroscopice in patru pasi, in care atat cererea de transport, cat si alegerea
intre modurile alternative este de naturd endogend. Modificarilor care apar in
funciunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

e Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriului, care, suplimentar
fatd de modelele in patru pasi, iau in considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificarile care apar in functiunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogena;

e Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie §i a comportamnetului
psihologic al conduc&torului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influentatd de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordatd, dimensiunea arealului, gradul de acuratete §i
nivelul de detaliere a rezultatelor agteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare, etc.

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru Municipiul Arad include o retea multimodala
pentru transportul public si privat. Ac St'a I’oﬁﬂiﬂ# azi alegerile utilizatorului referitoare
la: Q :
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* decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;
e destinatia deplasdrii;
e modul de transport folosit;

e itinerariul strabdtut intr-un interval de timp de referintd.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Arad este conceput avind anul de
bazd 2015 (anul pentru care au fost disponibile date socio-economice si demografice
necesare pentru estimarea cererii de transport), urmatorul orizont de analizi fiind anul
2023, Modelarea este realizati la nivel MZA (Media Zilnica Anui3) si la nivelul orei de varf
de trafic (determinati conform datelor inregistrate in teren). Din punct de vedere
geografic, modelul de transport este elaborat la nivelul teritoriului admnistrativ al
Municipiului Arad.

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de célatori si
marfuri, durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-
destinatie), ponderea modali a deplasirilor, emsii de substante poluante, emisii de gaze cu
efect de serd (CO2) etc.

3.2. Colectarea de date

Cererea pentru serviciile de transport prezinti un fnalt grad de calitate si diferentiere.
Exista o arie largi de tipuri de cereri de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile
din sdptimana, in funcie de scopul cilitoriei, tipul marfurilor, importanta vitezei si
frecventei de deplasare si nu numai.

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop in sine. Cu exceptia deplasirilor
efectuate pentru recreere, indivizii cilitoresc cu scopul satisfacerit diferitelor nevoi
(serviciu, gcoald, cumparituri, sinitate etc.).

Pentru a intelege si evalua cererea de transport, este necesar a infelege modul in care
facilitatile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite Tn
spafiu, atdt in context urban, cit si regional. Un sistem de transport performant miregte
oportunitifile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu putine conexiuni sau foarte
congestionat reduce optiunile §i limiteazi dezvoltarea socio-economici a regiunii
deservite.
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Cererea de transport ocupa un loc in spagiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultind un puternic dezechilibru intre cererea si oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezinta caracteristici dinamice. O pondere insemnata a
cererii de transport este concentratd, in special, in zonele urbane, in perioadele de varf de
trafic. Acest caracter variabil in timp al cererii de transport face mai dificild analiza i
previzionarea acesteia.

Fiecare cilitorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple realizate de catre individ.
Cererea este determinati de alegerea de a face o deplasare pentru un anume motiv, pe un
anume itinerariu si intr-o anumitd perioada a zilei, in situafia in care utilizatorul este
dependent de automobil, iar pentru cel care nu poseda automobil, acestd alegere va confine
si etapa optiunii pentru un anumit mod de transport.

Avand in vedere caracteristicile cererii de transport mentionate, pentru a putea identifica
particularitifile specifice arealui de studiu, respectiv Municipiul Arad, este necesara
cunoasterea unor seturi de date din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date demografice

in zonele rezidentiale, care in mediul urban prezintd pondere insemnatd din totalul
teritoriului intravilan asociat unititii administrativ-teritoriale, exista o corelafie stdnsa
intre caractristicile deplasirilor (numar, distributie in timp, mod de transport utilizat) gi
caracteristicile populagiei rezidentiale (numérul de locuitori, varsta, venit). In procesul de
modelare este necesard cunoagterea caracteristicilor populatiei inregistrate la nivelul
fiecirei zone de trafic. Datele statistice furnizate de Institutul National de Statistica
referitoare la acest parametru sunt disponibile la nivel de localitate, lucru care nu este
suficient pentru atingerea obiectivului studiului.

Prin intermediul Beneficiarului au fost obtinute date privind numarul de locuitori cu
domiciliu stabil si flotant inregistrati la fiecare adresa (numar postal). Acestea au fost
agregate la nivel de zond de trafic, obtinand informatii foarte utile care au fost folosite in
modelul de generare a calitoriilor, Aplicand legea de distribugie pe clase de varsta a
populatiei la nivelul intregii localitati (obfinuti din datele disponibile la INS - subcapitolul
2.1.1), a fost determinat numérul de locuitori din fiecare grupi de varstd, la nivel de zona
de trafic.

in figurile urméatoare sunt reprezentate grafic pentru fiecare zona de trafic din interiorul
teritoriului intravilan valorile urmatorilor indicatori: oW Mg
-2

e populatia totald la nivelul anului 2015;

»
e populatia pe grupe de vdrstd la nivelul anului 201 5; % v
@

o densitatea populatiei la nivelul anului 2015. . :
Di\# } A g r/

S L | T
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Figura 3.1. Distributia populatiei la nivelul zonelor de trafic (retea extinsd).

B o B

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 133



Plan de mobilitate urband durabili

N pentru Municipiul Arad

Legenda
Dustributia populapei
pe zone §b pe grupe
de virsts [or loc]

| R punte
Sia S0 - S0lmvitort
b A

o tam

I Hem
1 e
- proedfam

Retea strlatd | e ;
Zone de Irafic Li' -

Figura 3.2. Distributia populatiei pe grupe de varsta la nivelul zonelor de trafic (retea urband).
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concentrafia activitatilor identificate. Cele mai raspéndite functiuni de naturs socmla si
economicd implicd desfdgurarea de activitifi care interacfioneazi cu transporturile,
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precum productia, consumul si distributia. Aceste activitagi sunt localizate Tn zone specifice
si sunt parte a unui sistem de activitafi. Unele sunt activitati care se desfagoard 1h mod
normal, de rutini si sunt previzibile (de tip navetd sau cumpdraturi), in imp ce altele au
caracter institujional, se manifestd in mod neregulat si sunt modelate de stilul de viata sau
de nevoi speciale {asistenfa medicald).

Pe langa cele mentionate, se intdlnesc i activitdfi de productie i distributie, care implica
deplasiri la nivel local, regional sau global. Modelele comportamentale ale indivizilor,
institutiilor si companiilor isi lasd amprenta asupra utilizarii teritoriului din punct de
vedere al amplasirii activitatilor. Reprezentarea acestei amprente necesitd o tipologie de
utilizare a teritoriului, care poate fi de natura formald sau functionala:

o Reprezentare formald: se {ine seama de atribute calitative ale teritoriului -
configuratie, amplasare in plan;

e Reprezentare funcfionald: se {ine seama de natura economica a activitatilor
desfisurate - productie, distributie, consum, locuire, recreere, administratie.

Oricare ar fi tipologia funcfiunilor de utilizare a teritoriului, transportul si utilizarea
teritoriului fac parte dintr-un sistem cu bucla Inchisa, influentandu-se reciproc (figura 3.4).

L-TRANSPORTURI }_» ACCESIB!L]TATEJ

} {

ACTIVITATI UTILIZAREA
SOCIO-ECONOMICE - TERITORIULUI

Figura 3.4. Interactiunea dintre Transporturi si Utilizarea Teritoriului.

Modificari aduse sectorului transporturi (tehnologii, infrastructurd, operare) implica
modificiri ale accesibilititii, cu consecinte asupra utilizdrii teritoriului. Pe de alta parte,
modificiri ale functiunilor de utilizare a teritoriului, se reflectd in activitatile desfagurate si,
implicit, in deplasarile realizate pentru desfagurarea activitatilor.

in cadrul PMUD pentru Municipiul Arad, prin studiul documentatiei din cadrul Planul
Urbanistic General (parte scris3, parte desenat), au fost identificate principalele functiuni
de utilizare a teritoriului si caracteristicile activitagilor, care au stat la baza modelarii
comportamentului de deplasare in diferite scopuri. in acest sens, au fost localizate in
teritoriu zonele in care se desfisoard activitdfi industriale, de distributie, comerciale,
administrative, educationale etc.
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Unitatile de invatdmant reprezinti poli de atragere / generare a cilitoriilor la nivelul unei
localitdti, cdrora trebuie si li se acorde atentie deosebiti din punct de vedere al
accesibilitatii si sigurantei circulatiei.

in total, in aceasts localitate functioneaza 73 unitati de invatimant preuniversitar (liceal -
20, gimnazial - 12 gi prescolar - 41) In care sunt Inmatriculati 25708 elevi si prescolari.
Localizarea in arealul se studiu a unitatilor de invatimant se regiseste in figura 3.5.

Cele doud universititi arddene (Universitatea "Aurel Vlaicu" si Universitatea de Vest "Vasile
Goldig") au inmatriculati in anul universitar in curs 13736 studenti, dintre care aproximativ
11000 urmeaza cursuri de zi.

= 5 EER

B
e

y&”’""" 1
LR i
B
- i A \r“‘ j s:’_::n ‘5,‘\‘5 : S
b i 5 ?EJ"‘{ EC”'; : ? }f 4‘{*&‘\
- s & A
ii’%% &M;‘ ;'q'?ég ""6\’ Bty f*ft’%:kﬁ‘a:\
Hhthialg 7 ¢ e
R n } s et <t d
agp.. e }'ﬂ-'h._a_ Bl .i. . }; @bww.
S { ..".-/3' s R &Mﬁ.\: :,
"#ﬁ"}i ‘;'ﬁ. *‘bf‘. S
S I e *“’1-.,_"04 2, #?
o ‘.“ﬂl‘ .-I_::.i\. o éﬂ\‘-‘% bﬂ"'w
LRSS e
ha T N
f,,_ij}'f'i. L S
A Ty e & 4 - j
Sir dervpart L pstem By P b 0y
L "’! e
iy """p-l w0y * e 7
. grl.‘ldﬂ‘."’" : & ‘L‘E!"’b
PN _'_'. o T
gy .ii .Es :
b%j‘; 1 &I
.5/ *o o s
§7 i - ‘\
Legenda I_s;m:.*"“-rﬂi BT
callzacen wnitiilor i B g
xiil\lrmmammw § wndungy sq.,__y“}* ,{ .“*a\’%&
& Gadiup 155 Mot o -a}ﬂ\:""
@ Scoald gimnazlal} ¥ %éh\\& —
@ Coleyiu /Ly } _@:'ﬁ, /: ’?\O— =
ea stradal i P, s
E [
4 a s
Figura 3.5, Localizarea unitatilor de invitdmant preuniversitar PN
pe teritoriul Municipiului Arad (retea urband). ':;fo
SIGMA MOBILITY ENGINEERING 137




e
% MUNICIPIUL ARAD Plan de mobilitate urbar.ra' d.urabtla
pentru Municipiul Arad

3.2.3. Date privind detinerile de vehicule

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezintd un rol vital §i omniprezent in alegerile
privind deplasirile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atat in
planificarea deplasarilor pe termen scurt, ct si pe orizonturi de timp medii si lungi.
Deplasirile pe care oamenii le realizeazi in decursul unei zile sunt direct influentate de
disponibilitatea de utilizare a unui vehicul in calitate de conducator auto sau pasager. in
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasirilor, distributie pe destinatie si alegere modala. Pe termen lung,
disponibililtatea de utilizare a unui vehicul, exprimatd prin detinerea de vehicule
proprietate personali influenteazé planificarea deplasarilor §i amenajarea teritoriului cu
referire la activitatile de locuire.

in cadrul PMUD pentru Municipiul Arad au fost obtinute date referitoare la detinerile de
autovehicule, pe categorii, aga cum sunt inregistrate la serviciul Impozite §i Taxe Locale din
cadrul Primiriei Municipiului Arad. Prin agregarea datelor la nivelul zonelor de trafic au
fost identificate valorile acestui parametru cu rol esential In generarea deplasdrilor si a fost
determinati valoarea indicelui de motorizare specifica fiecéri zone.

in figurile 3.6 - 3.8 sunt reprezentate pentru fiecare zona de trafic valorile urmatorilor
parametri:

e numdrul total de autovehicule;

e numdrul de autoturisme;

s [ndicele de motorizare.
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Figura 3.7. Distributia autoturismelor la nivelul zonelor de trafic (retea extinsd).
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Figura 3.8. Distributia indicelui de motorizare la nivelul zonelor de trafic (retea extinsd).

3.2.4. Date privind comportamentul de deplasare

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influentat de o serie de factori de naturs
socio-economicd §i demografica, precum: virsta, venitul, definerea permisului de
conducere, definerea de vehicule, etc.
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Obginerea unor informatii pe baza cérora sa se creioneze comportamentul de deplasare
este posibila prin intermediul anchetelor In gospodarii, in cadrul carora se culeg informatii
cu privire la caracteristicile gospoddriilor i obiceiurile membrilor acestora cu privire la
deplasirile pe care le-au efectuat in ziua precedentd interviului. Interviul este structurat in
trei parti principale referitoare la:
e Informatii generale privind mdrimea gospodariei, incluzand numar de persoane,
autovehicule disponibile, nivelul veniturilor etc.;

e Informatii caracteristice despre fiecare membru al gospodariei, cum ar fi: varsta,
sexul, ocupatia, definerea permisului de conducere auto, locul de munca sau de
studiu etc.;

e Informatii caracteristice privind deplasdrile efectuate de cdtre fiecare membru al
gospoddriei, In ziua precedentd, intr-o perioadd de 24 de ore. Informatiile includ
originea deplasirii, destinatia deplasarii, ora de plecare si ora de sosire, modul
de transport utilizat, scopul deplasarii, etc.

in cadrul PMUD pentru Municipiul Arad au fost efectuate anchete in 783 de gospodarii din
totalul celor 60919 inregistrate cu ocazia Recensdmantului Populatiei si al Locuintelor -
2011, fiind intervievate 1900 persoane. Esantionul anchetat reprezintd 1,06% din totalul
populatiei, depagind limita de 1% specificatd in recomandirile din Normele de Aplicare a
Legii 350/ 2001 actualizata in anul 2013.

Interviul a avut ca subiecti persoanele cu vista de peste 5 ani care fac parte din
gospodiriile selectate in acord cu metodologia specificd acestui tip de anchetd sociologica.

Potrivit datelor declarate, in medie, in decursul unei zile lucratoare, un locuitor al
Municipiului Arad realizeza 2,7 caldtorii, valoare superiora fata de alte aglomeriri urbane
precum Craiova! sau Brasov? unde la nivelul polului de crestere se realizeaza numai 1,7
calatorii / zi.

Disponibilitatea unui vehicul influenteazd semnificativ distributia modala a calatoriilor. in
setul de intrebiri destinate clarificirii situatiei socio-economice a gospodariilor s-a regasit
si cea legatd de numirul de autovehicule detinute la nivel de gospodirie. in urma
prelucririi datelor culese, rezultd ci In medie o gospodarie detine 0,8 autoturisme.

Un procent de 94 % dintre cilatorii au durate mai mici de 60 minute. Distribufia numarului
de calitorii pe intervale ale duratei cilitoriei este reprezentata in figura 3.9. Frecventa cea
mai ridicatd o au cilitoriile a ciror durati este cuprinsa intre 10 §i 20 minute: tea

. -’ - a8 (3] -~ "‘ : \'I /
reprezintd 35% din totalul célatoriilor. Q~ ‘ S
¥
[ K
g :
1 Plan de Mobilitate Urbani Durabild pentru Polul de Crestere Craiova, 2016. P 3
2 Plan de Mobilitate Urban3 Durabili pentru Polul de Cregtere Bragov, 2016. o' = /
Sy
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Figura 3.9. Distribugia duratei cédlétoriilor.

In cadrul anchetei au fost indicate 10 scopuri principale ale cilétoriilor, completate de unul
general pentru clatoriile in alt scop decét cele specificate, respectiv:

* Domiciliu;

s Serviciu;

* Afaceri in interes de serviciu;
e Educatie / Formare;

o  Cumpdrdturi;

* Afaceri personale;

e Vizitarea prietenilor;

e Recreere;

* Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoald:

e (asd de vacantd;

o Altul

Proportia célatoriilor realizate n scopuri regisite printre cele mentionate este
reprezentatd in figura 3.10. Exceptind deplasirile de Tntoarcere la domiciliu, in urma
prelucrarii datelor a rezultat ci ponderea cea mai ridicati este atinsi de deplasérile
efectuate pentru ajungerea la serviciu (35,5% din caldtorii}, urmate de cele pentru
cumpdraturi (25% din cdldtorii) si de cele in scop educational, care reprezints 9,5% din
totalul célatoriilor.,

t:]E::EL__JL_UL_JL_JL_JEZIEEE_‘JL_J;_JL_Ja_Jf::il::JE

==]
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U Altul

Figura 3.10. Distributia scopului caldtoriilor.

Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetienilor la nivelul unei
localitati este distribufia modald a calatoriilor.

in cadrul anchetelor in gospodirii au fost predefinite 10 moduri de transport specifice
arealului de studiu din care respondentul le-a indicat pe cele utilizate pentru fiecare
cilitorie declarati. Acestea sunt: Pietonal: Bicicleta; Motocicleta/ Scuter; Autoturismy;
Autocamionetd: Camion usor; Taxi; Maxi taxi; Autobuz cursd speciald; Tren. Distributia
calitoriilor declarate pe moduri de transport este prezentatd in diagrama din figura 3.11.

37.0%

2.2%

2.0%

13.8%

35.8%

H Pietonal

H Bicicleta

H Tramvai

i Autobuz

H Autobuz serviciu
@ Taxi

| Autoturism

Figura 3.11. Distributia modald a cdldtoriilor.
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Autoturismul este principalul mod de transport {ca proportie din totalu! deplasdrilor) care
apare in preferingele utilizatorilor. Este folosit pentru 37% din totalul deplasarilor
realizate, fiind consideratd atat situatia in care se calitoreste in calitate de conducator auto,
cat si cea in care respondentul este pasager. La aceastd pondere specifica utilizarii
autovehiculului personal se adaugi la categoria autoturism o pondere de 2,2 9% specifica
deplasarilor cu taxi.

Amplasarea resedintelor fin raport cu localizarea activitdgilor socio-economice,
administrative, comerciale §i de recreere faciliteaza deplasarile pietonale in interiorul
localititii, fapt care se demonstreazi prin ponderea ridicata a utilizarii acestui mod de
transport, de 35,8%.

Transportul public, inglobeazd o pondere de 15,8%, din care autobuzul acoperd numai 2%
din totalu! deplasarilor zilnice.

Dupa deplasirile realizate cu autovehiculul personal, pe jos sau cu transportul public, din
datele inregistrate rezultd ca deplasarile pentru care se utilizeaza bicicleta reprezintd o
pondere de 8,2% din totalul deplasirilor zilnice. Comparativ cu valori specifice oragelor
similare din Romania (0% - Craiova?, 0,2% Brasov4, 1,1% TimisoaraS), aceastd valoare este

impresionants, putand fi atribuita existentei infrastructurii dedicate acestui mod de
transport.

3.2.5. Date privind volumele de trafic

Volumele si structura Auxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul studiului reprezinta elemente de iegire in cadrul unui model de transport.
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesitd cunoagterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cat mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Existi o gama largé de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii
ex-post. In functie de amplasarea observatorilor faja de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in dou3 categorii principale:

e metode intruzive - presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;

e metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distanta.

1 plan de Mobilitate Urbana Durahbild pentru Polul de Crestere Brasov, BERD, 2016 | - %

i s
of 7 N
3 plan de Mobilitate Urban Durabila pentru polul de Crestere Craiova, BERD, 2016 [ 5 fesia & )
[}
5 plan de Mobilitate UrbanZ Durabila pentru Polul de Crestere Timisoara, BERD, 201
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In cadrul PMUD pentru Municipiul Arad datele de trafic au fost culese prin metoda
neintruziva, care consti in contorizare manuali (figura 3.12). Aceasta este o metod3
traditionali care implicd plasarea unor observatori umani in anumite puncte de
inregistrare pentru a contoriza numdrul vehiculelor care tranziteaza prin fata
observatorului. Tn cazy] clasic observatorii utilizeazs formulare de fnregistrare in care

de trafic au fost desfasurate intr-o zj lucratoare, joi 7 aprilie 2016, pe durata de 6 ore, in l
intervalul orar 12:00 - 18:00, in 15 posturi (intersectii si sectiuni) amplasate in puncte
cheie din cadrul refelei stradae urbane (figura 3.13). l

Figura 3.12. Anchetd de trafic in sectiune, Post 8 (exemplificare).

OISR

Legenda:
Localizarea punctetor de anchety

@ Punct de anchet3 trafic 5i0-D

@ Punct de anchet rafle

Figura 3.13. Amplasarea posturilor de anchetq,

146 SIGMA MOBILITY ENGINEER? ,



= _(:_

Plan de mobilitate urband durabili

DA LAREGT D, pentru Municipiul Arad

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate in 10 categorii principale
(tabelul 3.1). Numarul total de vehicule, pe sensuri, contorizate in fiecare post de ancheti
este reprezentat in figura 3.14. Distribugia orari a volumelor de trafic, pe categorii,
inregistrate in fiecare post de anchet este prezentati tn diagramele din figurile 3.15 - 3.44.

Tabelul 3.1. Categorii de vehicule contorizate.

Categorie
1./1.  Biciclete / Motociclete, scutere, etc. % y ﬁ

2. Autoturisme

3. Microbuze cilitori a

wTED

5. Autocamioane si derivate cu 2 axe ﬂ m
6. Autocamioane i derivate cu 3 sau 4 axe m “

Autocamionete si autospeciale cu
MTMA <=3,5 tone

Vehicule articulate (tip TIR) si

% remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
8. Autobuze si autocare
9 Tractoare cu/fard remorci si vehicule
? speciale
10 Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu
' remorcd (tren rutier)
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Figura 3.17. Distribufia orard a volumelor de trafic. Postul 2, sensul Spre Oradea.
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Figura 3.18. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 2, sensul Spre Arad Centru.
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Figura 3.19. Distribufia orard a volumelor de trafic. Postul 3, sensul Spre Nédiac.
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Figura 3.21. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 4, sensul Spre Timisoara.
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Figura 3.22. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 4, sensul Spre Arad Centru.
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Figura 3.23. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 5, sensul Spre A1.
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Figura 3.25. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 6, sensul Spre Deva.
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MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabili
pentru Municipiul Arad
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Figura 3.27. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 7, sensul Spre Nddlac.
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U Vehicule articulate (tip TIR) §i remorcherecu trailer, cu peste 4 axe
U T Rl 1 vehxulespecial,

Figura 3.28. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 7, sensul Spre Arad Centru.
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MUNICIPIUL ARAD ..
pentru Municipiuf Arad
POST 8 - Calea Aurel Vlaicu, intre Calea 6 Vanatori si Str. Miron Costin
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Figura 3.29. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 8, sensul Spre Nadlac. I
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Figura 3.30. Distribufia orara iﬁn‘l‘e?ir rafic. Postul 8, sensul Spre Arad Centru. I
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Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Arad

POST 9 - Calea Iuliu Maniu, intre Str. [oan Alexandru si Str. Marcel Olinescu
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Figura 3.32. Distribufia orard a volumelor de traﬁc.
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I Figura 3.31. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 9, sensul Spre Deva.
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Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Arad

POST 10 - Calea Radnei, intre Str. Pasunii si Str. Renasterii
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Figura 3.33. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 10, sensul Spre Deva.
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Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad
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Figura 3.35. Distributia orard a volumelor de trafic, Postul 11, sensul Spre Deva.
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Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Arad

POST 12 - B-dul Revolutiei, intre Str. Andrei Mureganu i Str. Crisan
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Figura 3.37. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 12, sensul Spre Timisoara.
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Plan de mobilitate urband durabili
pentru Municipiul Arad
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Figura 3.39. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 13, sensul Spre Timisoara.
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Figura 3.40. Distributia orard a volumelo qujﬁgq“ﬁ'ﬁ!;ui 13, sensul Spre Oradea.
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Plan de mobilitate urband durabild

POST 14 - Calea Romanilor (Podul Traian)
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Figura 3.41. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 14, sensul Spre Timisoara.
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MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Arad

POST 15 - Calea Victoriei, intre Calea Aurel Vlaicu si Str. Banu Miricine
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Figura 3.43. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 15, sensul Spre Calea Aurel Vigicu.
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Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

3.2.6. Anchete Origine-Destinatie

in scopul colectdrii unor date relevante necesare pentru estimarea valorilor de trafic de
tranzit, precum §i pentru calibrarea i validarea modeluiui de transport, in paralel cu
desfasurarea anchetelor de trafic in secfiune prezentate anterior, in punctele de
contorizare situate la intrarea si la iesirea din Municipiul Arad (posturile 1 - 5 din figura
3.13), au fost desfisurate anchete privind originea i destinatia deplasirilor (figura 3.45).

Figura 3.45. Desfasurarea anchetelor Origine - Destinatie fn Postul 5 (exempilificare).

Astfel, cu ajutorul autoritagilor locale indrituite in acest sens, in aceste puncte au fost oprite
unele dintre vehiculele din componenta fluxului de trafic, iar operatorii de interviu au
consemnat informatii rezultate din observarea directd gi din raspunsurile date de
conducitorii intervievati, asupra urmatoarelor aspecte:

e locul inmatriculdrii vehiculului (in Roménia sau in strainatate);
e tipul vehiculului (conform categoriilor specificate in tabelul 3.1);

e gradul de incdrcare al vehiculului (exprimat in procente din total masa utild
maxim3 autorizati - in cazul vehiculelor de marfa - §i exprimat in numar calatori
din total locuri dis eij_libﬂé(,“_ vehicul, inclusiv conducitorul auto - in cazul

.
»
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Plan de mobilitate urbandg durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

e originea cdldtoriei;

B e destinatia cdldtoriei;

. e scopul cdldtoriei,

Un aspect important din punct de vedere al mobilitatii urbane durabile este dat de gradul
de incarcare al autoturismelor. Potrivit datelor culese cu ocazia desfisuririi anchetelor
Origine - Destinatie, valoarea acestui indicator la nivelul Municipiului Arad este mici (in
48% din autoturisme se deplaseaza numai conducitorul), ceea ce se traduce prin numir
mare de vehicule regésite in trafic si cerere ridicata pentru locuri de parcare, constituind o
disfunctie a sistemului de mobilitate actual, Proportia autorismelor care se incadreazi in
fiecare din clasele de incércare posibile (1-5) este prezenti in diagrama din figura 3.46.

Gradul de incarcare -
Autoturisme

48%
H 1 persoana

3 2 persoane
H 3 persoane
M 4 persoane

H 5 persoane

8 Figura 3.46. Gradul de incdrcare al autoturismelor.

in decursul unei zile, autovehiculele sunt utilizate in proportie de 35% pentru deplasare la
serviciu si in proportie de 24% in interes de serviciu (afaceri). Distributia deplasirilor pe
toate scopurile considerate este reprezentati in figura 3.47.

. 0 G S B GG S N O = EE .

Avand disponibile informatiile referitoare la marimea intregul flux de vehicule (ca numar si
structurd) si la marimea esantionului pe care s-au aplicat anchetele Origine - Destinatie, a
fost posibil a extrapola informatiile referitoare la originea, destinatia si scopul cilitoriilor
la intreg fluxul de vehicule care a tranzitat cele cinci puncte de ancheta.
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Plan de mobilitate urband durabild

B pentru Municipiul Arad

Scopul deplasarilor

ax % 1%

B Catre casa (domiciliu)
H Catre casa de vacanta
U Catre serviciu

M Afaceri {
® Educatie/ Formare
H Cumparaturi

H Interes personal

B Vizitarea prietenitor

u Recreere

M Ducerea/Aducereacopiilor la fde la
scaala
H Altul

Figura 3.47. Scopurile caldtoriilor.

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea retelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Reteaua
de transport modelati la nivelul PMUD pentru Municipiul Arad contine refeaua stradala
principald, configuratia si tipul de control al intersectiilor §i refeaua de transport public.

Modelarea refelei majore de transport presupune un proces complex de analizd a
parametrilor fizici ai fiecarei strdzi, a functionalitdfii in retea si a reglementdrilor de
circulatie.

Formalizarea retelei rutiere a pornit de la fisiere tip shapefile ale unui sistem informational
geografic (GIS) puse la dispozitie de Beneficiar. Caracteristicile retelei, precum capacitatea
de circulatie, numarul de benzi/ sens, viteza liberd, viteza maximd admisa, modurile de
transport cirora le este permis accesul, existenta parcdrilor laterale, regimurile de
circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de virare, tipul de control al intersectiilor au
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Ca urmare a faptului cd functionalitatea in refea a strazilor este diferiti, in modelul de
transport nu au fost incluse toate strizile. Strazile neincluse in refeaua de transport supusa
procesului de modelare sunt fie In situatia de a nu putea prelua fluxuri semnificative de
trafic (nu sunt modernizate, au latime insuficient, sunt in zone protejate, au alte functiuni,
etc.), fie nu au legaturi functionale care si conduci la alegerea lor in cadrul unor posibile
rute de legdtura intre punctele polarizatoare de trafic. In ceea ce priveste reteaua majord
de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu elementele de infrastructurd modelate in
cadrul modelului national de transport (sectoare reprezentate prin zone externe). Graful
retelei de transport realizat este prezentatin figura 3.48.

Calaa Aures Viais Cales Tmandidud
Sr @
Calea Atrel Vi
.
i Ay
St Padudl &Rasnal
% Botopay _
4>
o Fompe
Tmuany
LEGENDA:
" l-‘-""ﬂ‘
Zon3 de trafic ~x RO
[y
Zand exterioar3 é ; A LN
Figura 3.48. Graful refelei din zona de analizd (refea urband). ol s 7

62
IE'-\:-(/[,J
Reteaua de transport public a fost modelatd pe baza datelor furnizate de Beneficlar-

(obtinute de la operatorul de transport) referitoare la: traseele liniilor, statiile, programul
de circulatie al ficarei linii.
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3.4. Cererea de transport

O etapi preliminard necesard pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analiza a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a finut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avand in vedere in
acelasi timp constrangerile generate de datele disponibile, pornind de la sistemul de
zonificare / UTR-uri considerate in Planul Urbanistic General (figura 3.49).

e

|l
L

i v
: i

Figura 3.4?5@:?@7?’ ctionale, PUG Municipiul Arad.
(Sursa?d?%’ﬂdqg{dphd@ﬂmd versiunea supusd avizarii).
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Astfel, in cadrul modelului de transport aferent PMUD pentru Municipiul Arad, teritoriul a
fost impéar{it in 99 zone de trafic, dintre care 90 zone interne si 9 zone externe
reprezentind potentialul de deplasare al localititilor deservite in raport cu Municipiul

Arad de drumurile nationale §i judetene care penetreaz teritoriul localititii.

Sistemul de zonificare aferent modelului de transport creat este prezentat in figura 3.50.
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Fiecare zoni de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zona n care este
concentrat intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezintd. Centroidul de
zond poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafefei asociate §i prezinta
urmatoarele particularitagi:

» parametrii care caracterizeazd zonele sunt localiza{i in centroizi;

e distanfa dintre doud zone reprezintd distanta dintre centroizii asociati zonelor
respective;

e in cazul conectdrii zonelor la o refea de transport centroizii au rolul de a
reprezenta localizarea zonelor.

La nivelul anului de bazi matricele de cerere au fost constituite pentru fiecare mod de
transport pe baza datelor culese din anchete si completate cu informatii extrase din
modelul national (Master Planul General de Transport al Roméniei). Calatoriile interne au
fost reconstituite din anchetele in gospodarii, prin extrapolarea acestora la populatia totald
a zonelor de trafic, fiind partajate pe principalele scopuri declarate. Caldtoriile de
penetratie si de tranzit au fost extrase din anchetele Origine-Destinatie realizate la
principalele intriri in oras si din modelul national de transport. Din agregarea matricelor
astfel obtinute, au rezultat matricele modale, care au fost utilizate pentru calibrarea

n"a

matricelor rezultate din aplicarea primelor 3 etape ale modelului "in patru pasi”.

3.4.1. Generarea si atragerea deplasarilor

Generarea deplasirilor reprezinti prima etapd a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. In aceasti etapd se estimeazd numirul de deplasari
generate (0i) si atrase (D;) de fiecare zond, intr-un interval de referin{a dat.

Deplasirile care au ca scop in origine sau in destinatie, regedinja, deseori sunt desemnate
ca deplasari cu scop principal, iar toate celelalte deplasari cu alte scopuri, in origine sau
destinatie, sunt numite deplasdri secundare.

Caracterizarea unei deplasiri ca un cuplu de scopuri permite, Tn acelagi timp, identificarea
cu o precizie mai mare a variabilelor sistemului de activitati la care se face referire,

O mare parte a modelelor de generare utilizate in practica sunt descriptive, deoarece pe de
o parte, pentru deplasirile aga-zis sistematice sau "In migratie alternanta” (domiciliu - loc
de munc si invers), efectuarea deplasarii nu implica de fapt o alegere si deoarece, pe de
alt3 parte, pentru motivele (scopurile) pentru care existd optiuni, alegerea este influentata

de multe alte variabile, dificil de cuantificat (figura 3.51). 20 Ma A,
: 5
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. Generare Atragere
Domiciliu it a c Loc de
L ragere enera -
(reseding3) g - i munca
|
Generare Atragere
Loc de 4t - Activitati
muncs ragere g SENEraTE sociale

Figura 3.51. Deplasdri generate - atrase.

in general, modelul pentru cilitoriile produse intr-o zond, indiferent de destinatia acestora,
este influentat de urmétorii factori:

* caracteristicile populatiei: venit, structurd familiald, detinerea de autovehicule, etc.;

® caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor, pretul terenurilor,
densitatea rezidentiald, rata de urbanizare, etc.;

 accesibilitatea: calitatea refelei stradale si rutiere, densitatea refelei stradale si
rutiere, etc.

Pentru determinarea numarului de deplasiri generate si atrase de fiecare zon3 de trafic, a

fost aplicat un model de regresie liniar§ multipla in cadrul ciruia variabilele independente
sunt numdrul de locuitori, definerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele
comerciale, unitdtile de invdtdmdnt etc. Forma functionald a acestui model este dati in

relatia 3.1:

N gep_generate /aase = 20 +Zai -X, [deplasari/ora] (3.1)
]

in care:

- X reprezintd variabilele independente specifice unei zone (numdrul de locuitori,
detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele comerciale, unitdtile
de invdtdmdnt);

- Qg 4y, az.., a;sunt coeficienti ai modelului.

Calibrarea numaérului de deplasiri generate si atrase de zonele de trafic a fost ficuti
utilizand date si informatii rezultate din anchetele in gospodarii. e
,/",.n, F?\Oil/f\:\

Vs g

.I—-—.._\_‘_\_‘-
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3.4.2. Distributia pe destinafii

Modelele de repartitie pe destinafii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
cilatorii in stabilirea destinatiilor, rezultind astfel matricea origine - destinatie. Cel mai
cunoscut model din aceast3 categorie este modelul gravitational, generat prin analogie cu
Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate
cilitorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinatie (celuld din matricea 0-D) pe
baza potentialelor de generare si atragere a caldtoriilor specifice fiecarei zone e trafic.

Pentru repartitia pe destinaii a deplasirilor estimate in etapa anterioara a fost utilizat
modelul gravitagional a cirui expresie este de forma:

t,=g 4 f(du] (3.2)
unde:

- B = Zt reprezintd volumul cererii "generate” de zona i;
i ij
|

- a= Zt” reprezintd volumul cererii "atrase” de zona j;
1

- f(d,) este functia dificultdtilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre zonele i §i J.

Functia dificultatilor intAmpinate la efectuarea deplasérilor intre oricare doua zone de
trafic, intalnitd in literatura si sub denumirile de “funcfie de impedantd” sau "functie de
rezistentd la deplasare” utilizatd in aceastd aplicatie a fost o functie putere cu exponent
negativ al cirei argument reprezinti distanfa dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului
de distributie s-a ficut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii
(privind numirul de deplasari la nivel de 0-D) in combinatie cru_djitan;a, timpul si costurile

deplasirii Intre zonele de Origine si Destinatie. OMA BN

3.4.3. Alegerea modala

Prin intermediul modelelor de alegere modald se obtine Ort;iﬁdiﬁ totalul deplasarilor
care, provenind dintr-o anumit3 zona de origine se efectueazd citre o zona de destinatie,
pentru un anumit motiv, cind se utilizeaza un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleazi o alegere binard, tipicd, intre mijloacele private -
individuale i cele publice - colective. Cele complexe considerd deplasérile efectuate pe jos,
cu bicicleta, in automobil ca pasager, in automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie
de diferite mijloace.
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Factorii care influenfeazi alegerea modului de transport §i constituie atribute ale
alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impartiti Tn trei grupe:

" dupd caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului: posesia permisului de

conducere sau disponibilitatea unui conducdtor auto; caracteristicile si structura
familiei; venitul familiei; constrdngeri de naturd exogend (necesitatea de a folosi
autoturismul pentru deplasdrile la locul de muncd depdértat sau pentru a duce copiii la
scoald); densitatea rezidentiald a zonei de domiciliu;

dupd caracteristicile deplasdrilor: scopul cildtoriei - pentru deplasarea la locul de
muncd este mai facild uneori folosirea transportului public cu cale exclusivd, datoritd
regularitdtii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumpdrdturilor de Ia
sfarsit de sdptdmdnd, folosirea autoturismului; perioada zilei fn care se efectueazd
deplasarea - deplasdrile la ore tdrzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

dupd caracteristicile alternativelor de transport si a utilitatilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pot fi divizate in urmdtoarele categorii: atribute
cu exprimare cantitativd: durata deplasdrii (in vehicul, in asteptarea acestuia precum si
deplasarea pentru accesul la statia de transport public sau la autoturism); costurile
totale monetare (pentru combustibil sau biletul de cdldtorie); frecventa serviciului
public si gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate si
comoditate; regularitate; securitate si sigurantd a deplasdrii,

—

Al N o aE =

Ultima categorie de atribute influenteaza decisiv alegerea modals, cercetarea din domeniu
dezvoltind numeroase metode de estimare care folosesc date de preferin{a declarati
obtinute din anchetele de trafic.

Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,
probabilitate care se determini cu relatia:

pcy p——
P =—— [%] RO (33)
> 5 L B\
™ : o Yaval
| &"-l 5 " ||
in care: Cj =) @, X,, [um] Gy sy 2 (3.4)
p < i
\\ifc_» p

unde:

- Cﬁ reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasdrii utilizind modul de
transport k;
= 9, este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al

deplasdrii;
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- X, sunt componente ale costului generalizat al deplasdrii;

-k reprezintd autovehicul personal, mijlocul de transport in comun, etc,;

- B este coeficient al modelului.

Modelul a fost calibrat utilizand informatiile din cadrul anchetelor in gospodarii. Modelul
de transport trateaza atdt modurile de transport privat, cat si modurile de transport public
disponibil, cu tramvaie si autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport
disponibile, sunt introduse vehicule din toate clasele intélnite in trafic:

s Transport de persoane: privat {autoturisme, biciclete}; public (tramvaie, autobuze);

e Transport de marfi: vehicule usoare de marfa; vehicule grele de marfa.

3.4.4. Distribufia pe itinerarii

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport JAn patru pagi”
presupune stabilirea unui echilibru intre cererea si oferta de transport.

Metodele de afectare distribuie valorile de trafic in functie de un set de constréngeri care
includ (figura 3.52): capacitatea de transport; timpul de cdldtorie; costul efectiv (sau
generalizat) al cdldtoriel.

Care cale?
ORIGINE DESTINATIE
Generare - - Atragere
Costuri / Timp / Numar conexiuni i

——— e e ——— e e T — - — ey

Figura 3.52. Principiul de afectare a cdldtoriilor.

in cadrul acestei etape, pe langi estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relagie din
matricea modala O - D, se urmaregte:

s analiza relatiilor de trafic (m/;@ﬁﬂﬁ" .

Ly

umit segment al retelei;

c
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® estimarea raportuiui debit/capacitate la nivelul retelelor modale si identificarea

[J celor mai solicitate arce;

¢ estimarea costurilor generalizate pentru flecare pereche 0 - D,

Afectarea cererii pe itinerarii necesita cunoasterea unui set minim de date de intrare:

® caracteristicile refelei de transport, formalizatd printr-un graf cu arce si noduri,
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D;

® matricele modale O - D corespunzdtoare intervalului de timp de referinfd pentru
care se face afectarea;

 principiile de afectare a cererii de transport adoptate.

Alegerea rutei de transport este influentati de caracteristicile de naturs socio-economici
specifice arealului de analizi si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate
modald, viteze curente de deplasare, timpi curenti de deplasare in retea, distanfe, costuri
monetare, durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legaturilor asigurate
in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc.

L ]

Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor inregistrate in cadrul anchetelor
de trafic realizate, prezentate mai sus.

Prin afectarea cererii de transport, obtinuti prin procedeele descrise mai sus, pe reteaua
actuald de transport modelats, au fost obtinute configuratiile fluxurilor de trafic pe
ansamblul refelei, corespunzitoare situaiei curente.

R o e

in cele ce urmeazi sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga refea
modelata, pentru categoriile de vehicule:

&E e
q:.

® qutoturisme;

® vehicule usoare de marfa;

=

® vehicule grele de marf3,

Py
—_——

atat la nivel de medie zilnicd anuala (MZA) (figurile 3.53, 3.55, 3.57), catsi la nivelul orei de
varf de trafic (figurile 3.54, 3.56, 3.58).

Fluxurile de cilitori care utilizeazi tramvaiul (acest mod preia 94% din cilitoriile
efectuate cu transportul public local) sunt reprezentate in figurile 3.59 si 3.60.

—
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Figura 3.57.
Fluxuri de trafic,
autovehicule grele de
marfd, MZA, 2015.
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Figura 3.60. Fluxuri de cdldtori, transport public tramvai, ora de véarfde trafic, 2015.

3.5. Calibrarea si validarea datelor

Concordanta dintre datele de trafic obtinute In urma modelarii fizico-matematice si datele
inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidentiatd de rezultatul functiei GEH Statistic
(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), functie statistica utilizata
pentru analiza traficului incepénd cu anul 1970. Expresia acestei functii este:
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GEH = ’M (3.5)
M+C

in care:
- M suntvalorile de trafic orare rezultate in urma modeldrii:

- Csunt valorile de trafic orare mdsurate.

Interpretarea rezultatelor obtinute in urma aplicarii functiei GEH pentru valorile fluxurilor
de trafic sunt urmitoarele:

®» GEH < 5 - indicd o bund reprezentare a realitdtii prin intermediul modeldrii.
Conform Manualului de Proiectare a Drumurilor si Podurilor ( "Design Manual for
Roads and Bridges”} din Marea Britanie, un model de trafic este valid dacd 85%
din valoarea volumelor de trafic modelate au GEH < 5;

* 5<GEH < 10 - recomandd investigatii in cadrul proiectului;

® GEH > 10 ~ indicd probleme in modelul de evaluare a cererii de caldtorie.

Prin compararea valorilor de trafic masurate si modelate, pentru toate cele trei categorii de
autovehicule considerate (autoturisme, vehicule usoare de marf: si vehicule grele de
marfa), in cadrul modelului de transport realizat pentru Municipiul Arad s-au obtinut valori
ale functiei GEH cuprinse intre 0 si 5, fapt care confirmi valabilitatea modelului (tabelul
3.2).

Tabelul 3.2.Rezultatele testului de concordantd GEH intre valorile modelate i cele mésurate.

Vehicule | Vehicule Vehicule | Vehicule Vehicule | Vehiculfe
Auto- usoare grefe Auto- usoare grele Auto- usoare grele
turisme de de turisme de de turisme de de
marfd marfa marfa marfei marft marfid

= | =
1 |
[ ] =

(%]
[y

%]
o}

i
U

.
e

193]
p—

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 181




% MUNICIPIUL ARAD Plan de mobilitate urbar.u{ d.urabrla
pentru Municipiul Arad

Valori modslate

Vehicule | Vehicule Vehicule | Vehicule Vehicule | Vehicule

Auto- Hsoare grele Auto- usoare grele Auto- usoare grele
turisme de de turisme de de turisme de de
marfa marfa marfi marfia marfii marfa

4818 479 0 4549 494 0 3,93 0,68 0,00
5178 1236 2132 5498 1358 2115 4,38 3,39 0,37
5178 1236 2132 5295 1329 2090 1,62 2,60 0,91
15502 1218 0 15152 1315 0 2,83 2,73 0,00
15502 1425 15655 1543 1,23 3,06 0,00
13491 1514 408 13175 1357 408 2,74 4,14 0,00
14491 1614 408 14423 1635 407 0,57 0,52 0,05
16959 2394 0 17607 2433 0 4,93 0,79 0,00
16959 2394 0 17563 2433 0 4,60 0,79 0,00
10897 1548 0 10732 1401 0 1,59 3,83 0,00
10897 1448 0 10765 1313 0 1,27 3,63 0,00
7215 1142 410 6839 1164 503 4,49 0,65 4,35
7615 1142 410 7238 1173 511 4,37 0,91 4,71

I@ Iu—‘I
o

=
o

Py,
oo}
p—

o]
[

I\J 1\1
2 |-
o
o

~

11
112

PR 20153 158¢ 5 20883 1785 0 489 490 3,16
PP 14450 1743 5 14450 1862 0 0,00 280 3,16
RY 15381 726 3 15509 830 6 1,03 373 245
®A 10036 585 3 10286 696 0 248 439 245
WRY 11349 794 0 11384 933 0 033 473 0,00
WY 11340 799 0 10987 946 0 343 498 0,00
11546 843 0 11938 843 0 362 000 0,00
TN 11046 843 0 11199 822 0 145 073 0,00

O altd modalitate de evaluare a concordantei dintre datele masurate §i cele modelate o
reprezintd analiza afectdrii cererii de transport pe refea. Rezultatele acestei analize sunt
prezentate in figurile 3.61 - 3.63, pentru fiecare dintre modurile de transport considerate.
Asa cum se poate observa din figuri, abaterea medie patratica are valoarea minima de 0,98,
ceea ce demonstreazi o foarte buna concordapia intre sirurile de date masurate si cele
modelate, rezultind faptul cd modelu eﬁhzafie“ste;u{lld

%
in cazul transportului public, afe ta“r/ea 1pe retea\ﬁ ost realizati pe baza graficelor de

circulatie ale mijloacelor de tra sport e flmm ind luate Tn considerare valorile

programate ale momentelor de timp.de sosn:e}{ ecare in/din fiecare statie. Aceastd

ot
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= procedura asiguri rezultate foarte precise, abaterea medie pitratic avand valoarea 1 atit
- pentru tramvaie, cat si pentru autobuze.

25000
] R*=0.995
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Figura 3.61. Rezultatele analizei afectdrii, autoturisme.
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Figura 3.62. Rezultatele analizei afectdirii, autovehicule usoare de marfa.
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R*=0.998
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Figura 3.63. Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule grele de marfa.

3.6. Prognoze

Fluxurile de trafic de perspectivd se obtin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozati la orizontul de perspectiva pentru care se realizeazi analiza §i oferta de
transport materializatd prin refeaua de transport prognozata la acelasi orizont de timp
(figura 3.64).

| FLUXURIDE
TRAFIC DE
PERSPECTIVA

i P

| CEREREDE | RETEADE
| TRANSPORT TRANSPORT
VIITOARE VIITOARE

Figura 3.64. Obtinerea fluxurilor de trafic de perspectivd.
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Prognoza traficului reprezintd procesul de estimare a numirului de vehicule sau cilitori
care vor utiliza o insfrastructurd de transport la un moment de timp dat. in cadrul
prezentului plan de mobilitate este necesara estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de
prognoza 2023.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognozi a traficului il reprezinta
cunoagterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate refelei de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin inregistrari manuale sau
automate, fie aplicind modele matematice.

Avand la dispozigie un model de transport valid pentru anul de bazi pentru care s-a realizat
analiza, precum si prognoza principalilor indicatori socio-economici si demografici specifici
zonei studiate, a putut fi estimati cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de
prognoza. Nevoia de mobilitate viitoare a fost determinatd de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului (figura 3.65).

Utilizarea
teritoriului

Cererea
de transport

o i

- o
Indleator|
demografic

A
v

Parametrisocio-
econamilci

Figura 3.65. Prognoza cererii transport - proces,

Prognoza principalilor parametri socio-economici si demografici cu influenti semnificativi
asupra nevoii de mobilitate a fost realizati pe baza datelor publicate de institutiile
specializate (Comisia Natioald de Prognozi, Institutul National de Statistics, Eurostat),
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinte de evolutie.

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimati tendinga de evolutie a
principalilor indicatori socio-economici i demografici care determini caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor si bunurilor: produsul intern brut, numdrul de locuitori, indicele

de motorizare, parcursul mediu anual al vehiculelor. //;’Y_’\' %
& «f 24

4 > E]

ERC A,

&=

——a,
[

SIGMA MOBILITY ENGINEERING N y 185
g =i



Plan de mobilitate urband durabild

LU LTS pentru Municipiul Arad

e Produsul Intern Brut (PIB) national si judetean

Periodic, Comisia Nationaldi de Prognozi elaboreaza prognoze privind dezvoltarea
economico-sociald a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nationale, sectoriale si regionale, precum gi pe
baza tendintelor din economia nationala §i cea mondiala. fn cadrul acestui studiu au fost
utilizate cele mai recente tendinge de evolutie pe termen lung si mediu a PIB-ului nafional
si a celui aferent judetului Arad. Prognoza pe termen lung atinge orizontul de timp 2020,
dar prognoza cea mai recentd, pe termen mediu (primavara 2016) prevede evolutia PIB-
ului numai pani in anul 2019. Avand la bazi prognoza pe termen mediu pana in anul 2019,
consultantul a estimat tendina de evolutie a indicatorului analizat pand in anul 2023,
rezultind valorile reprezentate grafic in figurile 3.66 si 3.67.
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——— Prognoza pe termen lung - variania primavard 2009
—— Prognoza pe termen mediu - variamta primavara 2016
====== Estimare Consultant

Figura 3.66. Prognoza PIB-ului national, Romédnia (Sursa: Comisia Nafionald de Prognoza, 2016).
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Figura 3.67. Prognoza PIB-ului judetului Arad (Sursa: Comisia Nafionald de Prognozd, 201 6).
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® Numadrul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul c3 intre caracteristicile deplasarilor (numdr, distributie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu (numérul de locuitori, vérsta, venit) existi o stinsa corelatie. In acest sens, pentru
analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere si estimarea evolutiei numarului
de locuitori rezidenti la nivelul Municipiului Arad. Pornind de la datele istorice inregistrate
in intervalul 2002 - 2015 si de la datele privind populatia Romaniei pan3 la orizontul
anului 2060 prognozate de Institutul National de Statistici (prognoza in care s-a tinut
seama de populajia stabildi pe sexe si grupe de varsts Inregistratd in cadrul
recensamantului desfdsurat in octombrie 2011 si de fenomenele demografice: natalitatea,
mortalitatea §i migratia extern3 din statistica curentd), s-a estimat tendinta de evolutie a
numarului de locuitori rezidenti in Municipiul Arad pani in anul 2023, respectiv: 173552
locuitori.

Reprezentarea graficd a valorilor prognozate este realizati in figura 3.68.

Numarul de locuitori
=)

o . N -+ Anul
2000 2005 2010 2018 2020 2025

—— Date istorice - INS = = = Dateestimate de Consultant

Figura 3.68. Prognoza numdrului de locuitori - Municipiul Arad.

® [ndicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenteaza direct numarul de
deplasdri generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strins
corelate cu cele ale PIB.

La nivelul Municipiului Arad, au fost evideniate variatiile anuale ale indicelui de
motorizare in perioada 2011 - 2015 (figura 2.8). Avand in e I;enclmta de variatie
determinata pe baza valorilor istorice mengionate, progno PIB uluf ﬁa\ponal si judetean
tratatd mai sus (figurile 3.66 si 3.67) si politica internatipupala de reglucepﬁa gradului de
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utilizare a transportului individual, consultantul a estimat valorile anuale ale indicelui de
motorizare pand la orizontul de prognoza 2023.

Plecand de la valoarea indicelui de motorizare de 329 autoturisme / 1000 locuitori in anul
2015, in anul 2023 este estimati o valoare medie de 414 autoturisme / 1000 locuitori
(figura 3.69).

i
1

Indice Motorizare [autoturisme/ 1000 locuitori]

-8 8 EBEEESS

| Anul
2008 2010 12 2014 016 2018 010 2022 2024

——— Dateistorice - INS - = = Dateestimate de Consultant

Figura 3.69. Prognoza indicelui de motorizare - Municipiul Arad.

e Parcursul mediu anual al vehiculelor la nivel national

Parcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezintd exprimarea cererii de transport
aferentd modului rutier, mod de transport cu pondere semnificativd in transportul de
cilstori i marfuri din Romania. Plecand de la valorile mésurate in anul 2010, CNADNR -
CESTRIN a realizat estimiri ale acestui indicator pani la orizontul de prognozd 2035.
Pentru acest studiu, consultantul a extras datele estimate la nivelul anilor 2015 - 2030 pe
baza cirora a determinat coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual exprimat ca
distanti parcursi de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre numirul total de vehicule
si distanta parcursi de acestea (pe categorii), avand ca an de baza 2010 (figurile 3.70 si
3.71).

CNADNR contorizeaza vehiculele care utilizeazi drumurile publice la interval de 5 ani. in
anul 2015 s-a desfigurat o astfel de actiune, insd datele nu au fost inca procesate si
publicate. Tn consecintd, in cadrul acestui studiu, pentru estimarea nevoii de mobilitate
viitoare s-au considerat coeficientii de variatie a traficului cu baza in anul 2010.

Luind in considerare prognoza indicato‘g{@}ﬁ@;cio—economici si demografici descrigi
anterior, a fost realizati prognoza cererji fe ﬁzqnspo?-{:‘p ntru persoane si marfuri la nivelul
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Figura 3.70. Coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual [km]
{Sursa: CNADNR - CESTRIN, 2010).
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Figura 3.71. Coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual [vehicule*km].
(Sursa: CNADNR - CESTRIN, 2010).

Scenariul de mobilitate de referin{ specific acestei perioade de analiza (2023), denumit in
continuare scenariul "A face minimum", evidentiazi rezultatul interactiunii dintre cererea
de transport prognozati si refeaua de transport de perspectivi care ia in considerare ca
finalizate o serie de proiecte angajate (adaptind caracteristicile tehnice in modelul de
transport, unde este cazul), proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru implementare de
autoritatea locald sau centrald, dupd cum urmeazi:
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o Proiecte implementate de Municipiul Arad:
» Finantare din bugetul local:

v Implementare sistem de [nchiriere biciclete

Proiectul faciliteazi accesul utilizatorilor de biciclete catre acest
mod de transport si agrement prin asigurarea posibilitatii de a
inchiria biciclete in anumite puncte ale retelei. Recent a fost
finalizat studiul de fezabilitate pentru acest obiectiv de investitie,

in care este propusa dezvoltarea etapizatd a refelei de centre de
inchiriere biciclete:

- Etapa | - amplasarea unui numdr de 21 de statii si achizitionarea
a 210 biciclete;

- Etapa a ll-a - extinderea sistemului implementat in prima etapa
cu inci 20 de statii si 200 de biciclete §i mirirea capacitatilor
statiilor din centrul oragului;

- Etapa a Ill-a - extinderea sistemului implementatin a doua etapa
cu inci 14 statii si cu 200 de biciclete §i redimensionarea statiilor
din centrul oragului.

v’ Modernizare Depoul UTA

Prin modernizarea echipamentelor utilizate in depou se va obtine
reducerea costyrilor de reparatie si intretinere ale tramvaielor.

v Modernizare statii de redresare (Energoalimentare cu 20 KV} - 51
(Piata Podgoria) si S5 (Piata UTA)

Prin modernizarea echipamentelor de alimentare cu energie a
retelei de tramvaie se va obtine reducerea costurilor de exploatare
a tramvaielor.

» Finantare din imprumuturi IFi - BERD:
v "Regenerare urband a spatiilor dintre blocuri din cartierele Alfa,
Faleza Mures, Confectii, Micdlaca, Viaicu si centru, inclusiv zona
protejatd din municipiul Arad”

Proiectul are ca obiectiv principal regenerarea cartierelor
periferice si a celor din zona centrala a Municipiului Arad, prin
redefinirea si modernizarea lucririlor de urbanizare primara si
secundara. Aceste lucriri se axeaza pe folosirea spatiilor existente:
spatii verzi si locurile de joac pentru copii, spatii necesare pentru
oprirea si parcarea autovehiculelor, precum si intretinerea
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drumurilor existente (inclusiv a trotuarelor). Astfel, in sunt
propuse:

- Crearea / reorganizarea de parciri de resedintd la sol,
suplimentarea  capacititii parcirilor de regedinid  prin
reorganizarea spafiului i construirea de parciiri colective.

- Realizarea de parciri de resedinti de tip Fast Park,
suplimentarea  capacititii parcirilor de regedintd  prin
reorganizarea spatiului i construirea de parciri colective
supraetajate de tip Fast Park.

- Reabilitatea strizilor - in toate cartierele se vor reface toate
strazile ramase nereabilitate in perioada 2013-2014.

- Amenajarea trotuarelor, odati cu strizile ce vor fi reabilitate.

- Realizarea de spatii verzi liniare care si reducs impactul negativ
al transportului, perdele verzi de-a lungul carosabilului.

* Cofinantare prin Programul National de Dezvoltare Locali:
v' Reabilitare strdzi in Municipiul Arad - Etapa 1l

Prin acest proiect se prevede reabilitarea si modernizarea
urmatoarelor strazi din Municipiul Arad, avand o lungime total3
de 18,9 km - Str. Constitutiei, Str. Hunedoarei, Str. Titulescu, Str.
Padurii, Str. Timisoarei, Str. 6 Vanitori, Str. Magherului, Str,
Steagului, Str. §. A, Doinasg, Str. Crisan, Str. Closca, Str. G. H. Popa de
Teius, Str. 1 Decembrie, Str. I Sirianu, Str. N. Grigorescu, Str.
Orsova, Str. L. Szantay, Str, Transilvaniei, Str. Sincai, Str.
Calarasilor, Str. Simion Popa, Str. Brancusi, Str. Sezitorii, Str.
Bihorului, Str. Dorobantilor, Str. Vasile Milea, Str. Baritiu.

* Proiecte implementate de Ministerul Transporturilor - CNADNR:
* Proiecte a ciror implementare este suspendati:

v Pasaje denivelate la trecerile peste calea feratd

Finalizarea lucrarilor de modernizare a celor doui treceri la nivel
de cale feratd a centurii rutiere prin solutii cu nivele separate.
Darea in exploatare a proiectelor va conduce la reducerea
timpilor de parcurs la nivelul retelei rutiere, cu impact pozitiv
asupra costurilor de deplasare pentru toti utilizatorii sistemului
de transport din zona analizati. De asemenea, implementarea
acestei masuri va conduce la cregterea sigurantei circulatiei.
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= Proiecte ce prezinti interes national, angajate prin Master Planul General
de Transport, a ciror finalizare este programata pana in anul 2023¢:

v Drum Trans-Regio Arad - Oradea

Proiectul constd in realizarea drumului Trans-Regio Arad - Oradea,
cu o lungime de 121 km, care face parte din refeaua TEN-T extinsa
(Comprehensive). Realizarea studiului de fezabilitate este
programatd pentru anul 2021, iar implementarea in perioada
2022-2023. Drumurile Trans-Regio reprezinta unul sau mai multe
sectoare de drumuri nationale, care faciliteazd conectivitatea
rutierd intre regiunile Romaniei, intre resedintele de judet sau
polii de crestere economica si refeaua rapida de transport
(autostrizi si/sau drumuri expres).

Astfel, au fost obtinute configuratii ale fluxurilor de trafic pe ansamblul retelei, la nivelul
anului 2023, scenariul "A face minim". Fluxurile de trafic estimate pentru o zi medie anuala
(MZA) si pentru intervalul de varf de trafic sunt prezentate in figurile 3.72 - 3.79.

Rezultate modelului de transport cu ajutorul ciruia au fost simulate ipotezele de evolutie
care descriu scenariul "A face minim", indicd indepartarea fatad de principiile mobilitatii
durabile, ca urmare a cresterii prestatiei realizate cu mijloace de transport poluante,
simultan cu reducerea atractivitatii modurilor de transport prietenoase cu mediul (tabelul
3.3). Cresterea parcursului autoturismelor conduce la ocuparea in proportie ridicata a
capacititii retelei, care produce consecinte in cresterea duratei de deplasare, atdt in cazul
transportului privat, cat si in cazul transportului public. Aceasta situatie atrage dupa sine
amplificarea externalitétilor asociate sistemului de transport urban (poluare, emisii de COz,
costuri ale congestiei), in antiteza cu obiectivele politicilor de mobilitate propuse la nivel
european.

in concluzie, realizarea pani in anul 2023 numai a interventiilor angajate (scenariul "A face
minim"), nu este suficientd pentru a contrabalansa cresterea prognozatd a nevoilor de
mobilitate.

Tabelul 3.3. Evolutia activitétii de transport, 2015-2023.

Scenariul de Scenariul "A face
baza, 2015 minim" 2023

Utilizarea transportului privat [vehicule-km] 1.443.860 1.545.818
Utilizarea modurilor de transport prietenoase
cu mediul (transport public, cu mijloace 62 58

nemotorizate - bicicleta si pietonal} [%]

AN
Jép ¥/ >

6 Conform Anexei 10.17 - Determinarea ngvtjlor de _ﬁnaril;arafg proiectelor in ciclul de implementare 2020-
2030 MPGT, versiunea cea mai recenta - ifilfe 201“.".3. <
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Figura 3.76.
Fluxuri de trafic,
autovehicule grele de
marfd, MZA, 2023.
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3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Dezvoltarea scenariilor de perspectivi va include schimbari ale retelei de transport. Odaté
calibrat si validat pentru anul de bazé, modelul de transport reprezintd un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificéri, atat la nivelul ofertei de transport, cat si la
nivelul cererii de transport.

Specificatiile referitoare la acest capitol in Anexa 6 - Continut cadru Plan de mobilitate
urband durabild a Documentului cadru de implementare a dezvoltdrii urbane durabile - Axa
prioritard 4 - Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, POR 2014-2020, recomanda analiza
simulirilor realizate in scenariul "A nu face nimic" 2023, care este caracterizat de cererea
de transport prognozatd dupid metodologia din Subcapitolul 3.6 si oferta de transport
aferents anului de baza 2015, fari a include noi elemente de infrastructurd sau modificari
asupra tehnologiilor de operare.

Rezultate simulirii, exprimate prin fluxurile de trafic pentru transportul privat si cel public
sunt reprezentate in figurile 3.80, 3.82, 3.84, 3.86 - la nivel de medie zilnicd anuald si 3.81,
3.83, 3.85, 3.87 - la nivelul orei de varf de trafic.

Mentinerea ofertei de transport in starea actuala pani in anul 2023, efectudnd numai
lucrari de intretinere si reparatii, va conduce la inregistrarea unui impact negativ major al
transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu celelalte situatii analizate. Se va
produce o crestere susfinuta a utilizarii autovehiculului personal pentru efectuarea
deplasarilor zilnice, insotitd de reducerea vitezei medii de deplasare. Numarul mare al
vehiculelor aflate in circulatie, pe de o parte si viteza redusa de deplasare, pe de alta parte,
vor conduce la cresterea accentuatd a emisiilor de noxe si de CO; pentru care sectorul
transporturilor este responsabil.

in urma simularilor a rezultat ci in acest scenariu de analiza, parcursul autoturismelor va
cunoaste o cregtere de 10% fata de valoare tnregistratd in anul 2015, in timp ce transportul
public si cel pietonal vor pierde din utilizatori.

Sporirea prezentei in trafic a autoturismelor va ingreuna desfasurarea traficului inclusiv
pentru vehiculele de marfd, cu efecte negative in eficienta economica (cresterea duratei de
parcurs a marfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie) si calitatea aerului
(deplasarea cu viteza redusa i opririle/ demarérile succesive in cazul vehiculelor de marfa
implica emisii ridicate de noxe si de CO2).
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Figura 3.80.
Fluxuri de trafic,
autoturisme, MZA
2023.

Figura 3.81.

Fluxuri de trafic,
autoturisme, ora de
vérf de trafic, 2023.
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Figura 3.84,

Fluxuri de trafic,
autovehicule grele de
marfd, MZA, 2023.

Figura 3.85,

Fluxuri de trafic,
autovehicule grele de
marfd, ora de varf de

trafic, 2023.

LEGENDA:
Flwxuri de trafic [veh. flzice]

Autovehicule grele de marfi
g

790 t5R0 3160
[ EaA—— ]

e Graf retea

Zond de trafic

Zond exterioard

LEGENDA:
Fluxuri de trafic [veh. fizice)

Autovehicule grefe de marfi

30 159
N

bt Graf refea

Zond du trafic
ZonJ exterfoard

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

201




Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad
B
LT oA % Coea Zmardl
S, 6 Vanaton §9
BJ 709
Al
i B g
LEGENDA:
Fluxuri de cilatori [cilatori]
Tramvai
23 % C%Twmﬁt:'?‘\?@
.:..: @ -
Zaond de trafic
Zon3 exterioard

Figura 3.86. Fluxuri de cilgtori, transport public tramvai, MZA 2023.

a

2ac 8
A i

)

a,

202 SIGMA MOBILITY ENGINEERING

ﬂm-‘



H MUNICIPIUL ARAD Plan de mobilitate urbm.m. d-urabrla
pentru Municipiul Arad
| DJ 709C '
DJ 7098
El
i SRt
- | ?
\\QEWW . - Cdea?ﬂn'ﬂ'ﬂ.iui
] : Str. 6 Vanatorf
&
1
& Ba
LEGENDA: i Str. Pompes
Fluxuri de calatori [cilatori] {
i | TramVﬂ‘f DJ 682 Zadaren| 11 2 @
E z §§ Calea Timaseri
i Graf rejea
ﬂ Zond de trafic
Zona exterioari
Figura 3.87. Fluxuri de cdldtori, transport public tramvai, ora de véirfde trafic, 2023.
I zi’ﬂ%
. <
[r A e Ny
¥ > : , fy
a3\ B
h ; &
E (»:'-'n.
|] SIGMA MOBILITY ENGINEERING 203

]




e

Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL
AL MOBILITATII

Ca urmare a cresterii continue n ultimele doua decenii a numirului de autovehicule
proprietate privati, tendinta de evolutie inregistrata la nivel global, care s-a manifestat gi in
Romania prin cregterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 220 de autovehicule / 1000 locuitori in anul 2014, astazi in secolul XXI, ne
confruntim cu situatia in care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
probleme de s&nitate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substantele poluante
existente in atmosferd, de zgomot si accidente rutiere. Prin utilizarea intensivd a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componenta importanté a economiei si un
instrument care contribuie la dezvoltarea societdfii. Acest lucru apare cu precddere la
nivelul economiei globale, in care oportunititile economice sunt strdns legate de
mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatiilor.

Lipsa unei planificari cuprinzatoare a sistemelor de transport, care si tind cont de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in
tesatura urbani a comunititilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Misura in care sistemul de transport asigurd buna functionare a celor doud elemente cu
care se afli in interactiune este evaluatd in etapa de analizd a situatiei actuale si de
identificare a disfunctionalitatilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un
mod rational si transparent a obiectivelor privind evolutia viitoare a mobilitigii. Criteriile
cheie utilizate pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cele prin care se evalueaza
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeand privind dezvoltarea durabild a
sistemului de transport. Aceste criterii care descriu calitatea vietii in mediul urban sunt

grupate In patru categorii principale: T
QM AN, =¥

>

® [mpactul asupra mediului: ¢ \
»  Emisii de substange poluante; > |
= Zgomot; f
= Consum de energie; Emisii de COz "’1__{’ i
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® Nivelul de accesibilitate;
® Siguranta circulatiei;

® Eficienta economica (influentati de manifestarea fenomenului de congestie).

Evaluarea impactului pe care il are activitatea de transport asupra societitii este realizati
prin intermediul unei serii de indicatori asociati acestor criterii, a ciror cuantificare
monetard in economie reprezinti costuri externe, suportate de societate in ansamblu.
Valorile monetare ale acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecdrui stat,
fiind influentate de disponibilitatea de plata a cetitenilor faf3 de serviciul care face obiectul
analizei si de produsul intern brut pe cap de locuitor.

in acest capitol este analizat impactul mobilitatii din Municipiul Arad la nivelul anului de
bazd - 2015 si la nivelul orizontului de prognozi - 2023, ipoteza de evolutie specifici
scenariului "A face minim" {caracteristicile acestui scenariu in ceea ce priveste att cererea
de transport, cat si oferta de transport considerate sunt descrise in Capitolul 5). Cele doua
situatii analizate descriu situatia mobilititii in cazul in care nu sunt propuse interventii
prin Planul de Mobilitate Urbana Durabili.

4.1. Eficienta economici

Eficienta economica a activititii de transport este dat3 in principal de valoarea timpului de
deplasare intre diferite puncte de origine - destinatie. La randul siu, aceasti variabili este
influentatd de conditiile de desfagurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care solicitd un element al retelei si capacitatea de circulatie a
acestuia.

Capacitatea de circulatie reprezinti numirul maxim de vehicule care pot tranzita o
secfiune a infrastructurii de transport (drum/ stradi/ band3 de circulatie/ intersectie/
sectie de circulatie feroviard) intr-o unitate de timp considerata. Capacitatea de circulatie a
strazilor este determinata in raport cu:

® vileza de proiectare;

® elementele geometrice ale strazii (profil longitudinal, profil transversal) stabilite in
funclie de viteza de proiectare si de conditiile de relief:

® distanta dintre doud intersectii consecutive: -

® modul de organizare si dirijare a circulatiei: 3 \

® accesele laterale; / i §>.

® existenta parcdrilor laterale (paralel sau in unghi). [ “ ]
‘\“L .,-f/
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Unitatea de masur3 utilizati pentru exprimarea capacitétii de circulagie in cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (engl PCU - Private Car Unit). Aceasta
caracteristici a retelei de transport prezintd importan{d deosebita In activitatea de
proiectare a infrastructurii §i in cea de control al traficului.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora i
infrastructura de transport {cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit (volum) si densitate.

Diagramele fluxurilor de trafic reprezintd instrumentul care ofera informafii cu privire la
capacitatea necesari infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct
de vedere al desfagurarii circulagiei atunci cand se aplicd noi reglementari de circulatie la
nivelul refelei de transport analizate. Acestea exprima relationdrile grafice dintre
urmitoarele perechi de parametri:

e flux de trafic - densitate;
® vitezid - interval de urmarire intre vehicule;
e timp de parcurs - flux de trafic;

¢ flux de trafic - vitezd.

Diagrama flux de trafic - vitezd de deplasare oferd informatii despre valoarea optima a
vitezei de deplasare, cea pentru care reteaua de transport asigura inregistrarea debitului
maxim de vehicule. Cresterea fluxului de trafic atrage dupd sine cresterea densitafii
traficului, concomitent cu reducerea vitezei de deplasare, generata de interactiunea dintre
vehicule. Capacitatea este atinsi atunci cind se inregistreaza valori ale vitezei de circulatie
sau ale densitatii traficului cirora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule.
Reprezentarea curbelor de variatie ale perechilor de parametri mentionate mai sus se
regasegte in figura 4.1.

140
2000 120
o
= 1500 g 100
= £ =0
T ' 2
= 1200 g 0
3 =
3 = a0
T 500
20
O L i —mr— —_— — e a—i—
0 20 40 60 80 100 120 0 0,08 0,10 0,15 0,20
Densitatea {veh./h] Interval de succedare fkm/veh.]

Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de trafic'.

Pragram, Orego l\godel ng Improvement Program, 2003.
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Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de trafict (continuare).

Gradul de utilizare a capacitatii se determina pe baza valorilor raportului dintre volumul de
trafic (v) §i capacitatea disponibild (c). In functie de aceste valori, in literatura de
specialitate sunt stabilite cinci clase, asa cum sunt prezentate in tabelul 4.1, In cazul in care
volumul de trafic depiseste capacitatea disponibild, se manifests congestia, ale cirei
costuri reprezinta costuri externe activitiii de transport.

Tabelul 4.1. Clasele privind gradul de utilizare a capacitdfii de circulatie.

Cg?:df:;: Raport Dehit / Capacitate
Clasa 1 < 0,25
Clasa 2 0,25 <=v/c< 0,5
Clasa 3 0,5<=v/c<0,75
Clasa 4 0,75<=v/c<1
Clasa 5 vic>=1

Documentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din
Cartea Albé a Transporturilor? precizeazi ci la nivelul Uniunii Europene costurile anuale
Cu congestia reprezintd aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce inseamni peste 1%
din PIB. Valorile medii ale costurilor cu congestia, la nivelul statelor membre EU28 in anul
2010 sunt prezentate in tabelul 4.2,

2 European Commission, Staff working paper IMPACT ASSESSMENT, Accompany ‘g‘?ﬁbcumenc to ﬂzg hite
Paper Roadmap to a Single European Transport Area - Towards a competitive and|resourcéeéfficlent &‘an: port
system, 2011, > #

SIGMA MOBILITY ENGINEERING R // 207



Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

Refeaua stradald a Municipiului Arad contine in proportie de 3% strazi de categoria 1,
magistrale, previzute cu 3 benzi pe sens, iar la polul opus, in proportie de 76% strazi de
categoria a 11- a, colectoare, prevazute cu 1 banda pe sens.

Tabelul 4.2. Costuri asociate congestiei la nivelul EU28, fn anul 2010.

Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]

Tipul de i Tipul de
vehicul Rled infrastructurd { clasa 1. Clasa 4. Clasa 5.
: Limita de Capacitate
Flux liber . < i
capacitate depdgita
Autostrada 0,0 26,8 61,5
Metropolitan ~ Drurmunt 0.9 1413 181,3
principale
Alte drumuri 2,5 159,5 2426
Strizi principale 0.6 48,7 75,8
Autoturism Urban
Alte strazi 25 139,4 230,5
Autostrada 0,0 13,4 30,8
Rural Drumurl 0,4 18,3 60,7
principale
Alte drumuri 0,2 42,0 139,2
Autostrada 0,0 50,9 116,29
Metropolitan | Drumurl 1,8 268,5 3444
principale
Alte drumuri 4,7 303,0 460,9
Autovehicul Strizi principale 1,2 92,5 144,1
ugor de Urban
marfi Alte strazi 4,7 264,9 438,0
Autostrada 0,0 25,4 58,4
Rural Drumurt 0.8 34,8 1153
principale
Alte drumuri 0.4 79.8 264,5
Autostrada 0,0 77,6 178,4
Autovehicul = Metropolitan  Dromun 2,7 409,8 525,6
d _ principale
greude AT
marfa fé\o““ /g N\ Alte drumuri 7,2 462,5 703,5
o Urban ‘2 \Strazi principale 1,8 141,1 219,9
e %
< CHIv s
\ 2 -
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pentru Municipiul Arad
Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]
Tipul de . Tipul de
] vehicul Seoh infrastructurd | clasa 1. Clasa 4. Clasa 5.
: Limita de Capacitate
Flux liber : < e
:I capacitate depdsita
Alte strazi 7,2 4044 668,6
] it Autostrada 0,0 38,8 89,2
Drumuri 1,2 53,1 176,0
principale
:] Alte drumuri 0,6 121,9 403,8
ﬂ {\ i Autostrada 0,0 66,9 153.8
Metropolitan =~ Drumuri 23 3533 453,1
principale
U Alte drumuri 6,2 398,7 606,4
Strazi principale 1,6 121,7 189,6
:] Autobuz Urban
Alte strazi 6,2 348,6 576,3
3 Autostradi 0,0 33,5 76,9
Rural Drumuri 1,0 45,8 151,7
principale
T
Alte drumuri 0,5 105,0 348,1

J

U in special pe strazile de categoria a lll-a, la nivelul retelei se intilnesc sectoare in care
autovehiculele sunt parcate neregulamentar (fie nu respects indicatiile de parcare conform
locurilor amenajate, fie sunt parcare in locuri neamenajate), fapt care reduce capacitatea de

ﬁ circulatie prin manevrele realizate pentru parcarea vehiculelor si genereaza probleme de

b
e

sigurantd a circulatiei (figura 4.2),

Figura 4.2. Situafii de parcéri pe carosabil cu consecinte asupra reducerii
capacitdtii de circulatie si siguranei rutiere (Str. H. Coandd) (Sursa: Google Earth, 2016),

S1GMA MOBILITY ENGINEERING 209

e,
i



Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

O imagine complex3 privind gradul de utilizare a capacitatii retelei s-a obtinut cu ajutorul
modelului de transport, prin reprezentarea grafica a valorilor raportului dintre volumul de
trafic si capacitatea fiecirui segment al refelei stradale (figurile 4.3 a si b).
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Figura 4.3a. Valorile raportului Debit / Capacitate, ora de virf de trafic, Scenariul de bazd 2015.

. 4%
1

§ ks O\
o t : 3
=4

QC' ol e T
o7 A

A oo b
g M 7

210 SIGMA MOBILITY ENGINEERING




i EaE

% o

MUNICIPIUL ARAD Plan de mobilitate urbm'm_ d_urabda
pentru Municipiul Arad

DJ 7088
y
DN 7 Nadlac
/
(o7
1

LEGENDA:
Raport Debit / Capacitate

- o= (},25 |

= 025..050

- 050..075 -

ar- ‘:: fl’ ;. nw“ DJ 682 Zadarenl|

' D.J 682 Fantanels
Zona de trafic

Zond exterioard

Figura 4.3b. Valorile raportului Debit / Capacitate, ora de virfde trafic,
Scenariul "A face minimum" 2023,

Din figura 4.3a se observi ci la nivelul retelei de transport urban a Municipiului Arad, inci
din situatia actuald se detaseazi sectoare pe care sunt semnalate probleme de capacitate
(valorile raportului Debit - Capacitate se incadreazi in clasele 3 si 4). Acest lucru este
propagat in rezultatele simuldrilor realizate pentru scenariul "A face minimum” 2023,
reprezentate in figura 4.3b, din care se observi extinderea zonelor cu probleme si
intensificarea celor manifestate inci din anul 2015. Prin urmare, analiza acestor disfunctii
reclama acordarea unei atentii deosebite mobilititii in sensul ide uﬁca\l si implementarii
de solutii care s& conduci la diminuarea sau cel mult st ar’éa*a%ﬁl)ﬁcaru situatiilor
mentionate. Aceste zone congestionate implici atat veh| e prwate,\céf,si vehicule de

transport public, le il LRy '?"?
e AR g8
%”0‘ s Wy, /’39/
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in tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice (componenta de costuri) ale congestiei
manifestate pentru intreaga retea urbana in decursul unei zile medii din an, la nivelul celor
doui scenarii analizate. Asa cum se observa si din reprezentarea grafica a gradului de
utilizare a capacitatii de circulatie (valorilor raportului debit/ capacitate) (figurile 4.3a si
4.3b), daci nu se aplica interventii in domeniul mobilititii, cu exceptia proiectelor angajate,
care descriu modificirile asupra ofertei de transport in scenariul "A face minimum”, in anul

2023 se va manifesta o crestere a costurilor generate de congestie in Municipiul Arad.

Tabelul 4.3. Costurile congestiei, MZA (valori medii zilnice anuale].

Costuri generate de congestic [EUR]
Categorie de vehicule - -
Scenariul de bazi 2015 | Scenariul "A face minimum” 2023

Autoturisme 377.384 486.422
Autovehicule ugoare de
marfa 105.480 141.514
Autovehicule grele de
marfa 83.806 119.848
Autobuze 70.617 75.864
TOTAL [EUR] 637.288 823.647

Atit in anul 2015, cat si in anul 2023, transportu! individual cu autoturismul si logistica
urbani (exprimati prin autovehiculele usoare de marfa care efectueazd servicii in zona
urbani) sunt componentele principale generatoare de costuri cu congestia. Aceste costuri
afecteaza in mod negativ eficienta economicé a sistemului de transport si se rasfrang n
costurile generalizate asociate unei deplasdri.

Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructurs, tehnologii de operare i
mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a cirui eficientd este datd de
functionarea interdependentd a tuturor componentelor.

in Municipiul Arad, aceste costuri sunt generate, in principal, de componenta de operare a
sistemului de transport, si anume de coordonarea deficitaré a semaforizarii la nivelul
intregii retele in lipsa unui sistem inteligent de management al traficului. Un alt factor care
contribuie la formarea congestiel este capacitatea de circulatie a partii carosabile, care in
zona centrald este redusi ca urmare a amenajirii de locuri de parcare pe strada.
Conectarea zonei industriale Gradina Postei din Nord-Estul localitatii cu refeaua majora de
circulatie pe trasee care strihat cartiere de locuinte cu iesire in Calea Zimandului si Calea
Radnei, in lipsa unei ﬁéﬁ A{rerte cu centura, constituie un aspect care contribuie la
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ingreunarea traficului pe artera de penetratie suprapusi peste traseul DN 79 {Calea
Zimandului).

in urma prelucrarii datelor culese cu ocazia desfagurdrii anchetelor Origine-Destinatie
efectuate in posturile 1, 2, 3, 4 5i 5 din figura 3.13, posturi amplasate la limita exterioars a
teritoriului urban, pe principalele artere de artere de legiturd cu reteaua de drumuri
nationale si autostrada, a rezultat ¢ 67% din autoturisme au avut ca origine sau destinatie
zone interne din Municipiul Arad. Aceste vehicule constituie fluxuri de penetratie la nivelul
retelei stradale urbane, contribuind la cresterea densittii traficului si la aparitia congestiei.

in teritoriu a zonelor de trafic:

@ ¢ Fluxuri de trafic interne - perechile origine - destinatie pentru care atit zona de
origine, cit gi zona de destinatie se afld in interiorul teritoriului de analizi;

* Fluxuri de trafic de penetratie - relatiile de trafic a ciror origine sau destinatie se afl3

ﬂ In figura 4.4 sunt reprezentate posibilele relatii de trafic stabilite in functie de amplasarea
in interiorul zonei de analizi;

* Fluxuri de trafic de tranzit - relatiile de trafic intre zone de origine si destinatie
externe teritoriului de analizi.

Destinatie

Zone interne Zone externe

Fluxuri de trafic de
penetratie

Origine

ER = EE BEE=m B8
Zone interne

Fluxuri de trafic de penetratie

Zone
externe

Figura 4.4. Tipologii ale fluxurilor de trafic.
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facilitatilor de parcare de tip Park & Ride, amplasate in vecinitatea principalelor artere de
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intrare in oras, care si preia o parte din aceast3 cerere, constituie la randul sdu un factor
responsabil cu generarea congestiei.

in ceea ce priveste eficienta economicd a serviciului de transport public, se constata
urmatoarele:

e Operarea serviciului de transport public urban cu tramvaie si autobuze este
realizatd in baza unui contract de delegare a gestiunii prin concesiune, incheiat in
anul 2014, cu o durati de 6 ani (cu posibilitatea prelungirii cu jumatate din durata
initial3 prin act aditional). Prevederile acestui contract sunt stabilite in conformitate
cu Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului
din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
caldtori;

¢ Veniturile operatorului aferente realizarii serviciilor de transport public se compun
din:

= Tincasiri rezultate din vanzarea titlurilor de cilatori (bilete $i abonamente);

» Incasiri rezultate din aplicarea sanctiunilor privind circulatia fard legitimatie
de caldtorie;

* Subventii pentru protectia sociala:

- gratuititi la transportul in comun (acordate pe baza unor legi speciale,
acordate pe baza de hotdrari ale consiliului local);

- reduceri de tarif - subventionat 50% (pentru donatori de sénge si
pensionari);

= Subventia pentru activitatea de exploatare, determinatd ca diferenta dintre

cheltuielile totale de exploatare (calculate in functie de nivelul maxim de
- cheltuieli ale operatorului) si veniturile constituite din subventii directionate
'6“" AMatunmtn si reduceri) si din incaséri rezultate din vénzarea titlurilor de
' ‘c!‘rl torie si din aplicarea sanctiunilor. Subventiile pentru activitatea de
. ex*pl atare aferente transportului in comun cu tramvaiele §i autobuzele
7 urbgne care vor fi plitite de citre Municipiu operatorului nu vor depasi
i T } ntumul de 50% din cheltuielile totale de exploatare, calculate distinct
L. L ~pentru activitatea de transport in comun cu tramvaiele, respectiv cu

autobuzele urbane;

« Redeventa prevazuti in contract reprezintd 5,5% din valoarea veniturilor realizate
din activitatea desfasuratd cu tramvaie i autobuze urbane (mai putin subventiile
fncasate).

Variatia costurilor de exploatare si a veniturilor totale asociate operarii serviciului de
transport public local este prezentatd in figura 4.5 (date privind valorile anuale ale
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costurilor de exploatare si ale veniturilor inregistrate au fost puse la dispozitie de citre
Beneficiar).
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o
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Figura 4.5. Situatia financiard a operdrii serviciului de transport public local.

De-a lungul intregii perioade analizate, subventiile anuale pentru exploatare au reprezentat
o pondere cuprinsi intre 36% si 42% din costurile de exploatare.

Avand in vedere particularititile privind eficienta economici a sistemului de transport
desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al criteriului Eficientd economicd se va realiza prin prisma indicatorilor:

* Durata medie a deplasdrii cu transportul public - durata medie a unei cilitorii
efectuate cu mijloacele de transport public la nivelul unei zile medii din an:

* Durata medie a deplasdrii cu transportul privat - durata medie a unei cilitorii
efectuate cu vehicule de transport privat la nivelul unei zile medii din an.

Acesti indicatori inglobeazi efectele produse de functionarea conjugati a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Em s

s
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4.2. Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfasurarea activitatilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzitoare. Cele mai importante se referd la calitatea aerului, zgomot, schimbari
climatice si consum de resurse neregenerabile.

Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea
cilindrica a motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecarui autovehicul,
care influenteaza direct cantitatea de emisii poluante deversate in atmosferd pe durata
functionarii.

Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante conform Agentiei
Europene de Mediu, in cadrul proiectului CORINAIR (CORe INventory of AIR emissions)
sunt cele din Nomenclatorul pentru raportare (NFR - Nomenclature For Reporting), asa
cum sunt folosite pentru raportarea emisiilor in conformitate cu Organizatia Natiunilor
Unite (ONU), Comisia Economicd pentru Europa a Natiunilor Unite (UNECE - United
Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru raportarea datelor de
emisie in conformitate cu “Conventia CEE-ONU privind poluarea atmosfericd
transfrontalierd pe distanfe lungi pentru a reducere gradul de acidificare, eutrofizare §i
nivelul de ozon troposferic”.

Date referitoare la structura parcului de autovehicule (numirul de autovehicule
inmatriculate, clasificate in functie de categoria nationald, capacitatea cilindrica, vechimea
si carburantul utilizat) la nivelul Municipiului Arad au fost obtinute de la Directia Regim
Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului Administratiei §i
Internelor, cu sprijinul Beneficiarului.

in scopul utilizirii in cadrul modelului de estimare a emisiilor provenite din traficul rutier,
aceste date au fost prelucrate astfel incit sa se obtina clasificarea tuturor autovehiculelor
inmatriculate in functie de: combustibilul utilizat; capacitatea cilindricd; anul fabricaiei;
standardul de depoluare.

in intervalul analizat, 2011-2015, parcul inventar de autovehicule inmatriculate in
localitatea Arad a avut- olutie pozitiva, valoarea inregistratd in anul 2015 fiind cu 16%
mai mare fata Q\E%a c;ve%nzatoare anului 2011. Distribujia anuald a numdrului de
autovehicule [ ﬁ.mclzpe de coMTustlbllul utilizat este prezentata in figura 4.6. In toatd

) %
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perioada analizatd, in parcul de vehicule din Municipiul Arad au fost inmatriculate 28
autovehicule cu propulsie hibrida. Vehicule electrice inci nu sunt inregistrate, iar lipsa
infrastructurii dedicate alimentirii cu energie a acestor vehicule nu incurajeazi cetiitenii s3
se indrepte catre utilizarea vehiculelor electrice.

In intervalul analizat, s-a inregistrat o crestere semnificativi a numarului de autovehicule
alimentate cu motoring, in anul 2015 acestea numrand cu 32% mai mult decét Tn anul
2011, in timp ce numirul autovehiculelor alimentate cu benzin3 a crescut cu numai 6%.
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Figura 4.6. Situatia parcului inventar de autovehicule in functie de combustibilul utilizat.

Referitor la tipurile de autovehicule din compunerea parcului inventar, din totalul celor
72524 autovehicule inregistrate in anul 2015, 59186 sunt autoturisme. Numaérul de
autovehicule din celelalte 9 categorii existente (in total 11515 autovehicule) este prezentat
in diagrama din figura 4.7,

Din totalul autovehiculelor inmatriculate la sfargitul anului 2015, 18% aveau vechime
cuprinsad intre 5 si 9 ani, iar 25% intre 10 §i 14 ani. Reprezentarea numirului de
autovehicule in functie de anul de fabricatie este realizati in figura 4.8.

Caracteristicile parcului de vehicule de transport public sunt prezentate detaliat in
subcapitolul 2.3.1. Concluziile referitoare la acest subiect indics faptul c3 serviciul de
transport public din Municipiul Arad este realizat cu un parc invechit e;vgl\f['g 1e. a caror
2 A
i
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Figura 4.7. Autovehiculele din compunerea parcului inventar, altele decdt autoturisme, 2015.

emisii crescute de substante poluante si de gaze cu efect de serd in cazul
autobuzelor, care in proportie semnificativd sunt in afara normelor de depoluare
(Non Euro);

zgomot in cazul tramvaielor, care in proportie de 96% au vechime cuprinsa Intre 30
si 60 ani.
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4.2.1. Emisii de substante poluante

Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltirii durabile a unui oras.
Avand in vedere ci emisiile de substante poluante pot avea efecte negative atit asupra
mediului, cat si asupra sanitatii populafiei, care in mediul urban prezinti densitate
ridicatd, acestui aspect negativ al transporturilor trebuie sa i se acorde o atentie deosebit.

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu3, substangele din atmosfera urban3 care
ridicd probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate in suspensie si ozonul. Totodati monoxidul de carbon apare printre
substantele emise de vehicule. Potentiale efecte ale acestor compusi chimici sunt descrise
pe scurt in continuare:

® NOz: expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la
aparifia tusei si a dificultitilor in respiratie. Pe termen lung acest lucry
genereaza risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost
demonstrat faptul ci in urma reactiilor dintre NO: si alte substante din
atmosferd apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

® PMas si PMio: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 Hm, respectiv 10
um, permite inhalarea lor de citre om, existind posibilitatea de a ajunge in
plaméni si cauza probleme de sanitate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfunctii respiratorii, moarte prematurs;

® HC: hidrocarburile rezultd din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub form3 gazoas3 sau de particule. Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

® CO: monoxidul de carbon impiedici transportul oxigenului citre organele vitale
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoacd ameteli, oboseals,
dureri de cap i amplific efectele generate de afectiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatal3.

Cantitatea de emisii specifici fiecirui factor de emisie, deversatd in atmosferi de
autovehiculele aflate in circulatie, variazi in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidrici, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul st structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicati o metods integratd?, care tine seama de ecuatiile de
variatie a cantititilor de emisii, elaborate in cadrul proiectului CORINAIR (Agentia
Europeand de Mediu).

~1 BOJ>
3 European Environment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Prograg:uf,ﬁe lucru mulﬁg‘@ml, 2009,

* MITRAN Gabriela - Modelarea poludrii atmosferice asociatd fluxurilor de qutavehicule rufierel{.n_ Tnea‘iul urban
- Teza de doctorat, Universitatea din Pitegti, 2012, [ el
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Astfel, tindnd cont de particularititile parcului de autovehicule si de caracteristicile
fluxurilor de trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de
deplasare etc.) au fost calculate cantitatile de emisii la nivelul intregii retele, intr-o zi medie
din an, atat in scenariul de baza - anul 2015, catsi in scenariul "A face minim" - anul 2023.
Rezultate pentru fiecare factor de emisie analizat sunt prezentate in tabelul 4.4.

Tabelul 4.4. Emisii de substante poluante, MZA.

Factor de emisie Scenariul de bazi 2015 Scenariul ,A face minim” 2023

NO: 972 1098
PM 43 48

HC 527 595
co 4780 5425

Distributia spatiala a acestora este relationati intensitatii traficului {Capitolul 3), fiind
emise cantitati ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, in zona centrald si
pe sectoarele pe care este permisa circulatia vehiculelor de marfa (astfel de sectoare
traversand chiar zone cu functiuni de locuire).

4.2.2. Zgomot

fn ultima perioad3, cresterea gradului de urbanizare si a mobilitatii populatiei, reprezinta
factori care au contribuit semnificativ la cregterea nivelului de zgomot in mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezintd o problema de mediu de
important3 tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate in
sensul ci acestia resimt un disconfort, ci contribuie la aparifia deficientelor de sénatate, la
reducerea productivititii muncii si la ineficienfa timpului alocat activitailor de recreere.

Zgomotul se defineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice,
neplicute, galigie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit i neplacut
auzului. Este caracterizat de cele dou# insugiri importante ale sale: intensitatea, masurata
in decibeli [dB), si frecventa, masuratd in hertzi [Hz]. Scara de mdsurd a intensitatii
zgomotului este logaritmica. O conversatie normal3 are circa 65 dB, iar strigdtul are in jur
de 80 dB. Desi diferenta dintre copversafia normald si strigit este de numai 15 dB,
intensitatea strigitului este de 3,0@@6% T4l prare. in general, se pot distinge doua tipuri de
impact negativ al zgomotului agociat transpor\ﬁ ilor, cuantificate prin:

)
&£
g
e
P ' S
220 &‘ 5 % SIGMA MOBILITY ENGINEERING
bt .



l__j

- BN

[

MUNICIPIUL ARAD Plan de mobilitate urbat.m' d.umblla
pentru Municipiul Arad

Impactul

Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburéri, rezultand
costuri sociale i economice, precum restrictii ale activitatilor recreationale si de
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconveniente fizice (dureri), etc;

Costurile de sdndtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de
asemenea, probleme de sdnitate. Vitimarea auzului poate fi cauzati de un nivel
al zgomotului de peste 85 dB(A), in timp ce un nivel de peste 65 dB{A) poate
avea ca rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cresterea
tensiunii arteriale si tulburiri hormonale, cresterea riscului aparitiei de boli
cardiovasculare si reducerea calititii somnului.

zgomotului produs de activitatea de transport este direct influenfat de urmitorii

factori cheie:

Perioada din zi in care se produce: tulburirile cauzate de zgomot in timpul noptii
vor avea un impact mai mare fati de cele din timpul zilei;

Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbarile nivelului de
zgomot vor avea impact numai asupra celor care 7l pot auzi;

Nivelul zgomotului de fond din zona analizats.

In tabelul 4.5 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate in transportul rutier si feroviar de calitori si de marfuri, valori specifice Romaniei,
exprimate in {EuroCent/veh*km].

Tabelul 4.5. Valoarea monetard a costurilor de zgomot asociate sectorului transporturi pe uscat, la
nivelul anului 2010, Conform Master Planul General de Transport al Romdniei, 2014.

Perioada
Modul de Tipul de dcilnr;'l;:
transport weila produce Metropolitan Urban/ Suburban
Zgomotul
Zi 0,35 0,05 0,005
Autoturism
Noapte 0,63 0,10 0,m
Zi 0,70 0,11 0,01
Motociclets
Noapte 1,27 0,20 0,02
Zi 1,74 0,27 0,03
Rutier Autobuz
Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul usor Zi 1,74 0,27 0,03
demarf Noapte 3,17 0,50 0,06
/* R—-.. l_'(_f‘ \\
/ ,yehicu[greu’f;‘-..k Zi 3,20 0,50 0,06
Y demar@ ) )
l </ deimarfs I | Noapte 5,83 0,91 0,10
o, R 3
& = 3
N Ry o
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din zi in

Modul de Tipul de

) ¢ Jehicul care se
transpor venict produce Metropolitan Urban/ Suburban
zgomotul
=
Tren Zi 10,78 9,40 1,17 |
transport Ld
cilitori Noapte 35,56 15,68 1,96
Feroviar
Tren Zi 19,12 18,26 2,28
transport
marfi Noapte 78,00 30,87 3,85
Aplicand aceste valori asupra rezultatelor modelului de transport (structura si volumele M
fluxurilor de trafic pe fiecare segment al retelei considerate) aferent zonei de studiu la
nivelul anului de baza - 2015 si la nivelul anului de prognozd - 2023, scenariul "A face
minimum”, s-au obfinut efectele traficului actual zilnic din Municipiul Arad asupra
mediului generate de zgomot, exprimate in unitafi monetare [EUR] (tabelul 4.6).
Tabelul 4.6, Efectele traficului mediu zilnic din Municipiul Arad asupra mediului - zgomot.
Costuri cu Poluarea fonici [EUR]
Categorie de vehicule - —
Scenariul "A face minim 2023
Autoturisme 754 835
Autovehicule usoare de marfa 448 506
Autovehicule grele de marfa 619 700
Vehicule de transport public 433 437
Total 2.254 2.478
Distributia spatiald a zgomotului pe timp de zi i pe timp de noapte in Municipiul Arad a i
fost studiatd in anul 2014 cu ocazia intocmirii hirtilor de zgomot aferente diferitelor surse |

de producere a acestui efect negativ asupra mediului. In ceea e priveste activitatea de
transport, au fost realizate harti pentru principalele moduri de transport prezente in
reteaua plurimodald a Municipiului Arad. in figurile urmitoare sunt redate hértile de
zgomot asociate traficului rutierfgmq$xpvaielor si a trenurilor.
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Figura 4.9. Distributia spatiald a zgomotului produs de traficul rutier.
E (Sursa: Harta strategicd de zgomot a Municipiului Arad, 2014).
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Figura 4.10. Distributia spatiald a zgomotului produs de circulatia tramvaielor.
(Sursa: Harta strategicd de zgomota M unicipivlui Arad, 2014).
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Figura 4.11. Distributia spatiald a zgomotului produs de circulatia trenurilor,
(Sursa: Harta strategicd de zgomot a Municipiului Arad, 2014 ).
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Din figura 4.9 se observi valori ridicate ale intensitatii zgomotului de-a lungul principalelor
artere de circulatie (Calea Aure! Vlaicu, Calea Radnei, Calea Zimandului, Str. Ogorului - D}
682), pe care sunt inregistrate si valori importante ale fluxurilor de trafic (Capitolul 3). Se
detaseazi si traseele pe care sunt directionate vehiculele grele de marfd, arterele care
delimiteazi zona industriala Vest (Calea Aurel Vlaicu, Str. Stefan Tenetchi) sau care asigura
tranzitul pe latura de Est (B-dul Nicolae Titulescu). Lipsa unei variante de ocolire sau a unei
centuri in zona de Est obligd la a permite accesul vehiculelor de marfa prin cartierele de
locuinte Aradul Nou si Micdlaca, cartiere cu densitate ridicatd de locuire (locuinte
colective), populatia expusa la zgomot fiind in numdr mare.

Dintre cele trei moduri de transport generatoare de zgomot, dupa cel rutier se detaseaza
modul feroviar, ale cirui efecte se distribuie spatial pe o suprafat extinsa de-a lungul cdii
ferate, formand un culoar de impact.

Desi intensitatea zgomotului produs de circulatia tramvaielor nu ridicd probleme, tindnd
seama de faptul c3 reteaua de tramvai se suprapune peste reteaua rutierd, care are asociate
valori ridicate ale acestui indicator, pentru reducerea nivelului zgomotului global produs
de sistemul de transport este necesard modernizarea infrastructurii de tramvat
rulare) si a vehiculelor. '

4.2.3. Emisii de gaze cu efect de sera

Schimbirile climatice reprezinta una dintre cele mai mari provociri ale omentrii in anii
urmitori. Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce
mai frecvente sunt toate semne ci schimbdérile climatice se petrec cu adevirat. Riscurile
pentru intreaga planeta si pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfel ca trebuie a se
actiona urgent. Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbarilor
climatice reprezinti preocupiri de interes major la nivel mondial. Problema centrald a
evaluirii impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbarilor climatice este
cuantificarea realistd a pretului carbonului. Efectele transporturilor care influenteaza
schimbirile climatice si incalzirea globala sunt, in principal, cauzate de emisiile de gaze cu
efect de ser3, dintre care cel mai important este dioxidul de carbon (CO2).

Cantitatea de CO; deversati in atmosferd de autovehiculele aflate in circulatie variaza in
functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilidrici, vechime, norma de
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul i structura
fAuxurilor de trafic. Pentru calculul acestor indicatori a fost aplicatd o metoda integrata#,
care tine seama de ecuatiile de variatie a emisiilor elaborate in cadrul proiectului
CORINAIR {Agentia Europeana de Mediu).

Caracteristicile autovehiculelor din compunerea fluxurilor de trafic au fost asimilate celor
specifice parcului de autovehicule inmatriculate in anul 2015 in Municipiul Arad. Aceste
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date au fost obtinute de la Ministerul Administratiei si Internelor, Directia Regim Permise
de Conducere si Inmatriculare Vehicule.

Cantitatile de gaze cu efect de serd, echivalent CO3, calculate la nivelul intregii retele a
Municipiului Arad pe baza modelului de calcul publicat in Anexa 4.1.4.a, b - Instrument
pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor, a Ghidul Solicitantului, Conditii
specifice de accesare a fondurilor fn cadrul apelului de prolecte cu numdrul
POR/2017/4/4.1/1, Axa Prioritard 4, Prioritatea de Investitii 4e, Obiectivul Specific 4.1 -
Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe
Planurile De Mobilitate Urband Durabild, intr-o zi medie din an, atat in scenariul de bazi -
anul 2015, cét si in scenariul "A face minim" - anul 2023 sunt prezentate in tabelele de mai

jos.
Tabelul 4.7. Emisii de gaze cu efect de serd, MZA 20135.
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| Lroisii wotede de GIS protyts introged roded de trafic pesrdyt and X105
i — COMBUSTIGILI CONVENTIONALT BLECTAIC
(lasa Autoturivme LGV [T OGV2 PRV Trolelt Tramval
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Tabelul 4.8. Emisii de gaze cu efect de serd, MZA 2023 - Scenariul AFM.

[Emsiie totala GE6 (icoza) | aaTs
| Enpisi e de GIS penties Intrvyped roored de trafic pontu onad 2023

o — COMBUSTIBA) CDONVENJIONAL AT ELECERIC =]
Clasa Autotrt Lev oGv1 o06v2 [ Trolelb Autobuz slectric ]
Emislh GES tCO20) 20945 17.88] a.00] 161.84{ .38 0.69] : 0.08] 81|

| Sty tot ke prmtees croksie G5 eyt fictare chood e veldcre pontit aore st farrioss dote mad js perins and 2027

'Date de intrare
| Al evaludirii
Anuad d crferingd prrai btk e frofc
Dilomets! parany de vehicele 12 abed a=al
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Tabelul 4.9. Emisii de gaze cu efect de serd, MZA.

Cantitatea de echivalent CO: [Kg

Categorie autovehicul Scenariul de bazi 2015 Scenariul "A face minim” 2023

Autoturisme 253.495 209.451
Autovehicule usoare de marfa 41,306 37.684
Autovehicule grele de marfa 150.334 161.537

Vehicule de transport public 6.076 6.077
Total 451.211 414.750

Se observd ponderea deosebitd a contributiei autoturismelor, acestea fiind responsabile
pentru aproximativ 50% din gazele cu efect de serd deversate in atmosfera. Aceasta
pondere se mentine gi in ce prives *cﬁngl{;’ﬁ:éé-i\c’lg combustibil utilizatd, intre cantitatea de
emisii de CO; si cea de combustib r;@:rhsumatpen‘ti; autopropulasarea vehiculelor existand

- . QI L]
relatie de proportionalitate directas’  * " b3
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In ansamblu, analizand impactul mobilitatii actuale asupra mediului prin prisma emisiilor
de substante poluante si a emisiilor de gaze cu efect de serj, se desprinde concluzia ci
modul rutier este cel cu impact major asupra mediului, iar dintre fluxurile de trafic
specifice acestuia, cele formate din autoturisme. in consecintd, se impun masuri care s3
conduca la reducerea utilizarii transportului individual cu autoturismul in mediul urban.

Pe langd aspectele care tin de poluare si generare a efectului de serd, impactul asupra
mediului se manifestd si prin aspecte functionale. Teritoriul urban al Municipiului Arad
este afectat de segregare spatiala generati de amplasarea retelei de cale feratd, disfunctie
care nu poate fi eliminata (pe termen scurt si mediu, in conditii de constrangeri financiare),
insd care poate fi redusa prin misuri de crestere a accesibilitatii (amenjarea de intersectii
denivelate intre reteaua rutierd si cea feroviari), de amenjari peisagistice si de protectia
mediului (perdele verzi care si reduci intensitatea zgomotului in zonele traversate). In
aceste situatii se afld cartierele Aradul Nou si Micilaca, care sunt sectionate de linia de cale
feratd Arad - Timigoara. Cartierul Gridiste este delimitat pe laturile de sud si vest de cale
feratd, conexiunea acestuia cu restul localititii fiind realizati prin axa de cartier - Str. Petru
Rareg, care se suprapune peste traseul drumului national 76 (E671) Arad - Oradea,
conducind la atingerea unor densititi ridicate ale traficului si implicit la aparitia congestiei.
Linia de cale feratd Arad - Nidlac limiteazi conexiuna dintre cartierele Aurel Vlaicu si
Bujac, situate la sud de axa ciii ferate, si cartierele Poltura si Gai, situate la nord de axa cii
ferate. Mai mult, aceasti linie de cale ferati intersecteazi la nivel Calea Aurel Vlaicu, arter3
de circulatie de importanti majori, care deserveste cartierele cu densitate rezidentials
mare din vestul localitatii si zona Industriali Vest. Totodatd, aceastd ax3 rutiers preia
traficul de legatura dintre Municipiul Arad si zona de Vest a tarii compus din trafic intern al
judetului Arad si traficul international, care utilizeazs punctul de trecere a frontierei
Nddlac. O alt barierd, de data aceasta natural3, este cea creati de cursul Raului Mures, care
brodeazi teritoriul urban. Temperarea segregirii create de acest obstacol este posibila
Prin conturarea unei mai bune conectivitii si intermodalitii la scara urbani. Realizarea
unei noi infrastructuri de trecere peste Raul Mures va contribui la imbunititirea
conectivittii la nivelul intregii retele stradale. In ceea ce priveste intermodalitatea, aceasta
poate fi dezvoltata prin exploatarea facilititilor oferite de naturs, Raul Mures, contribuind
la eficientizarea sistemului de transport. Aparitia unui nou mod de transport va conduce la
o redistribuire a fluxurilor de transport, cu consecinte in reducerea intensititii traficului
rutier.

in continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmitorii
indicatori:

* Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii polu nte: aspeiate desfisurdrii
g P P /3 SQC a S

activitatii de transport, exprimat in [kg] - NOz, PM, HC/CO: 73
v
* Emisii gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efeft:de sers asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimati in [tone] - echivaler{t COy. %/
Ne 7o A
e 1 I J '#’j
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Acesti indicatori inglobeaza efectele asupra mediului produse de functionarea conjugata a
tuturor componentelor sistemului de transport

4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea este o caracteristicd a sistemului de transport, fiind dependenta atat de
retea, cat si de parametrii tehnici i calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate §i
de tehnologiile de exploatare (orarii de circulatie, in special) in cazul transportului public
indiferent de aria geografica (locals, zonald, interzonald). in literatura de specialitate exista
o gam3 variati de abordiri ale accesibilitatii, dintre care poate fi mentionata®:

Accestbilitatea se referd la : Reprezintd o condyie prealabild
posibilitatea oamenilor de a pentru participarea cetdtenilor la
ajunge la bunuri, servicit §1 dezvoltarea socio-economicd la

activitd(i pe care le au de nivel local, regional, national

Lfnd
NIRRT

intreprins, cu alte cuvinte
atingerea scopului activitdfilor de
transport.

o _—

Fiecare deplasare se compune din citeva elemente care functioneazi sub forma unui lang,
numit "lantul mobilitagii" (figura 4.12). Este extrem de important ca fiecare element din
compunerea lanului si fie caracterizat de accesibilitate ridicat, altfel este ingreunat intreg
procesul.

s European Commission, DG MOVE, Study to support an impact assessment of the urban mobility package,
Activity 3.1. Sustainable Urban Mobility Plan, Final report, 2013.

S
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Figura 4.12. Langul mobilitagiis.

Accesibilitatea sistemului de transport influenteazi semnificativ functionalitatea spatiului
public, prin intermediul valorilor parametrului prin care se exprima durata de deplasare
catre/ de la obiective socio-economice. In acest sens, a fost analizati accesibilitatea zonelor
in care sunt localizate principalele obiective socio-economice din Municipiul Arad in raport
cu durata medie de deplasare cu transportul privat cétre acestea, la nivelul orei de varf de
trafic, in scenariul de bazi - anul 2015 si in scenariul "A face minimum” - anul 2023.1n
figurile de mai jos este prezentati accesibilitatea urmitoarelor zone:

* Statia de cale feratd Arad - amplasati in zona central-nordici a orasului, la
intersectia dintre axele rutiere care traverseazi teritoriul urban pe directiile Nord-
Sud si Est-Vest, Piata girii constituie zona cu complexitate ridicati din punct de
vedere al mobilititii. In proximitatea acestei piete este amplasat un alt obiectiv care
prezinta atractivitate ridicats, centrul comercial Atrium Mall;

* Zona centrald - zona delimitati de Str, Elena Ghiba Birta, Str. Andrei Saguna, Str.
Mihai Eminescu, Str. Unirii. In interiulul arealului selectat se regdsesc obiective de
importantd sociald (zone de promenadi), economico-administrativs (isi desfasoars
activitatea diferite institutii ale administratiei publice locale) si culturald (zona
istoricd, teatre, biserici);

e Spitalul Clinic Judetean de Urgentd Arad - unitate sanitari de capacitate ridicata,
care prezintd atractivitate atat pentru locuitorii Municipiului Arad, cuantificats prin
calatorii interne, cat si pentru cetitenii judetului Arad, cuantificats prin célétorii de
penetratie la nivelul retelei urbane;

® Zona Industriald Vest - perimetru in care si desfisoard activitatea numeroase
unitdti economice, in care sunt concentrate aproximativ 15.000 de rﬁ'r:i de-munca.

- - - A . A S‘/‘——\ Lo, -
Aceastd zona de trafic se afld Tn interactiune cu toate zonele cu fi gﬁmne{de]b’h}l\re
. . 0% ity
din arealul de studiu. {h, £ ™)
2; (&‘-._LV;“; x|

I"Ijlc' «l > %

\{"-(fi-',\ {5
¢ ISEMOA (Improving seamiess energy-efficient mobility chains for all) Project Brochure, Z‘fl'i&;} Ei -
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Figura 4.13. Accesibilitatea in

raport cu durata deplasdrii fatd

de Statia CF Arad, scenariul de
bazd 2015.
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Figura 4.14.

Variatia relativd a accesibilitatii,
scenariul "A face minimum" 2023
vs. Anul de bazd 2015,
fatd de Statia CF Arad.
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Figura 4.15. Accesibilitatea in
raport cu durata deplasdrii fat
de Zona centrald, scenariul de
bazd 2015.

Figura 4.16.

Variatia relativd a accesibilititii,
scenariul "A face minimum* 2023
vs. Anul de bazi 2015,
fatd de Zona centrald.
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Figura 4.17. Accesibilitatea In
raport cu durata deplasdrii fatd
de Spitalul Clinic judetean de
Urgentd Arad, scenariul de bazd
2015.
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Figura 4.18.

Variatia relativa a accesibilitatil,
scenariul "A face minimum"” 2023
vs. Anul de bazd 2015,
fatd de Spitalul Clinic Judetean de
Urgentd Arad.
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Figura 4.19. Accesibilitatea in
raport cu durata deplasdrii fatd
de Zona Industriali Vest,
scenariul de bazd 2015,
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Figura 4.20.

Variatia relativd a accesibilitétii,
scenariul "A face minimum" 2023
vs. Anul de bazd 2015,
fatd de Zona Industriald Vest.
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Din figurile 4.13 - 4.20 se observa urmatoarele:

e Statia de cale ferati A

Accesibilitatea zonelor de locuire fati de acest obiectiv este relativ bund, cu exceptia
cartierelor situate la sud de Raul Mures si a celor din extremitatea esticd. Fata de
anul de bazi 2015, in anul 2023 scenariul "A face minimum"” se observa
imbunititirea accesibilititii fatd de acest obiectiv, pentru zonele invecinate din
partea de nord si reducerea acesteia pentru zonele din sudul localititii, accentuénd
deficientele manifestate incd din anul 2015.

¢ Zona centrala

Accesibilitate sub medie se observa in extremele nord-vestice si nord-estice ale
teritoriului intravilan. Potrivit scenariului "A face minimum" 2023, se va produce
imbunititirea accesibilititii pentru zonele de vest si reducerea acesteia pe
jumitatea estic3 a teritoriului.

w

. italul Clinic Judetean T d

Ca si In cazul zonei centrale, accesibilitatea fata de acest obiectiv ridica probleme in
zonele periferice amplasate in Nord-vestul si nord-estul teritoriului intravilan. In
situatia de prognoz3, scenariul "A face minimum" 2023, problemele de accesibilitate
se vor accentua pe zona de Nord-Est.

¢ Zona Industriald Vest

Accesibilitate redus3 fatd de acest obiectiv au zonele delimitate de Raul Mures si
cele din zona de Est. Pentru Zona Industriald Vest, proiectele propuse n scenariul
“A face minimum” 2023 aduc beneficii din punct de vedere al duratei de deplasare
care depisesc cresterea cererii in raport cu mare parte din zonele de trafic.

Accesibilitatea retelei de transport public care deserveste teritoriul Municipiului Arad este
estimatd cu ajutorul izocronelor (locul geometric al punctelor egal depirtate ca timp de
parcurs de un punct de interes - statia de transport public) aferente statiilor de tramvai si
autobuz, specifice unor raze de 500 m in cazul retelei de tramvai si 300 m n cazul retelei
de autobuz, considerandu-se o viteza medie de deplasare pietonald de 4 km/h (figurile 4.21
si, respectiv 4.22). in figura 4.23 este prezentatd aria de deservire a intregului sistem de
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Din figurile 4.21 si 4.22 fn care sunt reprezentate ariile de deservire ale retelelor de
autobuze si tramvaie urbane se observi ¢ mare parte a teritoriului este bine acoperit de
aria de reprezentativitate a transportului public, insa se evidentiazi cartiere de locuinte
amplasate la distante mari de statiile de transport public, Tn special cartierele situate la sud
de Raul Mures - Muresel, Colonie, Calea Zadireni, Hada. Deficiente se observa si In
cartierele Gradiste (jumitatea estici) si Gai (zona de nord). Pentru asigurarea accesului
tuturor locuitorilor la serviciile de transport public, deziderat al mobilitatii urbane
durabile, este necesari extingerea sistemului de transport public, astfel incit si aria de
deservire s cuprind si aceste zone deficitare.

Legenda Traseele de transport public - tramvai
Arlile de deservire ale stattilor Fat Frutnos - Podgaria - Plaga Remand
de u—dm‘mrt pubh;- kit Frumos = Platiorma Industriald Vest

F2t Frumes - Puclgpria - (aara Aradul Now
Pt B30 - Padporda - Pt Romand
FiFrumos  Mionga - Rilly - Podgoria - Fit-Fruman

Hat-Frumas - Pudgoria - Viadimiresow - Comb, Chimic p
Arta de deservire cu ruze Plap Rumand  Podgoria Vidiminescy  Comb, Chintic |
L ohe 500 m - troawat L3 Fs-Framnn - Padporta - Ghinroc IR
Pista komand  Podgoru - Ghioreo I
i gty [ dewns
M -Prumas - Gara CFR - Sere
Fitfrumos - GaraCFR - Sere CET
Retea stradald Flata Romany - Sere
Plata Romand - Sere - GET
Lone de trafic —i Bills Vorpicllor P Romnad kM- Frwmos P Romand

Figura 4.21. Izocrone pentru statiile de tramvai (retea urband).
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Din figura 4.21 se observi faptul cé reteaua de tramvaie este prezentd in perimetrul Zonei
industriale Vest, insi din analiza programului de transport reiese cd in decursul unei zile
capacitatea de transport este mult subdimensioanti in raport cu cererea asociata acestui
pol de transport, aspect care trebuie corectat pentru a atinge obiectivele de mobilitate

durabila.

Analizand accesibilitatea principalelor obiective socio-economice (care au fost identificate
mai sus) prin raportare la sistemului de transport public, se observi ca acestea se afla in

aria de acoperire a transportului public.

UATEanD

Legenda
Ariile de deservine ale stafiller
e transport public

Arta de desorvire o razn
42900 m - ootobur [ micrebur

Supee urboad dape mterurband

Troseete de mrenspart public
- autabiz g micrabuz

E Podgmia - Sdnisolaa Mg {eutaing}

L] piata A - Dt fawrobuz}

1] caraCFR - Falers Sul foutobuz)
Pudgoria - Trotrulu fourabuz)

[T rodgonis - Anamb fusisive)
Padgorls  Artarulel foutalua}
Pangorta JAS Murcyul fuutetug)

[ Bila- ANT - Selgrma - Real frricrabar)
Retea sradald Tona de traflc
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Legenda

Ariile de deservire ale statiilor
de transport public

™ Atit de deservire cu roza
du 500 m « ecromvel sutwrban

Arw du deservire cu ruze
de 508 m - tramvat urban

Aria e deservire cu raza
de 3¢ m - gutpbuz / microbur

Retea stradald

Zone de trafic

Figura 4.23. Aria de deservire a sistemului de transport public local (retea extinsd}.

In plus, fatd de obiectivele a ciror accesibilitate a fost tratats anterior, in figura 4.24 este
realizatd suprapunerea unititilor de fnvitimant peste aria de deservire a retelei de
transport public. Se observé ca obiectivele din aceastd categorie prezinti accesibilitate la
statiile de transport public, cu mici exceptii in cartierele periferjggﬁngcuin;e individuale
(Bodrogului, Muresel Sud - Str. Ogorului), pentru atingergd ob‘iect{?rg}'q\r de mobilitate
durabild raimanand in discutie imbunititirea conditiilor de,é?erare. _astfél'ﬁicét sa creascd
atractivitatea deplasdrilor efectuate in scop educational. .
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Figura 4.24. Accesibilitatea unitdtifor de invdtdmdnt la reteaua de transport public.

0 alti misura a accesibilititii sistemului de transport public este datd de facilitagile pentru
persoanele cu mobilitate redusd pe care le prezintd infrastructura de transport si
vehiculele: peroane, rampe de acces in vehicule, sisteme de siguran{d in vehicule pentru
cirucioare, modul de amplasare a sistemelor de validare a biletelor astfel incat sa poata fi
utilizate de persoanele cu mobilitate redusd sau nevazitori, sisteme de informare, atat
vizuale, cat si acustice.

Un numir redus de vehicule de transport public sunt prevazute cu sisteme care permit
accesul persoanelor /&ﬂ%fﬂtﬁg{trapé manuali sau automata}, respectiv:
i N
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* 25 autobuze, din totalul de 133;
e 15 tramvaie, din totalul de 147.

Mobilitatea durabila este incurajata si prin faptul ci este permis accesul cu biciclete in
tramvaiele de tip Imperio achizitionate recent (6 buciti). in celelalte mijloace de transport
acest lucru nu este posibil, mai mult, accesibilitatea deplasarilor intermodale bicicleti-
transport public este redusd, nefiind amenajate parcari pentru biciclete in vecinitatea
statiilor de transport public.

In ccea ce priveste sistemele de securitate, vagoanele de tip Imperio sunt dotate cu camere
video, iar vagoanele care circuld pe ruta Arad - Ghioroc au instalate sisteme de alarma.
Astfel de facilitati trebuie sa se regdseasca in toate vehiculele de transport public.

O parte dintre statiile de transport public au fost modernizate, dar pe ldngi imbunatitirea
spatiului si amenajirilor este importantd si asigurarea accesului in conditii optime la
acestea pentru toate categoriile de utilizatori, inclusiv pentru cei cu mobilitate redusa.

Zone nevralgice din punct de vedere al accesibilitdtii sistemului global de transport public
le reprezinti statiile de transfer intre modurile de transport public urban, intrajudetean si
interjudetean. Transferul intre mijloacele de transport specifice acestor moduri trebuie sa
se realizeze facil, In conditii de siguranti si securitate. In acest sens, este necesari
amenajarea de terminale intermodale n care sd fie prevdzute sili de asteptare, puncte de
vanzare a legitimatiilor de célitorie, grupuri sanitare, toate adaptate pentru a fi utilizate si
de cdtre persoanele cu probleme de mobilitate.

Pe langd modurile de transport public si privat, a ciror accesibilitate a fost tratati mai sus,
in mediul urban transportul pietonal reprezintd un mod de deplasare care se preteazi
pentru cilitoriile pe distante scurte. In situatia actual3, ghidarea utilizatorilor citre acest
mod de transport benefic pentru sdnatate este deficitard, nefiind implementat un sistem de
orientare a traseelor pietonale citre obiective socio-economice din zona centrald si
cartiere.

Avand in vedere particularitdtile accesibilitatii sistemului de transport, pentru evaluarea
impactului mobilitatii din acest punct de vedere se vor utiliza urmitorii indicatori:

* Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd in minute;

* Proportia vehiculelor de transport public dotate cu facilitdti pentru persoanele cu
mobilitate redusd.

Acesti indicatori descriu nivelul de accesibilitate al sistemului de transport public si privat.

Valorile specifice anului de baza si scenariului "A face minim", 2023 Sufit-centralizate in
" i)

tabelul 4.10. / o\

e

d AL

o
B
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MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

Tabelul 4.10. Indicatori evaluare accesibilitate.

Scenariul de baza 2015 Scenariul "A face minim" 2023

Statia _dc cale 14,8 15,3
ferati Arad

Lome 13,4 13,8
centrala
Media duratelor de -
deplasare din Spitalul
fiecare zona citre Clinic 13,8 14,2
obiectivele.., min | Judetcande
Urpenti Arad

Zona
Industriald 20,4 20,9
Vest

Proportia Tramvaie 10,2 10,2
vehiculelor de
transport public

accesibile, % Autobuze 18,8 18,8

4.4, Siguranta

in ciuda eforturilor care s-au ficut la nivel european in ultimii ani, concretizate cu
reducerea cu 39% a numérului de decese inregistrate in urma accidentelor rutiere produse
in mediul urban in anul 2010 comparativ cu anul 2001, in aceste tragedii in anul 2010, la
nivelul statelor membre EU19 si-au pierdut viata 10830 de persoane’. Datele statistice cu
privire la acest subiect, situeazd Romania pe primul loc in functie de valoarea raportului
dintre numdirul de morti inregistrati la 1 milion de locuitori. Valoarea acestui raport
asociati Romdniei este de 69,6, In conditiile in care nivelul mediu la nivelul statelor
membre EU24 este de 23,3, iar valoarea corespunzatoare Suediei este de 9,6 (figura 4.25).

Un alt motiv de Tngrijorare privind sigurania circulatiei in oragele din Roménia este faptul
cd 69% din numirul total de accidente rutiere soldate cu morti au loc in mediul urban,
situatie care de asemenea ne situeaza pe loc fruntas in clasamentul european. Revenind la
principiul care guverneazd PMUD “Planificare pentru oamenil!”, caracterizarea situatiei
existente la nivelul anului 2010 privind siguranta locuitorilor oragelor din Romania indica
faptul ci din totalul celor 1492 de persoane care gi-au pierdut viaga in accidente rutiere,
700 sunt pietoni.

7 European Road Safety Observatory, Traffic Safety Basic Facts 2012, Urban areas, 2012.
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Figura 4.25. Numdrul de decese / 1 milion de locuitori, statele membre EU 24, anul 2010.

Evaluarea impactului accidentelor este realizats prin cuantificarea costurile asociate
acestora, percepute drept costuri externe activitiii de transport. Principalele componente
ale costurilor cu accidentele sunt costurile serviciilor medicale, costurile asociate
pagubelor materiale produse, costurile generate de pierderea / reducerea capacititii de
muncd. Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentului, ci si de
sistemul de asiguriri care activeazi in domeniu si de disponibilitatea de plati a cetitenilor
pentru sigurants, fapt care atrage dupi sine diferente semnificative ale costurilor cu
accidentele in functie de tara in care sunt produse.

in tabelul 4.11 sunt prezentate valorile costurilor cu accidentele produse in Romania, in
functie de gravitatea acestora.

Tabelul 4.11. Valoarea monetard costurilor cu accidentele, Romdnia, 2010,

Gravitatea

accidentului Master Planul de Transport Update of the Handbook on External
pentru Romania, 2014 Costs of Transport, 2014
Pierderea vietii 635.972 1.048.000
87.963 136.000
A
'.?. 7.114 10.400
i
i
i f
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LA RRGS pentru Municipiul Arad

Valorile acestor categorii de costuri estimate pentru fiecare stat membru EU28, la nivelul
anului 2010 sunt reprezentate grafic in figurile 4.26 - 4.28. Analizand aceste valori se poate
observa ci pentru toate cele trei categorii in care sunt incadrate accidentele in functie de
gravitate, costurile estimate pentru Romania sunt situate la limita inferioard a plajei de
valori specifice statelor membre EUZ8.

Conform datelor furnizate de Politia Municipiului Arad, in aceast3 localitate In anul 2015 au
fost inregistrate 217 accidente, in care au fost ranite 259 persoane. Variatia numérului total
de accidente gi a victimelor acestora in perioada 2011-2015 este prezentata in tabelul 4.12.

Tabelul 4.12. Accidente inregistrate in Municipiul Arad, in perioada 201 1-2015.

Numar — ——
grav usor
2011 262 325 7 54 264
2012 288 368 9 58 301
2013 236 282 1 44 237
2014 203 241 9 43 189
2015 217 259 7 45 207
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500000 +

Statul
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Figura 4.26 Cpsful gchivaierf;;p{erderﬁ unei vieti omenegti, statele membre EU 28, anul 2010.
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Figura 4.27. Costul echivalent unei rdniri grave, statele membre EU 28, anul 2010.
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Aplicand costurile unitare cu accidentele prevazute in Master Planul General de Transport
(tabelul 4.8) pentru numarul de victime Tnregistrate in fiecare categorie (morti, raniti grav,
ranifi usor) au fost calculate costurile cu accidentele in care au fost implicate victime la
nivelul retelei rutiere a Municipiului Arad in anul 2015. Aceste costuri se ridica la 9,8
milioane Euro (tabelul 4.13}.

Tabelul 4.13. Costul cu accidentele, Municipiul Arad, 2015.

I N e EET
45 207 259

Numarul de victime 7
Costul unitar [EUR] 635.972 87.963 7.114 -
Costul in anul 2015

(EOR) 4451804 3958335 1472598 9.882.737

Localizarea spatiali a numarului total de accidente produse in intervalul de analizd 2011-
2015 si a victimelor asociate acestora (morti, rdniti grav, raniti usor) este realizatd in
figurile 4.29 - 4.31.

Se observi ci la nivelul retelei stradale se contureaza artere cu grad ridicat de incidentd a
accidentelor — Calea Aurel Vlaicu, Calea luliu Maniu, Calea Radnei, Calea Timisorii, B-dul
Revolutiei. Relationarea acestor sectoare rutiere cu distributia fAuxurilor de trafic
(prezentate in capitolul 3) relevd o corelatie ridicatd intre intensitatea traficului si
incidenta accidentelor de circulatie. in mare parte, aceste sectoare stradale gazduiesc sau
intersecteazi reteaua de tramvaie, vehiculele de transport public fiind implicate in
accidente, in special in cele de categorie usoard, dupa cum este prezentat in figura 4.32. In
ce priveste autobuzele, n perioada de analiza (2011- 2015) a fost Inregistrate un singur
accident.

Asa cum a fost afirmat mai sus, problema de fond in ceea ce priveste incidenta accidentelor
este intensitatea traficului. Aceasta problema este amplificatd de modul de operare, care in
situatia actuald, prezinta deficiente din punct de vedere al organizdrii circulatiei printr-un
sistem complex de management al traficului, corelat cu valorile fluxurilor de trafic de
vehicule si pietoni. Se estimeaza amplificarea acestei probleme pe fondul cresterii traficului
in situatia prognozat3 in scenariul "A face minimum"” 2023, tindnd seama de faptul cd prin
interventiile angajate nu se regasesc proiecte care sa conduci la reducerea traficului sau la
organizarea circulatiei.

La nivel local, Politia Municipiul @f*adﬁ"?p;ﬁgmté structura organizationala cu atributii in
. g EA . . o - .

colectarea si raportarea datel rqc/ac/mgentelof:‘de circulatie. Politia Locald, prin Serviciul
. . . . a) aas oW 1, oy ST . N . g8 a

Circulatie pe Drumurile Public Sprijiid unitaile tructurilor teritoriale ale Politiei Romane

O iy 3 ]

\ 7
7 %
N g
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MUNICIPIUL ARAD “ ! jo curast
pentru Municipiul Arad
)
: in luarea masurilor pentru asigurarea fluentei §i sigurantei traficului. Atributiile acestui
E serviciu sunt canalizate catre identificarea si atenuarea riscurilor privind siguranta rutieri.
1 L]
‘\
i T
E Legenda
Distributia numdrilui de — -
@ accidente pe retea st pe zone E }" ““-\
s TS 5
E é Numar moryi —— "‘&: . s“:\
100 By
@@ Tl acvidentr -*'g
E =" Refea stradald ! Y
[] Zane de trafic ‘#

Figura 4.29. Distributia spatiald a accidentelor rutiere -
numdrul total de accidente si numdrul victimelor care si-au pierdut viata, 2011-2015.
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Figura 4.30. Distributia spatiald a accidentelor rutiere -
numirul total de accidente si numdrul victimelor rdnite grav, 2011-2015.
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Legenda
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Figura 4.31. Distributia spatiali a accidentelor rutiere -
numdrul total de accidente si numdrul victimelor rdnite usor, 2011-2015,
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Figura 4.32. Variatia anuald a numdrului de accidente in care au fost implicate tramvaie, 2011-2015.

Urmarind cele prezentate mai sus, pentru evaluarea impactului mobilititii din punct de
vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul:

e Intensitatea traficului - numdrul mediu zilnic de [vehicule-km] inregistrat la nivelul

retelei.

in tabelul 4.14 sunt prezentate valorile acestui indicator calculate la nivelul anului
de bazi 2015 si pentru scenariul "A face minim" 2023.

Tabelul 4.14. Indicator evaluare siguranta.

3 . _ Scenariul "A face minim"
Indicator Scenariul de baza 2015 2023

Intensitatea

traficului, 1.443.860 1.545.818

vehicule-km MZA

Acest indicator inglobeazi efectele produse de functionarea conjugatd a tuturor
componentelor sistemului de transport. /f\’*’ o M%
v

~

~
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4.5. Calitatea vietii

In literatura de specialitate®, relationarea mobilititii cu aspecte ale calitdtii vietii este
realizatd prin evaluarea impactulu activititii de transport asupra mediului (poluare
chimicd, fonicd, consum de energie, gaze cu efect de serad), a accesibilitatii teritoriului si a
serviciilor de transport, a sigurantei cetitenilor (in special componenta de sigurants a
circulatiei) si a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilitatii din Municipiul
Arad au fost tratate mai sus, desprinzandu-se concluzia c3, in general, calitatea mediului
urban este afectati de forma actuali a mobilitaii, dominatd de utilizarea autoturismului, cu
urmatoarele consecinte:

* alocare majori a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in
dauna altor utiliziri ale spatiului urban, pentru pietoni, biciclisti, amenajari
peisagistice, arta urbang, activititi in aer liber;

* infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionati §it ocupatd
abuziv, prin parcare neregulamentari sau cu alte ti puri de obstacole (stalpi, panouri
publicitare etc.);

* degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, in
special din zona centralj istorici;

¢ degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, polurii,
semnalelor luminoase.

Recent, la nivelul Municipiului Arad au fost realizate interventii semnificative asupra
sistemului de transport: amenajarea unei retele dense de piste pentru biciclete, care se
intinde pe aproximativ 25% din lungimea retelei stradale; modernizarea partiala a retelei
de tramvaie; achizitia de tramvaie noi; amenajarea de artere pietonale In zona istorici;
realizarea unei pasarele pietonale peste Raul Mures; modernizarea de artere stradale,
inclusiv trotuarele aferente; amenjarea de locuri de parcare si initiereaunei politici tarifare;
modernizarea statiei de cale ferati Arad; realizarea sectorului de autostrads Lugoj-Nadlac,
care are rol de varianta de ocolire pentru Municipiul Arad pe latura de Vest.

—

;]
(2R LY
Y Methodology and indicator calculation method for sustainable urban mobilif iWorld—l}usineng}auncil for
Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 (SMP2.0), 2015. |55 [ R
\=2 PO S
H'n_’«’f;_, Yy
N il J\g‘hl.ﬁ/
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Toate proiectele realizate conduc la cregterea calitatii vietii in mediul urban, efectele
manifestindu-se gradual, acestea fiind in interactine cu alte interventii necesare §i cu
capacitatea de adaptare a cetétenilor.

Un exemplu in acest sens este cel al parcarilor, care reprezintd cea mai mare problemad a
calititii mediului urban in zona centrald. Desi au fost realizate proiecte de sporire a
atractivititii modurilor de transport din sfera mobilitatii durabile, efectele acestora isi fac
simtit3 prezenta timid, in agteptarea implementarii unor proiecte complementare. in figura
4.33 este ilustrati cu titlu de exemplificare o situatie intaInitd pe B-dul Revolutiei, unde
pista pentru biciclete este ocupatd de vehiculele parcate, iar bicicligtii sunt nevoiti sa se
strecoare printre autovehiculele parcate si cele aflate In deplasare, gradul de siguranta a
circulatiei fiind foarte scizut. Aceasta situatie poate fi corectats prin aplicarea unei politici
de parcare agresive, care sa prevada sanctionarea drastica a parcarii neregulamentare, insa
este dependentd de asigurarea unor alternative, insemnand locuri de parcarea amenjate in
vecinitatea zonei centrale, imbunatitirea calititii serviciilor de transport public (reducerea
timpilor de calitorie, cresterea accesibilitdtii, sporirea confortului in mijloacele de
transport), ceea ce se traduce prin proiecte complementare.

——

Figura 4.33. Pistd pentru biciclete ocupatd de vehicule parcate (exemplificare).

fn privinta parcériloyeﬁégfi&mﬁ,’q progrese semnificative vor fi fnregistrate prin
l r

implementarea proiec ~5}"i'ar;gajz;t de  Regenerare urband a spatiilor dintre blocuri din
cartierele Alfa, Faleza gi.g;, Chnfectii, Mic@laca, Vlaicu i centru, inclusive zona protejata din
municipiul Arad care deicr;ie scenariul f\ ce minimum” 2023.
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Din analizele realizate in subcapitolele 4.1 - 4.4 reiese c3 impactul asupra mediului cu cel
mai pronuntat caracter negativ revine transportului individual cu autoturismul. Efectele
produse de utilizarea acestuia in deplasirile din mediul urban, precum emisii de noxe,
zgomot, consum de combustibili din surse neregenerabile, emisii de gaze cu efect de ser3,
intdrzieri, etc. actioneazi asupra sinatitii populatiei, criteriu fundamental in caracterizarea
nivelului atins de calitatea vietii.

Asadar, o imagine complexi asupra calititii vietii cetdtenilor poate fi creatd prin prisma
indicatorului care exprimi ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu
mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul
cdlatoriilor zilnice. Valorile acestui indicator specifice anului de bazi 2015 si scenariului "A
face minim" 2023 sunt prezentate in tabelul 4.15.

Tabelul 4.15. Indicator evaluare a calitdtii vietii.

) - Scenariul "A face minim"
Indicator Scenariul de baza 2015 2023

Ponderea de
utilizare a
modurilor de
transport
prietenoase cu
mediul, %

i —

(S

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 253



MUNICIPIUL ARAD

Pilan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Arad

\_._-.,
———

5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE
A MOBILITATII URBANE

=13

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Dezvoltarea generald a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate, atat in cazul persoanelor, cat si al marfurilor. Sistemul de
transport constituie baza unui orag performant, un factor cu importania semnificativa
asupra modelului de dezvoltare economica i a calitafii mediului, parte componenta a
politicii urbane adoptate.

Obiectivele de dezvoltare a transporturilor §i mobilitiii la nivelul Municipiului Arad se
inscriu in liniile directoare recomandate de Comisia Europeand pentru statele membre,
respectiv:

Obitectivul principal al politicii
europene a transporturilor este de a
contribui la crearea unui sistem
care sd sprifine progresul economic
european, sd consolideze
competitivitatea §i sd ofere servicit
de mobifitate de inaltd calitate,
asigurand in acelayi timp o
utifizare mai eficientd a resurselor.

-,

In practicd, transporturile trebuie
sd foloseascd energie mat putingd st
mai curatd, sd exploateze mai bine
o infrastructurd modernd si sd i

reducd impactul negativ pe care il
au asupra mediului si asupra unor
componente fundamentale ale

patrimoniului natural ,precum apa,

solul§i ecosistemele.
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Avand fn vedere cele mentionate, mobilitatea in Municipiul Arad, in perioada 2015-2023 va
urmadri atingerea urmatoarei viziuni de dezvoltare:

Municipiul Arad: Oras atractiv, care detine un sistem de transport eficient,
sigur, accesibil pentru toti cetdtenii, menit sd sprijine dezvoltarea economicd,

cu impact redus asupra mediului!

Obiective strategice

Eficienta
economica Accesibilitate Siguranti Mediu

CALITATEA VIETII

Eficientd economicd - sprijinul sistemului de transport in desfasurarea activititilor
economice, cu impact pe termen lung prin generarea de venituri si locuri de munci in
Municipiul Arad. Functionarea sistemului de transport, astfel incat si se asigure parametrii
de eficacitate, eficentd si calitate a deplasirilor persoanelor si bunurilor citre/ de la
unitatile economice constituie unul dintre pilonii dezvoltirii durabile.

Accesibilitate ~ usurinta cu care oamenii sau bunurile pot ajunge dintr-un punct de origine
intr-un punct de destinatie utilizind modurile de transport disponibile la nivelul
teritoriului, a cdror conexiune in raport cu criteriul ales este favorabild intereselor
beneficiarului transferului sau ale exploatirii sistemului. Modul in care oragele faciliteazi
accesul prin formele lor urbane si sistemelor de transport disponibile, prezinti impact
direct asupra dezvoltirii urbane si bunistarii populatiei, componente prin care se descrie
calitatea vietii. Prin acest obiectiv strategic, se urmareste ca Municipiul Arad s& asigure
accesibilitate ridicatd pentru toate categoriile de utilizatori citre destinatii la care se
desfdsoard servicii esentiale.
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Sigurantd — vulnerabilitatea participantilor la trafic la implicare in accidente de circulatie
(soldate cu raniri sau pierderi de viefii omenesti, respectiv pagube materiale). Strategia
Nationald de Sigurani3 Rutierd pentru perioada 2016 - 2020 are ca obiectiv general
reducerea la jumitate a numarului de decese din accidente rutiere pana in anul 2020 fatd
de anul 2010!. Atingerea acestei tinte propuse la nivel national este posibild prin
transpunerea obiectivului la nivel local si cuantificarea rezultatelor. Asadar, in domeniul
sigurantei circulatiei din Municipiul Arad se propune reducerea cu 25% a numarului
victimelor (persoane rinite grav si decedate) din accidente rutiere pand in anul 2020 fata
de anul 2015 (anul de bazi al Planului de Mobilitate al Municipiului Arad).

Mediu - desfisurarea activitatii de transport prin asigurarea unui echilibru intre
satisfacerea nevoilor de mobilitate manifestate la nivelul Municipiului Arad si impactul
asupra mediului. Obiectivul privind proptectia mediului, care se exprima prin reducerea
valorilor indicatorilor asociati (emisii de substante poluante, gaze cu efect de sera,
zgomot) contribuie la atingerea dezvoltirii urbane durabile si implicit la cresterea calitatii
vietii.

Atingerea viziunii de dezvoltare a mobilitatii prezentatd mai sus va fi posibila prin
aplicarea acesteia si a obiectivelor asociate atat la scara localitatii, cit si la nivelul
periurban (prin raportare la relatiile cu teritoriul invecinat), respectiv la nivelul
cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sd directioneze
utilizatorii sistemului de transport (atat cei care constituie traficul local, cat si navetistii)
citre moduri de transport prietenoase cu mediul - pietonal, cu bicicleta, transport public.

Ponderea modala a transportului public reprezintd un indicator global de caracterizare a
durabilititii sistemului de transport, avind interferente in plan social, economic si de
protectie a mediului, valorile acestuia reflectindu-se in calitatea vietii cetidtenilor. Valorile
asteptate privind relocarea modala ca urmare a atingerii viziunii propuse, sunt prezentate
in figura 5.1.

—_—

"{ lOfL\
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Mnisterul Transporturilor, Profectul de Hotdrdre a Guvernului peniru aprobarea Strategiei Nationale pentru
Sigurantd Rutierd pentru perioada 2016 - 2020 sia Planului de actiuni pentru implementarea acesteiq, aprilie
2016, Bucuresti.

http://mt.gov.ro/web14/transparenta-decizionala/ consultare-publica/acte-normative-in-avizare/1166-
hg28042016dtr.
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Figura 5.1. Relocarea modald potrivit viziunii de evolutie a mobilitdtii 2015 - 2023,

Aceastd viziune a fost formulatd luind in considerare ca finalizate o serie de proiecte
angajate, care definesc scenariul “A face minim" 2023 asa cum a fost descris in subcapitolul
3.6. Efortul financiar total estimat pentru implementarea acestor proiecte care influenteazs
functionarea sistemului de transport urban al Municipiului Arad este de 111,67 mil Euro

i
[
i
|
] (tabelul 5.1).
J
I
i
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Tabel 5.1. Costuri estimate - proiecte specifice scenariului "A face minim "2023

Costuri estimate

Proiect [mil. Euro)
Implementare sistem de inchiriere biciclete 0,52
Modernizare Depoul UTA 0,27
Modernizare statii de redresare (Energoalimentare 0,61

cu 20 KV) - $1 (Piata Podgoria) §i S5 (Piata UTA)

"Regenerare urband a spatiilor dintre blocuri din
cartierele Alfa, Faleza Mures, Confectii, Micalaca,

Vlaicu si centruy, inclusive zona protejata din AL

municipiul Arad”

Reabilitare strizi in Municipiul Arad - Etapall 6,67

Pasaje denivelate la trecerile peste calea ferata 13,00

Drum Trans-Regio Arad-Oradea 70,60
Total 111,67

in cazul proiectelor mentionate mai sus, costurile de realizare nu sunt considerate in
estimarea costurilor totale necesare pentru implementarea PMUD. Anvelopa bugetara
estimati ca fiind disponibild pentru finantarea PMUD este determinata eliminand aceste
costuri.

Proiectele angajate definesc scenariul de referinta “A face minimum” la nivelul anului 2023,
constituind aspectele de diferentiere a acestuia comparativ cu scenariul "A nu face nimc",
in care este analizati situatia viitoare (anul 2023), care cuprinde doar sistemul de
transport existent la nivelul anului de baza - 2015 (si nicio altd infrastructurd noua sau
modificari in tehnologiile de operare), dar care include o crestere prognozata a cererii de
transport in raport cu evolutiile socio-economice i demografice.

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate obiectivelor strategice identificate,
sunt analizate integrat in cadrul scenariului "A face ceva”. Acest scenariu surprinde situatia
viitoare {(anul 2023), care cuprinde scenariul "A face minimum", plus un pachet de proiecte
si masuri definite de elaborator.

Conform specificatiilor din Anexa 6 - Structura detaliatd orientativd a Planului de Mobilitate
Urband Durabild a Documentului cadru de implementare a dezvoltdrii urbane durabile - Axa
prioritard 4 - Sprijinirea dezvo rirurbane-durabile, dezvoltarea a mai mult de un scenariu
alternativ "A face ceva” este ei:gsqré perllﬁ‘;v municiplile de rang l. Potrivit Legii nr. 351

o v
din 6 iulie 2001 privind apr Jjj;z{rea Planului dg amenajare a teritoriului national - Secfiunea
A B ,’3
o — .':S
3 .'-'l.'. >
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a IV-a Refeaua de localitii, Municipiul Arad nu este municipiu de rang I, fapt care permite
analiza efectelor mobilititii propuse prin dezvoltarea unui singur scenariu "A face ceva”.

SCENARIUL

DE BAZA

Prognoza cererii de transport |

o Conservarea ofertei de transport | k.

o "—"a‘

SCENARIUL

{ “A nu face nimic”

Prognoza cererii de transport i
Considerarea proiectelor angajate

SCENARIUL
“A face minimum”

2
0
P
3

Prognoza cererii-t_i;a transport

Considerarea interventiilor PMUD
— o 2
SCENARIUL | o

e i s et

I S TR W R

‘A face ceva” ;

B e

Figura 5.2, Schema scenariilor de analizd in cadrul PMUD Arad.

5.2. Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de
parcurgerea urmatoarelor etape:

$IGMA MOBILITY ENGINEERING
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e Analiza situatiei actuale si identificarea disfunctionalitdtilor

Caracterizarea mobilititii actuale cu referire la contextul socio-economic §i
demografic, refeaua stradald, transportul public, transportul de marfd, mijloacele
alternative de mobilitate, managementu! traficului, zonele cu nivel ridicat de
complexitate si evaluarea impactului actual al mobilitatii, au fost tratate in
Capitolele 2 - 4.

Definirea viziunii de evolutie a mobilitatii

Municipiul Arad: Oras atractiv, care detine un sistem de transport eficient, sigur,
accesibil pentru toti cetdtenii, menit sd sprijine dezvoltarea economicd, cu impact
redus asupra mediului!

Stabilirea obiectivelor

Pentru atingerea viziunii definite au fost identificate urmitoarele obiective
strategice: eficientd economicd, accesibilitate, sigurantd, mediu, calitatea vietii.

identificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea cétre o mobilitate durabild,
se vor propune interventii incadrate in tematicile abordate in caracterizarea
situatiei actuale, respectiv: interventii majore asupra retelei stradale, transport
public, transport de marfa, mijloace alternative de mobilitate, managementul
traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodala si operatiuni
urbanistice necesare, aspecte institutionale.

Identificarea de interventii (masuri si proiecte) care sd contribuie la atingerea
obiectivelor

Lista cuprinzitoare a interventiilor (masuri si proiecte) este dezvoltatd pe baza
analizei problemelor (evidentiate in urma prelucrarii datelor primare, a elabordrii
modelului de transport) si a aspectelor stategice privind evolutia mobilittii la
nivelul teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte majore de infrastructura, dar si
proiecte sau misuri de natura organizationala si institutionala.

Interventiile conturate Tn aceasta etapd, propuse de citre echipa de elaborare a
PMUD si de citre Beneficiar, au fost supuse consultarii publice la care au participat
actori relevanti (reprezentanti al operatorului de transport public, reprezentanti ai
operatorului sistemului de parcare, reprezentan{i ai Consiliului Local al
Municipiului Arad, reprezentanti ai institutiilor publice locale, judetene, regionale -
Consiliul Judetear d, ADR VEST, DRDP Timigoara, AJ.O.FM, Arad, L.T.M. Arad,
APM. Aragd, mspectgféxzﬁl‘ Scolar Judetean, Universitatea Aurel Viaicu Arad, L.P.J.
Arad - Pﬁ;fia Municipiului Arad, Politia Locald Arad, reprezentanti ai mediului
i

§
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economic - Astra Vagoane Caldtori S.A. Arad, S.C. Pro Urban S.R.L. si ai societatii
civile - Pro Urbe Arad, cetiteni) .

Prioritizarea interventiilor propuse

Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale.

Analiza multicriteriald permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de
factori, care pot proveni din domenii de analiz3 diferite si pot avea uniti{i de misuri
diferite. Scopul acestui instrument este acela de a structura si combina diferitele
evaludri care trebuie s3 fie luate in considerare in procesul de luare a deciziilor,
atunci cand avem de ales intre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat
fiecdreia dintre acestea conditioneaz3 tn mare masuri decizia finali.

Din punct de vedere metodologic, analiza multicriteriali porneste de la structurarea
problemei, respectiv identificarea obiectivului general, identificarea obiectivelor
specifice si identificarea criteriilor necesare in analizi. O a doua faz3 consti in
standardizarea valorilor fiecirui criteriu, pentru ca toate criteriile utilizate in
analiza sa poatd fi comparate si ierarhizate in functie de importanfa pe care o
prezintd pentru obiectivul principal al studiului.

In cadrul PMUD pentru Municipiului Arad au fost identificate 9 criterii principale de
care se fine seama in evaluarea atingerii obiective strategice ale planului. in tabelul
de mai jos este realizati o scurti descriere a indicatorilor asociati criteriilor care
urmeaza sa fie utilizate In analiza.

Metodologia aplicatd permite combinarea tuturor celor 9 indicatori care constituie
criteriile, facand posibild stabilirea unor scor final pentru fiecare proiect, pe baza
acestuia fiind apoi definit nivelul de prioritate.

Tabel 5.2, Criterii de analizd multicriteriald utilizate.

1D Obiectiv Rezultate

Scurta descriere _ .
urmarite

Indicator

criteriu | strategic

Reprezinta timpul mediu necesar

Durata mediea

pentru efectuarea unei ¢alatorii cu

deplasirii cu mijloacele de transport public, la Reducerea
transportul nivel de MZAZ, pentru intregulul valorilor
) public areal de studiu. Se exprima in
Eﬁc'e“;e_' } [minute].
economici it o medi
Durata medie de Reprezinti timpu mediu necesar
pentru efectuarea unei ¢ilatorii cu
deplasare cu .. - Reducerea
mijloacele.de-transport privat, la .
transportul . PR valorilor
. nivel de MZA, péittrn intregulul areal
privat o e :
de studiu. Se exprimin [minute].
,fzc_f:‘ ‘?_" _'.v‘
ia
2 MZA - Medie Zilnics Anual 23 A
\ L i £
L\{ 'r) 3 i
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ID Obiectiv .
. . Indicator
criteriu | strategic
Valoare
investifie

Accesibilitatea
teritoriului

Accesibilitate

Accesibilitatea
vehiculelor de
transport public

Intensitatea

Sigurantd traficului

Emisiile de gaze
poluante

Mediu

Emisiile gazecu

—-afgct de serd
RGO Ay
WSl Calitatda = Ponderea de
viefljz| 7. utilizare
73 x J#
T 2)

Scurtd descriere

Reprezinti valoarea monetari
estimati pentru realizarea
proiectului, exprimati in [Euro].
Sursele de cuantificare:
documentatii tehnico-economice
aferente proiectelor (in cazul in care
exista), estimdri ale consultantului
pe baza consultirii piefei.

Se exprimi prin media duratelor de
deplasare din fiecare zona citre
cbiectivele de interes socio-
economic considerate la
subcapitolul 4.3, 1a nivel de MZA. Se
exprimd in [minute].

Se defineste ca proportia vehiculelor
de transport public dotate cu
facilitéiti pentru persoanele cu
mobilitate redusa.

Se exprimi in [%].

Sursele pe baza ciiruia se va estima
indicatorul cuprind datele tehnice
ale autovehiculelor de transport
public existente, precum si
documentatii referitoare la
autovehicule noi.

Dat fiind faptul ci incidenta aparitiei
accidentelor rutiere este, in general,
proportionala cu intensitatea
traficului, indicatorul se exprima
prin totalul zilnic de [vehicule-km]
inregistrate la nivelul retelei.

Se va considera traficul la nivel de
MZA.

Reprezinti cantitatea de emisii
poluante estimata in urma
implementirii proiectului,
exprimati in [kg] la nivelul unei zile
medii din an (MZA).

Se vor considera urmitorii factori de
emisie: NOg, PM, HC, CO, fieciruia
alocandu-i-se cite o pondere egala
in cadrul criteriului.

Reprezintd cantitatea de gaze cu
efect de serd asociate sectorului
transporturi estimata in urma
implementirii proiectului,
exprimat in [tone] - echivalent CO,.

Reprezint3 proportia deplasarilor
realizate cu modurile de transport

Rezultate
urmirite

Costuri cit
mai reduse
pentru
investitie

Ip

Reducerea
valorilor

Cresterea
valorilor

Reducerea
valorilor

Reducerea
valorilor

Reducerea
valorilor

Cresterea
valorilor
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MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

Obiectiv
strategic

Rezultate
urmarite

Indicator Scurta descriere

criteriu

modurilor de

prietenoase cu mediul (transport

transport public, cu mijloace nemotorizate -
prietenoase cu bicicleta si pietonal) din totalul
mediul calatoriilor zilnice.

Se exprimi in [%].

=S Ee3

I |

E=H

| an o
©

n ===

—

Estimarea valorilor acestor indicatori are la bazi simulirile efectuate cu ajutorul
modelului de transport validat (unde este cazul) si/ sau experienta consultantului
dobéndité cu ocazia intocmirii altor studii, precum si din consultarea studiilor de
caz existente in literatura de specialitate. Valorile efective estimate sunt incadrate in
6 clase, notate de la 0 la 5, obtindndu-se matricea de performanta.

Pentru stabilirea utilitaii asigurata de indicatorii analizati, se considera c3 utilitatea
este proportionald cu valorile consecintelor, deci pentru estimarea utilitdtilor
intermediare se aplicd interpolarea liniars, cunoscandu-se faptul ca utilitatea este o
functie cu valori cuprinse in intervalul [0, 1] (figura 5.3).

A
Utilitate
1 (3 +
“'.. valoare mare =sw»en ytilitate mics o
Y., valoare mare sswss ytilitate mare S
‘0. ‘Q
0. ‘c
* L K
.. .0
* L]
*
*
”
Yy o
0'6 —“Q o'r
', ..
Y0 o
0.'??.0
.’0 'HF
o [ %o
..
.’ K
ot e
+ *
* *
* *
o *e
L i J
o (N
R *, | Indicator
., 9 )
0 3 5

Figura 5.3. Reprezentarea graficd a funcfiei de utilitate.

in procesul de stabilire a Importantei fiecirui criteriu s-a {inut cont de faptul ci prin
implementarea planului se urmireste orientarea citre o mobilitate durabild la nivelul
Municipiului Arad. Astfel, fiecarui criteriu i-a fost alocati ponderea din tabelul de mai jos.
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MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

Tabel 5.3. Ponderile alocate criteriilor de analizd.

C
Pondere o o
criteriu 70, 3% | 10% 10% 10 o 20 % 10%  10% 20 %
strategic :
Pondere 0 0 o o
obiectiv 20 % 20 % 20% 20% 20%

Prin aplicarea acestei metodologii punctajul maxim pe careé poate s il atingd un proiect
este 1. Proiectele care vor obtine punctaj mai mic de 0,05 vor fi eliminate din lista care va

defini portofoliul de proiecte al PMUD.

Definitivarea listei finale a interventiilor (masuri i proiecte) propuse, se va realiza tinand
cont si de anvelopa bugetar3 disponibila estimati la nivelul Municipiului Arad pentru
perioada 2016 - 2023, luand in considerare urmatoarele componente:

= Fonduri UE - POR 2014-2020, Axa prioritara 4 - Sprijinirea dezvoltarii urbane
durabile, Prioritatea de investitie 4.1.

Potrivit Documentului cadru de implementare a dezvoltirii urbane durabile - Axa
prioritard 4 - Sprijinired dezvoltdrii urbane durabile, Anexa 1 Alocarea orientativa

pentru municipiile resedint de judet’, Municipiului Arad i revine suma de 38,8706
mil. EUR, din care 31,5700 mil. EUR sunt alocate pentru Prioritatea de investitie 4.1.

» Fonduri UE - similare POR 2014-2020, disponibile incepand cu anul 2021.

Se considera mentinerea constanta a alocdrii financiare comparativ cu cea aferenta
POR 2014-2020, Prioritatea de investitie 4.1.

» Bugetul Municipiului Arad - o pondere de 12% din bugetul total al Municipiului
Arad (estimata pe baza datelor istorile privind investitiile in domeniul mobilitatii
suportate din bugetul local).

Valorile bugetului total anual pentru perioada 2016-2019 este cel estimat in Anexa 1
a Hotdrdrii Consiliului Local Nr. 23 din 27.01.2016.

valorile bugetului total anual pentru perioada 2019-2023 sunt estimate de
Consultant pe baza datelor specifice intervalului 2016-2019.

= Tmprumuturi de la institutii financiare internationale (L.F.l) - disponibilitate de
creditare in perioada 2017-2023 pentru sustinerea implementarii PMUD Arad.

A G .
;zaté Vaterile anuale estimate pentru sursele de finantare

Suma se ridicla 144,25 mil. EUR
vl }91

N
1y Q/
k4

specificate mai sus, a car
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Tabel 5.4. Anvelopa bugetard anuald estimat pentru a fi alocatd implementdrii PUMD.

Componenta\ Anul 2016 § 2017 2019 2020 | 2021 | 2022 | 2023

Fonduri europene, POR 0 0 26 6 26 5§ 5 3
2014-2020, 4.1 [mil. EUR] 00} 000§ 5, %26 | 326 1 S, 261 526 | 3187

Fonduri europene similare
POR 2014-2020, valabile 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 526 5,26 10,52
dinanul 2021 [mil. EUR]
Buget Mun. Arad

[mil. EUR]

Imprumuturi LF.I1.
[mil. EUR]

0,00 1230 1260 12,40 1240 12,40 1240 1240 86,96

000 000 000 300 300 400 520 0,00 15,20

Total [mil. EUR] 144,25

naliza riscurilor

Buna desfagurare a implementirii interventiilor incluse in planul de actiune poate fi
afectatd de aparitia riscurilor legate de:

® neobtinerea finantdrii din surse externe (fonduri europene);
 valoriale costurilor de realizare si intretinere a interven tiilor neconforme;
® reticenfa cetdtenilor la implementareq interventiilor;

* nelncadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor.

Neobtinerea finantirii din surse externe (fonduri europene)

Anvelopa financiard identificatid pentru interventii In domeniul mobilititii la nivelul UAT
Municipiul Arad in perioada 2016-2023 are in compunere, in proportie de 29% fonduri
europene disponibile in cadrul Programului Operational 2014-2020 si estimate in
programe similare incepind cu anul 2021,

Potrivit documentatiilor publicate3, actiunile finantabile prin Prioritatea de investitie 4.1 -
Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritoriu, fn particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate
urband si a unor mdsuri relevante pentru atenuarea adaptdrilor sunt:

A. [nvestitii destingte imbundtdtirii transportului public urban {local/ zonal) de cdldtori:
1. Achizitionarea de material rulant, =
2. Modernizarea materialului rulant existent (tramvaie), /,_\ .

I

3 http: //adrvest.ro/wp-content/uploads/ZOlS/ 10/Rezumat-POR-04.12.2015.pdf |~
!
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3. Achizitionarea de troleibuze,

4. Achizitionarea de autobuze,

5. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea/ extinderea traseelor de transport public
electric (5.1. Modernizarea/ reabilitarea/ extinderea ciii de rularea tramvaielor, 5.2.

Modernizarea/ reabilitarea/ extinderea retelei de troleibuz, 5.3. Construirea/
modernizarea/ extinderea statiilor de alimentare a autobuzelor alimentate electric),

6. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea depourilor aferente transportului public urban
de cilitori, inclusiv infrastructura tehnici aferentd,

7. Construirea §i modernizarea statiilor de transport public urban de cilatori (tramvai,
troleibuz, autobuz),

8. Crearea/ extinderea/ modernizarea sistemelor de bilete integrate pentru calatori (.e-
bilete” sau ,e-ticketing"),

9. Construirea/ modernizarea/ extinderea de trasee separate, folosite exclusiv pentru
vehiculele de transport public,

10. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea/ reamenajarea infrastructurii rutiere (pe
coridoarele deservite de transport public) pentru cresterea nivelului de siguranta si
eficientd in circulagie i exploatare al rejelei de transport (cu asigurarea construirii/
modernizirii traseelor pentru pietoni si biciclisti, acolo unde este posibil) - Construire si
modernizarea coridoarelor separate, din punct de vedere fizic, dedicate transportului
public urban, Construire/ modernizarea traseelor/ pistelor pentru biciclisti si a traseelor
pentru pietoni, Construirea/ modernizarea/ amplasarea de elemente pentru imbunatatirea
sigurantei rutiere, Modernizarea/ reabilitarea infrastructurii rutiere, respectiva partii
carosabile a strizilor urbane cu coridoare separate,

11. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea partii carosabile a infrastructurii rutierve
utilizate prioritar de transportul public de cilitori - Construirea/ modernizarea traseelor/
pistelor pentru biciclisti si a traseelor pentru pietoni, care vor fi rezervate acestor moduri
de transport si separate de traficul rutier motorizat, Componente/ sisteme de
managementul traficului, pentru prioritizarea mijloacelor de transport public local de
cilitori, Construirea/ modernizarea/ amplasarea de elemente pentru imbunatatirea
sigurantei rutiere, de ex. amplasare de semnalistica verticala §i orizontal3, limitatoare de
vitezs, modernizarea trecerilor de pietoni, creare facilitati pentru persoane cu mobilitate
redusd, pentru nevizatori sau hipoacuzici etc, Construirea/ modernizarea/ reabilitarea
infrastructurii rutiere, respectiva partii carosabile utilizate in comun de autoturismele
proprietate personald ale populatiei si de mijloacele de transport public local de calatori,
care vor primi prioritate in trafic,

12. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea podurilor §i pasajelor supra i subterane
utilizate prioritar de transportul public de caldtori.

. Investitii destinate transportului electric si nematorizat:

1. Achizitionarea si instalarea punctelor de reincarcare a autovehiculelor electrice i
electrice hibride (1.1.,Punctde reinciircare cu putere normald, 1.2. Punct de reincércare cu
putere inaltd},
2. Construirea/ modernizarea/ extinderea pistelor/ traseelor pentru bicicligti
(Construirea/ mo Hera(at a/ extinderea pistelor/ traseelor pentru biciclisti, inclusiv
construirea/ q&tn'ia?esal tinderea de poduri/ pasaje/ pasarele pentru biciclisti (sau
atat pentru bicigfisti, catsi pé:?ﬁ\u pietoni), fard componenta de trafic rutier, dar doar ca
parte a unui fraseu pentru biciéligti (nu ca investitie separata); Achizifionarea si instalarea
de rastele i zc‘agr opfional a camrjrelor de supraveghere video pentru parcarea bicicletelor
+
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(doar daci solicitantul detine un sistem functional de supraveghere video care poate fi
extins pentru parcarea bicicletelor); Modernizarea/extinderea sistemului de iluminat public
care deserveste aceste piste,

3. Crearea/ modernizarea/ extinderea sistemelor de inchiriere de biciclete (sisteme de tip
«bike-sharing”} (Statii de inchiriere/chiogcuri de inchiriere biciclete amplasate in zonele de
referin{3 ale municipiului/Z.F.U., biciclete, dotiri dispecerat de tip hardware §i software,
rastele pentru biciclete etc.),

4. Construirea/ modernizarea/ extinderea de zone §i trasee pietonale, inclusiv misuri de
reducere a traficului auto in anumite zone (Construirea/ modernizarea/ extinderea de zone
exclusiv pietonale, Construirea/ modernizarea/ extinderea de zone cu caracter prioritar
pietonal (semi-pietonale), Construirea/ modernizarea/ extinderea unor trasee pietonale,
Construirea/ modernizarea/ extinderea de poduri/ pasaje/ pasarele pietonale (sau pentru
biciclete i pietoni), fird componenta de trafic rutier, doar dac# sunt parte a unui traseu/
zone exclusiv pietonale (nu ca investitie separati); Instalarea de sisteme de reducere/
interzicere a circulatiei autoturismelor in zonele centrale (semi-) pietonale/ pietonale ale
solicitantului/liderului de parteneriat; Amplasarea de panouri de informare §i/ sau
indicatoare de orientare pentru traseele pietonale ale solicitantului; Tn cadrul traseelor/
zonelor (semi-)pietonale se poate instala mobilier urban, se pot amenaja sau moderniza
spatii verzi si se poate moderniza/ extinde iluminatul public aferent zone/ traseului
acestora,

C. Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO; fn zona urband:

1. Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de management al traficului, inclusiv a
sistemului de monitorizare video, precum si a altor sisteme inteligente de transport (SIT)
(Sisteme de monitorizare video CCTV, mai ales in intersectii; Sisteme de semnalizare si
semaforizare adaptivi si sincronizati, ce poate asigura prioritizarea mijloacelor de
transport in intersectiile semnalizate /semaforizate; Sisteme de localizare a vehiculelor de
transport public urban si de managementul flotei (prin GPS, AVL, etc.); Sisteme de
informare in timp real a pasagerilor, amplasate in mijloacele de transport in comun si/sau
in statiile de transport public; Crearea de aplicatii software pentru informarea in timp real a
utilizatorilor asupra programului mijloacelor de transport in comun; Alte sisteme de
informare (VMS - sisteme de mesaje variabile); Amplasarea de senzori de detectare a
vehiculelor; Dotarea centrului de comandi pentru managementul traficului, cu componente
specifice software si hardware),

2. Plantarea de aliniamente de arbori si arbugti (Plantarea de aliniamente de arbori si
arbusti in corpul drumurilor (in special, strézi urbane, dar nu numai), in zonele pietonale si
semi-pietonale, in lungul pistelor de biciclete, trasee pietonale, parciri de tip ,park and
ride” etc., Realizarea de inierbiri in locatia proiectului, mai cu seami in arealele unde au
fost plantati arbori si arbugti (de exemply, din zona de protectie a drumului, traseul de
tramvai, unde e cazul), inclusiv sistemele de irigatii aferente,

3. Construirea parcirilor de tip ,park and ride” - »parcheaza si cilitoregte cu transportul in
comun/moduri nemotorizate de transport” (construirea parcirilor de transfer de tip ,park
and ride” (de regul3, parcare terana), construirea sistemelor de iluminat pentru parcare,

precum i realizarea tuturor investitiilor complementare acesteia).

———
iz

of Y
oY
Interventiile propuse n planul de actiune, eligibile pentru a q_tggine ﬁnan;are*’;‘!)g fondurile

detaliate mai sus, vor fi in special proiecte de infrastructurd'si de naturi Operationala
(autobuze ecologice - electrice/ hibride, material rulant, '%is'teme de” management al
s
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traficului, sisteme e-ticketing), reprezentdnd proiecte de baza privind orietarea spre
durabilitate a mobilitatii in Municipiul Arad. Lipsa finantarii pentru aceste proiecte majore
este 0 amenintare pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii cu impact semnificativ.
Probabilitatea de aparite a acestui risc se apreciaza ca fiind reduss, avand in vedere
experinta similara dobandita de Municipiul Arad in accesarea finantarilor In exercitiul
financiar anterior in cadrul POR 2007-2013.

Strategia de raspuns propusa are ca obiectiv inliturarea acestui risc, ceea ce impune
acordarea unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor tehnico-economice prin
care se justificd necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care s€ solicita finantare si
adaptarea acestora la cerintele ghidurilor de finantare.

valoriale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme

Planul de Mobilitate Urbana Durabild este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si proiecte) fiind adaptat in consecinta. In faza de implementare a
PMUD va fi necesara elaborarea de documentatii tehnico-economice pentru investitiile
propuse, conform legislagiei si standardelor in vigoare. Cu toate acestea, in etapa de
planificare si prioritizare a propunerilor este necesara alocarea financiara pentru fiecare
interventie. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea conduce la
prioritizarea nerealistd a interventiilor si implicit la obtinerea unor efecte diferite de cele
asteptate ca urmare a implementarii planului de actiune. Impactul acestui risc de naturd
financiard este moderat. Probabilitatea de aparitie se considerd redusd, ca urmare a
faptului ca interventiile majore (din punct de vedere al costurilor) reprezinta proiecte cu
un grad de maturitate ridicat, pentru care sunt elaborate recent studii de fezabilitate/
prefezabilitate, care au stat la baza fundamentari costurilor. Pentru minimizarea acestul
risc, se are in vedere documentarea cu privire la costurile de realizare a interventiilor
pentru care nu exista studii tehnico-economice recente, prin raportare la proiectele
similare implementate recent in orase din Romania.

Reticenta cetitenilor la implementarea interventiilor

Obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv un caracter durabil al mobilitatii in Municipiul
Arad, este conditionatd de adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate al
cetatenilor. in consecintd, este imperios necesara participarea activa a locuitorilor in
punerea in aplicare a politicilor de mobilitate promovate prin PMUD. Reticenta acestora
fata de nou, fata de solutii care aparent par ¢4 fi defavorizeaza, cé le ingreuneazi modul de
desfisurare a activitatilor cotidiene, dar care pe termen mediu si lung vor conduce la
imbunatitirea mediului n care traiesc, la imbunititirea gradului de sanitate a acestora, la
reducerea impact lgﬁ@? supra societatil, reprezinta un risc in faza de implementare
a planului. Desi e aprfeciazé 'cé? {dénd atat un impact redus asupra efectelor generale ale
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planului, cit si o probabilitate scizuti de aparitie, este un risc care nu trebuie ignorat
intrucat una dintre particularitatile elaborarii acestui tip de documentatie strategicy este
“planificarea pentru oameni".

Se urmdreste minimizarea riscului, prin consultarea publicului in toate etapele de
elaborare a planului, propunerea de misuri constind in campanii de constientizare a
efectelor pozitive generate de utilizarea transportului public, campanii de educatie rutiers
Cu accent pe conduita in deplasare a tuturor participantilor la trafic (conducitori auto,
biciclisti, pietoni, persoane aflate tn cirucioare etc). De asemenea, se propune continuarea
comunicarii proactive si bidirectionale cu toate pargile interesate si in fazele de
implementare §i monitorizare a planului.

Neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor

Masurile si proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii produc
efecte optime atunci cind lucreazi in mod conjugat, sub forma unui pachet complex,
atingand diferite domenii care definesc sistemul de transport urban.

intarzieri in implementarea unor propuneri pot genera reducerea efectelor asteptate ca
urmare a functiondrii altor interventii, in final accentuind diminuarea efectelor generale
ale planului. Acest aspect constituie un risc de nivel mediu, atit din punct de vedere al
impactului, cit si a probabilititii de aparitie,

Strategia de rdspuns adoptats urmareste minimizarea acestui risc. In acest sens, la nivelu
municipalittii, In paralel cu elaborarea PMUD se aflj in curs de elaborare si alte
documentatii de planificare care interactioneazi cu domenijul mobilitdtii (Strategia
integratd de dezvoltare urbans, Strategia - Transformarea in orag verde a Municipiului
Arad), astfel inct interventiile propuse la nivel urban si fie integrate si armonizate din
punct de vedere al planificirii temporale, eficientizind intocmirea documentatiilor
necesare pentru implementare. Totodats, in etapa a Ill-a - Monitorizarea implementarii
planului - sunt previzute activititi de evaluare a misurii in care implementarea

propunerilor corespunde graficului initial si de reesalonare in timp, urmirind maximizarea
efectelor generale ale planului.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE Si PBOIECTE
DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Directiile de actiune i proiectele identificate astfel incat sa raspund3 obiectivelor stabilite
in acord cu viziunea de evolutie a mobilitati urbane Tn Municipiul Arad se incriu in
urmitoarele tematici de mobilitate:

< [ i Retea stradald
E ] : ‘Transport public
=, - —
E é \/ ~ |Transport de marfa
|
et j 1‘_ e 4
= o) i3 Sisteme alternative de mobilitate :
= =
~ = (?_._____ ..... ____.._____‘_______x
= L LA | ‘Managementul traficului
o2 Z -_.';l.___ B ———————— i
E-:- P 5 ‘Zone cu nivel ridicat de complexitate
i =
D z : _’- e e Lkt e ST _.__":"':
':1 5 !l V4 Intermodalitate §i operatiuni urbanistice
= N
= |/ ___.._.,_1.. Aspecte institutionale
8 ‘“""'»-’I,R' . =4
s
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MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

in aceasts etapa - de planificare a mobilititii - este important sa se ajungi la un set
echilibrat, cuprinzitor si exhaustiv de grupuri structurate de masuri si / sau proiecte.

La nivelul intregului plan exista interventii (proiecte, masuri) care corespund mai multor
tematici. Acestea contribuie la rezolvarea problemelor din domenii complementare ale
mobilitatii.

in total au fost identificate 43 proiecte si mdsuri care sunt tratate in Anexa 1. Acestea au
fost prioritizate pe baza metodologiei descrise in subcapitolul 5.2, rezultatele fiind
prezentate structurat la nivel de proiecte de infrastructurs, operationale si organizationale.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructuri, mijloace de
transport si tehnici de exploatare ale acestora. Infrastructurii de transport 1i revine rolul
esential in ceea ce priveste accesibilitatea sistemului de transport in ansamblu.

Proiectele de infrastructurs, insotite de matricea de performanta si de matricea utilititilor
pe care acestea le ating in raport cu indicatorii selectati, sunt centralizate in tabelul 6.1. In
aceastd categorie au fost analizate 32 de proiecte. Toate au atins punctajul prag de 0,05
mentionat in metodologia aplicatd, urmand a incluse in planul de actiune.

Primele mésuri care se impun petru atingerea obiectivelor de mobilitate durabili se refera
la imbunétitirea sistemului de transport public local prin achizitia si modernizarea de
mijloace de transport (atit autobuze, cat si tramvaie), dezvoltarea infrastructurii si
implementarea de sisteme de management al traficului. Se propune fnnoirea parcului de
mijloace de transport cu autobuze ecologice - electrice si hibride, actiune care va conduce
la reducerea poludrii si a emisiilor de CO;, precum si cu tramvaie (tramvaie dubli
articulatie - capacitate mare si tramvaie vagon - capacitate medie). Pe lang# imbun#titirea
calitatii aerului si reducerea zgomotului, prin modernizarea parcului de vehicule vor creste
confortul si siguranta pe care cilitorii le vor regasi in mijloacele de transprt public, aspecte
care vor contribui la cresterea atractivititii acestui mod de transport.

Dezvoltarea infrastructurii de transport public include atit inte op;iﬁ%‘imivelul retelei de
tramvaie, cat si construirea unui pod peste Raul Mures, de in"fl"t prioritap transportului
public, care s3 asigure legitura intre Piata UTA si Str. Stefati t'el Mate. ‘Realizarea acestui
. - T . . . itn > Qita i .
element de infrastructurd va facilita inchiderea inelului de tr nsport in comut; actiune care
va conduce la imbunatitirea accesibilititii la sistemul de tra sport public gentru locuitorii
din zona de Vest a orasului (inclusiv cresterea accesibilitdtfi'la; Spitalul Judetean) si
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reducerea emisiilor de COz. In categoria investitiilor in infrastructurd intré gi modernizarea
statiilor de transport public si achizitia unui sistem e-ticketing si de monitorizare video.
Implementare sistemului va facilita orientarea cilatorilor catre utilizarea serviciilor de
transport public, prin ugurarea achizitionirii legitimatiei de calitorie. In plus, acesta va
conduce la generarea de instrumente care si asigure informatii obiective referitoare la
toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de calitori in vederea asistarii
procesului de management decizional cu informatii actualizate.

Efectele fiecirui proiect au fost cuantificate prin analiza functionarii independente, fara a
interfera cu alte proiecte propuse.

Tabel 6.1. Proiecte de infrastructurd.

Punclaj

2.4. Achizitie autobuze electrice 53
02 00 06 0,0 1,0 02 1,0 0,6 08

2 7. Modernizare material rulant, tramvaic 0.53

detip GT6 5i GT8
0z 00 04 0,0 1,0 0,2 1,0 0.8 0.8

2 5. Achizitie material rulant electric 4 5 5 5 5 4 0 1 4
(tramvaie dubld articulatie, capacitate 0,49
mare) 02 00 o090 00 10 02 10 08 08
5 4
2.6. Achizitie material rulant electric 4 > > 5 0 i 4 0.49

. ' it .
(tramvaie vagon, capaci te medie) 02 00 0.0 0,0 10 02 10 08 08

2.10. Modernizare infrastructurd de 4 5 2 5 0 4 0 1 4
tramvai (cale §i retea de contact) - tronson 0,45
Bucla Fit Frumos 02 00 06 0,0 0,0 0.2 1,0 0.8 08

2 3. Achizitie autobuze hibride/ecologice 0.43
transport local de micd capacitate 02 00 04 00 10 02 04 04 08

2.9 Modernizarea infrastructura de 4 5 3 5 0 4 0 1 4

tramvai (cale 5i retea de contact) -tronson 0.43
Str. Padurii (intr lul si Str. !
Condurasiloy f%bﬁ%@? 02 00 04 00 00 02 10 08B 08

2.11. Modgrnizare !nfrastmctu{'/ e 4 5 3 5 0 4 0 1 4

tramval (£ald 5i retéa de contacf) - pronson 0.43
Calea Radnei (de Ja Pasaj Mlcﬁlaﬁ a SiT. ‘
Renasteril]. 2. i g 02 00 04 00 00 02 10 08 08

N ey 5.
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Punctaj

2.2. Achizitie autobuze hibride/ecologice

transport local de mare capacitate 02 00 02 00 1.0 0.2 04 0.4 08 0,41

2.8. Modernizarea infrastructura de 4 5 4 5 0 4 0 1 4

tramvai (cale 5i retea de contact) - tronson 0.41
- ia - Pasaj Mic3laca - ] ’

ey el Michlaca:Mictlaca |0 K0T 00 | o | oo 02 10 08 08

4.9. Implementare sistem de inchiriere

- N L 0,37
biciclete in Municipiul Arad 00 02 0.6 0.2 0,0 0.2 0.2 0.2 1.0

A O G o o

.l'..d-\J
e 5 5

4.4. Amenajare locuri de parcare pentru 5 0 0 = 4 4 4 034

sy Fyr #

f —— 00 00 10 00 00 02 02 02 08

L.
4.10. Axa verde-albastra: traseu velo pe 5 5 1 4 0 4 4 4 4

] malurile Muresului in zona Micilaca - 0,34

L Strand Neptun 00 00 08 0.2 0,0 0.2 0,2 0.2 0.8
1.1. Construirea unui pod peste Rau}

M Mures, destinat prioritar transportulul 4 0 3 3
public, care s asigure legdtura intre Piata 4 3 > 3 :

e UTA i Str. Stefan cel Mare, in vederea
U y - 0,33
inchiderii inelului de transport in comun

i (inclusly cregterea accesibllitatii la

_\_I.' Spitalul Judetean) 51 reducerea emisiilor 02 04 00 0.2 0.0 04 L5 0.4 0.6
de CO2

5 1 5 0 4 4 4

U 4.2. Construire zon3 pietonals Piata > 4 0.32
Catedralei 00 00 08 00 00 02 02 02 08

;J 5.1. Implementare sisteme inteligente de 4 4 3 4 0 3 3 3 2

management al traficului (IT5) - unda 0,32
verde 02 02 0.4 0,2 0,0 0.4 04 04 04

| (]

L 2.12. Achizitie sistem e-ticketing si 4 5 3 5 4 4 4 4 0.29
LR 02 00 04 00 00 02 02 02 08

U 5 5 1 5 0 5 4 4 4

4.3. Remodelarea Bulevardului Revolutiei 0,28

s

1.2. Maderqizarea structurii de traversare

0,28
d ¥
@ Podykf Tratind O 02 02 00 02 00 02 02 02 08
| ~ : v
[ 15, % %
._] 2.1{Amenajarea de-stat?p_ transpart 5 5 1 5 0 5 5 [ 5
pu Iiit rqédernkanm statiilor existente/ 0,28
de¢moi statii” -~/ 00 00 08 00 00 00 00 00 10
AT e g f

. cregir
L "c,"%‘:. ~
41. Regbjljarea Wzarea 5 5 2 5 0 4 4 4 3 gz
—~LA

=
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| critero]
ronderes

trotuarelor, care sa faciliteze accesul
inclusiv pentru persoanele cu nevoi
speciale

2.15. Reabilitare infrastructurd de tramval
Arad - Ghiorec

4.5. Dezvoltarea de infrastructura
necesara utilizarii autovehiculelor hibrid
sau electrice (statli de incircare sifsau
schimb baterii pentru vehicule electrice)

.14, Dezvoltare terminale de transport
public urban/ judetean/ interjudetean (in
zonele periferice)

4.8. Amenajarea pistei de biciclete Arad -
Fantanele

7.2. Amenajare parcari colective de tip
"Park & Ride”

1.5. Realizarea de perdele verzi care sa
minimizeze impactul negativ al
transportului

1.3. Legatura rutierd intre Str. Cometei §i
Centura Nord

1.6. Varianta de ocolire - latura SE

1.7. Reabilitare D] 682 Arad - limita cu
judetul Timis

1.8. Reabilitare D] 709 Arad - Seleus

1.4. Modernizare-ififragtriztu rutierd -
zona industrjala Arad Vest'
N
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3%
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0,0
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04
4
0.2
4
0.2
5
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10%

0.6

0,0

08

04
1
0.8
2
0,6
1
08
2
0,6
5
0.0
4
0.2
4
0.2
2

0.6

00

0,0

0,0

0,0
5

0.0
5
0.0
5
0,0
4
02
4
0,2
4
0,2
4
0,2
4

0.2

0.0
0
0.0
0

0.0
0
0.0
0
0.0
0
0.0
0

0.0

0.2

0,2

0.0
4
0.2
5
0,0
4
0,2
5
0,0
4
0,2
4
0,2
4
0,2
4
0,2
5

0,0

0.2
2
0.6
4

0.2
3
04
4
0,2
4
0.2
4

0.2

0,2

0.6
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0.4

0,2
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0.0
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0,0
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! LEGENDA: i - | ==t 210 Modl. inff. tramval: Bucl.’lt:l-l-'rumos
| [ T | wmeeet 2,11 Mod, infi: tramvai: Calea Radnei
| ]H[ L1, Construire pod peste Raul Mures PR L .".I i~ ] { |
£ - @)2 lt’l;ennlnal_l.: transp. publi urban/jud. finterjud.
== 1.3 LegAturd rutierd Sir Cunlcmi - Centura Nord ! | bo-meEls. ﬁe.;E:Iimfc Infrast v Arad - oo
| i 1 i | == 4.) Realizare / moduqu!zarJ trotuare
| ' gt Modernizare Inrmstmn‘nra Tutlerd - ZLAV. i R 42, Construire zond plel-uﬁ:"lli Ptata Catedralei
| s 16.Varianta de ocolire latury Sud-Est / = 4.3 Remodelarca Bulevardului Revotupel
| == 17 Reabilitare DJ 682: Arad {lim. jud. Timig = | = 48 Pista biciclete Arad FAntdnele
| —— 1.8 Reabilitare D) 709: Arad Seleus T w===4.10 Trascu velo: Axa verde-albastra
| =r=t 2.8. Mod. infr. tramval: Piago i’ndgg_rip- Fasa] Mie3laca - Zona 1) ! E 7.2 Park & Ride
| #=ce=s 2.9, Mod. infr tramvai: Str. Pdurli {Intre Str Abatorulul §i Str. Conduragilor) :

Figura 6.1. Proiecte de infrastructurd.
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6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Performantele sistemului de transport sunt determinate pe de o parte de aspecte
cantitative si calitative ale infrastructurii, iar pe de altd parte de modul de operare aplicat la
nivelul acestora.

in cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabild pentru Municipiul Arad au fost
identificate o serie de masuri si proiecte de organizare a serviciilor de transport, atdt in
domeniul transportului public, cat si al celui privat.

in lista prioritizata se detaseazd interventia de naturid operationala care constd in
reproiectarea programului de circulatie al liniilor de tramvaie astfel incat sa deserveascd
cererea de transport atrasa/ generata de polul de transport - Parcu!l industrial Vest. Astfel,
se propune realizarea uni studiu amanuntit privind organizarea activitatii de transport si
alocarea resurselor necesare, astfel incat oferta de transport public sd poata prelua cat mai
mult din cererea de transport asociati acestei zone de interes.

Interventiile de natura operationald, in domeniul managementului traficului contin masuri
referitoare la realizarea si aplicarea unei politici de parcare, caré si aibd ca obiectiv
interzicerii parcarii pe strazile din zona centraldi, reorganizarea traseelor pentru accesul
vehiculelor cu masa totald maxima autorizatdi mai mare de 7,5 tone si reglementare
logisticii de aprovizionare astfel incat si nu stanjeneasca pietonii si autovehiculele aflate in
circulatie, reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si
instituirea acestora, reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati
publice. Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei, sunt propuse campanii de
informare §i comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de
utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea catre modurile de
transport durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a
conducitorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor.

Lista proiectelor si mésurilor operationale prioritizate este prezentati in tabelul 6.2.
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pentru Municipiul Arad

Tabelul 6.2. Proiecte operat:onale

Masurd/ Actiune de interventie

2.13. Reproiectarea programului de

Punctaj

circulatie al linijlor de tramvaie astfe( 5 5 0 5 0 4 4 4 4

Tncat s3 deserveascy cererea de transport 0,34

atrasa/‘ genera‘lﬁ de polul de transport - 00 00 10 0.0 0,0 02 0,2 0,2 0.8

Parcul industrial Vest

2.13. Reproiectarea programului de

circulatie al linillor de tramvale astfel 5 5 1 5 0 4 4 4 4

incat sa deserveasci cererea de transport 0,32

atrasa/_ genera}ﬁ de polul de transport - 00 00 08 0.0 0.0 02 02 02 0.8

Parcul industrial Vest

5.2. Reglementarea interziceri parcril pe : : 0 S Y 3 & G e 0.22

strdzile din zona centrali g
00 00 10 0,0 0,0 0,0 0,2 0.2 04

4.6. Derularea de campanii pentru 5 5 1 5 0 4 4 4 1

constientizarea conceptului "car pooling” 0,20

(partajare a autoturismelor) 00 00 08 00 0.0 0,2 0.2 0,2 0,2

5.3. Extinderea sistemului de taxare a 5 5 1 2 ) 4 & 4 1 0.20

parcirii '
00 00 o048 0,0 0,0 0.2 0,2 0,2 0,2

5.6. Derulare campanii de educatie rutiera 5 5 - 5 0 - 4 4 1

adresate tinerilor 0,20
00 00 08 0.0 0,0 0,2 0,2 0.2 0,2

5.7. Derulare campanii de educatie rutier3

adresate tuturor categoriilor de g 2 1 2 g 4 £ & 1 0.20

participanti Ia trafic (goferi, pietoni, ’

bicicligti, utilizatori de mopede) 00 00 o8 0.0 0.0 0.2 0.2 0.2 0.2

3.2. Reorganizarea traseclor pentru

accesul vehiculelor cu masa totald maximg =~ ° 5 _ g Y 4 i & 0 0.18

autorizatd mal mare de 7,5 tone si J

reglementare logistica de aprovizionare 00 00 10 0.0 0.0 0.2 0.2 0.2 0.0

54. Reglementari privind reducerea 5 5 0 5 0 3 5 5 0

vitezei de circulatie in zonele vulnerabile 018

§i institurea acestora 00 00 10 0,0 0,0 04 0,0 0,0 0,0

5.4. Reglementdri privind reducerea 5 5 0 5 0 4 4 4 0

vitezei de circulafie in zonele vulnerabile 0,18

§i institurea acestora 6o 00 10 00 00 02 02 02 00
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6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

b

[ 8

in scopul maximizdrii impactului interventiilor propuse in domeniul infrastructurii si in
domeniul operational, este necesard asigurarea unui cadru institutional adecvat. in acest
sens, se recomanda ca implementarea propunerilor din planul de actiune al PMUD al
Municipiului Arad sa se facd prin crearea unei Unitati de implementare a PMUD. Punctajul
obtinut de acestd masuri este prezentat n tabelul 6.3.

8.1. Crearea unel Unitati de implementare g 0.53

a PMUD
02 00 10 0,2 10 02 0.2 04 1,0

Pe langd urmarirea activititii de transport public, care in Municipiul Arad este
concesionati unui operator privat pe baza unui contract de delegare a gestiunii (realizat in
accord cu prevederile Regulamentului (CE) nr, 1370/ 2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de calitori), unitatea de implementare va avea un rol semnificativ in realizarea campaniilor
propuse, interventii incadrate in domeniul operational:

« Derularea de campanii de constientizare a utilizirii transportului public;

« Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car pooling” (partajare a
autoturismelor);

e Derularea de campanii de educatie rutierd adresate tinerilor;

o Derularea de campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic eriypietoni, biciclisti, utilizatori de mopede);
e )

Totodata, unitatea de implgmentare, fi’cblaborare cu factorii interesati, va elabora/ adapta
o serie de reglementari gj/le cl pf'iyire':']__"g“- logistica de aprovizionare, reducerea vitezei de
circulatie in zonele v flih‘,grabil_%, inte;;zi erea parcirii pe strizile din zona centrald,
programul de realizare a '”é}:«q'r:iilor dgf_u’t' itati publice.

Mimreie

o he R
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~ 6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. Directii de actiune si proiecte la scari periurbana

Realizarea §i implementarea Planului de Mobilitate Urban3 Durabils urmdreste o abordare

integratd a mobilitifii cu zonele adiacente si coridoarele de transport nationale si

europene, pentru toate modurile de transport existente, avind in vedere importanta

(“ 4 conexitafii §i conectivititii refelei de transport multimodale asupra dezvoltirii economice
" si sociale in regiune.

B S N

In acest sens, au fost propuse proiecte a ciror implementare va conduce la imbunatatirea
accesibilitatii populatiei, la reducerea costurilor de transport pentru persoane si bunuri, la
reducerea poludrii atmosferice si fonice la nivel urban, contribuind astfel la orientarea
dezvoltirii transporturilor in directia durabilitagii.

Proiectele cu implicatii la scari periurbani, grupate dupa tematicile de mobilitate din care
fac parte, sunt centralizate in tabelul 6.4.

R 588 BN

j

Tabelul 6.4. Proiecte la scard periurband.

3
|
Q 1.6. Varianta de ocolire - latura SE
1. Interventii majore 1.7. Reabilitare D] 682 Arad - limita cu judegul Timis
asupra refelei stradale
1.8. Reabilitare D] 709 Arad - Seleus
1 2.5. Achizitie material rulant electric (tramvaie dubli articulatie, capacitate mare)
2.6. Achizitie material rulant electric (tramvaie vagon, capacitate medie)
. 2.7, Modernizare material rulant, tramvaie de tip GT6 5i GT8
2. Transport public 2.12. Achizigie sistem e-ticketing si monitorizare video

2.14. Dezvoltare terminale de transport public urban/ judetean/ interjudefean (in
U zonele periferice)

2.15. Reabilitare infrastructura de tramvai Arad - Ghioroc
1.6./ 3.1. Varianta de ocolire - latura SE

3.2. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa total3 maxima
autorizatd mai mare de 7,5 tone si reglementare logistica de aprovizionare

.

=5

f i S'S.t.e O G 4.8. Amenajarea pistei de biciclete Arad - Fantinele
mobilitate
L SIGMA MOBILITY ENGINEERING 279
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pentru Municipiul Arad [

7, Structurd intermodala
si operatiuni urbanistice
necesare 7.2. Amenajare parciri colective de tip "Park & Ride"

2.14/ 7.1. Dezvoltare terminale de transport public urban/ judetean/
interjudetean (in zonele periferice)

1D

Reprezentarea graficd a proiectelor propuse se regiseste in figura 6.2.

LEGENDA: | = {
—a 1.6 Varianta de ocolive laturs Sud-Est. =~ : / Bt ] i |
17 Reabilitare D} 682: Arali - im.jud. Timls / R !
18 Reabllitan: D] 709; Arad - Seleuy / L= T !
; i |
-l

2.14 Terminale transp. pul{lic urban/jud. finterjud. ,'

poverea 2,15 Reabsilitare infrastr, thamvai Arad - Ghiarue !
1.2 Trasce autovehicule marf cu MTMA >7.5 tang- -
=k 4§ Pista biciclete Arad-Finéanele

7.2 park & Ride

Figura 6.2. Proiecte propuse la scard periurband.
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6.4.2. Directii de actiune si proiecte la scara localitaitii

Actiunile propuse la scara localititii vizeazi reducerea intensitatii traficul auto motorizat,
prin cresterea calitativd si cantitativi a ofertei de transport public i prin amenajarea
infrastructurii dedicate deplasirilor pietonale si cu bicicleta. Reglementarea aprovizionarii
cu marfa si reglementarea realizirii serviciilor de utilitati publice vor contribui la atingerea
obiectivului de redare a spatiului public pentru folosinta cetitenilor. Printre misurile
propuse se regdsesc campaniile de informare a cilitorilor si cetdfenilor, de educare a
calatorilor si tinerilor, astfel incat implementarea planului si intdmpine rezistentd minima
din partea acestora. O atentie deosebiti a fost acordats accesibilizarii intregului sistem de
transport (sistem rutier §i pietonal, mijloace si staii de transport public) pentru toate
categoriile de persoane. Implementarea unor sisteme de management al traficului, care
presupun gestiunea traficului §i informarea cilatorilor, au fost de asemenea prevazute ca si
masuri de eficientizare a proiectelor de investitii in infrastructur, vehicule, dotiri, astfel
incat si se obfind optimizarea resurselor necesare pentru realizarea deplasarilor si
procesul de planificare a cilitoriei. Proiectele si masurile propuse, organizate in functie de
tematica in care se Incadreaz, sunt prezentate in tabelul 6.5 si in figura 6.3.

Tabelul 6.5, Proiecte la scara localitdtii,

1.1. Construirea unui pod peste Riul Mureg, destinat prioritar transportului
public, care s asigure legitura intre Piata UTA si Str. Stefan cel Mare, in vederea
inchiderii inelului de transport in comun (inclusiv cresterea accesibilititii la
Spitalul Judetean) si reducerea emisiilor de CO-,
. 1.2. Modernizarea structurii de traversare a Podului Traian

1. Interventii majore —

asupra retelei stradale 1.3. Legatura rutierd intre Str. Cometei si Centura Nord
1.4. Modernizare infrastructura rutieri - zona industrial3 Arad Vest

L.5. Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al
transportului

1.6. Varianta de ocolire - latura SE

2.1. Amenajarea de statii de transport public - modernizarea statiilor existente/
crearea de noi statii

2.2. Achizitie autobuze hibride/ ecologice transport local de mare capacitate

2.3. Achizitie autobuze hibride/ ecologice transport local de mici capacitate

E N 2.4, Achizitie autobuze electrice
L5
2. 'l‘/tﬁ'sport PUH"‘-‘-’;;“- 2.5. Achizifie material rulant electric (tramvaie dubli articulatie, capacitate
-

A
2\ mare)
l N 2.6, Achizitie material rulant electric (tramvaie vagon, capacitate medie)
k\ B ¥ _;' 2.7. Modernizare material rulant, tramvaie de tip GT6 5i GT8
Nt (e
‘. K 2.8, Modernizare infrastructur3 de tramvai (cale si refea de contact) - tronson P-
) !

ta Podgoria - Pasaj Micilaca - Micilaca Zona Il
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3. Transport de marfa

4. Sisteme alternative de
maobilitate

5. Managementul
traficului

2.9, Modernizare infrastructurd de tramvai (cale i rejea de contact) - tronson
Str. Padurii (intre Str. Abatorului §i Str. Conduragilor)

2.10. Modernizare infrastructura de tramvai (cale si reteade contact) - tronson
Bucla Fat Frumos

2.11. Modernizare infrastructura de tramvai (cale §i reteade contact) - tronson
Calea Radnei (de la Pasaj Micalaca la Str. Renagterii)

2.12. Achizitie sistem e-ticketing si monitorizare video

2.13. Reproiectarea programului de circulatie al liniilor de tramvaie astfel incat
3 deserveasci cererea de transport atrasi/ generatd de polul de transport -
Parcul industrial Vest

2 14. Dezvoltare terminale de transport public urban/ judetean/ interjudefean
(in zonele periferice)

2.15, Reabilitare infrastructura de tramvai Arad - Ghioroc
1.6./ 3.1. Varianta de ocolire - latura SE

3.2. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima
autorizatd mai mare de 7,5 tone si reglementare logistica de aprovizionare

4.1. Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care s faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

4.2. Construire zona pietonala Piata Catedralei
4.3. Remodelarea Bulevardului Revolutiei
4.4. Amenajare locuri de parcare pentru biciclete

45, Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizirii autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de incdrcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

4.6. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car pooling”
(partajare a autoturismelor)

4.7. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public

4.9. Implementare sistem de inchiriere biciclete in Municipiul Arad

4.10. Axa verde-albastri: traseu velo pe malurile Muresului in zona Micilaca -
Strand Neptun

5.1. Implementare sisteme inteligente de management al traficului (1TS) - unda
verde

5.2. Reglementarea interzicerii parcarii pe strazile din zona centrald

5.3. Extinderea sistemului de taxare a parcarii

5.5. Reglementiiri privind programul de realizare a serviciilor de utilititi publice
5.6. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

5.7. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

4.1/ 6.1. Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale

SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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7.Structurd intermodali | 2.14/7.1. Dezvoltare terminale de transport public urban/ judetean/
si operatiuni urbanistice  interjudetean (in zonele periferice)

necesare 7.2. Amenajare parcari colective de tip "Park & Ride”

MUNICIPIUL ARAD

8. Aspecte institufionale  8.1. Crearea unei Unitdti de implementare a PMUD

— ] |
]:l{ 1.1. Construire pod peste Riul Mures : ""@ 2.14, Terminalk transp, publid urhan/jud finterud. |

};[ 1.2. Medernizare structi:rd tg-.wcrsam Pad Trafan s _— ’24.5“3&1[’11“3"-' infrastr. val Arad - Ghioroc

I |
13, Legitura rutierd S Cometed - Centura Nord ; 52 Tesee autbenicute g THA 7S fone |
4.1 Realizare / modérmizagd trotuare
@R 4.2. Construire zond pletonald Piaja Catedralel
== 4.3 Remodelarea Bulevardului Revolutie |

T8 14 Moderntzare Infrasructird rutiesd - ZIAY, ;
e 1.6. Varionta de ocolire laturg Sud-Est

= 2.8, Mod, infr. tramvad: Piaga fudguria - Pasaj Micdlaim <Zona Il
=t 29, Mod. Infr. tramwai: Str. Padurll {ntre Str. Abtorulul §i Str. Conduragilor)| = 4.10 Traseu velo: Axa verde-albastra
p=-=t 2.10. Modd Infr. tramval: Buclk Fat-Frymfs . B 23 Park SR

=it 2,11 M. indr. trmval Calea Radnel ’

Figura 6.3. Proiecte propuse la scara lo calitati,
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6.4.3. Directii de actiune §i proiecte la nivelul cartierelor /
/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul cartierelor sunt vizate interventii care sa conduc la crearea unui mediu de trai
mai sigur si mai atractiv. Sunt propuse proiecte de imbunatitire a calitaii infrastructurii
pentru deplasari pietonale si cu bicicleta si cregtere a sigurantei §i securitafii circulatiei
pentru aceste moduri de transport.

Atat la nivelu! cartierelor, cat si in zonele cu nivel ridicat de complexitate, vor fi amenajate
centre de inchiriere gi parcari pentru biciclete racordate la reteaua de transport public.
Totodats, in zona centrald protejata, diagnosticatd drept zond cu complexitate ridicata, sunt
propuse amenajari in care deplasirile pietonale au prioritate.

Proiectele propuse la acest nivel teritorial sunt mentionate in tabelul 6.6, iar reprezentarea
grafica a acestora se regisegte in figura 6.4.

Tematica

1. Interventii majore
asupra refelei
stradale

2. Transport public

4. Sisteme alternative
de mobilitate

5. Managementul
traficului

6. Zone cu nivel
ridicat de
complexitate

Tabelul 6.6. Proiecte la scara cartierelor.

1.1, Construirea unui pod peste Raul Mures, destinat prioritar transportului public,
care s3 asigure legitura intre Piata UTA si Str. Stefan cel Mare, in vederea inchiderii
inelului de transport in comun (inclusiv cresterea accesibilitatii la Spitalul
Judetean) si reducerea emisiilor de CO2

1.5. Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al
transportului

2.1. Amenajarea de statii de transport public - modernizarea statiilor existente/
crearea de noi statii

4.1, Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care si faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

4.2, Construire zond pietonala Piata Catedralei

4.5. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de incircare gi/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

4.9. implementare sistem de inchiriere biciclete in Municipiul Arad
5.4, Reglementiri privind reducerea vitezei de circulaie in zonele vulnerabile si

institurea acestora

4.1/ 6.1, Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale
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LEGENDA: /

}‘ 1.1 Construlre pod peste Riy! Mures g

== 4.1 Realizare / modernizare frotuare
@ 4.2 Construire zond pietonald Piaja Citedralei

Figura 6.4. Proiecte propuse la nivelul cartierelor / zonei cu nivel ridicat de complexitate.

Referitor la incadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor, trebuie mentionat faptul ¢i in
situatia fn care un profect are interferente in mai mult de un nivel teritorial din cele
considerate, acesta a fost alocat tuturor celor in care apare.
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII
PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

in cadrul acestui capitol este evaluat impactul proiectelor propuse prin Planul de
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Arad la nivelul anului 2023, atunci cind acestea
lucreaza integrat in cadrul scenariului "A face ceva", comparativ. cu situatia
corespunzitoare scenariului "A face minimum”.

7.1. Eficienta economica

Cuantificarea beneficiului net al proiectelor propuse in cadrul Planului de Mobilitate
Urban3 Durabilda pentru Municipiul Arad (asa cum este specificat in Ghidul privind
pregitirea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild, elaborat de JASPERS!) este realizata
prin intermediul unei analize cost-beneficiu al cirei an de bazi este anul 2016 (toate
costurile si beneficiile considerate sunt actualizate la nivelul anului 2016). Analiza este
realizatd pe o perioadd de 30 de ani {care include gi perioada de implementare a
proiectelor), perioada stabilits in acord cu recomandarile formulate de Comisia Europeand,
DG Regio si principiile metodologice privind realizarea analizei cost-beneficiu elaborate de
Ministerul Economiei si Finantelor din Roménia?.

1JASPERS - parteneriat intre Comisia Europeand (Directia Generali Politica Regionald), Banca Europeana de
Investilii, Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare i Kreditanstalt fiir Wiederaufbau in scopul
oferirii de asisten}d tehnica pentru cele douiisprezece {ari care au aderat la UE in 2004 si 2007. Prin acest
instrument, statelor membre in cauzi li se oferd sprijinul de care au nevoie pentru a pregati proiecte
importante de inalta calitate, care urmeazi a fi cofinanfate din fonduri ale UE.

or;-Qrdin nr. 863 din 02/07/2008 pentru aprobarea
“Instructiunilor de aplicare a unor preve ricdin Hotararas Guvernului nr. 28/2008 privind aprobarea
continutului cadru al documentatiei tehnicg-economice aferemtg investitiilor publice, precum si a structurii si
metodologiei de elaborare a devizului gengral pentx(i oliiéctiver.’g investitii si lucrdri de
Interventii, Anexa nr. 2 <Principii metodplogice “priyind’reafizarea analizei cost - beneficiu>", Publicat in
Monitorul Oficial, Partea 1, nr. 524 din 11/07/2008, ¢ / i

2 Ministerul Dezvoltarii, Lucrrilor Publice si Lociingelo
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Ipoteza de realizare a analizei cost-beneficiu este aceea ci proiectele propuse in PMUD
pentru Municipiul Arad se finalizeazi pani in anul 2023, acestea generand beneficii
incepand cu anul 2024. Cheltuielile de investitie au fost egalonate pe o perioad3 de 8 ani, in
intervalul 2016-2023, in functie de specificul si complexitatea fiecirui proiect. Costurile de
intretinere pentru proiectele propuse sunt estimate pentru fintreaga perioadi de
exploatare, incepdnd cu anul 2024,

Rata de actualizare sociald considerati in analizi este de 5%. Valoarea acesteia a fost
stabilitdi Tn concordanti cu recomandirile Comisiei Europene3 pentru {irile care
beneficiaza de politica de coeziune, situatie in care se afl3 si Romania.

Beneficiile rezultate ca urmare a reducerii costurilor de exploatare a vehiculelor, a duratei
de célatorie, a poludrii si a gazelor cu efect de ser3 au fost estimate cu ajutorul modelului de
transport realizat.

Cuantificarea monetara a beneficiilor mentionate mai sus s-a ficut pe baza datelor privind
costurile externe ale sectorului transporturi, specifice Romaniei, care sunt prezentate
detaliat in Capitolul 4 al prezentului plan de mobilitate si care au fost preluate din Master
Planul General de Transport al Roméniei.

Rezultatele analizei cost-beneficiu, exprimate prin valorile indicatorilor economici Valoare
Netd Actualizatdi (VNA), Raport Beneficiu/Cost si Rata Internd de Rentabilitate (RIR)
(tabelul 7.1) justifica faptul ci implementarea interventiilor propuse in cadrul Planului de
Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Arad va conduce la imbunatatirea conditiilor
sociale (resimtite de locuitorii Municipiului Arad).

Tabelul 7.1. Indicatori economici.

Valori specifice PMUD Arad

348,6 milicane EUR
2,2
10%

Pe langd indicatorii rezultati din analiza economici, pentru evaluarea impactului mobilititii
din punct de vedere al eficientei economice, in Capitolul 4 au fost propusi doi indicatori
care inglobeaza efectele produse de functionarea conjugatd a tuturor componentelor
sistemului de transport:

* European Commission, "Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014 -2020", 2014.
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« Durata medie a deplasirii cu transportul public

Se constatd ca prin implementarea proiectelor din scenariul "A face ceva", se va
obtine reducerea valorilor acestui indicator de la 33,1 minute la 22,4 minute
{tabelul 7.2).

e Durata medie a deplasirii cu transportul privat

La nivelul intregii retele de transport, se estimeazi ci implementarea proiectelor
propuse va conduce la reducerea duratei medii de deplasare cu 15 % (tabelul 7.2).

Tabelul 7.2. Indicatori de eficientd economicd.

i Scenariul "A face minimum” Scenariul "A face ceva”
Indicator )
2023 2023

Durata medie a
deplasarii cu 331 22,4
transportul public, min

Durata medie a
deplasarii cu 20,7 17,6
transportul privat, min

F 4 . PM* 2

. ) ”"7 G

(X3 ot
hg 2!
s a.
% >

- - TR

7.2. Impactul asupra mediului .f:} J

Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, in
Capitolul 4 au fost propusi spre analizi urmatorii indicatori:

e Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [kg] - NOz, PM, HC, CO;

e Emisii de gaze cu efect de sera - Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate
desfasurarii activitdtii de transport, exprimata in [tone] - echivalent CO2.

Aplicand aceeasi metodologie de calcul ca cea descrisd in Capitolul 4 (in cazul gazelor cu
efect de sera modelul de calcul publicat Tn Anexa 4.1.4.a, b - Instrument pentru calcularea
emisiilor GES din sectorul transporturilor, a Ghidul Solicitantului, Conditii specifice de
accesare a fondurilor fn cadrul apelului de proiecte cu numdrul POR/2017/4/4.1/1, Axa
Prioritard 4, Prioritatea de Investifii 4e, Obiectivul Specific 41 - Reducerea emisiilor de
carbon in municipiile resedintd de judef prin investitii bazate pe Planurile De Mobilitate
Urband Durabild), au fost cuantificate valorile acestor indicatori la nivelul anului 2023,
scenariul "A face ceva".
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Prin raportare la valorile estimate a se inregistra la nivelul aceluiasi orizont de prognozd, in
situatia descrisa prin scenariul "A face minim”, se constati cj implementarea proiectelor
propuse va conduce la imbunatitirea calititii aerului si la reducerea gazelor cu efect de
serd, contribuind astfel la atingerea tintelor europene si nationale. Pentru emisiile de gaze

cu efect de serd (echivalent C0O2), se estimeazi reducerea cu 9,3% (tabelele 7.3 5i 7.4).

Tabelul 7.3, Emisii de gaze cu efect de serd, MZA 2023 - Scenariul AFC,

[Emsiila totata c2s frcozm) ] 3781
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Ctasa = Autoturisme Lav aGvi 0GV1 PV Trolalbuz  Awtobuz slectric 7 ”_jf
Emistl GES [1CD2a) = toe.n] 39.30] n.oa] 171.48] 0.21 0.00]' 0.18] .47
;mmem&msmﬁwrdﬂtMmmsmmmmmmwm !
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7.3. Accesibilitate

fmbunatatirea accesibilitdtii pentru toate categoriile de utilizatori reprezintd unu! dintre
obiectivele PMUD pentru Municipiul Arad. Pentru atingerea acestui obiectiv au fost
propuse o serie de proiecte/ masuri care vizeaza:

e accesibilitatea sistemului de transport public urban;

e accesibilitatea sistemului de transport urban: acces pietonal, trotuare pentru
persoanele cu mobilitate redusd, persoanele cu nevoi speciale;

e accesibilitatea intre retelele de transport local si regional, pentru cdldtori si mdrfuri
(terminale de transport intermodal, parcdri de tip Park&Ride, varianta de acolire, pod
peste Raul Mures, managementul traficului).

Evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al accesibilititii este realizata prin
prisma valorilor urmatorilor indicatori:

« Media duratelor de deplasare din fiecare zond citre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimata in minute
Au fost propuse spre analizd patru obiective de naturd socio-economicd, care

prezinti interes la nivel local:

= Statia de cale ferata Arad;

» Zona centrald;

= Spitalul Clinic Judetean de Urgentd Arad;

= Zona Industriald Vest.

e Proportia vehiculelor de transport public dotate cu facilitati pentru persoanele cu
mobilitate rudusa.

Prin implementarea proiectelor propuse, la nivelul intregului sistem de transport se
estimeaza cresterea accesibilitatii prin reducerea duratelor de acces la obiectivele
analizate, respectiv prin cregterea ponderii vehiculelor de transport public accesibile

pentru persoanele cu mobilit teredusidin totalu! parcului de vehicule (tabelul 7.5).
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Tabelul 7.5. Indicatori evaluare accesibilitate.

Scenariul "A face minim" Scenariul "A fice ceva"
2023 2023

Indicator

Zona
centrala

Media duratelor de

deplasare din Spitalul

fiecare zond citre Clinic
obiectivele.., min | Judeteande
Urgenta Arad

Zona
Industriali
Vest

) 1 T -
Proportia Framvaie
vehiculelor de
transport public
- . * >
accesibile, % Autobuze

Reprezentarea grafic a impactului in raport cu primul indicator, la nivelul fiecirei zone de
trafic pentru toate cele patru obiective, obtinut ca urmare a implementirii proiectelor
grupate in scenariul "A face ceva", este realizati in figurile 7.1 - 7.8, Acestea sunt
relationate cu ponderea din valoarea totals a populatiei inregistrate la nivelul fiecirei zone
de trafic. Se observi caracterul preponderent al variatiilor negative ale duratelor de
deplasare fati de obiectivele analizate, obtinute ca urmare a implementirii propunerilor
incadrate n scenariul "A face ceva" 2023, comparativ cu scenariul "A face minimum" la
acelagi orizont de timp, ceea ce semnifica imbunatatirea accesibilitatii,
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Figura 7.1.

Accesibilitatea cdtre Statia de
cale feratd Arad in scenariul "A
face minimum” 2023.
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Figura 7.2.

Variatia relativd a accesibilitatii,
scenariul "A face ceva” 2023 vs.
scenariul "A face minimum”
2023, fatii de Statia CF Arad.
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pentru Municipiul Arad

Figura 7.3.
Accesibilitatea ciitre Zona
centrald Arad fn scenariul “A face
minimum" 2023.
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Figura 7.4.
Variatia relativd a accesibilitdtii,
scenariul "A face ceva” 2023 vs,
scenariul "A face minim” 2023,
Jatd de Zona centrald.
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Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Arad

Figura 7.5.
Accesibilitatea catre Spitalul
Clinic judetean de Urgentd Arad
in scenariul "A face minimum”
2023.
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Figura 7.6.

Variatia relativd a accesibilitatii,
scenariul "A face ceva" 2023 vs.
scenariul "A face minimum”
2023, fatd de Spitalul Clinic

Judetean de Urgentd Arad.
Legenda
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MUNICIPIUL ARAD Plan de mobilitate urbm:m: d.umbfla
pentru Municipiul Arad

Figura 7.7.
Accesibilitatea citre Zona
Industriald Vest in scenariul "A
face minimum” 2023.
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Figura 7.8.

Variatia relativd a accesibilitatii, P
scenariul "A face ceva” 2023 vs, ;,;r(': !
scenariul "A face minim” 2023, g
fatd de Zona Industriald Vest. N
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MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

7.4, Siguranta

Avand in vedere Comunicarea Comisiei Europene citre Parlamentul European, Consiliu,
Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - Pentru un spatiu european
de sigurantd rutierd: orientdri pentru politica de siguran{d rutierd 2011-2020, care are ca
obiectiv reducerea la jumatate a numarului total de decese in accidente rutiere in Uniunea
Europeand péni in anul 2020, incepand din 2010, obiectiv preluat la nivel national in
Strategia Nationald de Sigurangd Rutierd pentru perioada 2016 - 2020, siguranta
imbunatitits constituie unul dintre obiectivele PMUD pentru Municipiul Arad. Astfel,
printre interventiile propuse in planul de actiune se regaseste 0 serie de proiecte/ masuria
ciror implementare sa conducd la cresterea sigurantei participantilorla trafic.

Pentru evaluarea impactului mobilititii din punct de vedere al sigurantei circulatiei, in
Capitolul 4 s-a propus analiza indicatorului Intensitatea traficului - numarul mediu zilnic
de vehicule-km inregistrat la nivelul retelei in decursul unei zile medii din an.

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeazi reducerea cu 22% a
intensitatii traficului pe strézile din Municipiul Arad, asigurand astfel reducerea riscului de
producere a accidentelor, aspect semnificativ al sigurantei circulatiei.

in tabelul 7.6 sunt prezentate valorile acestui indicator calculate la nivelul anului 2023,
pentru scenariile "A face minim" si "A face ceva”.

Tabelul 7.6. Indicator evaluare siguranta.

Seenariul "A face minim” Scenariu! "A face ceva”

Indicator
2023 2023

Intensitatea
traficului, 1.545.818 1.206.317

vehicule-km MZA
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MUNICIPIUL ARAD Plan de mobilitate urbat.m. d.urabtla
pentru Municipiul Arad

7.5. Calitatea vietii

Prin implementarea interventiilor selectate in cadru! Planului de Mobilitate Urbani
Durabild pentru Municipiul Arad se estimeazi reducerea impactului activititii de transport
asupra mediului, concomitent cu imbunititirea accesibilitatii si a sigurantei circulatiei, in
conditii de eficientd economici (capitolele 7.1 - 7.4). Tindnd seama ci toate aceste aspecte
concurd la definirea calititii vietii din punct de vedere al mobilititii, se poate concluziona
ca in anul 2023, ca urmare a functionirii sistemului de transportin acord cu recomandirile
PMUD ("A face ceva"), se asteapti cresterea calititii viefii locuitorilor din Municipiul Arad
comparativ cu situatia scenariului "A face minim",

Acestd concluzie este Intiriti de evolutia crescitoare inregistratd de indicatorul exprimat
ca ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu mediul (transport public,
cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul cilitoriilor zilnice realizate la
nivelul localitétii intr-o zi lucritoare medie din an, in scenariul "A face ceva”, fatd de
scenariul "A face minimum” (tabelul 7.7).

Tabelul 7.7. Indicator evaluare a calitdtii vietii.

Scenariul "A face minim” Scenariul "A face ceva”
2023 2023

Indicator

Ponderea de

utilizare a
modurilor de
transport
prietenoase cu
mediul, %

Evaluarea sumard a impactului Planului de Mobilitate asupra mediului este prezentatd in
Anexa 2,

% ’
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MUNICIPIUL ARAD Plan de mobilitate urbar-m. d_urablld
pentru Municipiul Arad

1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA
PROIECTELOR PE TERMEN SCURT, MEDIU SILUNG

1.1. Cadrul de prioritizare

In cadrul documentelor aferente contractului de prestari servicii incheiat intre Achizitor
(Municipiul Arad) si Prestator, avand ca obiectiv elaborarea Planului de Mobilitate Urbani
Durabild pentru Municipiul Arad, se mentioneazi intocmirea planuluj de actiune pe termen
scurt (pand in 2017) si mediu (pani in 2020). Avand in vedere prevederile grilei de
admisibilitate a PMUD in vederea obtinerii de finantari pentru proiectele eligibile n cadrul
POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1, potrivit careia ,orizontul de implementare a
PMUD se intinde cel putin pani la sfargitul anului 2023", s-a decis extinderea orizontului de
U analiza pe termen mediu pan3 fn anul 2023.

) Incadrarea interventiilor (proiecte/ misuri) selectate in cele dous perioade de
H ) implementare, 2016-2017 si 2018-2023, s-a realizat avand in vedere urmatoarele aspecte:

* Anvelopa bugetard anual3 estimati pentru a fi alocats implementarii PUMD

Potrivit calculelor realizate in Capitolul 5, pentru perioada 2016-2023 bugetul
disponibil este de aproximativ 144,25 mil. EUR.

|
L * Valoarea totald a costurilor de implementare a proiectelor selectate, proiecte
care descriu scenariul "A face ceva" 2023

Costurile totale de realizare a proiectelor selectate sunt estimate la valoarea de
144,15 mil. EUR. Proiectele eligibile pentru finantare prin Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1 au asociate costuri
de 105,42 mil. EUR.
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Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

Valorile costurilor de implementare a proiectelor angajate, proiecte care descriu
scenariul A face minimum” 2023

Aceste proiecte sunt detaliate in Capitolele 3 si 5, iar din analiza datelor
disponibile, costurile estimate sunt de 111,67 mil. EUR, din care 28,07 mil. EUR
revin in sarcina autoritatii locale, Municipiul Arad.

Valorile costurilor aferente proiectelora ciror finantare nu este asociata PMUD

Acestea reprezinta proiecte preluate din alte documente de planificare la nivel
local sau regional (PUG al Municipiului Arad, Studiu de potential privind
dezvoltarea axei Timisoara-Arad, centrii de polarizare ai dezvoltarii in regiunea
Vest), ale ciéror costuri nu sunt incluse in costurile necesare pentru
implementarea PMUD Arad, intrucat vor fi suportate de altd entitate
admnistrativd (CNADNR/ Ministerul Transporturilor, Administratia Nationalad
Apele Roméne):

« 1.6. Varianta de ocolire - latura SE: 15 mil. EUR

= 1.7. Reabilitare D] 682 Arad - limita cu judetul Timis: 7,77 mil. EUR

=  1.8. Reabilitare D] 709 Arad - Seleus: 8,88 mil. EUR

= 2.15.Reabilitare infrastructurd de tramvai Arad - Ghioroc: 43,11 mil. EUR

=  48. Amenajarea pistei de biciclete Arad - Fantanele: 0,67 mil. EUR

Pericadele de implementare aferente proiectelor a cdror finantare nu este
asociats PMUD, conform planificarii din documentele in care acestea sunt
propuse

Maturitatea proiectului din punct de vedere al stadiului de elaborare a
documentatiilor tehnico-economice

S.au considerat intr-un stadiu avansat proiectele pentru care existd/ sunt In
lucru studii de fezabilitate.

Durata medie de realizare a proiectului, date rezultate din documente tehnice (in
cazul in care existd) sau estimate pe baza experientelor similare realizate in
orase din Roménia

Inderdependenta dintre proiecte; exista situatii in care implementarea unui
proiect este conditionatd de functionarea unui proiect implementat anterior. De
exemplu, propunerea de reorganizare a traseelor pentru accesul vehiculelor cu
masa totali maxima autorizatd mai mare de 7.5 tone nu are sens dacé nu a fost
i etd_ﬁde\rréﬁli\z‘area a variantei de ocolire - latura SE.

o,
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D MUNICIPIUL ARAD Plan de mobilitate urbm.m. d.urabrla
pentru Municipiul Arad
r 1.2, Prioritatile stabilite
Parcurgind etapele de analizi prezentate mai sus, prin coroborarea datelor obtinute, se
[ recomandd urmétoarea alocarea in timp a interventiilor propuse:
* Perioada 2016-2017:
[ * 1.7.Reabilitare D] 682 Arad - limita cu judetul Timis
* 1.8.Reabilitare D] 709 Arad - Seleus
[ (‘““ = 4.1 Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care si faciliteze accesul
- inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale
[ * 4.5. Dezvoltarea de infrastructura necesari utilizirii autovehiculelor
hibrid sau electrice (staii de incircare si/sau schimb baterii pentru
vehicule electrice)
[ " 4.6, Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului “car
pooling” (partajare a autoturismelor)
[ * 4.7.Derularea de campanii de constientizare a utilizirii transportului
public

®* 4.8. Amenajarea pistei de biciclete Arad - Fantanele

E__.i

5.3. Extinderea sistemului de taxare a parcirii

* 5.4. Reglementiri privind reducerea vitezei de circulatie in zonele
vulnerabile si institurea acestora

D ® 5.5. Reglementiri privind programul de realizare a serviciilor de utilitati
U publice
a * 5.6. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor

® 5.7.Derulare campanii de educatie rutieri adresate tuturor categoriilor
de participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

* 8.1.Crearea unei Unititi de implementare a PMUD

=3

- .L\‘i—\-"'\-
]

P

o

o Perioada 2018-2023: [2
= ey

=3

* L1 Construirea unui pod peste Raul Mures, destinat prioritarkn_\‘cj- T
transportului public, care sa asigure legitura intre Piata UTA sitr.Stefan. o j,
cel Mare, in vederea Inchiderii inelului de transport in comun (inclasjv ~' .~
cresterea accesibilitatii la Spitalul Judetean) si reducerea emisiilor de CO;

* 1.2. Modernizarea structurii de traversare a Podului Traian
* 1.3.Legaturd rutierd intre Str. Cometei si Centura Nord
* 1.4, Modernizare infrastructura rutieri - zona industriald Arad Vest

N O

=3
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Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

«  1.5. Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al
transportului

« 1.6.Varianta de ocolire - latura SE

» 2.1. Amenajarea de statii de transport public - modernizarea statiilor
existente/ crearea de noi statii

= 2.2. Achizitie autobuze hibride/ ecologice transport local de mare
capacitate

= 2.3. Achizitie autobuze hibride/ ecologice transport local de mica
capacitate

= 2.4, Achizitie autobuze electrice

» 2.5.Achizitie material rulant electric (tramvaie dubld articulatie,
capacitate mare)

«  2.6. Achizitie material rulant electric (tramvaie vagon, capacitate medie)
«  2.7.Modernizare material rulant, tramvaie de tip GT6si GT8

« 2.8 Modernizare infrastructurd de tramvai (cale si retea de contact) -
tronson P-ta Podgoria - Pasaj Micalaca - Micilaca Zona Ill

. 2.9, Modernizare infrastructura de tramvai (cale i retea de contact) -
tronson Str. Padurii (intre Str. Abatorului si Str. Condurasilor)

« 2.10. Modernizare infrastructura de tramvai (cale si retea de contact) -
tronson Bucla Fat Frumos

= 2.11. Modernizare infrastructura de tramvai (cale si retea de contact] -
tronson Calea Radnei (de la Pasaj Micalaca la Str. Renasterii)

»  2.12. Achizitie sistem e-ticketing §i monitorizare video

= 2.13.Reproiectarea programului de circulatie al liniilor de tramvaie astfel
incit si deserveasca cererea de transport atrasi/ generatd de polul de
transport - Parcul industrial Vest

«  2.14. Dezvoltare terminale de transport public urban/ judetean/
interjudetean (in zonele periferice)

= 2.15. Reabilitare infrastructura de tramvai Arad - Ghioroc

= 3.2. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala
maxim3 autorizati mai mare de 7,5 tone §i reglementare logistica de
aprovizionare

= 4.1 Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care s34 faciliteze accesul
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale

« 4.2, Construire zona pietonali Piata Catedralei

RO ) .

Ay D5 4.3, Remodelarea Bulevardului Revolutiei

& ’

f . 4.4 Amenajare locuri de parcare pentru biciclete

4.5. Dezvoltarea de infrastructura necesard utilizirii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de Incarcare gi/sau schimb baterii pentru
vehicule electrice)

302
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MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

" 4.6. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car
pooling” (partajare a autoturismelor)

* 4.7.Derularea de campanii de constientizare a utilizirii transportului
public

* 4.9. implementare sistem de inchiriere biciclete in Municipiul Arad

" 4.10. Axa verde-albastra: traseu velo pe malurile Muresului in zona
Micélaca - Strand Neptun

* 5.1 Implementare sisteme inteligente de management al traficului (ITS) -
unda verde

® 5.2.Reglementarea interzicerii parcirii pe strazile din zona central3
* 5.6. Derulare campanii de educatie rutiers adresate tinerilor

* 5.7.Derulare campanii de educatie rutiers adresate tuturor categoriilor
de participanti Ja trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

" 7.2. Amenajare parciri colective de tip "Park & Ride"
* 8.1 Crearea unei Unititi de implementare a PMUD

Proiectele propuse pentru implementare pe termen scurt pot fi incadrate in urmitoarele

categorii;

* Proiecte a ciror implementare (inclusiv sustinerea finantarii} nu cade Tn sarcina

Municipiului Arad: 1.7. Reabilitare D] 682 Arad - limita cu judetul Timis, 1.8.
Reabilitare D] 709 Arad - Seleus si 4.8. Amenajarea pistei de biciclete Arad -
Fantanele.

Aceste proiecte vizeazd modernizarea/ dezvoltarea infrastructurii de transport
in relatia cu teritoriile invecinate. Perioada de implementare este cea
programata in ,Studiu de potential privind dezvoltarea axei Timisoara-Arad,
centrii de polarizare ai dezvoltdrii in regiunea Vest” realizat de ADR Vest.
intdrzierea termenului de finalizare a proiectelor nu produce consecinte
negative semnificative in implementarea propunerilor din PMUD. Interventiile
din planul de actiune pe termen mediu nu sunt conditionate de finalizarea
acestor proiecte complementare,

Proiecte a cdror implementare este programatd numai in perioada 2016-2017:
5.3. Extinderea sistemului de taxare a parcarii, 5.4. Reglementiri privind
reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si institurea acestora, 5.5.
eglementdri privind programul de realizare a serviciilor de utilitati pubiice

plementarea pani la sfarsitul anului 2017 a proiectelor propuse nu constituie

- G & e

Zi3 '}?')'l}ﬂcondi;ie pentru demararea sau functionarea niciuneia dintre interventiile
1’ * H L3 -~ - ~ ~ . -
&y (© planificate pe termen mediu, insi intirzierea acestora sau chiar

4 ‘a H * -~
wygelmplementarea vor reduce impactul total al planului in ansambiu.
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MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

Proiecte care se desfiagoara in ambele perioade de analiza: 4.1. Reabilitarea /
modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul inclusiv pentru persoanele
cu nevoi speciale, 4.5. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii
autovehiculelor hibrid sau electrice (statii de incarcare si/ sau schimb baterii
pentru vehicule electrice), 4.6. Derularea de campanii pentru congstientizarea
conceptului “car pooling” (partajare a autoturismelor), 4.7. Derularea de
campanii de congtientizare a utilizirii transportului public, 5.6. Derulare
campanii de educatie rutiera adresate tinerilor, 5.7. Derulare campanii de
educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de participanti la trafic (soferi,
pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede), 8.1. Crearea unei Unitati de
implementare a PMUD

Dintre acestea, masura de naturd organizationald care vizeazd crearea unei
unititi de implementare in prima perioada de anliza (2016-2017) si sustinerea
functiondrii acesteia pe termen mediu si lung joacd un rol semnificativ in
aplicarea strategiei de mobilitate, intarzierile aparute in constituirea cadrului
organizational reflectandu-se in gradul de implementare in timp al planului de
actiune.

ntarzierea dezvoltarii infrastructurii pentru autovehiculele hibrid sau electrice
(statii de incarcare) poate fi compensatd prin redistribuirea unitatilor
programate pe termen scurt, pentru implementare in perioada 2018-2023. Ca si
in cazul celorlalte masuri operationale, reabilitarea / modernizarea trotuarelor,
care s3 faciliteze accesul inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale va avea ca
efect relocare modald a cilatoriilor. Decalarea periodei de implementare, va
atrage dupa sine transferul cu intirzieri in atingerea tintelor privind proportia
cilatoriilor realizate cu moduri de transport prietenoase cu mediul.

Masurile de naturd operationald (campanii) sunt propuse in scopul pregatirii
populatiei pentru orientarea citre mobilitate durabild, astfel incit sa accepte cu
usurintd modificarile care se impun in comportamentul de deplasare ca urmare
a implementarii proiectelor majore. Neimplementarea acestora pe termen scurt
va reduce impactul global al planului, in special in ceea ce priveste relocarea
modala, decizia privind modul de transport pentru care se opteazd in efectuarea
unei deplasiri in conditiile in care utilitatea are si o componentd subiectiva.

Din analiza datelor prezentate mai sus se observd cd prioritdfile propuse fn cadrul PMUD
vizeazd in principal cresterea utilizirii transportului public de cdldtori si a modurilor

nemotorizate, precum si fmbundtdtirea si

urgrﬁel\tu turor participantilor la tra fic.
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MUNICIPIUL ARAD Plan de mobilitate urba:.m'r d.urablia
pentru Municipiul Arad

2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este format din propuneri concrete a ciror implementare se estimeaz3 ci
va conduce la atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare in Municipiul Arad. Aceste propuneri au fost cristalizate in cadrul grupurilor de
lucru la care au participat factori interesati la nivel local i in cursul consultirilor publice.

Planul de Mobilitate Urband Durabil3 este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (mdsuri si proiecte) fiind adaptat fn consecinti. Astfel, in faza de
implementare a PMUD va fi necesara dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice,
conform legislatiei si standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul
exact si solutia tehnici optim3, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante. La elaborarea propunerile s-a tinut seama de prevederile Ordinului
Ministerului S&natatii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea Normelor de igien3 pentru

transporturile de persoane, precum si de documentele de planificare la nivel local privind
zonele construite protejate,

Actiunile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:
* Reteaua stradald;
* Transportul public;

* Transportul de marfa;

. 5
* Mijloacele (sistemele) alternative de mobilitate; K
.f?‘b -
o5 % =
* Managementul traficului; -9 >
\cZ Z
oor . \ = %
* Zone cu nivel ridicat de complexitate; ‘\f\ &'h_.
. L._I_\___.--'"/f
* Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare; )
* Aspecte institutionale.
SIGMA MOBILITY ENGINEERING 305



MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Arad

Reprezentarea grafica a proiectelor globale,

in figura 2.1. Codurile proiectelor sunt cele
Anexa 1 (Exemplificare: 1.1 - Tematica 1

" Proiectul 1). Acestea sunt prezentate in

cuprinzitoare de propuneri prezentatd in
"Interventii majore asupra retelei stradale

care constituie planul de actiune este realizata

initiale acordate la fntocmirea listei

ordinea stabilitd in functie de punctajele obtinute in cadrul Capitolului 6.

—
—

LEGENDA:

\

t
!
1
i

H 1.1. Canstrulte pod peste fiul Mures

1.2, Modernizare structurd traversave Pod Trﬂn‘n_,]
2 13 Legiturd rutlerd Str. Comctal -Cerfura Nord !
1.4, Modernizare lu(rasmlct\!r!t rutiesd - Z1LAY. jl
1.6, Varlanta de ocolire laturg Sud-Est f'
1.7 Reabilitare D] 682: Arad | lim. jud, Timkg /
1.8 Reabilitare D) 709: Arad | Seleug )
—t 78, Ml il tramvai: Prata Podgoria - Pasaj Mlcilamfb'mn 1

p

mece 2.0, Mod, infr tramwai: Str. PEuri] (Tntre Str Abatorulul 51 Str. Conduragilor)

e 2,10, M, infr tramval: Bucl:‘rﬁ_tLF(umhs
e 2,11, Mod. infr. tramval: Calea Radnel

{ !
2.14 Terminaie transp. puhlitiurhan;’;ud./lnterind.

ey 215 Reabilitare tnfrastr. trafaval Ard - Ghiorie
et l_ﬂ.fésﬁeﬁuu}v:hlmh maéfd cu MTMA >7.5 lune
o= 4.1 Reallzare / modgralzard trotuare
s 4.2 Construire zond pl?luiﬁl& Piaga Catedralel
4.3 Remodelarea Bulevardulul Revolugie)
o= ma 4.8 Pista bicidete Arad Fantinele
e 4,10 Trizseu vila: Axa vende-albasted

E 7.2 Park & Ride J

roiecte propuse in cadrul PM UD pentru Municipiul Arad.
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MUNICIPIUL ARAD Pian de mobilitate urbm.m. d.urabda
pentru Municipiul Arad

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

In cadrul Planului de Mobilitate Urban Durabild pentru Municipiul Arad, document cu
abordare integrati, se propune asigurarea unei mobilitdti urbane durabile, prin
M considerarea tuturor modurilor de transport la nivel global, in sensul exploatirii
LJ oportunitatilor de dezvoltare durabild si minimizarii componentelor cu impact negativ din
acest punct de vedere. Avand in vedere acest considerent, in ceea ce priveste infrastructura

O rutierd din Municipiul Arad, se impune adaptarea retelei existente astfel incit si se asigure
s imbunatatirea circulatiei ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic si reducerea costurilor
[ externe.

Proiectele propuse in acest sector contribuie la atingerea obiectivelor specifice privind
[ Eficienta Economicd, Siguranta si Mediul:
* 11 Construirea unui pod peste Raul Mures, destinat prioritar transportului public, care
D sd asigure legétura intre Piata UTA §i Str. Stefan cel Mare, in vederea inchiderii inelului
de transport fn comun (inclusiv cregterea accesibilitatii la Spitalul Judetean) si reducerea
emisiilor de CO;
D * 1.2. Modernizarea structurii de traversare a Podului Traian
* 1.5. Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al transportului
U * 1.3, Legdtura rutierd intre Str. Cometei si Centura Nord
*) * 1.6. Varianta de ocolire - latura SE —
B N \te‘r * /?1.
* 1.7. Reabilitare D] 682 Arad - limita cu judetul Timis v
f T
U * 1.8.Reabilitare D] 709 Arad - Seleus l'
* 1.4. Modernizare infrastructuri rutiers - zona industriali Arad Vest L\ )
» \\ :‘::4’
i g

Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de infrastructur stradal sunt
estimate la valoarea de 52,83 milioane Euro, din care 15,49 milioane Euro revin proiectelor
eligibile a fi finantate prin Programul Operational Regional 2014 - 2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

N e

Proiectele privind realizarea variantei de ocolire - latura SE, reabilitarea D] 682 Arad -
limita cu judetul Timis si reabilitarea D} 709 Arad - Seleus sunt proiecte complementare
PMUD al Municipiului Arad, care apar ca proiecte propuse in documente de planificare la

G
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MUNICIPIUL ARAD Plan de mobilitate urbar'm. d.urabrla
pentru Municipiul Arad

u realizarea acestor infrastructuri

nivel regional (Regiunea Vest), costurile estimate pentr
plementare a PMUD.

de interes regional nefiind asociate costurilor generale de im

jectelor de infrastructura stradali este realizati in figura 2.2.

Reprezentarea grafica a pro

i e ——— __.Ij !' . idm I|r
LEGENDA: LgmameT | ! ~ ] i
| | L :

| K 1.1 Construlre pod peste RiL Mures | / i

| J e

1.2, Modern:zare structurd lfaw:rsarn Pod Tratan

—— 1.3 Legiturd rut.erd St Cunxelel - Cenlurm Nord

1.4 Modernizare iul’ustmcu'rn rutlers - ZLAV. i/.,-

1.6 Varianta de ocolire hmr“ Sud-Est '
—— 17 Reabllitare Dy 662: Arad < juel, THinds

| — 18 Heabilitare ) 70%: Amd - Scleus |

Figura 2.2, Proiecte propuse in tematica Interventii asupra retelei stradale.
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Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Arad

. . Construirea unui te Riul res, destinat prioritar tra rtului

Propunerea are ca obiectiv construirea unui pod peste Riul Mures, destinat
prioritar transportului public, care s3 asigure legdtura Intre Piata UTA si Str. Stefan
cel Mare, in vederea inchiderii inelului de transport in comun (inclusiv cresterea
accesibilitatii la Spitalul Judetean) si reducerea emisiilor de CO.. Podul va lega Str.
Andrei Saguna de Calea Timisorii prin Cartierul Aradul Nou, in figura 2.3 este

evidentiat impactul acestei noi infrastructuri asupra relocarii fluxurilor de trafic ia
nivelul retelei.

0J 7os8

Calea Aurel Viaicy Calpa Trranchui

S 8 Vanaon

Calea Aurst Yiicy 01708

Cylea Rare

BAU . Tiukescu

LEGENDA:

Fluxuri de trafic [veh. fizice]

54
p2liy 4200 17

- Flux vehicule care
pifrdsesc elementul refelel
- Flux vehicule atruse

de elementul regelei

DJ 582 Fantanele

CokaRodet G raf rejea

T Zoni de trafic

Zona exterioari

-—)l

ol . ) , o
Figura 2.3. Relocarea fluxurilor de trafic (vehicule fizice} ca urmare a aparitiei
oy Podului peste Raul Mures.
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Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

Beneficiul semnificativ adus de acest proiect constd in cresterea accesibilitatii la
reteaua de transporta locuitorilor din cartierul Muresel aflat la sud de Raul Mures,
care in situatia actuala prezintd deficiente din acest punct de vedere (figurile 4.21 -
4.23). Prin crearea infrastructurii rutiere in continuarea Strazii Andrei Saguna
devine posibila extinderea retelei de transport public astfel incat aria de deservire a
acesteia si acopere cartierul Muresel. Deservirea fizicd a teritoriului reprezinta
fundamentul orientarii cetitenilor rezidenti fn acest cartier ciatre modul de
transport public, n defavoarea utilizdrii autovehiculelor personale pentru
efectuarea deplasarilor in oras. Aceste rezultate converg catre cele asteptate prin
implementarea proiectelor finantate prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
4,1 - "Asigurarea accesibilitdtii la sistemul de transport public pentru tofi cetdfenii”,

contribuind la atingerea obiectivului specific al acesti prioritati de investitii.

Prin HCL 467/ 2016 a fost aprobat studiul de fezabilitate aferent acestei investitii,
ale carei costuri au fost estimate la valoarea de 37.291.259,11 Euro. Acestea sunt
eligibile pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii_4.1 in
ponderea stabilita in Ghidul Solicitantuluil. 0N
S

Costuri estimate: 37.291.259,11 Euro

« 1.2, Modernizarea structurii de traversarea Podului Traian

Podul Traian face parte din patrimoniul istoric al Municipiului Arad, avand un rol
esential de reducere a segregarii teritoriale produse de albia Raului Mures. Serviciu!
de transport public utilizeaza aceastd infrastructura, fiind singura structurd de
traversare a retelei de tramvai care leaga cartierele Muresel si Aradu Nou de restul
orasului. Zilnic, mijloacele de transport public care utilizeazd infrastructura
inregistreaza aproximativ 9500 de calitorii. In figurile 2.4 si 2.5 sunt evidentiate
relatiile de deplasare, perechile origine-destinatie ale calatoriilor cu transportul
public (tramvai) si privat (autoturisme) care utilizeaza Podul Traian.

Modenizarea structurii de traversare a podului va conduce la cresterea sigurantei
circulatiei pentru transportul public si privat. Prin efectuarea investitiilor, confortul
resimtit de utilizatorii mijloacelor de transport public va creste, producdnd impact
pozitiv in atractivitatea acestui mod de transport nepoluant, materializat prin
cresterea numarulu de caltori.

! Ghidul Solicitantutui - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelului de proiecte cu numdrul
POR/2017/4/4.1/1: Cheltuielile pentru investitia de bazi aferente sub-activitatii .Construirea/
modernizarea/ reabilitarea podurilor §i a pasajelor supra si subterane utilizate prioritar de
transportul public de cilatori” din cadrul activitaii 11 pot fi eligibile in procent de maximum 30% din
suma cheltuielilor eligibile aferente Categoriei 6 si Categoriei 15 (Anexa 4.1.6 - Detalierea si plafoanele
maxime ale categoriilor §i sub-categoriilor de cheltuieli eligibile, sub-categoria 181 - Cheltuieli pentru
infrastructura rutiers, poduri, pasaje destinate prioritar transportului public urban de célitori).
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MUNICIPIUL ARAD Plan de mobilitate urbar.m: d_urabtla
pentru Municipiul Arad

Finantarea proiectului este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
4.1. - in ponderea stabilitd in Ghidul Solicitantului2, rezultatele obtinute prin
implementarea acestuia contribuind la atingerea indicatorului de rezultat al
programului - "Pasageri transportati in transportul public urban in Roménia”.

Costuri estimate: 11.000.000 Euro

Cilea Auret Viaiy = Er
Str 6 Vanatort
Al
Skiwiun Cales e
Str Bodrogului f
Kb, Baut N, Tdukscu
Al
LEGENDA:
Fluxuri de trafic [veh. fizice]
17y 21433285 A
Rang
e Graf retea
Zond de trafic
[oM7Nadisc] Zoni exterioari

Figura 2.4. Distributia spatialé& a zonelor de origine si destinatie pentru cdldtoriile
care utilizeazd Podul Traian - transport public.

O(\\”pnp * ;:"\\

* Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelului %ﬁroiecte cu'n : drul
POR/2017/4/4.1/1:  Cheltuielile pentru investitia de bazi aferente sub- "uyitﬁyli ,.,.-,'Gfinr:tr a/
modernizarea/ reabilitarea podurilor §i a pasajelor supra si subterane ngiliiitg prioritar| de
transportul public de cildtori” din cadrul activitaii 11 pot fi eligibile Tn proceq’i—”’e\meé_imum 30_‘?6 in
suma cheltuielilor eligibile aferente Categoriei 6 si Categoriei 15 (Anexa 4.1.6 - Detalierea §i plafpanele
maxime ale categoriilor si sub-categoriilor de cheltuieli eligibile, sub-categoria lb-l'\:e.(;hg‘lngéii pentru

infrastructura rutierd, poduri, pasaje destinate prioritar transportului public urban de calitori),
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Plan de mobilitate urband durabild

UNICIPIUL ARAD S
LI RS pentru Municipiul Arad
DJ 7098
b4 Aurel Viagy -
S 6 Vanaiod
7.mvnm J.r YR
Al ! f
1[- _|'
oo/ ) Caeanutiau
Str Padu N/ Eloq R
St Bodroquid
Bt W, Tkescu
Al 11. S Porpsl
LEGENDA: |\
Fluxuri de trafic [veh. fizice] : J
184g 6960 13920  — L. 0
n—‘
] DJ 882 Fantanele
CaaRa®®  Graf refea ]
Zoni de trafic
Zoni exterioara lﬁi?_ﬂ

Figura 2.5. Distributia spatiald a zonelor de origine si destinatie pentru cdldtoriile
care utilizeazd Podul Traian - autoturisme,

. . Reali d rdele verzi care sa minimi impactul negativ_al
transportului

Proiectul constd in plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a COz, In
aliniament cu arterele majore de circulatie si de-a lungul axelor de cartiere cu rol de
__bariere naturale, in vederea reducerii impactului activitigii de transport asupra
o ﬁgﬁf{ﬂﬂui, in concordanti cu obiectivul specific al Programului Operational Regional
- 2014-2 }20, Prioritatea de Investitii 4.1 - "Reducerea emisiilor de carbon in
muqiéfpife}- resedintd de judet”,

G lnter‘genr{l de acest tip (plantarea de perdele de arbori de-a lungul centurii, in zona
< "Snduseriala si n zonele periurbane) sunt prevazute si in planul strategic al Strategiei
de transformare in oras verde a Municipiului Arad.
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Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

Finantarea proiectului este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
4.1.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro

= 1.3, atura rutier intre Str. Cometei si Centura Nord

In vederea sporirii accesibilitdtii in zona de Nord-Est a localititii, se propune
amenajarea unei infrastructuri rutiere care s3 asigure legdtura intre Str. Cometei si
Centura Nord. Infrastructura va conduce la cregterea conectivititii retelei stradale si

.....

a accesibilititii teritoriului din Nord-Estul localitatii. Redistribuirea fluxurilor de
trafic se produce la nivelul intregii retele, cu valori considerabile in zona centrald si
C} pe axa Str. Petru Rares - Calea Zimandului (figura 2.6).

[
[
[
|
U
[
D
I
|
[
]
:
]
j

DJ 7008

=

Al

: 51 Padari
o :
Bl N, Tiwescy
LEGENDA:
Fluxuri de trafic {veh. fizice] A
ey 9001 5. Pomped
F- 2250 4501
Flux vehicule care
- piirdsesc elementul refefei
Flux vehicule atruse Calea Timisoni
g - de elementul retelci
;
Coloa Ratol vl retea
I Zond de trafic
(DN 7Madlme] Zona exterioari
| /a D
i Figura 2.6. Relocarea fluxurilor de trafic (vehicule fizice) ca urmare hu:tpanttef ARt
legditurii rutiere intre Str. Cometei si Centura Nord, lcz ' ; 7
(1 - ,(f

%
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MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad
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Prin aparitia acestui sector stradal, va putea fi reorganizat accesul vehiculelor de
marfa, in sensul interzicerii acestora pe Calea Radnei, pe traseul de legatura catre
zona logisticd din cartierul Gradina Postei. In situatia actuald, cartierul Gradina
Postei este delimitat in partea de Sud de reteaua feroviara, accesul catre refeaua
majord de circulatie efectudndu-se prin artera radiald suprapusd peste traseul
drumului national DN 79. Ca urmare a reducerii volumelor de trafic pe aceste artere
se va obtine diminuarea In consecinta a efectelor negative - emisii de noxe, zgomot,
emisii de gaze cu efect de serd, costuri generate de congestie.

Finantarea proiectului nu este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
4.1.

Costuri estimate: 2.040.000 Euro

1.6. Variantad lire - latura

Proiectul propus va asigura inchiderea inelului de infrastructurd rutierd cu rol de
varianta de ocolire. Astfel, se va degreva reteaua stradala urband de fluxurile de
trafic de tranzit, atat in cazul vehiculelor de marfa, cit si in ce priveste
autoturismele. Acest proiect este prevazut si in documentul "Studiul de potential
privind dezvoltarea axei Timisoara - Arad’.

Implementarea sa va conduce la relocarea fluxurilor de trafic de tranzit formate atat
din vehicule de marfi, cat si de cilitori (figurile 2.7 - 2.8). In consecintd, prin
degrevarea retelei interne de aceste autovehicule, alocarea fluxurilor de trafic la
nivel local va cunoaste alte trasee, rezultind economii din reducerea duratelor de
deplasare si a parcursului total al vehiculelor, aspect care se reflecta in cresterea
eficientei economice, respectiv in imbunatitirea gradului de siguranta si
accesibilitate la nivelu! sistemului de transport urban. Efectele mentionate vor
conduce la reducerea emisiilor de substante poluante si de COz.

Finantarea proiectului nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
4.1. Costurile de realizare a proiectului nu au fost considerate in cuantificarea
costurilor totale necesare pentru implementarea PMUD Arad, fiind o investitie care
excede interesului local, aceasta este mentionata in planul de investitii la nivelul
Regiunii Vest. _

* Byt~

i E»

Costuri estimate: 15.000.000 Euro. 5
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Plan de mobilitate urband durabili

MUNICIPIUL ARAD R
pentru Municipiul Arad
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Figura 2.7, Relocarea fluxurilor de autoturisme ca urmare a aparitiei Variantei de ocolire SE.
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Figura 2.8, Relocarea fluxuriior de vehicule de marfd ca urmare
a aparitiei Variantei de colire SE.
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Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

. 7. Reabilitare D] 682 Ara - limita cu jud Timis

Prin acest proiect se urmareste imbunatitirea relatiilor teritoriale ale Municipiului
Arad cu localititile invecinate. Proiectul este previzut si in "Studiul de potential
privind dezvoltarea axei Timigoara - Arad”, elaborat de catre ADR Vest.

Finantarea proiectului nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
4.1,

Costuri estimate: 7.777.780 Euro

. 3.R ilitare D1 709 Arad - eus

Prin acest proiect se urmareste imbunatatirea relatiilor teritoriale ale Municipiului
Arad cu localititile invecinate. Proiectul este previzut si in "Studiul de potential
privind dezvoltarea axei Timigoara - - Arad", elaborat de citre ADR Vest.

Finantarea proiectului nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
4.1.

Costuri estimate: 8.888.905 Euro

= 14, rnizare infrastructura ruti ri - zona industriald Arad Nor

Interventia va conduce la sporirea accesibilitatii teritoriului, sustinand dezvoltarea
activitatilor economice la nivelul localitatii. Zona Industriald Vest are o suprafata de
150 hectare, pe care Isi desfagoard activitatea aproximativ 50 de unitai economice,

Costuri estimate: 1.500.000 Euro

2.2. Transport public

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiului Arad acorda prioritate ridicatd
masurilor care faciliteaza orientarea catre tipare de mobilitate durabila. Atentie deosebita
in acest sens revine transportului public. Acest mod de transport are o contributie
importanta la obtinerea unui mediu de viati sinatos gi atractiv.
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Plan de mobilitate urband durabild
L LT pentru Municipiul Arad

Potrivit legislatiei nationale si europene, serviciul de transport public local de persoane
face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publicd i cuprinde totalitatea
actiunilor si activittilor de utilitate publici si de interes economic si social, desfisurate la
nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice
locale, in scopul asiguririi transportului public local de persoane.

Avand in vedere aspectele pozitive relationate transportului public, orientarea ciitre o
mobilitate durabild in aceastd urbe implicd cresterea ponderii transportului public in
distributia modald a cilitoriilor in defavoarea transportului cu autovehiculul personal.
Sporirea atractivititii sistemului de transport public reprezinti un element cheie al viziunii
de dezvoltare urbani, in acest sens fiind propuse masuri care s contribuie la cresterea
calitatii serviciilor oferite, respectiv un serviciului de transport public local:

* cuacoperire ridicatd din punct de vedere al teritoriului deservit;
* racordatla un sistem integrat de informare a caldtorilor:
* armonizat din punct de vedere transferului intermodal ;

* operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori,
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu vehicule ecologice va
asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numdir insemnat de utilizatori, in
conditiile unor niveluri reduse de poluare chimic si fonica.

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse in aceastd tematic sunt de 78,05 mil.
Euro (acestea nu includ costurile de realizare a proiectului 2.15. Reabilitare infrastructurd
de tramvai Arad - Ghioroc, obiectiv de interes judetean propus in documentele de
planificare valabile la nivelul Regiunii Vest). In proportie de 99% acestea sunt eligibile
pentru finantare prin POR 2014 - 2020, Prioritatea de Investitii 4.1,

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice
propuse, respectiv Accesibilitate, Mediu, Sigurantd, Eficientd economicd si, implicit, la
cresterea Calitdtii vietii cetitenilor:

* 2.4. Achizitie autobuze electrice A annc. P

et
* 2.7.Modernizare material rulant, tramvaie de tip GT6 5i GT8 /
* 2.5. Achizitie material rulant electric (tramvaie dubli articulatie, capacitate mar.{g]l

* 2.6. Achizitie material rulant electric (tramvaie vagon, capacitate medie) '-‘\

AT Wi
* 2.10. Modernizare infrastructuri de tramvai (cale si retea de contact) - tronson Bucla Fé&/

Frumos

* 2.3 Achizitie autobuze hibride /ecologice transport local de mici capacitate
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2 9. Modernizare infrastructurd de tramvai (cale §i retea de contact) - tronson Str. Padurii
(intre Str. Abatorului §i Str. Conduragilor)

2 11. Modernizare infrastructurd de tramvai (cale si refea de contact) - tronson Calea
Radnei (de la Pasaj Micélaca la Str. Renagterii)

2.2. Achizitie autobuze hibride/ecologice transport local de mare capacitate

2.8. Modernizare infrastructurd de tramvai (cale si retea de contact) - tronson P-ta Podgoria
- Pasaj Micilaca - Micélaca Zona 1l

2.13. Reproiectarea programului de circulatie al liniilor de tramvaie astfel fncat sa
deserveasci cererea de transport atrasi/ generatd de polul de transport - Parcul industrial
Vest

2.12. Achizitie sistem e-ticketing si monitorizare video

2.1. Amenajarea de statii de transport public - modernizarea statiilor existente/ crearea de
noi statii

2 15. Reabilitare infrastructura de tramvai Arad - Ghioroc

214, Dezvoltare terminale de transport public urban/ judetean/ interjudetean (in zonele
periferice)

Amplasarea in teritoriu a proiectelor de transport public este realizati in figura 2.9.
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LEGENDA: i. .-' = /

= 2.8 Mod. Infr. tramvai: Piaja Podysoria - Pasa; Micilaca - Zona |11 | ~—

| wmeemt 29 Mod. infr tremval: Sir PYdurli {intre Str. Abararulul 5l ftr Condurasilar)
b= 210, Modt. inr. tramvai: Bucld Fit-Frumos !

#=-+= 211, Madl. Infr. tramvak: Caled Radned L EiTe

211 Tcnnlnaleu-.msp.publl' urhan/lud.ﬂntgriud Lo
urbany| :

sereee 215, Reahititre infrastr teamial Arad - Ghiome

Figura 2.9, Proiecte propuse in tematica Transport public.
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2. 4. Achizitie autobuze ecologice tran rt local de mica c itat

introducerea in circulatie a vehiculelor de transport public electrice va conduce la
reducerea impactului asupra mediului, in special prin reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd (COz). Efectul produs de innoirea parcului de autobuze va fi
semnificativ, avand in vedere faptul cd in situatia actuald 82% din autobuze sunt
dotate cu motoare a ciror norma de depoluare este inferioard normei Euro 5 (26%
din totalul autobuzelor sunt Non Euro).

Prin modernizarea parcului de vehicule vor creste confortul si siguranta pe care
calatorii le vor regasi n mijloacele de transprt public, aspect care va contribui la
imbunititirea atractivitaii acestui mod de transport.

Acestd investitie se regdseste printre cele eligibile pentru finantare prin POR 2014-
2020, Prioritatea de Investitii 4.1. In perioada analizata este propusa achizitionarea
unui numir de 5 de astfel de mijloace de transport public.

Beneficiile estimate contribuie la atingerea obiectivului specific al POR 2014-2020,
Prioritatea de Investitii 4.1. si, implicit, la atingerea tintelor asumate n cadrul
programului de finantare pentru indicatorii de rezultat:

v Pasageri transportati in transportul public urban in Romania;

v Emisii GES provenite din transportul rutier.

Costuri estimate: 2.000.000 Euro

2.7. Modernizare materijal rulant vaie de tip GT6 siGT

Continuarea procesului de modernizare a parcului de material rulant va conduce la
reducerea impactului asupra mediului (zgomot, consum de energie). Totodatd, prin
modernizarea parcului de tramvaie vor creste confortul si siguranta pe care calatorii
le vor resimti in mijloacele de transport public, aspect care va contribui la
imbunititirea atractivitatii acestui mod de transport. Accesul la mobilitate trebuie
asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de persoane amintite, iar
acest fapt este influentat direct de amenajarile existente in mijloacele de transport
public.

in conditiile constrangerilor bugetare aferente perioadei de analiza, 2016-2023,
pentru imbundtatirea atractivitatii transportului public, se propune modernizarea
vehiculelor din parcul actual in paralel cu achizitia de vehicule noi (proiectele 2.5 si
2.6).

Propunerea este eligibila pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.
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Rezultatele estimate a se obtine prin implementarea proiectului se regasesc printre
rezultatele asteptate la nivelul Prioritdtii de Investitii 4.1: "Reducerea poludrii
aerului si a poludrii fonice, precum si a consumului de energie, asigurarea
accesibilitdtii la sistemul de transport public pentru toti cetdtenii”.

Costuri estimate: 4.064.279 Euro

2.5. Achizitie m

mar

Continuarea procesului de modernizare a parcului de material rulant va conduce la
reducerea impactului asupra mediului (zgomot, consum de energie). Totodats, prin
modernizarea parcului de tramvaie, vor creste confortul si siguranta pe care
calatorii le vor resimti in mijloacele de transport public, aspect care va contribui la
imbunatatirea atractivitafii acestui mod de transport. Cu exceptia tramvaielor
achizitionate in ultimii doi ani, parcul de vehicule utilizate pentru operarea acestui
mod de transport au vechime de peste 30 de ani. Tramvaiele dublad articulatie,
capacitate mare vor fi noi, de conceptie moderna si vor asigura accesul facil al
persoanelor cu mobilitate redusd (care se deplaseazd Tn carucioare cu rotile,
persoane in varstd, persoane cu deficiente de vedere si/ sau auz, persoane care
transportd carucioare pentru copii etc.). Accesul la mobilitate trebuie asigurat in
mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de persoane amintite, iar acest fapt este
influentat direct de amenajarile existente Tn mijloacele de transport public. Marirea
parcului circulant va permite extinderea operdrii in acord cu propunerea 2.13
Reproiectarea programului de circulatie al liniilor de tramvaie astfel incdt sd
deserveasca cererea de transport atrasd/ generatd de polul de transport - Parcul
industrial Vest.

in cadrul acestei interventii se propune innoirea materialului rulant cu 10 tramvaie
dubla articulatie, capacitate mare, contribuind la realizarea unui sistem de transport
urban durabil prin reducerea poluarii aerului, a poluarii fonice si a consumului de
energie si asigurarea accesibilititii la sistemul de transport public pentru toti
cetatenii, rezultate asteptate pentru atingerea obiectivului specific al Priorititii de
Investitii 4.1 din cadrul POR 2014-2020, intrucit propunerea este eligibild pentru
finantare prin acest program.

Costuri estimate: 12.000.000 Euro /,_ —
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Continuarea procesului de modernizare a parcului de material rulant va conduce la
reducerea impactului asupra mediului (zgomot, consum de energie). Totodatd, prin
modernizarea parcului de tramvaie, vor creste confortul si siguranta pe care
calatorii le vor resimti in mijloacele de transport public, aspect care va contribui la
imbunititirea atractivititii acestui mod de transport. Cu exceptia tramvaielor
achizitionate in ultimii doi ani, parcul de vehicule utilizate pentru operarea acestui
mod de transport au vechime de peste 30 de ani. Tramvaiele vagon, de capacitate
medie, vor fi noi, de conceptie moderni si vor asigura accesul facil al persoanelor cu
mobilitate redusi (care se deplaseaza in cdrucioare cu rotile, persoane in varsts,
persoane cu deficiente de vedere si/ sau auz, persoane care transportad cirucioare
pentru copii etc.). Accesul la mobilitate trebuie asigurat in mod nediscriminatoriu
tuturor categoriilor de persoane amintite, iar acest fapt este influentat direct de
amenajarile existente Tn mijloacele de transport public. Marirea parcului circulant
va permite extinderea operdrii in acord cu propunerea Z2.13 Reproiectarea
programului de circulatie al liniilor de tramvaie astfel incdt sd deserveascd cererea de
transport atrasd/ generatd de polul de transport - Parcul industrial Vest.

in cadrul acestei interventii se propune fnnoirea materialului rulant cu 20 tramvaie
vagon, de capacitate medie, contribuind la realizarea unui sistem de transport urban
durabil prin reducerea poludrii aerului, a poludrii fonice si a consumului de energie
si asigurarea accesibilitdtii la sistemul de transport public pentru toti cetafenii,
rezultate asteptate pentru atingerea obiectivului specific al Prioritatii de Investitii
4.1 din cadrul POR 2014-2020, intrucat propunerea este eligibild pentru finantare
prin acest program.

Costuri estimate: 24.000.000 Euro

2 nizare infrastru A tramvai {cale si retea de con -

tronson Bucla Fit Frumos

in scopul cresterii vitezei comerciale, a confortului si sigurantei inregistrate Ja
nivelul retelei de tramvai, se propune modernizarea infrastructurii specifice acestui
mod de transport. Pentru orientarea cidtre o mobilitatea urband durabild este
necesard, in primul rand asigurarea unei oferte corespunzatoare pentru modurile de
transport public urban nepoluante. Municipiul Arad prezinta un avantaj in acest
sens, fiind orasul din Roméania cu cea mai extinsa retea de tramvai, dupa Bucuresti,
iar eforturile pentru ob;inerea__utnqi-ipfl:astructuri corespunzitoare se pot limita la
modernizarea celei existem:g?sr) nu *l’é’{gnpstruirea uneia noi, care este foarte
costisitoare. In cadrul ace gi proiect. se pg‘ une modernizarea infrastructurii de
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% MUNICIPIUL ARAD Plan de mobilitate urband durabild

pentru Municipiul Arad

tramvai (linie cale si retea de contact aferentd) pe tronsonul retelei reprezentat de
bucla formati pe Str. Fit Frumos.

Tronsonul propus completeazi sectoarele de infrastructurd modernizate in ultima
perioadd, contribuind la cresterea vitezei de comerciale si a sigurantei la nivelul
intregii retele de tramvaie.

Propunerea este eligibila pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1, care acorda atentie deosebitd proiectelor care previd reabilitarea/
modernizarea/ extinderea liniilor de tramvai. Astfel, se va obtine dezvoltarea unei
structuri de transport public durabile din punct de vedere tehnic si eficiente din
punct de vedere financiar.

Costuri estimate: 1.794.000 Euro

Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport public ecologice va conduce la
reducerea impactului asupra mediului, in special prin reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd (COz). Efectul produs de innoirea parcului de autobuze va fi
semnificativ, avand in vedere faptul ci in sitvatia actuald 82% din autobuze sunt
dotate cu motoare a ciror norma de depoluare este inferioari normei Euro 5 (26%
din totalul autobuzelor sunt Non Euro).

In scopul eficientizarii costurilor de exploatare, autobuzele de capacitate mici vor fi
introduse in circulatie in intervalele cuprinse intre varfurile de trafic si pe traseele
cu cerere redusa.

Prin modernizarea parcului de vehicule va creste confortul si siguranta pe care
cdldtorii le vor regisi in mijloacele de transprt public, aspect care va contribui la
imbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport.

Acestd investitie se regdseste printre cele eligibile pentru finantare prin POR 2014-
2020, Prioritatea de Investitii 4.1. Tn perioada analizati este propusa achizitionarea
unui numar de 20 de astfel de mijloace de transport public.

Beneficiile estimate contribuie la atingerea obiectivului specific al POR 2014-2020,
Prioritatea de Investitii 4.1. si, implicit, la atingerea tintelor asumate in cadrul
programului de finantare pentru indicatorii de rezultat:

v’ Pasageri transportati in transportul public urban in Romania; TR m
&y

v" Emisii GES provenite din transportul rutier.

Costuri estimate: 3.000.000 Euro .
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9, rnizare infrastructuri de tramvai (cale si retea de contact] - tronson
tr. Padurii {intre Str. Abatorului si Str. Condurasilor

in scopul cresterii vitezei comerciale, a confortului si sigurantei inregistrate la
nivelul retelei de tramvai, se propune modernizarea infrastructurii specifice acestui
mod de transport. Pentru orientarea citre o mobilitatea urbana durabila este
necesard, in primul rind asigurarea unei oferte corespunzatoare pentru modurile de
transport public urban nepoluante. Municipiul Arad prezinta un avantaj in acest
sens, fiind orasul din Romania cu cea mai extinsa retea de tramvai, dupa Bucuresti,
iar eforturile pentru obtinerea unei infrastructuri corespunzatoare se pot limita la
modernizarea celei existente si nu la construirea uneia noi, care este foarte
costisitoare. In cadrul acestui proiect se propune modernizarea infrastructurii de
tramvai (linie cale si retea de contact aferentd) pe tronsonul retelei reprezentat de
Str. Padurii (Intre Str. Abatorului si Str. Condurasilor).

Tronsonul propus completeazi sectoarele de infrastructurd modernizate Tn ultima
perioad3, contribuind la cresterea vitezei de comerciale si a sigurantei la nivelul
intregii retele de tramvaie.

Propunerea este eligibild pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de
investitii 4.1, care acorda atentie deosebitd proiectelor care prevad reabilitarea/
modernizarea/ extinderea liniilor de tramvai. Astfel, se va obtine dezvoltarea unei
structuri de transport public durabile din punct de vedere tehnic si eficiente din
punct de vedere financiar.

Costuri estimate: 3.455.000 Euro

1. rnizare infrastructuri de tramvai (cale si retead ntact) -
tronson Calea nei (de 1a Pasaj Micdlaca la Str. Renasterii

in scopul cresterii vitezei comerciale, a confortului si sigurantei inregistrate la
nivelul retelei de tramvai, se propune modernizarea infrastructurii specifice acestui
mod de transport. Pentru orientarea citre o mobilitatea urbana durabild este
necesara, in primul rind asigurarea unei oferte corespunzatoare pentru modurile de
transport public urban nepoluante. Municipiul Arad prezintd un avantaj in acest
sens, fiind orasul din Roménia cu cea mai extinsa retea de tramvai, dupa Bucuresti,
iar eforturile pentru obtinerea unei infrastructuri corespunzatoare se pot limita la
modernizarea celei existente si nu la construirea uneia noi, care este foarte
costisitoare. in cadrul acestui proiect se propune modernizarea infrastructurii de
tramvai (linie cale si retea de.cqntack gferenta) pe tronsonul retelei reprezentat de
Calea Radnei (de la Pasaj M‘céi_)(gca la Str<Renasterii). Tronsonul propus completeaza
2 s
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sectoarele de infrastructurd modernizate in ultima perioadd, contribuind la
cresterea vitezei de comerciale si a sigurantei la nivelul intregii retele de tramvaie.

Propunerea este eligibild pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1, care acorda atentie deosebitd proiectelor care previd reabilitarea/
modernizarea/ extinderea liniilor de tramvai. Astfel, se va obtine dezvoltarea unei
structuri de transport public durabile din punct de vedere tehnic si eficiente din
punct de vedere financiar.

Costuri estimate: 3.571.000 Euro

Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport public ecologice va conduce la
reducerea impactului asupra mediului, In special prin reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd (COz). Efectul produs de innoirea parcului de autobuze va fi
semnificativ, avand Tn vedere faptul ci in situatia actual3 82% din autobuze sunt
dotate cu motoare a cdror norma de depoluare este inferioara normei Euro 5 (26%
din totalul autobuzelor sunt Non Euro).

Se va urmari introducerea acestor vehicule ecologice in graficul de circulatie in
intervalele de varf de trafic, astfel incat sa se diminueze poluarea totald produsi de
toate vehiculele aflate in circulatie la nivelul retelei de transport urban.

Prin modernizarea parcului de vehicule va creste confortul si siguranta pe care
cdlatorii le vor regdsi in mijloacele de transprt public, aspect care va contribui la
imbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport.

Acesta investitie se regiseste printe cele eligibile pentru finantare prin POR 2014-
2020, Prioritatea de Investitii 4.1. In pericada analizati este propusa achizitionarea
unui numdr de 30 de astfel de mijloace de transport public.

Beneficiile estimate contribuie la atingerea obiectivului specific al POR 2014-2020,
Prioritatea de Investitii 4.1. si implicit la atingerea tintelor asumate in cadrul
programului de finantare pentru indicatorii de rezultat:

v Pasageri transportati in transportul public urban In Romania;

v" Emisii GES provenite din transportul rutier.

Costuri estimate: 9.000.000 Euro
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2, dernizare infrastructursd de tramvai le si ea ontact) - nson
P-ta Podsooria - Pasaj Micdlaca - Micalaca Zona 111

in scopul cresterii vitezei comerciale, a confortului si sigurantei inregistrate la
nivelul retelei de tramvai, se propune modernizarea infrastructurii specifice acestui
mod de transport. Pentru orientarea citre o mobilitatea urband durabild este
necesars, in primul rind asigurarea unei oferte corespunzdtoare pentru modurile de
transport public urban nepoluante. Municipiul Arad prezintd un avantaj in acest
sens, fiind orasul din Romania cu cea mai extinsi retea de tramvai, dupa Bucuresti,
iar eforturile pentru obtinerea unei infrastructuri corespunzitoare se pot limita la
modernizarea celei existente si nu la construirea uneia noi, care este foarte
costisitoare. In cadrul acestui proiect se propune modernizarea infrastructurii de
tramvai (linie cale si retea de contact aferentd) pe tronsonul retelei reprezentat de
P-ta Podgoria - Pasaj Micilaca - Micalaca Zona [ll. Tronsonul propus completeaza
sectoarele de infrastructurd modernizate in ultima perioadd, contribuind la
cresterea vitezei de comerciale si a sigurantei la nivelul intregii retele de tramvaie.

Propunerea este eligibild pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1, care acordi atentie deosebitd proiectelor care prevad reabilitarea/
modernizarea/ extinderea liniilor de tramvai. Astfel, se va obtine dezvoltarea unei
structuri de transport public durabile din punct de vedere tehnic si eficiente din
punct de vedere financiar.

Costuri estimate: 5.686.000 Euro

. 13, roiectarea programului de circulatie al liniilor tramvaie a 1
incat sa erveasca cererea de transport a a nerati de lul d
tran rt - Parcul Industrial £

Unul dintre principiile de dezvoltare durabild a zonelor urbane este dat de
capacitatea sistemului de transport public de a sustine activitatile economice. In
Parcul Industrial Vest al Municipiului Arad isi desfigoara activitatea mai multe
companii in care lucreazi zilnic aproximativ 15.000 de angajati. Prin aceastd mdsura
se urmiregte satisfacerea nevoilor de deplasare ale acestora (la si de la locurile de
munci) utilizdnd mijloace de transport de mare capacitate, care au impact redus
asupra mediului - tramvaie. In prezent, aceastd zona este deservitd de traseul 1b -
Fit Frumos - Platforma Industriald Vest, pe care circuld un tramvai in orele de varf
de dimineatd si dupi-amiazi (2 curse/zi). Se propune sporirea capacitatii de
circulatie si adaptarea programului de circulatie conform schimburilor de lucru.

Finantarea proiectului nu este ellglbumanGR?Q14-2020, Prioritatea de Investitii

£ 7N
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Costuri estimate: 30.000 Euro ( o N <
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Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Arad

Sistemul integrat de tarifare {e-ticketing) propus va facilita orientarea cilitorilor
catre utilizarea serviciilor de transport public, prin ugurarea achizition3rii
legitimatiei de calétorie. Sistemul va fi unul bazat de tehnici moderne ITS (achizifie
prin internet, SMS, cartele preincircate care se valideazi electronic la urcarea si
cobordrea in/din mijlocul de transport, sisteme de informare a cilitorilor in
vehicule si in statii, sistem de management al vehiculelor de transport public etc.).
De asemenea, pentru sporirea atractivitatii transportului public in Municipiul Arad,
prin oferirea unui grad de securitate ridicat, se propune dotarea statiilor si
mijloacelor de transport cu sisteme de monitorizare video.

Cresterea accesibilitatii si atractivititii sistemului de transport public se va reflecta
in cregterea numérului de célatorii efectuate cu modurile de transport public, care
in Municipiului Arad sunt preponderent electrice (in anul 2015, 94% din numarul
total de célatorii cu transportul public au fost efectuate cu tramvaiul), In detrimentul
transportului cu autovehiculul personal. In consecinti, implementarea acestei
interventii va conduce la reducerea poludrii si a emisiilor de CO; in mediul urban.
Rezultatele estimate permit incadrarea investitiei in categoria celor eligibile prin
POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1, intrucat contribuie la atingerea tintelor
stabilite la nivel national pentru indicatorii de rezulat aferenti programului de
finantare:

v’ Pasageri transportati in transportul public urban in Romania;

v" Emisii GES provenite din transportul rutier.

Costuri estimate: 3.953.000 Euro

2. menajar ii de tr: rt public - m rnizarea iilor
existen reare noi tii

Amenajarea corespunzatoare a statiilor de transport public (asigurarea de mobilier
urban de calitate, sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, etc.) va
contribui la cregterea atractivitatii §i sigurantei acestui mod de transport, Se va avea
in vedere asigurarea accesibilititii persoanelor cu mobilitate redusi (care se
deplaseazd in cdrucioare cu rotile, persoane in varstd, persoane cu deficiente de
vedere i/ sau auz, persoane care transporti cirucioare pentru copii etc.). Accesul la
mobilitate trebuie asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de
persoane amintite, iar acest fapt este influentat direct de amenajarile existente in
statiile de transport public.
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Finantarea interventiei propuse este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
investitii 4.1. Rezultatele estimate ca urmare a amenajarii statiilor de transport
public (100 buciti) se inscriu in cele asteptate la nivelul programului de finantare:
"Asigurarea accesibilitdtii la sistemul de transport public pentru tofi cetdtenii;
cresterea atractivitdtii si imbundtdtirea calitatii mediului si a amenajdrii spatiilor
urbane".

Costuri estimate: 500.000 Euro

re infr

Proiectul consti in reabilitarea liniei de tramvai Arad - Ghioroc. Se estimeaza ca
rezultate relocarea modald a fluxurilor de penetratie in Municipiul Arad, de la
transportul individual cu autovehiculul personal, la transportul public nepoluant cu
tramvaiul.

Printre beneficiari se vor regisi si cetitenii Municipiului Arad (se va reduce
poluarea chimicd si fonicAd produsd de deplasarea locuitorilor din zonelor
invecinate).

Impactul proiectul excede UAT Municipiul Arad, fiind prevazut planul de investitii la
nivel regional ("Studiul de potential privind dezvoltarea axei Timigoara - Arad®,
elaborat de citre ADR Vest). In consecintd costurile de realizare nu au fost
considerate in estimarea costurilor totale necesare pentru implementarea Planului
de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad.

Costuri estimate: 43.111.111,11 Euro

int rud ean (in zonel riferi

Terminalele de transport public intermodal de schimb Intre transportul inter / intra
judetean si cel local vor asigura preluarea fluxurilor de calitori care sosesc din
zonele extraurbane si reimbarcarea acestora in mijloace de transport ecologice, Tn
vederea reducerii impactului negativ al propulsiei bazate pe combustibili fosili
asupra mediului urban. Plasarea acestora la periferia zonei urbane, va limita
impactul negativ al activitifilor de transfer (poluare chimica, fonicd, etc.).
Terminalele vor deservi modurile de transport: local, judetean, interjudetean. in
vecindtatea terminalelor sunt _propuse a se amenaja parciri de tip Park&Ride

echipate cu statii de incdrca {tﬂ] énéfrg}‘e electrici a vehiculelor.
5
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La nivelul teritoriului urban al Municipiului Arad sunt propuse 5 astfel de terminale,
a caror finantare este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Beneficiile estimate a se Tnregistra in urma implementrii propunerilor se inscriu in
urmatoarele categorii de rezultate asteptate la nivelul programului de finantare:
reducerea poludrii aerului i a poludrii fonice, precum si a consumului de energie;
asigurarea accesibilittii la sistemul de transport public pentru tofi cetdtenii:
cresterea atractivitatii si imbundtdtirea calitdtii mediului si a amenajérii spatiilor
urbane.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro

2.3. Transport de marfa

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joac un rol esential in economia nationala.
La nivel local, specializarea functionald a oraselor, cresterea volumului de servicii,
cresterea consumului, precum si standardele de viati tot mai ridicate sunt corelate cu o
crestere a cererii pentru transportul de méarfuri in zonele urbane.

In cazul Municipiului Arad, pe langa realizarea variantei de ocolire - latura SE, proiect
tratat si in cazul tematicii "Interventii majore asupra retelei stradale”, sunt propuse
interventii de natura organizationald, de reorganizare a accesului vehiculelor de marf si
de reglementare a programului de aprovizionare a unititilor comerciale amplasate in zone
locuite si in zona cu nivel ridicat de complexitate,

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice Eficientd
economicd, Mediu si Siguranta circulatiei:
* 3.2. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa total maxima autorizati
mai mare de 7,5 tone si reglementare logistici de aprovizionare

* 3.1 Varianta de ocolire - latura SE. Tratat la punctul 1.6

u 2. R anizar lor na ul vehiculelor cu ma tala
Jula._o_!z_ul.m_e_ﬂ.s_t.omaut rizata m sireglementare logistici de

aprovizionare

Prin aceastd mdsurd de reorganizate a transportului de marfuri cu autocamioane
mari (in special cele aflate in tranzit) se va urmari reducerea impactului negativ

ey

[ )
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asupra mediului urban (poluare chimicj, polare fonica, degradarea arterelor rutiere,
ocuparea benzilor de ciculatie, etc). Propunerea consta totodata in reglementarea

logisticii de apovizionare prin stabilirea unor intervale orare bine determinate (in

afara orelor de varf de trafic sau pe timpul noptii), limitarea accesului vehiculelor de
marfa in zonele centrale ale oragului si pe arterele aglomerate. Astfel se va obtine

reducerea poluirii si a emisiilor de gaze cu efect de serd in zona centrald a orasului.

Aplicarea acestei misuri este conditionatd de realizarea variantei de ocolire SE
(proiectul 1.6). Existenta variantei de ocolire SE permite reglementarea traseelor
deschise traficului de tranzit (figura 2.10) pentru vehiculele de marfd pe
infrastructura situati la periferia zonei urbane locuite, degrevind retfeaua interna

de aceste vehicule.
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Figura 2.10. Trasee deschise vehiculelor de marfd aflate in tranzit.

Implementarea masurii va produce efecte semnificative: emisiile de substante
poluante si de gaze cu efect de sera produse de vehicule, care in situatia actuald
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traverseaza cartiere de locuinte cu densitate mare de populatie (Aradul Nou,
Micalaca), se vor translata citre exteriorul zonei locuite (figura 2.11).

BJtosc

LEGENDA:
Fluxuri de trafic {veh fizice|
PECIECY ET ===

- Flux vehicule care
irdsese elementul reteler

- Flux vehicule atrose
e elementul rrefeief

OB Graf rejea
Zona de trafic

Zon3 exterivard

Figura 2.11. Relocarea fluxurilor de trafic de marfi
ca urmare a reorganizdrii traseelor de tranzit.

Interventia, care consts in montarea de sisteme de semnalizare aferente organizdrii
circulatiei vehiculelor cu masa totald maximi autorizati de peste 7,5 tone sia
logisticii urbane, nu se incadreazi in tipologiile de proiecte eligibile pentru finantare

prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1. "fﬁa};
Costuri estimate: 10.000 Euro 3 ;/;,\
¢ >
| *
.1. Varianta olire - latura SE \ .
EER

Realizarea Variantei de ocolire - latura SE reprezint3 un proiect cu impact asupra
transportului de marfuri, dar totodata constituie o interventie majora asupra retelei
stradale, fiind tratat la Capitolul 2.1 (1.6. Varianta de ocolire - latura SE).
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2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Deplasarea pietonald si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de transport ecologice in
urma cirora nu rezultd noxe sau gaze cu efect de serd. Acestea constituie o alternativa
atractivd la modurilor de transport individuale motorizate §i o completare la transportul
public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt accesibile, ieftine si practice pentru orice utilizator,
contribuind in acelasi timp la menginerea unei bune stiri de sdnatate a celui care le
practici. Prin urmare, la nivelul Municipiului Arad se doregste asigurarea unor conditii de
accesibilitate si sigurantd ridicate pentru aceste moduri de transport.

Mai jos sunt prezentate proiectele propuse in cadrul acestui sector al mobilitdtii urbane
durabile care contribuie la indeplinirea obiectivelor specifice Accesibilitate, Mediu si
Sigurantd,

« 4.9, Implementare sistem de inchiriere biciclete in Municipiul Arad
= 4.4. Amenajare locuri de parcare pentru biciclete

«  4.10. Axa verde-albastrd: traseu velo pe malurile Muresului in zona Mic&laca - §trand
Neptun

« 4.2 Construire zoni pietonald Piata Catedralei
»  4.7.Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public
= 4.3. Remodelarea Bulevardului Revolutiei

*»  4.1. Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale

« 45. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau electrice
(statii de Incarcare §i/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

= 4.8, Amenajarea pistei de biciclete Arad - Fintanele

s 4.6. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului “car pooling" (partajare a
autoturistelor)

Interventiile propuse in acest domeniu de interes major sunt estimate la valoare de 7,47
milioane Euro, din care 95% corespund proiectelor eligibile pentru finantare prin POR
2014-2020, Prioritatea de Jnypstitii. 4.1. Aceste costuri nu includ costurile eferente
amenajarii pistei de bicic é:tg"Arad - i?'z“fhténele, proiect de interes regional, care apare in
documente de planificar glgborate de AI%IjVest.
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Amplasarea in teritoriu a proiectelor/ masurilor din acest domeniu este realizati in figura
2.12.
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|
Propunerea are ca obiectiv facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete ciitre acest
mod de transport §i agrement prin asigurarea posibilititii de a inchiria biciclete.
Interventia cuprinde componente de infrastructura (statii/ chioscuri de tnchiriere,
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rastele), mijloace de transport (biciclete} si componente de management (dotdri
dispecerat de tip hardware §i software). Prin H.C.L. Nr. 185 din 31 mai 2016 a fost
aprobat studiului privind implementarea sistemului de inchiriere biciclete (bike-
sharing), intitulat ,Studiu pentru implementarea unui sistem de mobilitate
nemonitorizat, modern, ecologic si durabil In municipiul Arad™ In cadrul acestui
document sunt precizate punctele in care vor fi amplasate statiile de inchiriere
biciclete.

Finantarea proiectului este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
4.1. Implementarea va contribui la indeplinirea rezultatelor asteptate in cadrul
programului cu privire la dezvoltarea infrastructurii destinate mijloacelor de
transport non-motorizate si la reducerea emisiilor de echivalent COz, ca urmare a
renuntirii la utilizarea autoturismelor in favoarea bicicletelor.

Costuri estimate: 2.452.750 Euro

= A. A I i rcar ru iclete

Obiectivele proiectului se referd la facilitarea deplasarilor cu moduri nepoluante i
la sporirea accesibilitdgii retelei de transport public prin incurajarea deplasarilor
intermodale bicicletdi/ transport public (reprezintd, totodatd, o {inta a politicii de
mediu la nivel local).

Prin urmare, statiile de transport in comun aflate pe traseele de piste de biciclete
sau in vecinitatea acestora vor fi echipate cu parcari pentru biciclete pentru a
facilita schimbul intre cele doud moduri de transport prietenoase cu mediul.

La nivelul retelei de transport public sunt propuse 20 de astfel de facilitati, al caror
amplasament se va stabili in cadrul unui studiu de specialitate.

Finantarea proiectului este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
4.1. Implementarea va contribui la indeplinirea rezultatelor asteptate in cadrul
programului cu privire la dezvoltarea infrastructurii destinate mijloacelor de
transport non-motorizate.

Costuri estimate: 100.000 Euro

-"’r.h. el &=

8 ibalrs 1 s . . = . -

¢ Interventia |mplici amanajarea de infrastructura care sa permitd deplasarea cu
< ot e - . < T . -

-\ 'Bicicleta in tonditii de sigurantd pe malul Raului Mures, in zona Micilaca - $trand

o7 re . . L ; .
% Neptun, Afest sectoar va fi integrat cu pistele pentru biciclete deja existente la
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nivelul Municipiului Arad, rezultind o retea urbani continui care va oferi legituri
cu zonele de important3 locala si turistica,

De-a lungul infrastructurii nou amenajate se va moderniza/ extinde sistemul de
iluminat public. Pistele/ traseele vor avea o litime suficient3 si vor fi separate de
circulatia autovehiculelor, fiind rezervate numai modului de deplasare velo.
Construirea pistelor de biciclete nu va realiza pe seama diminuarii trotuarelor, Se va
urmari separarea fizicd intre pistele de biciclete si spatiile dedicate circulatiei
pietonale, acolo unde este cazul.

Prin realizarea unei infrastructuri de transport care si faciliteze mobilitatea
alternativd, nemotorizatid si nepoluanti vor fi create conditiile unei reduceri
semnificative a emisiilor de COz, rezultate care concordi cu cele preconizate a se
obtine prin proiectele finantate din POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 500.000 Euro.

n ir a piet a Pi t lei

Propunerea constd in amenajarea zonei pietonale din Piata Catedralei in conditiile
asigurarii accesibilitaii si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv
persoanele cu nevoi speciale. Astfel se realizeaza conectarea spatiului public din
Piata Catedralei si Str. Metianu - actuala zona pietonald, Interventia atinge
componenta de mobilitate din proiectul "Regenerare urbani zona Piata Catedralei
din Municipiul Arad”. Prin implementarea proiectului se va obtine dezvoltarea
infrastructurii destinate mijloacelor de transport nemotorizate si imbunatatirea
atractivitatii si calitatii spafiului urban. Efectele produse se vor resimti in cresterea
ponderii deplasdrilor pietonale din totalul deplasirilor realizate la nivel urban, prin
transferul de transportul cu autovehiculul privat si in continuare, in reducerea
poludrii i a dioxidului de carbon in zona centrala.

Prin prisma rezultatelor estimate, care vor contribui la atingerea obiectivului
specific al POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1, finantarea acestei interventii
este eligibild prin programul mentionat.

Costuri estimate: 1000.000 Euro / 3 H{E:i;
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Maisura are ca obiectiv constientizarea populatiei asupra avantajelor sociale aduse
de reorientarea citre utilizarea transportului public in defavoarea transportului
individual cu autoturismul.

Campaniile se vor adresa n special tinerilor (din scoli, licee, institutii publice, unitai
economice, etc.), constituindu-se in sesiuni de educatie pentru mediu.

Costuri estimate: 160.000 Euro

4.3. Remodelarea Bulevardului Revolutiei

Remodelarea Bulevardului Revolutiei si transformarea lui din zona polarizatoare de
trafic, in zon# cu atractivitate ridicatd pentru modurile de transport nepoluante:
reducerea la o singurd band3 de circulatie a capacitatii dedicate autovehiculelor si
realizarea unei piste de biciclete, Se va institui interzicerea parcarii pe partea
carosabild pe tronsonul cuprins intre Piata Revolufiei si Piata Teatrului si extinderea
trotuarelor cu scopul obtinerii unei zone de promenada urbani. Aceasta va fi
conectatd cu zonele pietonale din Piata Avram lancu si strizile Unirii, Vasile Goldis
si Metianu.

Prin reducerea capacititii de circulatie, se va obtine reducerea volumelor de trafic
si, in consecintd, diminuarea impactului negativ al transportului rutier - poluare
chimics, fonics, gaze cu efect de serd. Totodatd, aceasta masurd va contribui la
cresterea atractivitatii spatiului public. Rezultatele estimate concordd cu cele
preconizate a se obtine prin proiectele finantate din POR 2014-2020, Prioritatea de

Investitii 4.1. .
7
)
3

3

/
/'

Costuri estimate: 800.000 Euro

Amenajarea trotuarelor gi aleilor pietonale in conditiile asigurarii accesibilitatii i
sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv persoanele cu nevoi speciale.
Se propune crearea legiturii pietonale intre Piata Catedralei, Str. Metianu, Piata
Sarbeascd, Pracul Reconcilierii si a legiturii intre Piata Avram lancu si strazile
Unirii, Vasiel Goldis si Metianu. Aceste interventii ating si partea de mobilitate din
proiectul "Regenerare urband zona Piata Catedralei din Municipiul Arad”.

Prin implementarea proiectului se va obfine dezvoltarea infrastructurii destinate
mijloacelor de transport nemotorizate si imbunatitirea atractivitdtii si calitatii
spatiului urban. Efectele produse se vor resimi in cresterea ponderii deplasdrilor
pietonale din totalul deplasarilor realizate la nivel urban, prin transferul de
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transportul cu autovehiculul privat si in continuare, in reducerea poluirii si a
dioxidului de carbon in zona centrala.

Interventia este eligibila pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1, rezultatele estimate ca urmare a implementirii sale contribuind la
atingerea obiectivului general al prioritatii.

Costuri estimate; 2.000.000 Euro

= 4.5, voltarea infr tura necesara utilizarii_ autovehiculelor hibri

B N S -

lectri ii incircar entr hicul
electrice)
O in vederea facilitirii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie
W':

electric, se vor dezvolta infrastructuri specifice care si asigure posibilitatea de
incdrcare rapida a bateriilor sau schimbul acestora, dup3 caz. Parcirile publice si
terminalele de transport public vor fi echipate cu astfel de facilitigi (60 unitati).

==

[' Astfel, se va obtine reducerea amprentei de carbon si a poludrii la nivel urban.
" Rezultatele vor sustine atingerea obiectivului specific al POR 2014-2020, Prioritatea
_ de Investitii 4.1, prin contributii la reducerea valoarii indicatorului de rezultat
“Emisii GES provenite din transportul rutier",

Costuri estimate: 300.000 Euro

- * 4.8.Amenajar istei ici Arad - Fantinel

Propunerea consté in extinderea retelei de piste de biciclete existente cu un traseu
- H catre localitatea Féntdnele. Astfel, se incurajeazi deplasarea cu mijloace de
E transport nemotorizate, care constituie o alternativi foarte convenabili la modurile
de transport motorizate. Proiectul este previzut si in "Studiul de potential privind
U dezvoltarea axei Timigoara - Arad", elaborat de ciitre ADR Vest, avand impact la

nivel teritorial superior Municipiului Arad. Din acest motiv costurile de realizare nu
@ au fost incluse in costurile totale ale PMUD pentru Municipiul Arad.

RO
U Costuri estimate: 666.670 Euro / > éx
v
¥ £~ i A"

¥ ’ g \
| T |

* 4.6, Derularea de campanii pentru constientizar " : ’

\o>
%
\ \

lui “car pooling” (partajare a autoturismelor 5 i 4
SO C AL
Masura constd in conceperea §i implementarea unor campanii orientate caitre

partajarea utilizdrii autoturismelor ("car pooling™), in special in randul navetistilor
de pe marile platforme industriale gi elevilor / studentilor.

=Y
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Prin reducerea numarului de autovehicule din trafic se va obtine diminuarea
efectelor negative produse de acestea precum poluare chimica, fonica, contributii de
gaze cu efect de sera, congestie. De asemenea, se va diminua dependenta de
autovehicul a indivizilor si, in timp, orientarea citre utilizarea transportului public.

Costuri estimate: 160.000 Euro

2.5. Managementul traficului

Managementul traficului reprezintd un element cheie pentru planificarea mobilitatii
urbane. Acestea sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si gestionarea
operatiunilor de trafic, ajutdnd totodatd utilizatorii finali, cetdtenii, prin prezentarea unor
optiuni de mobilitate durabila. in ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD
pentru Municipiul Arad acest aspect a fost considerat in toate etapele de elaborare,
masurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere completind paleta de
proiecte propuse in domeniul managementului traficului.

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse mai jos sunt estimate la valoarea de 4,42
milioane Euro, din care numai cele aferente implementdrii sistemelor inteligente de
management al traficului (ITS) - unda verde sunt eligibile pentru finantare prin POR 2014-
2020, Prioritatea de Investitii 4.1. Costurile necesare pentru amenajarea unei parcéri
colectiva in Piata Avram lancu nu au fost considerate, acest proiect fiind planificat a se
realiza in cadrul unui contract de concesiune.

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Sigurantd, Mediu, Eficientd economicad:

= 5.1 Implementare sisteme inteligente de management al traficului (ITS) - unda verde
s+ 5.2. Reglementarea interzicerii parcarii pe strézile din zona centrala

» 5.3, Extinderea sistemului de taxare a parcarii

»  5.6. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

«  5.7. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de participanti la
trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizateri de mopede)

» 5.4 Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si institurea
m _ﬂ..‘_“_
acestora ?‘C‘ M 4 Aot
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mplementare sist inteligen
man ntal tr lui (ITS) - unda ver

Se propune implementarea unui sistem integrat inteligent de management al
traficului rutier, in vederea asigurarii fluenfei desfisurarii acestuia, cresterii
gradului de siguran{a si reducerii emisiilor poluante si de CO» (asigurarea undei
verzi a fazelor de semaforizare pe principalele artere de circulatie; sisteme de
monitorizare a traficului; amenajare/ reamenajare intersectii; amenajarea de noi
treceri de pietoni cu semnal controlat). Sistemul ITS va fi corelat cu sistemul
inteligent de monitorizare a locurilor disponibile din parcirile colective cu scopul de
reducere a timpului de deplasare si a distantei parcurse in ciutarea unui loc de
parcare. Totodatd, prin sistemul ITS se va avea in vedere acordarea priorititii de
trecere vehiculelor de transport public (tramvaie si autobuze).

Rezultatele estimate constau in optimizarea desfisuririi circulatiei cu efecte in
reducerea costurilor externe generate de congestie, poluare, emisii de dioxid de
carbon.

Reprezintd un proiect care va contribui la atingerea obiectivului specific al
Prioritdtii de Investitii 4.1 din cadrul POR 2014-2020, costurile acestuia fiind
eligibile pentru a fi finantate prin acest program.

Costuri estimate: 3.500.000 Euro

Masura vizeaza eliminarea parcirilor de-a lungul str3zii in zona Centru. Interzicerea
parcarii in zona centrald va conduce la reducerea volumelor de trafic (deplasarile cu
destinatia in zona vizatd), si implicit a impactului negativ al transportului rutier,
contribuind la imbunétitirea calitatii vietii. Reducerea intensititii traficului implica
si reducerea riscului de producere a accidentelor, imbunititind gradul de sigurant
a circulatiei.

Implementarea méasurii va aduce urmétoarele beneficii imediate: asigurarea fluentei
circulatiei prin cresterea capacititii de circulaie, facilitatea circulaiei pietonale
confortabile, posibilitatea de a realiza amenajiri peisagistice (spatii verzi), usurarea
accesului catre mijloacele de transport public, etc.

Costuri estimate: 30.000 Euro /”/

rea sist lui are a parcarii \2y
h /
in mod practlc fiecare deplasare a unui autoturism are ca punct ﬁnal un-spatiu e
parcare. In consecint, gestionarea locurilor de parcare inseamnd gestlonarea
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cererii de utilizare a autoturismului si a congestiei. Pentru aplicarea unei politici de
parcare la nivelul orasului este necesar3 existenta unui sistem de tarifare, care sa
descurajeze deplasirile cu autovehiculul personal n mediul urban. Th acest sens, se
recomanda extinderea sistemului de taxare a parcarilor (100 unitati de autotaxare].

Costuri estimate: 444.000 Euro i |
s 5.6, Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor m

Se propune continuarea programelor de educatie rutiera adresate tinerilor, inclusiv
prin campanii derulate in gcoli, in spatiile publice, etc., in vederea deprinderii de
citrea acegtia a conduitei preventive gi a orientarii ciatre modurile de transport
durabile.

Costuri estimate: 160.000 Euro

5.7. Derulare campanii de educatie rutiersd adresate tuturor categoriilor
icipanti la trafi i pietoni, biciclisti, utilizatori de mope

Cu scopul cresterii gradului de siguran{a a circulatiei, se vor realiza campanii de
informare si comunicare adresate tuturor participantilor la trafic asupra modului
preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice §i pentru orientarea
citre modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei
conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a
bicicligtilor.

Costuri estimate: 160.000 Euro

5.4. Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie
i n Ine sii ur

Misurile de management al traficului orientate spre obligativitatea reducerii vitezei
de circulatie in zonele aglomerate (cu densitate rezidentiald mare, in apropierea
unitigilor de invitamant, a pietelor, etc.) vor conduce la cregterea semnificativa a
gradului de sigurantd a circulatiei la nivel urban. i
L O MA
/8 4’?’)\\
) \

Costuri estimate: 100.000 Euro

lementiri privind programul de realizar
a iciilor de utilitati publi JrT Rl
£m :

Se propune programarea orard a serviciilor de utilitifi publice (maturat, spélat
stradal, colectarea gunoiului menajer, etc.), astfel incat impactul acestora asupra
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desfdgurarii circulatiei s fie minim. Astfel, se vor diminua sursele generatoare de
blocaje in trafic la nivelul orelor de varf si / sau de incomodare a pietonilor.

Costuri estimate: 30.000 Euro

nE S N N ==

 V— |

2.6. Zone cu nivel ridicat de complexitate

r 1
| S

Zona cu nivel ridicat de complexitate in care se impun interventii in domeniul mobilitatii n
™™ sensul diminudrii efectelor negative produse de autovehicule (atat de cele in miscare, cat si
de cele In stationare} este zona istoric3 protejati. Punerea in valoare a patrimoniului istoric

prin intermediul mobilititii poate fi realizatd prin atragerea cetitenilor citre aceste

obiective cu valoare istorics, ca urmare a amenajirii intr-un mod atractiv si accesibil a
- zonei vizate. Astfel, se propune amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale in condifiile
asigurarii accesibilitatii i sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv persoanele
cu nevoi speciale, urmarind crearea legiturii pietonale intre Piata Catedralei, Str. Metianu,
Piata Sérbeascd, Pracul Reconcilierii si a legiturii intre Piata Avram lancu si strazile Unirii,
Vasiel Goldis si Metianu. Aceste interventii ating si partea de mobilitate din proiectul
- "Regenerare urbani zona Piata Catedralei din Municipiul Arad”.

=
L

Interventia a fost alocata si tematicii "2.4. Mijloace alternative de mobilitate", fiind tratati
in capitolul respectiv.

i &
U i
j 2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesar £
_‘ Amenajarea unor parcdri de tip Park&Ride si dezvoltarea unor terminale intermodale de
transport public urban / judetean reprezintd proiecte a ciror implementare va contribui
:*_'l direct la dezvoltarea intermodalititii.
Interventiile propuse in acest domeniu (figura 2.13) contribuie la atingerea obiectivelor
. specifice Accesibilitate, Eficientd Economicd, Mediu:
|
* 7.2. Amenajare parciri colective de tip "Park & Ride"
J * 7.1 Dezvoltare terminale de transport public urban/ judetean/ interjudetean (in zonele
periferice} (Proiectul 2.14)
LJ
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@ 7.1 Terminale transp. puhllr.! urbanl]ud./lnu:r[ud."’

E 7.2 Park & Ride

Se propune amenajarea de parcari de tip Park&Ride la periferia zonet-titbane, in
vecinitatea terminalelor de transport de cildtori. Au fost identificate cinci artere ale
retelei majore de circulatii care alimenteaza reteaua urbana cu valori insemnate ale
cilitoriilor cu destinatia in Municipiul Arad: DN 7 Est, DN 7 Vest, DN 79, DN 69/ D]
682 Zadireni si D] 682 Fantanele. Prin implementarea proiectului, se va obtine
reducerea numirului de cilitorii cu autovehiculul personal din compunerea
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- .
(!

fluxurilor de penetratie in zona urbana. De asemenea, este facilitat schimbul de la
autoturismul personal cétre transportul public urban, crescind numirul de cilitori
aferent acestui mod de transport. Aceste efecte pozitive din punct de vedere al
mobilitatii durabile se pliaza pe rezultatele astimate in cadrul proiectelor finantate
prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1, constituind un proiect eligibil
pentru obtinerea finantarii.

Valorile celor doi indicatori de rezultat propusi pentru monitorizarea gradului de
indeplinire al obiectivului Prioritatii de Investitii 4.1 din cadrul POR 2014-2020
(Pasageri transportati in transportul public urban fn Romdnia si Emisii GES provenite
din transportul rutier), vor fi influentate fn mod favorabil ca urmare a implementarii
acestui proiect.

Costuri estimate: 1.250.000 Euro

2.8. Aspecte institutionale

Avand in vedere cd implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapi foarte
importantd in procesul de orientarea citre o mobilitate durabil3, este necesari asigurarea
unui cadru institutional adecvat. in acest sens, se recomandi ca implementarea
propunerilor din planul de actiune al PMUD al Municipiului Arad s se faci prin crearea
unei Unitati de implementare a PMUD din care s& faci parte reprezentanti al directiilor din
cadrul Primariei Arad, astfel:

® un reprezentant al Directiei Arhitect-Sef - Serviciul Dezvoltare Urbani si Protejare
Monumente,

* doi reprezentanti ai Directiei Tehnice - Serviciul Intretinere si Reparatii Cai de
Comunicatii Terestre si Serviciul Investitii,

* un reprezentant al Directiei Comunicare - Serviciul Transport Local, Autorizare
Activitati Economice sau Serviciul Societ#ti Comerciale,

¢ unreprezentant al Directiei Patrimoniu. ’;T:;O
&
Costuri estimate: 100.000 Euro 2z g
| It “ >
3 g

3

NSET S
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ETAPA A llla

P.M.U. - MONITORIZAREA
IMPLEMENTARII P.M.U.
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1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE
A IMPLEMENTARII P.M.U.D.

La nivel local, se recomandi ca pentru implementarea propunerilor din planul de actiune
sd se recurgd la crearea unei Unititi de implementare a PMUD cu urmitoarele
responsabilitati:

* organizarea, coordonarea, urmérirea si verificarea activitatilor care se deruleazi in
fiecare proiect, in conformitate cu graficul de activititi;

* planificarea bugetului si a fluxurilor de numerar astfel incat fiecare proiect inclus in
lista scurtd pentru implementare s fie implementat in conformitate cu contractul
de finantare;

 urmadrirea procedurilor de achizitie in conformitate cu bugetul aprobat;

* colaborarea cu reprezentantii consultantului care asigurd managementul fiecirui
proiect, in scopul intocmirii rapoartelor de progres, a rapoartelor finale, a cererilor
de prefinantare si de rambursare §i a documentelor justificative care le insotesc;

* asigurarea vizibilitatii fiecdrui proiect in conformitate cu ceringele finantatorului;

* corelarea desfisurarea lucrarilor previzute in proiecte astfel ncit si se evite
disfunctionalitigile.

Membrii Unitati de implementare a PMUD vor fi selectafi pe baza competentelor si a
experientei, {indnd cont de principiile egalititii de sanse, in vederea asigurarii unui proces
eficient de monitorizare si evaluare a documentului programatic de dezvoltare a mobilit&tii
urbane a Municipiului Arad.

Competentele membrilor Unititi de implementare a PMUD trebuie s acopera diverse arii
de expertizd, astfel incit procesul de indeplinire a atributiilor delegate s3 fie unul eficient.
In acest sens, se recomands ca din structura mentionatd si facad parte,r—eFregentang ai
urmatoarelor directii din cadrul Primariei Municipiului Arad: N
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Directia Arhitect-Sef - Serviciul Dezvoltare Urbana si Protejare 1 Membru
Monumente
Directia Tehnici - Serviciul Intretinere si Reparatii Cai de 2 Membri

Comunicatii Terestre si Serviciul investitii

Directia Comunicare - Serviciul Transport Local, Autorizare Activitati 1 Membru
Economice sau Serviciul Societiti Comerciale

Directiei Patrimoniu 1 Membru

Printre activititile desfisurate de Unitatea de implementare a PMUD se vor regdsi:

1. In etapa premergitoare executiei lucrarilor:

activititi administrative, crearea cadrului de desfisurare a proiectului,
distribuirea de responsabilititi clare fiecirui membru al echipei, semnarea
documentelor necesare demararii proiectului;

revizuirea planurilor de actiune ale proiectelor;
intocmirea cererilor de pre-finantare a proiectelor;
intocmirea graficelor de depunere a cererilor de rambursare a cheltuielilor;

intocmirea documentatiilor, pregitirea si organizarea procedurilor de achizitii
publice pentru atribuirea contractelor de bunuri, servicii i lucrari;

incheierea contractelor;

2. Pe parcursul implementérii proiectelor individuale:

monitorizare continud a lucrdrilor, in conformitate cu prevederile clauzelor
contractuale, caietele de sarcini si graficul de lucrdri, aprobate si asumate de
contractanti;

intalniri cu reprezentantii contractantilor lucrérilor, cu inspectorii de santier, cu
reprezentantii consultantilor si cu ceilal{i colaboratori;

rezolvarea aspectelor care cad in sarcina beneficiarului conform contractelor
fncheiate §i acordarea sprijinului necesar contractanfilor astfel incat acegtia sa
dezvolte lucrarile stabilite In conditii optime;

receptia bunurilor, serviciilor gi a lucrarilor;

implementarea strategiei de promovare a proiectelor §i de informare a
populatiei;

suport acordat consultantului pentru managementul proiectelor gi auditorului in
scopul realizirii rapoartelor;

(o . . o " Wk ad Pa o 0 A A N .
pregatirea si multlpllﬁea' docuritentelor justificative i asigurarea accesului la
documente privind gestiunea tehnicg\si financiara a proiectului, la locurile si
spatiile unde se impjementeaza proiectl.
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3. Activititi orizontale:

® administrarea documentatiei referitoare la proiect gi arhivarea corespunzitoare
a acesteia (pe suport fizic i pe suport electronic) - contracte, garantii, facturi i
situatii de platd, rapoartele furnizate de contractanti, corespondenta curents a
proiectului, minute ale intilnirilor, procese verbale de receptie, rapoartele de
progres i raportul final, etc,;

® organizarea contabilitatii analitice a proiectului.

Monitorizarea §i evaluarea implementirii PMUD

Monitorizarea este un instrument de management folosit pentru urmiérirea progresului
facut in realizarea activititilor proiectului. Aceasta se concentreazi asupra analizei
performantelor pe termen scurt, comparate cu ceea ce s-a planificat. Ghidul de elaborare a
PMUD aloca o sectiune speciali etapei de monitorizare in cadrul procesului de elaborare a
acestui document strategic.

Etapa intermediara:
Concluzia evaluarij
impactulul final

1.1 Actualizati planul curent in mod regutat

b, Revizuifi ceea co atirealizat -
A intelegeti reusitel e §i esecurlle

Identificatl noi provocari
Y3 pentrsurmiatoarea
generatie de SUMP

1. Invatatl
104 Gastionati implementarea planuiuf lectlile
102 Informati gi implicati cetatenii
10. Asigurati
Veificati evolutia
] atingeril obiactivelor Xianagement
comunicare| 1 b lementarea
adecvate p
Etapa intermediara: PMUD
Aprobarea —

Figura 1.1. Etapele elabordrii PMUD - monitorizarea implementariit, / Hof 2 :\

f'
ill

o

w4
! Comisia Europeans, Orientdri - dezvoltarea si punerea fn aplicare a unui plan de mobilitate urbani dtkbi!a,
2013.

N T . e

Py,
—_—

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 347



Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

Avand in vedere ci Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiului Arad
propune un portofoliu extins de proiecte, evaluarea demersului de realizare a planului este
extrem de importantd in economia proiectului. in acest scop se propune infiingarea la
nivelul Primariei Municipiului Arad a unei Unitati de monitorizare si evaluare a
implementarii PMUD, constituitd la nivelul Directiei Comunicare din cadrul Primariei
Municipiului Arad si angrenénd, pe cat posibil, persoane care au implicate la elaborarea
PMUD si in procesul de structurare a portofoliului de proiecte.

Unitatea de monitorizare §i evaluare a implementdrii PMUD va avea rolul de a evalua
periodic implementarea PMUD, pe baza indicatorilor propusi in cadrul documentului
strategic si a criteriilor de prioritizare a proiectelor i a Documentului Justificativ (pentru
perioada 2016-2023), precum si de a monitoriza, pe baza rapoartelor Biroului de Audit
Intern si ale Serviciului Financiar Contabil, activitigile curente de implementare a
proiectelor.

in procesul de monitorizare si evaluare a documentului strategic, pentru a remedia
eventuale probleme de management sau de coeren{i in derularea activitailor, abordarea
metodologica este structurata in trei etape:

e evaluarea ex-ante - in etapa de definire a listei scurte de proiecte, cu scopul de a
asigura o alocare potrivita a resurselor si un design adecvat;

e evaluarea intermediard (1), cu scopul de a afla daca strategia fsi atinge
obiectivele, daca poate fi imbunatait managementul acesteia - avénd in vedere
designul programelor operationale, un orizont de timp oportun ar fi 2018.

La sfarsitul anului 2018, la nivelul fiecdrui municipiu regedint3 de jude se va face o
evaluare intermediard a implementirii Documentului Justificativ pentru finantarea
interventiilor din Fonduri ESI 2014-2020.

Bugetul pentru alocarea fondurilor incepand cu anul 2019 se va constitui din
alocirile disponibile la nivelul fiecarui municipiu resedinta de judef pentru care nu
au fost semnate contracte de finantare cu AM POR, precum gi/sau alte sume
(rezerva de performanta, economii rezultate din procedura de achizitie publica,
contracte reziliate),

Distribuirea sumelor disponibile citre municipiile regedin{a de judet se va realiza in
baza unei metode de calcul care ia in considerare capacitatea de absorbtie a
municipiului (contracte de finanjare semnate, licitatii lansate prin procedura SEAP,
contracte de lucrari/servicii atribuite prin procedura de achizitii publice, cheltuieli
eligibile certificate de Autoritatea de Certificare) si contributia proiectelor aferente
Documentului Justificatiyla Jﬁpﬁmentarea SIDU/ PMUD (proiecte contractate din
Documentul Justificati
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® evaluarea intermediara (2), cu scopul de a afla dac3 planul isi atinge obiectivele,
dacd poate fi imbunititit managementul acestuia - avand n vedere designul
programelor operationale, un orizont de timp oportun este 2023.

La finalul perioadei de programare curente se va evalua gradul de indeplinire a
indicatorilor propusi pentru orizontul de timp 2023,

® evaluarea ex-post, cu scopul de a analiza, care a fost impactul implementarii
planului - post 2023.

Activitatea de monitorizare presupune:
® monitorizarea echipei de implementare;

® monitorizarea activitatilor desfasurate in proiecte.

Procedura de monitorizare/supervizare a activititii echipei de proiect

Conform Regulamentului de Organizare si Functionare a serviciilor de specialitate din
cadrul aparatului propriu al Consiliului Local al Municipiului Arad, Biroul de Audit Intern
are o serie de responsabilitdyi privind activitatea Primariei Municipiului Arad. In aceste
conditii, activitatea de implementare a proiectului va fi auditata astfel tncat procedurile
interne de functionare i organizare ale institutiei sa fie indeplinite, urmarindu-se mai
exact:

® controlul intern al documentelor;

® reguli de comunicare;

® reguli de raportare §i responsabilititi;
® termene de rezolvare si raspuns;

® concordanfa activitdfilor intreprinse de membrii Ul cu responsabilititile prevdzute
de figele postului.

Activitatea Biroului de Audit Intern se va finaliza intr-un raport de audit, care se va aduce la
cunostinta Primarului gi, in caz de nereguli identificate in U, se vor propune recomandari
de Imbunatagire a activitatii.

Serviciul Financiar - Contabil exercitdi Controlul financiar preventiv cu respectarea
reglementérilor in vigoare. Controlul financiar preventiv reprezinti activitatea prin care se
verificd legalitatea si regularitatea operatiunilor efectuate pe seama fondurilor publice sau
a patrimoniului public, inainte de aprobarea acestora.
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Procedura de monitorizare a activitigilor desfagurate in proiecte

Managementul proiectelor individuale va fi subcontractat unor firme de consultanta. Astfel,
monitorizarea activititilor din proiect intra in sarcina consultantului. Acesta va asigura, cu
sprijinul Unititii de implementare, elaborarea rapoartelor de progres privind stadiul
implementdrii, a raportului final, intocmirea cererilor de rambursare a cheltuielilor,
elaborarea previziunilor privind fluxurile financiare pentru proiectele individuale.

Rapoartele de progres, precum si rapoartele care insogesc cererile de rambursare, vor fi
elaborate de consultantul care asigurd managementul proiectului, cu sprijinul Unitatii de
implementare si a documentelor puse la dispozitie de aceasta.

Indicatori de nitorizare a PM

Principalii indicatori care ofera o imagine asupra performantelor obtinute ca urmare a
implementarii proiectelor propuse in planul de actiune sunt prezentati in tabelul urmator.

Tabelul 1.1. Indicatori de monitorizare a implementarii PMUD al Municipiului Arad.

. Valoare de Valoare
Unitate de y N

Indicator referinti, tinta, Sursa datelor

ULERLLE 2015 2023

. . Documente de
Material rulant cu vechime

1. ; tramvai 6 30 implementare a
sub 10 ani ;
proiectelor
Autobuze electrice/ _Documente oL
2. o . autobuz 0 55 implementare a
hibride/ ecologice .
proiectelor
ublic cu accestonate e
3. |P vehicul 40 120 implementare a
pentru persoanele cu .
proiectelor

mobilitate redusa

Documente de
4.  Sistem de e-ticketing unitate - 1 implementare a
proiectelor

. . Documente de
Terminale intermodale de . .
5. terminal ] 5 implementare a

¢ ) -
transport public proiectelor

Documente de
6.  Parciride tip Park&Ride parcare 0 5 implementare a
proiectelor

Infrastruct épqc,? a
utilizzif’ ;&ut%’\féhicuﬁélo*g\

Documente de

70 hibri Fasau elEcttice l;stafti_i" unitati 0 60 lmplefnentare a
de iriczis A proiectelor
e ||Icarcare) [
H\L /
|\ I
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Valoare de Valoare

. Unitate de . .
Indicator ¥ referinta, tinta, Sursa datelor

masura 2015 2023

Sistem inteligent de Documente de
8. management al traficului unitate - 1 implementare a
(ITs) proiectelor

. o Determinare analitic,
Durata medie a deplasirii

9. . minute 29,3 22,4 modelarea
cu transportul public :
transporturilor
Ponderea de utilizare a Determinare analitic3,
10. modurilor de transport % 62 70,2 modelarea
prietenoase cu mediul transporturilor
Parcursul mediu zilnic al Determinare analitics,
11. . vehicule*km 1.443.860 1.206.317 modelarea
autoturismelor .
transporturilor
Victime asociate
12. accndentelo:: c{e mrcula;_le victime 84 60 Baza dg (!aFe At':mdente.
(persoane ranite grav si Municipiului Arad
decedate)
Determinare analitic3,
Pasageri transportati in . modelarea
13. transportul public urban pasageri/ an 16540.115 = 20.080522 transporturilor/ anchete
de trafic
Emisii GES provenite din mii tone Determinare analitic,
14, trans ortulpru - echivalent 164,69 137,28 modelarea
P C0z/an transporturilor

Evaluarea valorilor indicatorilor 9 - 14 (tabelul 1.1} este realizatd pe baza modelului de
transport, care necesitd calibrare periodici pe baza datelor inregistrate in teren referitoare
la:

® Parametrii tehnici ai proiectelor implementate;
® Functiunile de utilizare a teritoriului;

® Parametrii de operare i tarifare a serviciului de transport public;

Volumele de trafic inregistrate in sectiuni cheie ale retelei de transport.

Actualizarea modelului de transport, ca parte componenta a procesului de monitorizare a
implementarii PMUD necesitd dotarea cu instrumente software specializate si instruirea
personalului din echipa de monitorizare, astfel incat s3 dobandeasci competentele tehnice
necesare pentru desfsurarea acestei activitati. O alta solutie care poate fi aplicatd pentru
realizarea acestei etape a PMUD este externalizarea, astfel incit si se asigure desfasurarea
fazelor de implementare pani la momentul in care dotirile tehnice si competentele
personalului intern permit desfisurarea in conditii bune a etap ‘fg'q;gggoﬁnitorizare a
A

implementérii PMUD pentru Municipiul Arad. >0
: o)
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MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

Ca si efort financiar, externalizarea presupune existenta unui serviciu de consultanta pe
baza unui contract de servicii cu urmatoarele activitati:

e Realizarea periodici a serviciului de actualizare a modelului de transport;

e Realizarea la comand3 a serviciului de testare in model a implementdrii fiecdrui a
proiect (date necesare la fundamentarea cererii de finantare);

e Realizarea la comandd de training pentru compartimentul specializat 1n
implementarea PMUD.

_——
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MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI
CU MONITORIZAREA P.M.U.D.

In vederea monitorizirii Planului de Mobilitate (conform ghidului european), pentru
implementarea si asigurarea unei coordoniri coerente si rapide atat pe orizontald, cat si pe
verticald, se propune constituirea unui comitet de monitorizare la nivel local.

Comitetul de monitorizare pentru PMUD al Municipiului Arad va include cel putin
reprezentanti ai urmatorilor actori locali, cu urmitoarele responsabilititi:

® reprezentanti ai Primdriei Municipiului Arad - din rdndul cdrora va fi desemnat un
coordonator

Se propune constituirea unei Unititi de monitorizare si evaluare a implementarii
PMUD, la nivelul Directiei Comunicare din cadrul Primiriei Municipiului Arad, care
sd angreneze, pe cét posibil, persoane care au fost implicate in elaborarea PMUD si
in procesul de structurare a portofoliului de proiecte.

Membrii Uniti{i de monitorizare i evaluare a implementirii PMUD vor participa la
culegerea datelor pentru cuantificarea indicatorilor. De asemnea, vor oferi
informatii cu privire la stadiile de implementare a proiectelor si masurilor la
momentul intocmirii raportului de monitorizare.

® reprezentanti ai Politiei Municipiului Arad / Politiei Locale Arad

Unul dintre indicatorii propusi pentru a fi utilizati in evaluarea impactului Planului
de actiune se referd la victimele asociate accidentelor de circulatie. Valorile acestui
indicator vor fi preluate de la Politia Municipiului Arad, organizatie care detine o
bazd de date in acest sens. Prin participarea activd in cadrul comitetului de
monitorizare, vor putea identificare aspecte care necesiti adaptarea continutului
bazei de date actuale (de exemply, introducerea in baza de date a unui camp nou
care relationeazd accidentul cu obiective sociale din oras - gcoli, gradinite, spitale).
De asemenea, vor evalua componentele de siguranta circulatiei Tn studiile tehnico-
economice care vor sta la baza proiectelor. s

® reprezentanfi ai operatorilor de transport public (local, jude,teag

===
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Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

Interventiile propuse in domeniul transportului public constituie o parte
consistentd a PMUD Arad. Operatorii de transport public vor oferi date pentru
cuantificarea indicatorilor propusi pentru monitorizarea efectelor planului.

® reprezentanti ai administratorului si operatorului de de transport feroviar (CFR
Infrastructurd, CFR Cildtori, operatori privati)

Reprezentatii transportului feroviar vor oferi date pentru cuantificarea indicatorilor
propusi pentru monitorizarea efectelor planului.

o reprezentani ai mediului educational (grddinite, scoli, licee)

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Arad.

e reprezentanti ai Inspectoratului pentru Situatii de Urgenid "Vasile Goldis" al judetului
Arad

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Arad.

e reprezentanti ai societdtii civile
Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Arad.

Beneficiarul PMUD, Municipiul Arad va asigura finantarea anuala a urmatoarelor activitati
ale comitetului de monitorizare:

® dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;
e colectarea efectivd a datelor;
® prelucrarea datelor;
® actualizare permanentd a modelului de transport;
® analize periodice ale sistemului de transport;
® raportare transparenta.
in cadrul procesului de monitorizare, in functie de evolutia procesului de implementare si

dinamica economiei locale si regionale, se vor propune ajustiri necesare in Planul de
Actiune,

/GOMATN
¢ :

o
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MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

ANEXA 1.
LISTA CUPRINZATOARE DE PROIECTE
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Plan de mobilitate urband durabila

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

1. Proiecte preluate din alte documente de planificare la nivel local sau regional (PUG al
Municipiului Arad, Studiu de potential privind dezvoltarea axei Timisoara-Arad, centrii de
polarizare ai dezvoltirii in regiunea Vest), ale cdror costuri nu sunt incluse in costurile
necesare pentru implementarea PMUD Arad intrucat vor fi suportate de altd entitate
admnistrativi (CNADNR/ Ministerul Transporturilor):

1.6. Varianta de ocolire - latura SE

1.7. Reabilitare D] 682 Arad - limita cu judeful Timis

1.8. Reabilitare D] 709 Arad - Seleus

2.15. Reabilitare infrastructurd de tramvai Arad - Ghioroc

4.8. Amenajarea pistei de biciclete Arad - Fdntdnele

2. Lista de proiecte este organizata pe Tematicile de mobilitate impuse in prinsul PMUD
pecificat in Normele metodolo iplicare a Le: _iﬂ 350/ 2001. Exista proiecte care se

::l_'._i.f‘[ii.:' 3Za 1n mat multe tem: ':"-H]_ \cestead fiind ‘_akr:u'jf_ ite In :_'u'r:l-_.{:'!l'ili_':u. insa cc :."ia'll?ﬂt.' -it‘.

implementare sunt considerate o singur¥ datd, acolo unde proiectul apare pentru prima
datd in lista

Costuri totale Din care eligibile

HeLiacy [EUR] POR 2014-2020 [EUR]

2016-2023 144.141.289 105.413.407
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MUNICIPIUL ARAD Plan de mobilitate urbatfq d'urabua
pentru Municipiul Arad

ANEXA 2. EVALUAREA SUMARA A IMPACTULUI
PLANULUI DE MOBILITATE ASUPRA MEDIULUI

Planului de Mobilitate Urband Durabild pentru Municipiul Arad a fost elaborat pe baza
cerintelor impuse in Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/ 2001 (actualizati in
anul 2013) privind amenajarea teritoriului §i urbanismul 5i de elaborare si actualizare a
documentatiilor de urbanism.

Conform specificatiilor din Anexa 6 - Continut cadru Plan de mobilitate urband durabild a
Documentului cadru de implementare a dezvoltdrii urbane durabile - Axa prioritard 4 -
Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, dezvoltarea a mai mult de un scenariu alternativ "A
face ceva" este necesard pentru municipiile de rang 1. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Reteaua de
localitdyi, Municipiul Arad nu este municipiu de rang I, fapt care permite analiza efectelor
mobilitatii propuse prin dezvoltarea unui singur scenariu "A face ceva".

in capitolele 4 si 7 ale PMUD pentru Municipiul Arad este prezentat impactul economic al
activitatii de transport, ludnd in calcul inclusiv efectele asupra mediului, corespunzitor
scenariului mentionat.

L. Concluziile rezultate in urma analizirii efectelor semnificative asupra mediului
folosind criteriile din Anexa 1 a HG 1076/2004 si misurile de prevenire, reducere a
efectelor se refera la:

1. Caracteristicile planurilor si programelor cu privire, in special, la:

a) Gradul in care planul sau programul creeazi un cadru pentru proiecte i alte
activitiafi viitoare fie in ceea ce priveste amplasamentul, natura, mirimea si
conditiile de functionare, fie in privinta alocirii resurselor;

Conform legislatiei nationale (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, republicatd cu completirile si modificirile ult rioare (in-decembrie 2013),
Planul de Mobilitate Urbana Durabild reprezinti o documeptatie complgmktaré strategiei

- it
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de dezvoltare teritoriala periurbana/metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G.),
dar si instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelata dezvoltarea
spatiald a localititilor si a zonei periurbane/ metropolitane a acestora cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

Prezentul PMUD include interventii (masuri sau proiecte specifice) prin care sunt propuse
rezolviri pentru probleme identificate in etapa de analizd a situatiei actuale sau care sunt
considerate ca strategice in contextul asiguririi unei mobilitdti urbane optime in aria de
studiu - Municipiul Arad, acoperind perioada 2016-2023.

Luand In considerare necesititile de mobilitate identificate, in cadrul PMUD au fost
analizate si propuse proiecte si masuri prezentate in Planul de actiune.

Lista finald de proiecte, a rezultat in urma analizelor prezentate si a consultarilor cu factorii
interesati - Priméria Municipiului Arad, Consiliul Local Arad, Agentia pentru Dezvoltare
Regionala Regiunea Vest, Poliia Municipala, Politia Locald, cetéteni, societatea civila, etc.

b) Gradul in care planul sau programul influenteaza alte planuri §i programe,
inclusiv pe cele in care se integreaza sau care deriva din ele

Legaturile PMUD pentru Municipiul Arad cu alte planuri existente si modul in care acestea
interactioneazi din punct de vedere al impactului asupra mediului sunt prezentate in
tabelele de mai jos.

PROGRAME / PLANURI / STRATEGII APLICABILE LA NIVEL NATIONAL

Program / Acte de aprobare / Acte de Modul in care PMUD pentru Municipiul Arad
Plan / reglementare din punct de vedere al | interactioneaza cu aceste Programe / Planuri
Strategie_ protectiei mediului / Strategii existente
Strategia national3 asupra schimbarilor climatice
Strategia 2013-2020 abordeazd in 2 parfi distincte (1)
na;ioﬂna_lé‘ a Aprobat cu Hotararea nr, 529/2013 proces-u'l. de reducerg a enlisiil'or c!e gaze cu efect
Romaniei CL de seri in vederea atingerii obiectivelor nationale
- pentru aprobarea Strategiei nafionale . e
privind a Romaniei privind schimbirile asumate, si (2) adaptarea la efectele schimbarilor
Schimbérile limatice, 2013-2020 climatice.
Climatice 2013 | ©'™mavce: Obiectivele de mediu specifice celor doua planuri
-2020 sunt similare: reducerea emsiilor de gaze cu efect
de sera si a consumului de energie.

Strategia PMUD pentru .M_unicilpiul Arad nu aduce
National% modificari Strategiei Nalionale pentru Dezvoltare

- Regionali 2014 - 2020, ci se coreleaza cu aceasta.
rl;ir;volta Dintre cele mai importante obiective comune ale

vorate celor doua planuri sunt de menfionat:
peong Accesibilitate si Eficientd economicd
2014 -2020- '

Strategia Nationald pentru Dezvoltare Regionala

CETELIEIGICt: 2014 - 2020, aflatd in versiune draft, reprezinta
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Plan de mobilitate urband durabilé

sl LA pentru Municipiul Arad
Program / Acte de aprobare / Acte de Modul in care PMUD pentru Municipiul Arad
Plan / reglementare din punct de vedere al | interactioneaza cu aceste Programe / Planuri
Strategie protectiei mediului / Strategii existente
viziunea Guvernului Romaniej privind

dezvoltarea regionald, prin care se stabilesc
prioritdtile de dezvoltare ale regiunilor, precum si
relatiile institutionale care sd faciliteze corelarea
cu strategiile sectoriale.

La stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a
urmdrit corelarea cu obiectivele europene privind
cregterea competitivitatii regiunilor si
promovarea echitiii prin prevenirea
marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare
economica si sociali.

Master Planul

PMUD pentru Municipiul Arad are ca obiectiv
elaborarea unor master planuri cuprinzatoare si
integrate pentru evolufia viitoare a mobilititii si a
sistemelor respective de transport din cadrul
municipiului. PMUD se va corela cu prevederile
Master Planul General de Transport al Romaniei,
care are ca obiective:

® Dezvoltarea Modelului National de

Gt Transport si a bazelor de date necesare;
Transport al ® Elaborarea previziunilor privind fluxurile
iniei de trafic pentru toate tipurile de
5::;;";:; Decizia de emitere a avizului de mediu transpaf':' P P
- Nr.96125/DM/07.12.2015 L . L
supusa ® dentificarea i prioritizarea mdsurifor
aprobarii politicit in domeniul transportului si
Comisiei proiectelor de investitii n transport;
Europene ® Analiza socio-financiard la nivel de
program;
® [Elaborarea strategiei de dezvoltare a
sistemului national de transport.
Toate acestea sunt in stransa legatura cu
obiectivele PMUD  aplicabile la  nivelul
Municipiului ~ Arad:  Eficientd  economica,
Accesibilitate, Siguranta, Protejarea mediului,
PMUD pentru Municipiul Arad nu aduce
modificari Acordului de parteneriat cu Romania,
ci se coreleaza cu aceasta. Doud dintre cele mai
importante obiective comune ale celor doua
planuri  sunt:  Eficienta  economicd i
GO Acord adoptat de Comisia Europeana - | Accesibilitatea.

parteneriat cu
Romania, 2014
-2020

Partnership Agreement Roménia

2014R016M8PA001.1.2

In acest acord este stabilit3 strategia de utilizare
optima, in intreaga tar4, a fondurilor structurale si
de investitii europene. Investifiile vor promova
spiritul antreprenorial, vor combate excluziunea
sociali si vor contribui la dezvoltarea unei
economii ecologice, in care resursele sunt utilizate

P eficient
Strategia de ,’i '_'“H@f“; Strategia de dezvoltare teritoriali a Romaniei
dezvoltare Decizia de emit e;a"évizylui‘de'm ju | reprezintd documentul programatic pe termen
teritoriali a Nr.97383/DMf25/04.2016 ¥, ‘_’); lung prin care sunt stabilite liniile directoare de
Roméniei 0¥ A GRo T | ‘ dezvoltare teritoriald a Romaniei si directiile de
I'./_.«- \ : i --Ilr
oA\ BT 0
A\ g 2
(7 ,‘*—-’, - A
4 "" ¥ ;
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Plan de mobilitate urband durabild

WD U S pentru Municipiul Arad
Program / Acte de aprobare / Acte de Modul in care PMUD pentru Municipiul Arad
Plan / reglementare din punct de vedere al | interactioneaza cu aceste Programe / Planuri
Strategie protectiei mediului / Strategii existente
(SDTR), implementare pentru o pericadd de timp de peste
Romidnia 20 de ani, la scara regionald, interregionala si
policentrica nafionald, cu integrarea aspectelor relevante 1a
2035, nivel transfrontalier si  transnafional. La
Coeziune §i momentul aprobirii, Strategia de Dezvoltare
competitivitate Teritorialdi a Romdniei va reprezenta viziunea
teritorial3, asumati a Guvernului Romdniei privind
dezvoltare si dezvoltarea teritoriului nagional pentru orizontul
sanse egale de timp 2035,

pentru oameni

Viziunea si obiectivele PMUD pentru Municipiul
Arad sunt in concordanti cu obiectivul principal
al procesului de planificare strategica al SDTR:
sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare
teritoriald la nivel national, cu scopul valorificarii
oportunitdtilor si a nivelului de dezvoltare al
fiecdrui teritoriu.

Programul
Operational
Regional 2014
- 2020

Decizia de emitere a avizului de mediu:

http://mmediu.ro/categorie/evaluare-
de-mediu-pentru-strategii-planuri-
programe/60

Programul Operational Regional 2014-2020 fsi
propune sd asigure continuitatea viziunii
strategice privind dezvoltarea regionald in
Romania, prin completarea §i dezvoitarea
directiilor si prioritifilor de dezvoltare regionala
continute in PND si CSNR 2007-2013 si
implementate prin POR 2007-2013, precum si
prin alte programe nationale. Pentru orase si
municipii care nu sunt resedinte de judef, axa
prioritard aflatd in strans3 relajie cu dezvoltarea
si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabila este:

® Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltarii
urbane durabile:
- Obiectiv specific 4.1: Reducerea emisiilor
de carben fn municipiile resedin{d de judef
prin investifii bazate pe planurile de
mobilitate urband durabild;
Obiectiv specific 4.2: Cresterea calitafii
vietii in zonele urbane.
Acestea sunt in concordantd cu obiectivele
previzute in PMUD pentru Municipiul Arad:
Protejarea Mediului si Cresterea Calitdtii Vietii.

Strategia
Nationala
pentru
Dezvoltare
Durabila a
Romaniei
Orizonturi
2013 -2020-
2030

Hotdréarea nr. 1460/2008 pentru
aprobarea Strategiei Najionale pentru
Dezvoltare Durabild - Orizonturi 2013-
2020-2030

PMUD pentru Municipiul Arad nu aduce
modificari Strategiei, ci se coreleaza cu aceasta in
special in ceea ce priveste obiectivele referitoare
la Eficientd Economica, Accesibilitate si Protejarea
Mediului,

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a
Romaniei reprezinta cadrul strategic necesar
pentru modernizarea i dezvoltarea refelei de
transport nafional si european, cregterea
siguranfei si calitdyili serviciilor, liberalizarea
pietei de transport intern, stimularea dezvoltarii

economice si a competitivititii, consolidarea
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Plan de mobilitate urband durabils

MUNICIPIUL ARAD T
pentru Municipiul Arad
Program / Acte de aprobare / Acte de Modul in care PMUD pentru Municipiul Arad
Plan / reglementare din punct de vedere al | interactioneaza cu aceste Programe / Planuri
Strategie protectiei mediului / Strategii existente
coeziunii sociale si teritoriale la nivel regional si
national, Protectia mediului.
Planul National de Dezvoltare este un document
de planificare strategica si programare financiars,
al cirui scop consti in orientarea si si stimularea
Planul Nu exista informatii cu privire la dezvoltarii economice si financiare a Romaniei
National de documentul de aprobare si pentru atingerea obiectivului UE, respectiv
Dezvoltare - parcurgerea procedurii de mediu, realizarea coeziunii economice si sociale. Unul
PND respectiv existenta Avizului de mediu. | dintre cele mai importante obiective comune al
Planului National de Dezvoltare si Planului de
Mobilitate Urbani Durabili pentru Municipiul
Arad este Eficienta Economicd.
PMUD pentru Municipiul Arad nu aduce
modificari Planului de Amenajare a Teritoriului
National, ci se coreleaza cu acesta. Planul de
Amenajare a Teritoriului National cuprinde si o
sectiune referitoare la caile de comunicatii.
Aprobat prin Legea Nr. 363/2006 Secnu_nea . referitoare la trans‘porturl contine
. . lucrari majore care urmeaza a fi implementate pe
Planul de privind aprobarea Planului de S . -
. . P —— termen mediu si lung in vederea dezvoltarii
Amenajare a amenajare a teritoriului national - . . . . ;
A . retelei rutiere, retelei feroviare, cailor de
Teritoriuluij Sectiunea | - Refele de transport e L .
. s - . navigatie si traficului aerian, legat de coridoarele
National - Nu exista informatii cu privire la A o
. _— prioritare de transport europene. Obiectivele
PATN parcurgerea procedurii de mediu si . e . .
existenta Avizului de mediu legate de protejarea mediului specifice Planului
) de Amenajare a Teritoriului Najional si Planului
de Mobilitate Urbani Durabili pentru Municipiul
Arad sunt similare si constau in: reducerea
poluarii aerului, reducerea emsiilor de gaze cu
efect de sera, reducerea consumului de energie si
reducerea poluarii fonice.
Programul Operational Sectorial “Transport”
2007-2013 este un instrument strategic etaborat
pe baza obiectivelor Cadrului National Strategic
Program modificare a Deciziei C(2007) 3469 de . pentr
. . - dezvoltarea sectorului de transporturi din
operational adoptare a programului operational . ) S :
. 5 . . . Romania cu ajutor comunitar, in perioada 2007 -
sectorial »Transport” de ajutor comunitar din 2013
transport partea Fondului European de

(POST) 2007 -
2013 revizuit
in2014

Dezvoltare Regionali si Fondului de
Coeziune in conformitate cu obiectivul
convergenta din Roménia CCI
2007R0161P0003

Programul Operaional Sectorial , Transport” este
structurat pe patru axe prioritare, a 3-a axa
referindu-se la Modernizarea sectorului de
transportul in scopul cregterii protectiei mediului si
a sanatatii publice si sigurantei pasagerilor,

PMUD pentru Municipiul Arad se coreleaza cu
prevederile acestui program in special in ceea ce
priveste Eficienta Economicd si Accesibilitatea.

Programul
Operational
Infrastructura
Mare 2014-
2020
(transport,
energie,

Documentul este aprobat.
Decizia de emitere a aviz
Nr.95143/DM/07.08.

Programul Operational Infrastructurd Mare 2014-
2020 este un document strategic de programare
care acoperd domeniile transport, mediu si
energie regenerabil3, obiectivul acestuia fiind de a
[ Bontribui la Strategia Uniunii Europene pentru o
chestere inteligentd, durabild si favorabila
in¢luziunii, ludnd in considerare obiectivele 5i

&Y
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MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Arad

Program / Acte de aprobare / Acte de Modul in care PMUD pentru Municipiul Arad
Plan / reglementare din punct de vedere al interactioneaza cu aceste Programe / Planuri
Strategie protectiei mediului / Strategii existente

mediu) - POIM prioritifile specifice tematice selectate in functie
2014-2020 de nevoile nationale, regionale si locale.

PMUD pentru Municipiul Arad se coreleaza cu
prevederile acestui program prin asigurarea:
Accesibilitatii, Dezvoltdrii Economice, Protejarii
mediuluj, Sigurantei.
POIM 2014-2020 cuprinde 8 Axe Prioritare,
structurate pe 3 domenii, dintre care domeniul de
Infrastructura de transport si Protectia mediului
si managementul riscurilor, sunt domenii de
interes si pentru PMUD al Municipiului Arad.
Astfel, domeniul infrastructura de transport are
urmatoarele obiective comune cu ale PMUD
pentru Municipiul Arad:
e AP1 - Imbundtdtirea mobilitagii prin
dezvoltarea  retelei TEN-T si a
transportului cu metroul;

s AP2 - Dezvoltarea unui sistem de
transport multimodal, de calitate, durabil
si eficient.

Domeniul Protecfia mediului §i managementul
riscurilor, cu urmatoarele obiective:

® AP3 - Dezvoltarea Infrastructurii de mediu
in conditii de management eficient al
resurselor;

e AP4 -Protectia mediului prin mdsuri de
conservare a biodiversitdtii, monitorizarea
calitdgii aerului §i decontaminare a
siturilor poluate istoric;

® AP5 -Promovarea adaptdrii la schimbdrile
climatice, prevenirea i gestionarea
riscurilor.

PROGRAME / PLANURI / STRATEGII APLICABILE LA NIVEL REGIONAL

Program / Plan / ﬁ:tfe:f;g;::’:r': d/iﬁcte Modul in care PMUD pentru Municipiul Arad
. interactioneaza cu aceste Programe / Planuri /
Strategie punct de vedere al Strategii existente
protectiei mediului
Documentul este aprobat. Obiectivul strategic pentru perioada 2014-2020 consta
Ministerul Mediului si in atingerea nivelului de calitate a vietii din regiunile
Schimbarilor Climatice a puternice, non-capitale ale Europei.
Planul de ?:;Sd?:rc;z;i.'itapd de e Accentuarea rolului cercetdrii si inovarii;
Dezvoltare 10359,/13.02.2014 pentru e (Concentrarea mai clard asupra IMM-urilor §i
Regionala 2014- Planurile de Dezvoltare investitiilor directe;
PRt T Regionala 2014-2020, prin e Imbundtdtirea nivelului productivitagii;

Vest

care a decis ca planul

urmeaza a fi supus i
procedurii de adoptare fara
aviz de mediu. e

Cresterea conectivitdtii si mobilitatii fn / i din
regiune;

Identificarea niselor din_turism si formularea
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MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabili
pentru Municipiul Arad

Program / Plan /
Strategie

Acte de aprobare / Acte
de reglementare din
punct de vedere al
protectiei mediului

Modul in care PMUD pentru Municipiul Arad
interactioneaza cu aceste Programe / Planuri /
Strategii existente

unel oferte turistice agregate;

e [mbundtdtirea indicatorilor de participare n
special In fnvatd@méntul secundar superior si in
invdtamdntul tertiar;

® Cresterea calitdtii §i accesului la asistentd
medicald eficientd;

® (ombaterea sdrdciei §i a excluziunii sociale In
regiune;

® Diminuarea disparitdtilor de dezvoltare;

e [mbundtdtirea
“dezvoltare”.

capacitdtii  regionale de
Cele mai importante obiective comune ale Planului de
Dezvoltare Regionala 2014 - 2020 al Regiunii Vest si
Planului de Mobilitate Urbani Durabili pentru
Municipiul ~ Arad  sunt:  Eficienta  Economicd,
Accesibilitatea si Protejarea Mediului,

Planul de
Amenajare a
Teritoriului
Judetean Arad -
PAT]

Nu exista informatii cu
privire la parcurgerea
procedurii de mediu,
respectiv existenta Avizului
de mediu.

Planul de Mobilitate pentru Municipiul Arad nu modifica
prevederi ale Planului de Amenajare a Teritoriului
Judetean Arad, ci se coreleaza cu acesta. in ambele
documente strategice este analizata starea actuala si
sunt evidentiate punctele critice si disfunctionaljtatile
sectorului transporturi inclusiv in corelatie cu protectia
mediului.

Obiectivul fundamental de dezvoltare a judetului Arad,
stabilit de acest document, consti in: dezvoltarea
echilibratd a teritoriului judetean, prin optimizarea
utilizérii resurselor i valorificarea sanselor de
dezvoltare, in vederea credrii premizelor de dezvoltare
economica si sociald eficientd si durabild, a cresterii
calitifii viefii locuitorilori si in conditiile protejarii
mediului natural. Printre obiectivele (masuri si actiuni
prioritare) ale PAT] Arad specifice sectorului
transporturilor se regisesc:

® Construcfia de autostrdzi, in scopul integrarii
Infrastructurii rutiere de transport in Refeaua
pan-europeand de transport;

®  Modernizarea infrastructurii rutiere, construirea
unor poduri i variante ocolitoare aq
aglomerdrilor  urbanefn scopul asigurdrii
cresterii mobilitdfii populatei, bunurilor si
serviciilor;

® Sporirea mdsurilor de siguranta circulagiei si
confortului participantilor la trafic,

Ambele planuri dezvolta strategii de dezvoltare a
teritoriului.

Obiectivele specifice celor doua planuri sunt similare si
se completeaza: Eficientd Economicd, Accesibilitate,
Sigurantd, Protectia Mediului.
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P MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabili
pentru Municipiul Arad

Program / Plan /
Strategie

Acte de aprobare / Acte
de reglementare din
punct de vedere al
protectiei mediului

Modul in care PMUD pentru Municipiul Arad
interactioneaza cu aceste Programe / Planuri /
Strategii existente

Strategia de
Dezvoltare a
Judetului Arad
pentru perioada
2014 -2020

Nu exista informatii cu
privire la parcurgerea
procedurii de mediu,

respectiv existenta Avizului

de mediu.

in Strategia de Dezvoltare a Judetului Arad pentru
pericada 2014 - 2020, viziunea pentru dezvoltare este
concentrati pe cresterea economici ca rezultat al
dezvoltarii relatiei sistemice dintre educatie, inovare §i
sectoarele economiei locale specializate functional si
inteligent la nivelul judetuiui - complementar cu
interesul pentru calitatea locuirii fn comunititile
judetului Arad, intelegand prin aceasta un mediu de
viati curat §i civilizat, ofertant pentru petrecerea
timpului liber, sustinut de o infrastructurd moderna si
de accesul la servicii publice de buni calitate.

Cele mai importante obiective comune ale Strategiei de
Dezvoltare a Judetului Arad pentru perioada 2014 -
2020 si Planului de Mobilitate Urband Durabild pentru
Municipiul Arad sunt: Eficienta Economicd si Protejarea
Mediului,

PROGRAME / PLANURI / STRATEGII APLICABILE LA NIVEL LOCAL

Acte de aprobare / Acte . -

Program / Plan / de reglementare din !Wodul in care PMUD pentru Municipiul Afad
. interactioneaza cu aceste Programe / Planuri /
Strategie punct de vedere al e
- S Strategii existente

protectiei mediului

Aprobat3 prin HCL Strategia de dezvoltare a Municipiului Arad pentru
Strategia integrati 258/28.07.20117 perioada 2014-2020 si Planul de Mobilitate pentru

de dezvoltare a
Municipiului Arad
2014 -2020

Decizia etapei de
incadrare nr.
10417/11.07.2017 emisa
de APM Arad

Municipiul Arad sunt doui documente perfect adaptate
unul altuia, cu obiective generale foarte asemdnatoare,
bazate pe: Eficienta economicd si Cresterea calitatii vietii.
in portofoliul de proiecte al Strategiei de dezvoltare se
regisesc si cele propuse in Planul de Mobilitate.

Planu! Urbanistic
General al
Municipiuiui Arad

Se afla in proces de
elaborare.

J’!F._.‘_.
QMA R,
4?

/‘—H—"‘\‘.
BEE
(N ¥
~E
CARED #

Obiectivele cu impact asupra mobilititii cuprinse in
strategia de dezvoltare spajiald elaboratd cu ocazia
actualizirii Planului Urbanistic General sunt:

e Dezvoltarea infrastructurii de transport conform
nevoilor de racordare in teritoriul european,
national, regional si local;

e mbunatdtirea §i dezvoltarea infrastructurii
rutiere si optimizarea circulatiei;

® Dezvoltarea transportului alternativ §i cresterea
accesibilitdtii spatiului public pentru pietoni;
Imbundtdtirea serviciilor de transport public;
Imbundtitirea si dezvoltarea infrastructurii de
transport pe calea feratd;

e [mbundtdtirea si dezvoltarea infrastructurii de
transport aerian;

e Demararea cercetdrii privind navigabilitatea
Muresului propusd prin PATN;

lr “:1
AN Cresterea calitdtii spagiului public urban;
—_ SEAN ST s
AT e Reducerea poludrii atmosferice.
o P
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pentru Municipiul Arad

Propunerile de dezvoltare care vin in intimpinarea
disfunctionalitifilor identificate la momentul respectiv
sunt in concordanta cu tematicile si propunerile cuprinse
in Planul de Mobilitate pentru Municipiului Arad:
modernizarea infrastructurii de transport, optimizarea
circulatiei, imbunitifirea penerald a serviciilor de
transport public, imbunitijirea generali a stirii de
viabilitate a trotuarelor, amenajarea, propunerea de
drumuri noi, de completare a rejelei stradale existente,
rezolvarea problemei parcirilor, Cresterea calitatii
spatiului public urban, reducerea poludrii atmosferice
generata de sectorul transporturilor, etc..

c) Relevanta planului sau programului in/pentru integrarea consideratiilor de
mediu, mai ales din perspectiva promovirii dezvoltirii durabile;

Planul de Mobilitate Urban¥ Durabila aplici conceptele si politicile europene de planificare
si management pentru o mobilitate si dezvoltare durabil3 adaptatd conditiilor specifice
localitdtilor din Romania. PMUD are ca scop identificarea investitiilor, m#surilor
programate péand in anul 2023 care sd conduci la realizarea unui sistem de transport urban
durabil, obiectivele sale strategice fiind:

— EFICIENTA ECONOMICA - sporirea eficienfei §i rentabilitatea transportului de
persoane si bunuri;

— ACCESIBILITATE - asigurarea ci tuturor cetdfenilor le sunt oferite optiuni de
transport care sa le permita accesul la destinatiile si serviciile esentiale;

—» SIGURANTA - reducerea numarului de accidente rutiere, imbunati{irea sigurantei si
a securitatii cetdtenilor;

— MEDIU - reducerea poluirii aerului §i a poluirii fonice, reducerea emisiilor de gaze
cu efect de serd si a consumului de energie;

— CALITATEA VIETII - imbunititirea stirii de sanitate a populatiei, a atractivititii si
calitaii mediului, atit pentru cetiteni, cat si pentru agentii economici.

Obiectivele PMUD s-au analizat in baza criteriilor pentru determinarea efectelor potentiale
asupra mediului din Anexa 1 a HG 1076-2004 privind stabilirea procedurii de realizare a
evaluarii de mediu pentru planuri si programe.

Politicile $i mésurile definite in Planul de Mobilitate Urbani Durabili acopera toate
modurile si formele de transport din zona analizats, atat in plan public cat si privat, atit
privind transportul de pasageri, cit si cel de bunuri, transport motorizat si nemotorizat,
deplasarea si parcarea si raspund conceptelor si principiilor de dezvoltare durabila.

fn Plan sunt vizate urmatoarele tematici de mobilitate:
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e Reteaua stradald

in cadrul PMUD pentru Municipiul Arad, document cu abordare integratd, se
propune asigurarea unei mobilitdti urbane durabile, prin considerarea tuturor
modurilor de transport la nivel global, in sensul exploatarii oportunititilor de
dezvoltare durabild si minimizarii componentelor cu impact negativ din acest punct
de vedere. Avand in vedere acest considerent, in ceea ce priveste infrastructura
rutiera din Municipiul Arad, se impune adaptarea retelei existente astfel Tncat sa se
asigure imbunititirea circulatiei ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic si
reducerea costurilor externe (descompuse in urmdtoarele componente: consuin
de combustibil, poluare atmosferica si fonicd, gaze cu efect de serd, accidente).

o Transportul public

Orientarea citre o mobilitate durabila in aceastd urbe implica cresterea ponderii
transportului public in distributia modald a calatoriilor in defavoarea transportului
cu autovehiculul personal. Sporirea atractivitatii sistemului de transport public
reprezinti un element cheie al viziunii de dezvoltare urbani. In acest sens, in cadrul
PMUD pentru Municipiul Arad sunt propuse masuri care si contribuie la cresterea
calitatii serviciilor oferite, respectiv reorganizarea serviciului de transport public
local:

= cu acoperire ridicatd din punct de vedere al teritoriului deservit;
» racordat la un sistem integrat de informare a cdldtorilor;

« armonizat din punct de vedere al sistemului de tarifare cu modul de transport
public judetean prin curse regulate;

= operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori,

M A, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.
/ AN
. »\Toate aceste propuneri vor conduce la reducerea poludarii urbane
chimicd, fonicd) si a concentratiei de gaze cu efect de serd produse de

ectorul transporturi.

\“\L,.—f’ -. Implementarea propunerilor se va realiza finand seama de prevederile
Ordinului Ministerului Sdndtdtii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea
Normelor de igiena pentru transporturile de persoane.

e Transportul de marfa

Tn cazul Municipiului Arad, sunt propuse interventii de naturd organizationald, de
reglementare a a programului de aprovizionare a unititilor comerciale amplasate in
zone locuite si in zonele cu nivel ridicat de complexitate.
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Efectul maxim al acestor masuri se obtine prin coroborare cu efectele im plementirii
proiectului privind realizarea variantei de ocolire - latura de SE, prevazutd in Studiul
de Potential privind Dezvoltarea Axei Timigoara Arad si pentru care CNADNR are in
elaborare Studiul de Prefezabilitate.

Implementarea acestor propuneri va conduce la reducerea poludrii
urbane (chimicd, fonicd) si a concentratiei de gaze cu efect de serd
produse de sectorul transporturi,

Mijloacele (sistemele) alternative de mobilitate

Deplasarea pietonald si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de transport
ecologice in urma cirora nu rezultd noxe sau gaze cu efect de serd. Acestea
constituie astfel o alternativd atractivi la modurilor de transport individuale
motorizate §i o completare la transportul public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt
accesibile, ieftine §i practice pentru orice utilizator, contribuind in acelasi timp la
menfinerea unei bune stiri de sinitate a celui care le practicd. Avand in vedere
ponderea ridicatd, comparativ cu alte orase, a numirului de cilitorii realizate in
Municipiul Arad pe jos si cu bicicleta (figura 3.11), prin prezentul pian de mobilitate
s-au propus interventii care s3 asigure conditii de accesibilitate si siguranta ridicate
pentru aceste moduri de transport.

Managementul traficului

Managementul traficului reprezinti un element cheie pentru planificarea mobilitatii
urbane. Acestea sprijind factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si
gestionarea operatiunilor de trafic, ajutind totodati utilizatorii finali, cetatenii, prin
prezentarea unor optiuni de mobilitate durabili. in ceea ce priveste siguranta
circulatiel, la elaborarea PMUD pentru Municipiul Arad acest aspect a fost
considerat in toate etapele de elaborare, masurile de reglementare si educare in
domeniul sigurantei rutiere completidnd paleta de proiecte propuse in domeniul
managementului traficului.

Mdsurile de management al traficului propuse urmdresc eficientizarea
componentei de operare a transporturilor, avind ca rezultate reducerea
impactului asupra mediului urban (poluare chimicd si fonica, gaze cu
efect de serd) si imbundtditirea calitdtii vietii (starea de sdndtare a
populatiei).

® Zone cu nivel ridicat de complexitate

S-a recomandat reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa_facilifeze accesul
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale. /& :

3
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Aceasta reprezintd o misurad de mobilitate urbana durabild care va conduce la
sporirea calitdtii viefii locuitorilor Municipiului Arad (prin reducerea poludarii
chimice si fonice, incurajarea folosirii modurilor durabile, sporirea gradului de
siqurantd si confort in deplasare).

in zonele periferice se propune realizarea unor terminale de transport intermodal,
care s3 faciliteze transferul intre transportul public local si cel judetean, respectiv
interjudetean in conditii de accesibilitate §i siguranta. Astel, prin introducerea
statiilor terminus ale curselor de transport public interjudetene si intrajudetene la
periferia zonei urbane, si eliminarea acestora din traficul urban se va obtine
imbundtdtirea calitdtii aerului si reducerea nivelului de zgomot in zonele cu
intensitate ridicatd de locuire.

Terminalele de transport intermodal se vor realiza {indnd seama de
prevederile Ordinului Ministerului Sdndtdtii Publice nr. 18/2008 privind
aprobarea Normelor de igiena pentru transporturile de persoane.

e [Intermodalitatea si operatiuni urbanistice necesare

Dezvoltarea unor terminale de transport public urban / judetean si amenajarea de
parciri colective de tip "Park & Ride" reprezinta proiecte a ciror implementare va
contribui direct la dezvoltarea intermodalitatii.

Misurile de incurajare a transportului intermodal, conduc la reducerea ponderii
transportului individual cu autovehiculul personal, si implicit la reducerea
impactului general al transportului asupra mediului (exprimat prin emisii de
substante poluante si gaze cu efect de serd, zgomot).

Terminalele de transport intermodal se vor realiza tindnd seama de
prevederile Ordinului Ministerului Sandtatii Publice nr. 18/2008 privind
aprobarea Normelor de igiena pentru transporturile de persoane.

e Aspecte institutionale

Avénd in vedere ci implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapd

foarte importantd in procesul de orientare catre o mobilitate durabild, este necesara

asigurarea unui cadru institutional adecvat. in acest sens, s-a recomandat

: ,fé"\_r‘dfzzyqltarea in cadrul Primiriei Municipiul Arad a unei unitdti de implementare a
: PM 'BA

i

irl-*StrA;_teLia Nationald pentru Dezvoltare Durabild a Roméniei Qrizonturi 2013-
ST 2020-2030, la capitolul Transport Durabil se regasesc obiective comune cu
g ,t@cﬁvele PMUD al Municipiului Arad:

—» Obiectiv general (conform Strategiei Nationale):
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Asigurarea ca sistemele de transport sd satisfacd nevoile economice, sociale si de
mediu ale societdtii, reducénd, in acelasi timp, la minimum impactul lor nedorit
asupra economiei, societdtii si mediului. In cadrul acestui obiectiv se mentioneazd:

* Sevorimbundtdti legdturile intre orase prin stimularea serviciilor de transport
public interurban si de coordonare a gestiunii si se va garanta o accesibilitate
generald minimd a serviciilor publice pentru tofi cetétenii, acorddndu-se o
atentie speciald grupurilor vulnerabile (copii, bdtrdni, persoane cu mobilitate
redusd). Accesibilitatea transportului public la zonele cu densitate micd a
populatiei si nuclee dispersate se va asigura la nivele minime stabilite,

PMUD al Municipiului Arad are ca obiectiv strategic Accesibilitatea -
asigurarea ca tutror cetitenilor le sunt oferite optiuni care si le permiti
accesul la destinatiile si serviciile cheie necesare. Astfel, in prezentul plan
imbunatitirea accesibilititii reprezinti obiectivul central al planificirii de
transport dat find ci scopul transportului este acela de a conecta locatiile
activitatilor sociale §i economice, de a Tnlesni schimbul intre oameni si
bunuri intr-o manieri suficients si de a asigura accesul tuturor oamenilor la
un transport cu un standard rezonabil pentru minimizarea disparititilor si
maximizarea functionalitiii, ca o condifie de bazi pentru dezvoltarea sociald
i economica.

* Pentru imbundtdfirea comportamentului in raport cu mediul, se va diminua
progresiv impactul global al emisiilor poluante din transporturi in vederea
Incadrdrii in obiectivele stabilite pentru Romdnia privind plafoanele nationale
de emisii.

PMUD al Municipiului Arad are ca obiectiv strategic Mediu - reducerea
poluérii aeruluj §i a poluirii fonice, reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serd §i a consumului de energie. Atingerea acestui obiectiv va contribui la

atingerea plafoanelor nationale de reducere a impactului transpoturilor
asupra mediului.

d). Problemele de mediu relevante pentru plan sau program

Problemele de mediu relevante pentru PMUD sunt in strinsi legdtura cu transportul.
Calitatea mediului urban este afectati de forma actuli a mobilitatii, dominati de utilizarea
autovehiculului personal. Consecintele acestei situatii sunt:

e Ocuparea preponderentd a spatiului stradal de circulatia gi stationarea
autovehiculelor In detrimentul altor mijloace de transport-maj putin poluante
(vehicule de transport public, biciclete etc); B
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e Subdimensionarea si ocuparea abuzivd a infrastructurii pentru pietoni prin
parcarea neregulamentard a autovehiculelor sau prin amplasarea altor obstacole
(stalpi, panouri publicitare etc);

o Degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros;

e Degradarea ambianfei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluarii,
semnalelor luminoase.

in cadrul PMUD al Municipiului Arad au fost identificate problemele/disfunctionalitafile
actuale si au fost propuse proiectele §i mésurile care vor contribui la imbunatitirea calitatii
vietii.

Calitatea aerului, gaze cu efect de serd, zgomot

Retea rutiera

Prin implementarea interventiilor propuse, in ansamblu, se va obtine fluidizarea traficului
in oras cu impact pozitiv direct resimtit de locuitori, ca urmare a reducerii nivelului de
zgomot si a emisiilor de poluanti din atmosfera.

Exista zone unde prin aparitia unor sectoare noi de infrastructurd (varianta de ocolire -
latura SE, construirea unui pod rutier peste Raul Mures, legaturd rutiera intre Str. Cometei
si Centura Nord) sau prin imbunatatirea suprafetei de rulare (modernizare / reabilitare
drumuri, modernizarea structurii de traversare a Podului Traian) nivelul de zgomot si
poluarea vor creste, ca urmare a desfasurarii circulatiei pe aceste elemente ale retelei, insa
trebuie mentionat ca zonele respective se afld la periferia mediului urban, in spatii deschise
care favorizeazi dispersia si unde densitatea populatiei este redusi. De asemenea, prin
fluidizarea circulafiei se va obtine reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

Modernizarea infrastructurii de transport (rutierd si feroviard) reprezinta una dintre
masurile importante la nivel urban pentru reducerea nivelului de zgomot In vecinitatea
strazilor.

Plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a COz, in aliniament cu arterele de
circulagie vor avea rol de bariere naturale, in vederea reducerii impactului activitatii de
transport asupra mediului.

nsport publi

Reorganizarea sistemului de transport public local, innoirea parcului auto, cregterea
accesibilitatii mijloacelor de transport sunt actiuni care vor conduce la incurajarea §i
dezvoltarea acestui mod de transport in defavoarea utilizarii autoturismelor.
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Achizitionarea de autobuze electrice/hibride/ecologice de transport local va contribui la
reducerea emisiilor (in consecintii a concentrafiilor de poluanti in aer) si a zgomotului in
interiorul zonei urbane.

Prin amenjarea corespunzitoare a statiilor de transport public, implementarea sistemului
e-ticketing, implementarea unui sistem de informare a cilitorilor (in vehicule si in statii)
se va obtine cregterea accesibilitatii si atractivittii transportului public, materializate prin
sporirea numdrului de utilizatori concomitent cu reducerea numirului de autoturisme
regasite in trafic si in cautarea unui loc de parcare. Toate acestea vor avea un impact
pozitiv asupra mediului, reducindu-se consumul de combustibili, cantitdtile de emisiile
poluante si gaze cu efect de seri deversate in atmosfera ca urmare a arderii acestora si
nivelul de zgomot.

Dezvoltarea unor terminale de transport public intermodale de schimb intre transportul
inter / intra judetean si cel local va asigura preluarea fluxurilor de cilitori care sosesc in
terminal si reimbarcarea acestora fn mijloace de transport ecologice, in vederea reducerii
impactului negativ al circulatiei autovehiculelor cu propulsie bazati pe combustibili fosili
asupra mediului urban.

Astfel, propunerile de dezvoltare a sistemului de transport in comun vor conduce tn timp la
o reducere a traficului de autoturisme cu efect direct asupra fluidizarii traficului rutier si
reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd, a emisiilor de substante poluante si a
zgomotului.

Toate interventiile in domeniul transportului public au fost propuse tinind seama de
prevederile Ordinului Ministerului Sanitatii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea
Normelor de igiena pentru transporturile de persoane.

Parcari

Asigurarea facilitatilor de parcare care si contribuie la fluidizarea circulatiei si reducerea
numdrului de vehicule ce tranziteazi orasul va avea ca rezultat reducerea nivelului de
zgomot i a emisiilor de poluanti in atmosfera.

f o
L
3 - - 3 ? ’44
Facilititi pietonal Bsl Ao
2T o

\ i
Imbunititirea infrastructurii pietonale va incuraja mersul pe jos in defavoare: ’@Ep_la's‘%'rii\?
cu autovehiculul personal, obtindndu-se reducerea efectelor negative asupra mediﬁﬁ;ﬁ'B_Eiﬁ"
amenajarea de trasee pietonale se va urmari orientarea deplasarilor pietonale care conduc
la diferite obiective socio-administrative (unititi de invdfimant, unititi sanitare, piete
agro-alimentare, spatii de recreere) de-a lungul unor strizi care vor avea o intesitate a
traficului mai scizutd, prin zone cu spatii verzi astfel incat cetdtenii sa interactioneze cu un
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mediu urban curat. in timp, aceste masuri se vor reflecta in starea de sanatate a populatiei,
o componenti principald a calitatii vietii.

implementarea acestor interventii va avea in vedere respectarea prevederilor Ordinului
Ministerului Sinatitii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sdndtate
publicd privind mediul de viata al populatiei.

Facilititi pentru biciclisti

Amenajarea de infrastructuri care si permitd deplasarea in conditii de siguranta cu
bicicleta si amenajarea de locuri de parcare pentru aceste mijloace de transport va incuraja
ciclismul in defavoarea deplasirilor cu autovehiculul personal pe distanfe scurte (in orag),
care se desfisoara preponderent cu motorul rece, sursa a emisiilor crescute de poluanfi in
aer. Totodats, se va reduce numirul de autovehicule afiate in ciutarea unui loc de parcare
in zonele aglomerate, lucru care implica reducerea poluarii asociate.

Vegetatie/spatii verzi

Proiectele propuse vor conduce la fluidizarea circulaiei cu efect direct asupra reducerii
emisiilor de poluanti in atmosfera care ajung sa se depuna pe vegetatie. Printre propunerile
de proiecte se regiseste si plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a COz, in
aliniament cu arterele de circulatie vor avea rol de bariere naturale, in vederea reducerii
impactului activitdtii de transport asupra mediului.

in cazul propunerilor care implicd efectuarea de lucriri de infrastructurd (construire /
modernizare/ reabilitare strazi, reabilitare / modernizare infrastructurd de tramvai,
realizare piste pentru biciclete, amenajare de spatii pietonale, etc) la elaborarea
proiectelor tehnice (in fazele urmétoare de proiectare) se va avea in vedere ca suprafetele
spatiilor verzi si numérul de arbori (in general arbori de aliniament) s& nu se reducd sau in
cazul in care acest lucru este necesar, sa se replanteze.

Proiectele prevazute in acest plan nu interfereazd cu Reteaua Natura 2000 (figura A2.1).
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Figura A2.1. Extras Agentia Europeani de Mediu - Retea Natura 2000, zona Municipiului Arad.

e) relevanta planului sau programului pentru implementarea legislatiei nationale si
comunitare de mediu

La elaborarea Planului de Mobilitate Urban3 Durabil pentru Municipiul Arad s-a avut in
vedere respectarea prevederilor:

— Hotdrarii Guvernului nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a
evaludrii de mediu pentru planuri si programe;

—» OUG 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei s#ibatice, aprobati cu modificiri si completiri prin Legea
nr.49/2011;

=» Ordinului Ministerului SAnatitii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igieni
si sdndtate publica privind mediul de viata al populatiei;

= Ordinului Ministerului Sanatitii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea Normelor
de igiend pentru transporturile de persoane;

—> Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjuritor;

—» Strategiei Climatice de reducere a emisiilor de gaze cu efect de ser3 si a consumului
de energie; Strategiei Nafionala pentru Dezvoltare Durabili a Romaniei Orizonturi
2013-2020-2030.
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2. Caracteristicile efectelor si ale zonei posibil a fi afectate cu privire, in special, la:

a) Probabilitatea, durata, frecven{a si reversibilitatea efectelor

Acest criteriu este prezentat la punctul [[i din cadrul acestei anexe.

b) Natura cumulativi a efectelor
Nu este cazul.

Planul de Mobilitate Urbani Durabild pentru Municipiul Arad creeaza cadrul pentru
proiecte si misuri corespunzdtoare celor 8 tematici de mobilitate prezentate anterior:

o Interventii majore asupra retelei stradale
e Transport public

e Transportde marfd

e Sisteme alternative de mobilitate

e Managementul traficului

e Zone cu nivel ridicat de complexitate

e Structurd intermodald si operatiuni urbanistice necesare

e Aspecte institutionale / /ﬁ\»‘l
! &
o
c) natura transfrontiera a efectelor <
/
Nu este cazul. AR

d) riscul pentru sinitatea umana sau pentru mediu (de exemplu, din cauza
accidentelor)

Implementarea propunerilor din planul de actiune va avea ca rezultat diminuarea
Auxurilor de trafic in zona urbani, ceea ce va conduce la cregterea sigurantei circulatiei gi
1a reducerea emisiilor de substante poluante si gaze cu efect de serd in atmosfera si a
nivelului de zgomot. Toate acestea vor avea impact pozitiv direct asupra sanatagii umane.
Cresterea calitatii serviciilor de transport public prin implementarea unui sistem e-
ticketing, implementarea unui sistem de informare a calitorilor (in vehicule si Tn statii),
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amenajarea statiilor de transport public pentru a permite accesul tuturor categoriilor de
utilizatori (inclusiv a celor cu mobilitate redusd), etc. vor contribui la cresterea sinatitii si
sigurantei la nivelul arealului studiat. Asigurarea unor spatii de parcare va avea un efect
pozitiv direct asupra populaliei prin cresterea nivelului de sigurantd si reducerea
numirului de accidente. Tn cadrul etapelor de proiectare, executie si functionare a
interventiilor propuse se vor avea in vedere prevederile legale, inclusiv cele ale Ordinului
nr. 119/2014 privind Normele de igien3 si sanitate publici privind mediul de viat3 al
populatiei.

Modernizarea/ reabilitarea strizilor, precum si solutiile de management al traficului vor
avea ca rezultat imbundtatirea sigurantei circulatiei, un factor foarte important al calitatii
vietii, findnd seama de impactul economic asociat victimelor accidentelor de circulatie
(Capitolul 4.4).

Un alt proiect a cérui implementare va conduce la reducerea numarului de accidente este
realizarea variantei de ocolire - latura SE. Existenta acestei infrastructuri va facilita
impunerea restrictiilor privind accesul vehiculelor grele de marfd pe reteaua stradali
internd, reducénd semnificativ riscul de producere a accidentelor de circulatie. in prezent,
transferul de la transportul public judetean/ interjudetean la transportul local si invers,
genereazad probleme de siguranta circulatiei. Pentru a minimiza aceste riscuri, Tn lista de
propuneri se regasesc terminale intermodale de cilitori, in care si va efectueza transferul
intre modurile de transport public local - judetean - interjudetean si proiectul de
reorganizare a retelei de transport public, astfel incét s se asigure accesibilitate si unor
zone mai izolate din acest punct de vedere.

La elaborarea studiilor {inclusiv de oportunitate, fezabilitate) se va avea in vedere ca
terenul s fie utilizat cat mai eficient cu putinti. Prin implementarea proiectelor propuse se
va obtine cresterea accesibilititii spatiale a teritoriului.

e) mérimea gi spatialitatea efectelor (zona geografica si marimea populatiei
potential afectate)

Prezentul Plan de Mobilitate Urbani Durabili este elaborat la nivelul teritoriului
administrativ al Municipiului Arad.

Prin PMUD al Municipiului Arad se promoveazi orientarea populatiei spre utilizarea unor
mijloace de transport mai putin poluante sau nepoluante. Astfel, se vor obtine beneficii
sociale directe la nivelul localitatii, resimtite de locuitorii acesteia, ca urmare a reducerii
cantitatilor de emisii poluante si de gaze cu efect de serd, precum si a nivelului de zgomot.
In concluzie, populatia afectatd in mod pozitiv de implemen -rqq_‘@_ﬁtargen;iilor propuse
este reprezentatd de locuitorii Municipiului Arad, care ver w;tfﬂoa‘étg’b“galitate a vietii
fmbunatatita. 3

.:' -
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f) valoarea si vulnerabilitatea arealului posibil a fi afectat, date de:
(i). caracteristicile naturale speciale sau patrimoniul cultural;

Masurile/ proiectele prevazute in acest plan nu interfereazd cu Refeaua Natura
2000 (figura A2.1). in ceea ce priveste patrimoniul istoric gi cultural, la urmatoarele
faze ale proiectelor se vor respecta conditiile impuse de legislatia in domeniu.

(ii). depdsirea standardelor sau a valorilor limitd de calitate a mediului;

Prin implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila va creste gradul de
siguranta rutierd, se vor elimina zonele cu trafic intens, conducind la reducerea
poluirii aerului, a zgomotului si vibratiilor, precum si a gazelor cu efect de serd (in
special COz).

iii. folosirea terenului in mod intensiv;
Nu este cazul.

g) efectele asupra zonelor sau peisajelor care au un statut de protejare recunoscut
pe plan national, comunitar sau internagional.

Nu este cazul.

IL. Aspecte privind Strategia Schimbirilor Climatice

La nivel national este aprobat un document strategic care abordeaza in doua parti distincte
procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de seri in vederea atingerii obiectivelor
nationale asumate, §i adaptarea la efectele schimbdrilor climatice “Strategia nationala
privind schimbdirile climatice 2013 - 2020".

PMUD al Municipiului Arad contribuie la susfinerea obiectivelor incluse in Strategia
national. Tipurile de acfiuni indicate in Strategie, care se regasesc in propunerile PMUD
sunt:

—» Politic: limitdri de vitezd; conducere cu emisii scdzute;

in cadrul PMUD al Municipiului Arad sunt propuse Reglementdri privind
reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si masuri de management
al traficului, care vor conduce la fluidizarea traficului §i implicit la reducerea

v

emisiilor. ' Q;‘é MA A
4{ N/

& o i *

—» Investitional: vehicule cu emisii fa rtekcdz;}exg
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MUNICIPIUL ARAD Plan de mobilitate urba{m. d_urabrla
pentru Municipiul Arad

In cadrul PMUD pentru Municipiul Arad este propusi reorganizarea sistemului
de transport public, inclusiv achizitia de mijloace de transport public
electrice/hibride/ecologice; Toate proiectele propuse in tematica ,Transport
public” au ca obiective cresterea accesibilitétii si accesibilitaii transportului
public, conducénd la relocarea cilitorilor citre acest mod de transport prietenos
cu mediul.

Prin interventii in domeniul transportului alternative (piste pentru biciclete,
parcdri biciclete, statii de Incircare a vehiculelor electrice) se ncurajeazi
utilizarea vehiculelor cu emisii foarte scizute.

I11. Evaluarea impactului asupra mediului

li a aerului

In prezent, in Romania sectorul rutier are o contributie semnificativi la totéTuf\ePnfiSillo n
atmosferd (NOx, PM, HC, CO). Lipsa infrastructurii de mare capacitate (autostrazi), lipsa
variantelor de ocolore pe drumurile nationale, calitatea actuali a infrastructurii rutiere,
tramele stradale insuficiente, reprezinti aspecte care conduc la inregistrarea unor viteze
de deplasare scizute, generand un consum ridicat de combustibil, si implicit cantitagi mari
de emisii in atmosferi (substante poluante si gaze cu efect de seri).

Ca urmare a cresterii valorilor de trafic (pentru toate categoriile de vehicule de transport
privat - autoturisme, vehicule usoare de marfi, vehicule grele de marfd) corespunzitoare
scenariului "A face minim" 2023, se estimeazi cregterea cantitdtilor de poluanti provenite
din sectorul transporturilor pe intreg arealul de studiu (Municipiul Arad).

Implementarea proiectelor si masurilor propuse in cardul PMUD pentru Municipiul Arad
va conduce la reducerea impactului negativ global al transportului asupra mediului si la
cresterea sigurantei circulatiei la nivelul arealului de studiu. Mai mult, prin relocarea
traficului greu, ca urmare a aparitiei variantei de ocolire - latura SE, se va realiza
translatarea efectelor negative produse de aceste mijloace de transport din zona urbani
(cartiere de locuinte si zone cu locuri de munca), citre zona perifericd. Totodata, prin
aceastd investitie se va obtine reducerea riscului de producere a accidentelor.

Proiectele si masurile din domeniul managementului traficului vor avea ca rezultate
eficientizarea circulatiei din punct de vedere al timpului petrecut in deplasare, prin
reducerea opririlor si demararilor succesive generate in zonele cu probleme de trafic
(arterele principale din zona centrals, unde se Tntilnesc fluxuri importante atit de vehicule,
cat si de pietoni si bicicligti), operatii care au asociate valori ridicate ale consumului de
combustibili si, in consecingi valori ridicate ale emisiilor de noxe si gaze cu efect de sera.

Dezvoltarea ofertei pentru transportul nemotorizat (piste pentru biciclete, parciri pentru
biciclete, construire zone pietonale) si pentru transportul public (cresterea accesibilitatii,
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modernizarea parcului de autovehicule si tramvaie) va avea ca efecte atragerea caldtorilor
ciitre aceste moduri (din categoria utilizatorilor de autoturisme), cu impact direct asupra
diminurii emisiilor, care se propagé in imbunétitirea stirii de sandtate a populatiei, ceea
ce inseamnd cregterea calitdtii viefii.

Nivelul de zgomot

in situagia nerealizarii investitiilor, populatia din Municipiul Arad va fi in continuare supusa
unui nivel din ce in ce mai ridicat de de zgomot produs de cresterea traficul rutier,
circulatia vehiculelor de transport public cu o vechime cuprinsa intre 5 si 30 de ani pentru
autobuze si intre 1 gi 60 de ani pentru tramvaie, circulatia vehciulelor grele de marfa pe
artere stradale aflate in vecinitatea zonelor locuite, lipsa unui sistem de management al
traficului.

Prin implementarea propunerilor din PMUD pentru Municipiul Arad se va obtine
diminuarea nivelului de zgomot din zona urbana ca urmare a: reducerii numarului de
autoturisme aflate in trafic rezultate prin transferul citre transportul public, cu bicicleta si
pietonal; rerutarii vehiculelor grele de marfa pe traseu! variantei de ocolire; aplicarii unor
reglementiri privind logistica de aprovizionare prin stabilirea unor intervale orare bine
determinate (in afara orelor de varf de trafic); aplicarii reglementirilor privind reducerea
vitezei de circulatie in zonele vulnerabile, etc.

Biodiversitatea

Implementarea propunerilor din PMUD pentru Municipiul Arad va avea un efect direct
pozitiv asupra biodiversitatii din zona urband a Municipiului Arad, precum si din imediata
vecinitate, prin diminuarea poludrii asupra componentelor aer, apa si sol sia habitatelor si

microhabitatelor urbane specifice (parcuri, spatii verzi etc.). 2O MA TN,
e 57"\
g :
=) - I
]
Patrimoniul cultural si istoric <

*/

La fazele de elaborare a documentatiilor tehnice aferente proiéctel_p_;'_uopﬂse in PMUD
pentru Municipiul Arad se va avea in vedere identificarea de solutii care sd se armonizeze
din punct de vedere arhitectural cu peisajul natural §i local {indnd cont de patrimoniul
natural si cultural al zonei de implementare. Crearea unei infrastructuri moderne,
accesibile si sigure creazi premisele dezvoltarii zonei.

Factorii de mediu a ciror stare de fond poate fi influentatd pe termen mediu si lung de
aceste activitati, tipul de impact in perioada de operare, durata §i reversibilitatea
impactului precum si o sumara analizd a acestuia sunt prezentate in cele ce urmeaza.
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MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

Tipurile de impact asociate PMUD al Muniicpiului Arad sunt cele specifice:
® interventiilor asupra retelei stradale;
e transportului public;
e transportului de marfd;
e Sistemelelor alternative de mobilitate;
e managementului traficului;
® Zzonelor cu nivel ridicat de complexitate;
® intermodalitatdtii si operatiunilor urbanistice necesare;
® aspectelor institutionale.

Proiectele incadrate in fiecare dintre tipologiile de mai sus au, in general, un impact pozitiv
asupra mediului. Un impact negativ redus se poate manifesta in perioada de executie a
lucrarilor ins# pe o arie restransi si pe o perioad3 scurta de timp.

Factorii de mediu a ciror stare de fond poate fi influenatd pe termen mediu si lung de
aceste categorii de interventii, tipul de impact in perioada de operare, durata si
reversibilitatea impactului precum si o sumar3 analiz3 a acestuia sunt prezentate n cele ce
urmeaza.
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TEMATICA «INTERVENTII MAJORE ASUPRA RETELEI STRADALE»

ocolire - latura SE

1.7. Reabilitare DJ 682
Arad - limita cu
judetul Timis

'\Q i3 AW O
o T \_..--'
"‘v—_—-"-"

omeniu : : urata gi . . .
Y / Factori de Tipul D aa 3 Analiza sumara a impactului
Interventii - medin impactului reversibilitate otential
Proiecte - Masuri . a impactului P
Projectele / Masurile Re_orgamzare.a ' refelei stradalg
. existente, prin introducerea de noi
propuse in cadrul . <
. . . elemente de infrastructurd si
acestei tematici sunt: o X
reabilitarea / modernizare unora
dintre cele existente, va avea ca
1.1. Construirea unui efecte pozitive reducerea congestiei
pod peste Raul Mures, in zonele cu densitate mare de
destinat prioritar locuire, precum si prin reducerea
transportului public, cantititilor de emisii, gaze cu efect
care sa asfgure de sera Si a Concentraﬁilor de
legdtura fntre Piata poluanyi in aer per ansamblu.
UTA si Str. Stefan cel Existi zone izolate unde prin
Mare, in vederea aparitia unor legaturi noi, cantitatile
inchiderii inelului de de emisii poluante in atmosfera,
transport in comun respectiv valorile concentratiilor,
(inclusiv cresterea vor creste fata de situatia actuala, ca
accesibilitdtii la urmare a relocarii traficului rutier.
Spitalul Judetean) si Insa aceste zone sunt situate relativ
reducerea emisiilor de departe de zonele dens locuite.
co; Legiturile noi (varianta de ocolire a
Municipiului Arad - latura SE si
, legaturi rutierd intre Str. Cometei §i
1.2. Modernizarea Centura Nord) nu au fost previzute
structurif de , Pozitiv - 1a in zonele centrale sau un zonele
traversare a Poduluf . . . dens populate, ci catre periferia
Traian Calitatea nivelui lermen lung / . :
. . v . orasului, avand rolul de a spori
aerului intregii Reversibil . '
retele conectivitatea, cu consecinte
1.3. Legdturd rutierd pozitive  asupra redistribuirii
intre Str. Cometei si traficului si fluidizérii circulatiei
Centura Nord rutiere.
Pe ansamblul retelei se estimeaza
_ reducerea coencentratiilor de
1.4. Modernizare poluanti in  atmosfera, prin
infrastructurd rutiera asigurarea unor legaturi facile care
- zong industriald sa  descongestioneze  traseele
Arad Vest aglomerate.
Propunerea de realizare la nivelului
1.5. Realizarea de Rl municipiului a variantei de ocolire
, ey . N .
perdele verzi care sa M A py 7 lara  SE  va determina
minimizeze impactul q., decongestionarea Faﬁculun in orag,
negativ al I VA reducerea ponderii traficului greu,
transportului « cu impact pozitiv asupra calitafii
i N aerului si calitatii vietii in general,
P & Asigurarea starii tehnice
1.6. Varianta de z <

corespunzitoare a strdzilor va
conduce la sporirea capacititii de
circulafie §i la imbunétafirea
gradului de confort si sigurania
percepute de utilizatori, dar si la
imbunititirea  calitatii  aerului,
deoarece autovehiculele nu vor mai
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Domeniu / . Durata si . <. |
Interventii - Factor.i de ) Tipul .| reversibilitate Analiza sumarj a impactului
mediu impactului potential

Proiecte - M3suri

a impactului

1.8. Reabilitare D} 709
Arad - Seleus

fi  constanse sa  functioneze
prepondenent in regimuri tranzitorii
(cu accelerari si franari repetate -
specifice circulatiei pe drumuri
aflate in stare tehnica proasta), stiut
fiind faptu! ci ponderea cea maj
insemnata din totalul emisiilor
revine acestor regimuri tranzitorii.
Plantarea de arbori cu capacitate
mare de retentie a CO, in aliniament
cu arterele de circulatie vor avea rol
de bariere naturale, in vederea
reducerii impactului activitdlii de
transport asupra mediului, cu efect
pozitiv asupra calitatii aerului.

Nivelul de
Zgomot

Pozi

tiv

Termen lung /
Reversibil

G

Reorganizarea  refelei  stradale
existente, prin introducerea de noi
elemente de infrastructurd i
reabilitarea / modernizarea unora
dintre cele existente, va conduce la
descongestionarea si fluidizarea
traficului in zonele centrale si cu
densitate mare de locuire, cu impact
pozitiv direct asupra riveranilor prin
reducerea nivelului de zgomot.
Exista zone unde prin aparitia unor
noi elemente de infrastructura
nivelul de zgomot va creste, ca
urmare traficului desfasurat pe
artiera rutiera (cazul variantei de
ocolire SE), insa numarul de
locuitori afectati este sensibil redus,
centura ocolitoare SE netraversand
zone intens populate.

Legdturile noi nu au fost previzute
in zona centrala sau in zone dens
populate, ci la limita oragului, avand
rolul de a spori conectivitatea, ceea
ce va conduce la o redistribuire a
traficului si fluidizarea circulatiei. Pe
ansamblul retelei, se estimeaza o
reducere a nivelului de zgomot prin
asigurarea unor legaturi facile prin
varianta de ocolire care sa
descongestioneze rutele aglomerate.
Asigurarea starii tehnice
corespunzitoare a strazilor va
conduce la reducerea nivelului de
zgomot, deoarece automobilele din
fluxurile de trafic vor functiona mai
mult in regim stabilizat (cu nivel de
zgomot specific scazut) si mai putin
in regim tranzitoriu (cand nivelul de
zgomot_in functionare este mare).
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MUNICIPIUL ARAD S
pentru Municipiul Arad
Domeniu . . Durata si . - . .
/ Factori de Tipul ata $ Analiza sumari a impactului
Interventii - mediu impactului reversibilitate otential
Proiecte - Madsuri P a impactului p
Plantarea de arbori in aliniament cu
arterele de circulatie vor avea rol de
bariere naturale in transmiterea
zgomotului de la calea de rulare
catre celelalte elemente ale
amenajarii  urbane, inclusiv a
locuintelor.
Fluidizarea circulatiei, ca urmare a
interventiilor asupra retelei
stradale, va conduce la reducerea
emisiilor de gaze cu efect de serad
(CO: in special) la nivelul intregului
municipiu. Modernizarea
infrastructurii de transport
reprezinta una dintre masurile
importante la nivel urban pentru
. reducerea nivelului gazelor cu efect
sl Termenlung/ | desera
efectul de Pozitiv 1 ng '
ser’ Reversibil
Asigurarea starii tehnice
corespunzitoare a strazilor va
conduce la reducerea nivelului de
gaze cu efect de sera, deoarece
automobilele care alcatuiesc
fluxurile de trafic vor functiona mai
mult in regim stabilizat (cu nivel de
CO: specific scazut) si mai putin in
regim tranzitoriu (cand nivelul de
€0; este mare).
Reducerea traficului de automobile
Pozitiv - va avea un impact pozitiv asupra
d.p.dv. al vegetatiei prin sciderea valorilor
e emisiilor de poluanti.
caliagii si Termen s - =
o ..., | In zona unde se va realiza legétura
stirii de lung/reversibil . .
sin3tate a noua (varianta de ocolire SE} pot
g, rezulta ca necesare ocupiri de spatii
vegetatiei A A
verzi §i tiferi de arbori, insd vor fi
propuse masuri pentru minimizarea
. impactului asupra vegetatiei.
Vegetafie Moderat p: tasupraveg pes .
. - Proiectele propuse in cadrul acestei
(zone verzi), | negativ - L .
" tematici nu afecteaza arii naturale
arii naturale | d.p.d.v. al . - S
. - protejate, rezervafii sau  situri
protejate, reducerii de
o - . Natura 2000.
rezervatii spatii verzl, .
o . Se va avea in vedere la elaborarea
numarului .
. proiectelor la fazele urmatoare de
SHAAN LI Termen roiectare ca suprafetele spatiilor
Q /. (este mediu/ protect p 5P
g . s verzi si numarul de arbori sa nu se
posibila ireversibil . .
: reduca sau, in cazul in care acest
necesitatea
- . - lucru este necesar, vor fi luate
identificarii, .
Lo masuri de replantare, care veor
/ analizei gi o -
I stabilite impreuna cu reprezentantii
/ mésurilor . s
de beneficiarului si cu consultarea APM
. Arad.
protectie)
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Plan de mobilitate urband durabild

pentru Municipiul Arad

Domeniu /
Interventii -
Proiecte - Misuri

Factori de
mediu

Tipul
impactului

Durata si
reversibilitate
a impactului

Analiza sumari a impactului
potential

Evident, interventia "Realizarea de
perdele verzi care sd@ minimizeze
impactul negativ al transportului” va
avea impact pozitiv asupra acestuj
factor de mediu.

Sanétate si
sigurani3

Pozitiv

Termen
lung/reversibil

Fluidizarea traficului rutier va
conduce la cregterea sigurantei
circulatiei, reducerea numarului de
accidente, reducerea emisiilor de
poluanti in aer si nivelului de
zgomot cu impact pozitiv direct
asupra  sanatdfii umane, De
asemenea va creste accesibilitatea
populatiei catre anumite zone,
Realizarea de perdele verzi care si
minimizeze impactul negativ al
transportului va contribui, de
asemenea, la sporirea nivelului de
séndtate al locuitorilor Municipiului
Arad,

Ocupari de
terenuri si
efect de
fragmentare

Moderat
negativ -
poate
necesita
identificare,
analiz3 si
misuri de
protectie

Termen lung /
ireversibil

In zone traversate de varianta de
ocolire SE vor rezulta ca necesare
ocupdri de terenuri, Pe aceste zone
se poate resimfi un efect de
fragmentare. Aceste interventii vor fi
insa insotite la nivel de proiecte (ce
urmeaza a fi dezvoltate la fazele
urmatoare} de masurile de protectie
necesare in scopul minimizirii
impactului. Proiectele ce vor fi
elaborate la fazele urmatoare vor
include si  documentatii pentru
ocuparile de terenuri, exproprierile
urmand a se face conform legislatiei
in vigoare.

Calitatea
yapelor de
suprafafa si
subterane

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Poluantii rezultali din traficul rutier
si care se depun pe calea de rulare
(stradald sau platforma drumului)
ajung prin intermediui
precipitafiilor in canalizarea
municipiului sau in rigole §i sanfuri
cu descarcare intr-un emisar natural
sau  pe teren. Imbunitijirea
conditiilor de circulatie, fluidizarea
traficului, implici valori ale
concentratiilor de poluanti in aer
mai mici §i implicit si in apele de
suprafad si subterane. Pentru
elementele de infrastructura nou
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Domemuﬂ/ Factori de Tipul Du".lt? ki Analiza sumari a impactului
interventii - mediu impactului reversibilitate potential
Proiecte - Misuri a impactului
propuse, la nivel de proiect ce
urmeaza a fi elaborate la fazele
urmatoare, vor fi propuse masuri
pentru colectarea, scurgerea apelor
si descarcarea apelor.
Impactul pozitiv se va manifesta pe
Calitatea Pozitiv Termen lung/ | zonele unde existd sol vegetal, prin
solului reversibil reducerea emisiilor de poluanfi in
aer care ajung s3 se depuni pe sol.
Moderat
Situri negativ - in Municipiul Arad exist zone cu
arheologice poate. Termen poter'lpal arheologic §i mfmumentc?
si {“IECES.ItEl mediu/ireversi IStOFlCE. La ela!borar%a_prmectelon: si
monumente |denF|f-ica!re, bil apoi la execufia lucrarilor se va pn‘e
istorice an-allzg si seama de zonele cu patrimoniu
masuri de cultural.
protectie
TEMATICA « TRANSPORT PUBLIC»
Domeniu / . - Durata si . . .
Interventii - Fac(tl(_)rl de :]‘1pul i reversibilitatea Analiza sum:rﬁ a llmpactulu:
Proiecte - Masuri mediu impactuiul impactului Lo
Proiectele / Masurile Dotarea parcului ‘auto de
propuse in cadrul transpor't Pubhc cu
acestel tematici sunt: autovehicule noi, performante
si ecologice va contribui la
2.1 Amenajarea de reducerea. emisiilor  $i a
statii de transport concentratiilor de poluanii in
public - aer. . )
modernizarea Dezvoltarea si modernizarea
statiilor existente/ sistemului de transport in
crearea de noi statii comun prin amenjarea /
o modernizarea  stafiilor  de
2.2. Achizitie ) transport public, e-ticketing,
gg;?:gl:‘ig ?:ab; 'sc:;/r " implementarea sistemului de
. informare a calatorilor,
focal a‘.e mare Caht?tffa Pozitiv Terme.l:)};mg/ dezvoltarea unor terminale de
Ll L aeruiut reversioi transport  public  urban/
2.3. Achizitie judetean/ interjudetean (in

autobuze hibride/
ecologice transport
local de mica
capacitate

2.4, Achizitie
autobuze electrice
2.5. Achizitie
material rulant
electric (tramvale
dubld articulatie,
capacitate mare)

zonele periferice), achizitie/
modernizate material rulant
electric, modernizare
infrastructurd de tramvai, vor
conduce in timp la o reducere a
traficului de autoturisme, cu
efect direct asupra fuidizarii
traficului rutier in special in
zonele centrale, avand
consecinte pozitive asupra
calitifii aerului in Municipiul
Arad.

396

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

I &3



=l &
C.

B Bl A

Plan de mobilitate urband durabild

el lie L 280 pentru Municipiul Arad
::lot:l:rz:l;i/i ) Factt_:ri de '_I‘ipul ‘ ?el;]:rtsaiz:li tatea Analiza sumar3 a impactuluij
Proiecte - Masuri mediu impactului impactului potential
2.6. Achizitie Dotarea parcului auto cu
material rulant autovehicule noi, performante
electric (tramvaie si ecologice va contribui la
vagon, capacitate reducerea nivelului de zgomot
medie) generat de mijloacele de
2.7. Modernizare transport public.
material rulant, Nivelul de Poszitiv Termen lung / Implementarea celorlalte
tramvaie de tip GT6 | Zgomot reversibil masuri va conduce in timp la o
5iGT8 reducere a traficului de
2.8. Modernizarea autoturisme,. e ’gfect direcF
infrastructurd de asupra ﬂu:dlz:.iru ) traficului
tramvai {cale $i retea L 'spgmal_ o e
de contact) - tronson centrale.' si |m;?l|c1t asupra
P-ta Podgoria - Pasaj reducerii nwelull.u de zgomot.
Micdlaca - Micslaca Reducerea e:nisinlpr de gaze cu
Zona 1l efect de ser3 la nivel urban se

) va produce si prin dotarea
2.9. Moder nizarea parcului auto autovehicule cu
infrastructurd de motoare  conventionale cu
tramvai {cale si retea ardere interna, dar cu emisii
de contact) - tronson poluante  foarte  reduse,
Str. Padurii (intre Str. utilizarea unor autovehicule
Abatorului si Str. care folosesc partial sau
Condurasilor) integral combustibilj
2.10. Modernizare Clima - efectul Pozitiv Termen lung / alternativi: biogaz, GPL, care cu
infrastructurd de de ser3 reversibil propulsie electrica,

tramvai (cale si retea
de contact) - tronson
Bucla Fit Frumos

2.11. Modernizare
infrastructurd de
tramvai (cale §i retea
de contact) - tronson
Calea Radnei {de la
Pasaj Micdlaca la Str.
Renagterii)

2.12. Achizitie sistem
e-ticketing si
monitorizare video
2.13, Reprolectarea
programului de
circulatie al liniilor
de tramvaie astfel
fnedt sd deserveascd
cererea de transport
atrasd/ generatd de
polul de transport -
Parcul industrial Vest

2.14. Dezvoltare
terminale de
transport public
urban/ judetean/

Implementarea celorlalte
masuri va conduce in timp la o
reducere a traficului  de
autoturisme, cu efect direct
asupra fluidizarii traficului
rutier in special in zonele
centrale, si implicit asupra
reducerii emisiilor de gaze cu
efect de seri la nivelul intregii
retele,

Vegetatie
(zone verzi),
arii naturale
protejate,
rezervatii

Pozitiv din
punct de
vedere al
calititii si
starii de
sdnitate a
vegetatiei

Termen lung /
reversijhil

Redus negativ
in ceea ce
priveste
posibile tiieri
izolate de

Termen lung /
ireversibil

Reducerea traficului de
autoturisme va avea un impact
pozitiv asupra starii
fitosanitare a vegetafiei prin
scdderea valorilor emisiilor §i
respectiv concentratiilor de
poluanfi care se depun pe
vegetatie. Majoritatea
lucrarilor nu vor implica taieri
de arbori, mentinandu-se
latimea platformei, insa este
posibil sa fie necesara taierea

unui  numar  redus de
exemplare, local, pe zone
izolate.

Proiectele propuse pentru

transportul public urban nu

$16MA MOBILITY ENGINEERING
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MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabili

pentru Municipiul Arad

[ Domeniu /
Interventii -
Proiecte - Masuri

Factori de
mediu

Tipul
impactului

| Duratasi
reversibilitatea
impactului

Analiza sumara a impactului
potential

interjudetean (fn
zonele periferice)
2.15. Reabilitare
infrastructurd de
tramvai Arad -
Ghioroc

arbori, de
spatii verzi

afecteaza  ariile  naturale
protejate gi nici rezervaliile. 5-
a avut in vedere ca proiectele
propuse sa nu afecteze
suprafetele de spatii verzi si
arbori. Pentru dezvoltarea
terminalelor de  transport
public  locatiile  trebuiesc
analizate astfel Incit impactul
s3 fie minim, Se va avea in
vedere la elaborarea
proiectelor la fazele urmatoare
de proiectare ca suprafetele
spatiilor verzi si numarul de
arbori sa nu se reduca sau in
cazul in care acest lucru este
necesar, vor fi prevazute
masuri de replantare ce vor
stabilite atat ca si locatii cat si
ca tip, impreuna cu
reprezentantii Primariei
Municipiului  Arad si  cu
consultarea APM Arad.

Sanitate §i
siguranta

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

In cadrul etapelor de
proiectare, execulie si
funcfionare a infrastructurii
pentru transportul public se
vor avea in vedere prevederile
legale, inclusiv ale Ordinului
Nr. 18/2008 privind Normele
de igiend pentru transportul
public de persoane. Dotarea
parcului pentru transportul
public cu vehicule ecologice va
conduce la cregterea siguranjei
circulatiei si reducerea
emisiilor de poluanti in aer gi a
nivelului de zgomot cu impact
pozitiv direct asupra sanatalii
umane. Exploatarea noilor
vehicule se va face cu
respectarea normelor de igiend
prevazute in ordinul amintit.
Ameliorarea condiiilor de
deplasare utilizind linii de
circulaie cu acces facil, crearea
de legaturi in  punctele
intermodale, a unor noi linii de
transport si noi legaturi vor
contribui la cresterea sanatatii
si sigurantei in Municipiul
Arad. De asemenea va creste
accesibilitatea populatiei catre
anumite zone de interes.
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Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad
Domeniu / . Durata si . . .
Interventii - ::‘:;?:' Gl rirni::::ctului reversibilitatea Amaliza su:;::;;;n pactului
Proiecte - Masuri impactului

In zonele unde se vor construi
terminalele de transport public
urban/ judetean/
interjudetean  (in  zonele
periferice) vor rezulta «ca
necesare ocupdri de terenuri.
Aceste interventii vor fi insa
insofite la nivel de proiecte
(care urmeaza a i dezvoltate la
fazele urmatoare) de masurile

Ocupari de de protectie necesare in scopul

terenuri gi Minor negativ Termen lung / minimizarii impactului,

efectde ireversibil Pentru reorganizarea

fragmentare sistemului de transport public
local cu mijloace ecologice in
Municipiul Arad nu se vor
ocupa suprafete suplimentare
de teren.
Proiectele ce vor fi elaborate la
fazele urmatoare vor include si
documentatii pentru ocuparile
de terenuri, exproprierile
urmand a se face conform
legislatiei in vigoare.
Nu este cazul Proiectele

Calitatea propuse in cadrul acestei

apelor de Fard impact Nu este cazul tematici nu afecteaza zonele de

suprafati si protectie sanitara ale

subterane gospodariilor de apa din
Municipiul Arad.,

Calltat_ea Fara impact Nu este cazul Nu este cazul

solului

Situri

E UL Fara impact Nu este cazul Nu este cazul
monumente
istorice

TEMATICA «TRANSPORT DE MARFA»

lgfe':::l::ii/ ) Factori de Tipul revl:ll‘lsl;ﬁ;tsa; tea Analiza sumard a impactului
Proiecte - Misuri — T impactului potential

Proiectele / Reorganizarea transportului

Masurile propuse de marfda pe varianta de

in cadrul acestei ocolire va avea ca efecte

tematici sunt: Calitatea P_Othl":la - Termen lung / Pozntlve reducertlea congestiei

. nivelul intregii b in zonele cu densitate mare de

— retele AT locuire, precum §i prin

3.1 Varianta de reducerea  cantitifilor de

ocolire - latura SE
3.2, Reorganizarea

emisii, gaze cu efect de sera si
a concentratiilor de poluanti in

SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabild

pentru Municipiul Arad

Domeniu /
Interventii -
Proiecte - Madsuri

Factori de
mediu

Tipul
impactului

Durata si
reversibilitatea
impactului

Analiza sumara a impactului
potential

traseelor pentru
accesul vehiculelor
cu masa totald
maximd qutorizatd
maimarede 7,5
tone si
reglementare
logisticd de
aprovizionare

aer per ansamblu.

Legitura noud (varianta de
ocolire a Municipiului Arad -
latura SE) nu a fost prevazuta
in zonele centrale sau un
zonele dens populate, ci citre
periferia oragului, avand rolul
de a spori conectivitatea, cu
consecinte pozitive asupra
redistribuirii  traficului  si
fluidizaril circulaiei rutiere.
Propunerea de realizare la
nivelului  municipiului  a
variantei de ocolire va
determina decongestionarea
traficului in oras, reducerea
ponderii traficului greu, cu
impact pozitiv asupra calitifii
aerului si calitatii vietii in
general.

Reorganizarea traseelor
pentru accesul vehiculelor cu
masa totald maxima autorizatd
mai mare de 7,5 tone va avea
ca efect reducerea
concentratiilor de poluanti in
atmosfera, prin asigurarea
unor legaturi care sa
descongestioneze traseele
aglomerate,

Reglementarea logisticii  de
aprovizionare in afara orelor
de wvarf va conduce |la
diminuarea cantitatilor de
emisii deversate in atmosfera
in aceste intervale orare.

Nivelul de
zgomot

Pozitiv

Termen lung /
Reversibil

Reorganizarea transportului
de marfa pe varianta de
ocolire va conduce la
descongestionarea §i
fluidizarea traficului in zonele
centrale si cu densitate mare
de locuire, cu impact pozitiv
direct asupra riveranilor prin
reducerea nivelului de zgomot.
Legitura noua (varianta de
ocolire a Municipiului Arad -
latura SE) nu a fost prevazuta
in zona centrala sau in zone
dens populate, ci citre limita
orasului, avand rolul de a spori
conectivitatea, ceea ce va
conduce la o redistribuire a
traficului si fluidizarea
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MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabild

pentru Municipiul Arad

Proiecte - M3suri

Domeniu /

Interventii - Factori de

mediu

Tipul
impactului

Durata i
reversibilitatea
impactului

Analiza sumara a impactului
potential

circulafiei.

Pe ansamblul
estimeaza o reducere a
nivelului de zgomot prin
asigurarea unor legaturi facile
prin varianta de ocolire care sa
descongestioneze rutele
aglomerate,

Aceleasi efecte pozitive asupra
nivelului de zgomot se obtin si
prin implementarea
proiectelor privind
reorganizarea traseelor pentru
accesul vehiculelor cu masa
totald maxima autorizati mai
mare de 75 tone i
reglementarea logisticii de
aprovizionare,

retelei, se

Clima -
efectul de
sera

Pozitiv

Termen lung /
Reversibil

Fluidizarea circulafiei, ca
urmare a devierii
transportului de marfi pe
varianta de ocolire va conduce
la reducerea emisiilor de gaze
cu efect de serd (CO; in
special) la nivelul intregului
municipiu.

Prin reorganizarea traseelor
pentru accesul vehiculelor cu
masa totald maxima autorizati
mai mare de 7,5 tone se va
obtine acelasi efect pozitiv.
Reglementarea logistici de
aprovizionare in afara orelor
de varf va asigura un efect
pozitiv asupra deversirii in
atmosfera a gazelor cu efect de
sera,

Vegetalie

(zone verzi),

arii naturale
¢ | protejate,

g rezervalii

Pozitiv - d.p.d.v.
al calitgii si
starii de
sdnatate a
vegetaliei

Termen
lung/reversibil

Moderat negativ
-d.p.dv. al
reducerii de
spatii verzi,
numarului de
arbori (este
posibila
necesitatea
identificarii,
analizei si

Termen
mediu/ireversibil

Reducerea traficului de
autotomobile va avea un
impact pozitiv asupra
vegetatiel  prin  sciderea
valorilor emisiilor de poluanti.
in zona unde se va realiza
legdtura noua (varianta de
ocolire - latura SE) pot rezulta
ca necesare ocupiri de spatii
verzi si tdieri de arbori, insi
vor fi propuse misuri pentru
minimizarea impactului
asupra vegetatiei.

Proiectele propuse in cadrul
acestei tematici nu afecteaza
arii naturale protejate,
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MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabild

pentru Municipiul Arad

Domeniu /
interventii -

Proiecte - M3suri

Factori de
mediu

Tipul
impactului

Durata si
reversibilitatea
impactului

Analiza sumara a impactului
potential

masurilor de
protectie)

rezervajii sau situri Natura
2000.

Se va avea in vedere la
glaborarea  proiectelor la
fazele urmatoare de proiectare
ca suprafetele spatiilor verzi si
numarul de arbori sa nu se
reduca sau in cazul in care
acest lucru este necesar, vor fi
luate masuri de replantare,
care vor stabilite impreuna cu
reprezentantii Primériei
Municipiului  Arad si cu
consultarea APM Arad.

Sanitate si
siguran{a

Pozitiv

Termen
lung/reversibil

Fluidizarea traficului rutier ca
urmare a relocarii trasportului
de marfi cu autovehicule grele
pe varianta de ocolire §i ca
urmare a reorganizarii
traseelor  pentru  accesul
vehiculelor cu masa totald
maximi autorizati mai mare
de 7,5 tone va conduce la
cresterea sigurantei
circulatiei, reducerea
numarului de  accidente,
reducerea emisiilor de
poluani in aer §i nivelului de
zgomot cu impact pozitiv
direct asupra sdnatitii umane.
De asemenea va creste
accesibilitatea populatiei catre
anumite zone.

Reglementarea logisticii de
aprovizionare in afara orelor
de varf (noaptea) va diminua
efectul  acestor  activitafi
asupra oamenilor, cu
ronsecinte pozitive asupra
sAnitatii si sigurantei

cupari de
renuri si
ectde
agmentare

Moderat negativ
- poate necesita
identificare,
analiza i masuri
de protectie

Termen lung /
ireversibil

In zonele traversate de
varianta de ocolire - latura SE
vor rezulta ca necesare
ocupiiri de terenuri. Pe aceste
zone se poate resimfi un efect
de fragmentare. Aceste
interventii vor fi insa insotite
la nivel de proiecte (ce
urmeaza a fi dezvoltate la
fazele urmatoare) de mésurile
de protectie necesare in scopul
minimizarii impactului.

Proiectele ce vor fi elaborate la
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MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabild

pentru Municipiul Arad

Domeniu /
Interventii -
|_Proiecte - Misuri

Factori de
mediu

Tipul
impactului

Durata si
reversibilitatea
impactului

Analiza sumara a impactului
potential

fazele urmatoare vor include
si documentatii pentru
ocuparile de terenuri,
exproprierile urmand a se face
conform legislatiei in vigoare.

Calitatea
apelor de
suprafa}a si
subterane

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Poluantii rezultati din traficul
rutier i care se depun pe calea
de rulare (stradali sau
platforma drumului) ajung
prin intermediul
precipitatiilor in canalizarea
municipiului sau in rigole si
sanfuri cu descircare intr-un
emisar natural sau pe teren.
imbunitifirea conditiilor de
circulalie, fluidizarea
traficulvi,  obtinute  prin
mésurile cuprinse in aceasta
tematica, implici valori ale
concentratiilor de poluanti in
aer mai mici si implicit si in
apele de suprafagd i
subterane,

Pentru elementul de
infrastructura nou propus
(varianta de ocolire - latura
SE), la nivel de proiecte ce
urmeaza a fi elaborate la fazele
urmatoare, vor fi propuse
masuri  pentru  colectarea,
scurgerea apelor sj
descarcarea apelor.

Calitatea
solului

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Impactul  pozitiv se wva
manifesta pe zonele unde
existi sol vegetal, prin
reducerea emisiilor de
poluani in aer care ajung s3 se
depuni pe sol.

Situri
arheologice si
monumente
istorice

Moderat negativ

- poate necesita
identificare,
analiza i misur
de protectie

Termen
mediu/ireversibil

in Municipiul Arad existi zone
cu potenfial arheologic si
monumente  istorice, La
elaborarea proiectelor §i apoi
la executia lucririlor se va fine
seama de  zonele cu
patrimoniu cultural,
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MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabild

pentru Municipiul Arad

TEMATICA «MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE»

Domemu_/ Factori de Tipul Dm:aga_sl Analiza sumard a
Interventii - mediu impactului reversibilitatea . ctului potential
Proiecte - Masuri edi impactuiul impactului impactului potentla
Asigurarea unor facilitafi
Proiectele / pietonale va incuraja mersul
Masurile propuse fn pe jos in defavoarea traficului
cadrul acestei cu autoturisme pe distanje
tematici sunt: scurte care se desfagoara
preponderent cu  motorul
4.1. Reabilitarea / rece, sursa a uemisiilor
modernizarea crescute de po!uan;} in aer.
trotuarelor, care sd Dezyoltarea i .de pls.te'
faciliteze accesul dfac.hcate C'ECUIan?l
inclusiv pentru b.lu'cletelor _va incuraja
persoanele cu nevol cncllsmul' in defavoarea
speciale traficului cu autoturisme pe
distanfe scurte §i medii care
42 Consfmirezoné se desfagoard preponderent
pietonald Piata cu motoru] rece, sursid a
Catedralef emisiilor crescute de poluanti
4.3, Remodelarea Calitatea Preponderent | Termen mediusgi | in aer.
Bulevardului aerului pozitiv lung / reversibil | Unele amenajari necesare
Revolutiei pentru aceaste interventii pot
4.4. Amenajare locuri coﬂnduce la accelerdri si/sau
de parcare pentru frandri cu cregteri mici i
biciclete localef (pe arii foarte
4.5, Dezvoltarea de restranse]“ ale valor?lgr
infrastructura concentratiilor de polu_anp in
5 utilizdrii aer, insd la nivelul intregii
2:‘;2‘::;;‘;;; I‘e;z?m re;elle efectul va ﬁ pozitiv.
hibrid sau electrice Reallzarea de mfras"?'.:n."ﬁ
(statii de Incdrcare necesara . "!u“zar"
. himb baterii autovghlculelor hibrid sau
f;e/ ;‘::ustfehicule e!ectrlce (-sta;ii de“'incér_care
electrice) si/sau schimb baterii vehicule
electrice) va incuraja
4.6. Derularea de utilizarea acestor mijloace de
campanii pentry transport  prietenoase  cu
constientizarea mediu.
&
o)
L
i
T
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MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabild

pentru Municipiul Arad

Domeniu /
Interventii -
Proiecte - Médsuri

Factori de
mediu

Tipul
impactului

Durata si
reversibilitatea
impactului

Analiza sumari a
impactului potential

conceptului "car
pooling™ (partajare a
autoturismelor)

4.7. Derularea de
campanii de
congtientizare a
utilizdrii
transportului public
4.8. Amenajarea
pistei de biciclete
Arad - Fantdnele

4.9, Implementare
sistem de inchiriere
biciclete in
Municipiul Arad

4.10 Axa verde-
albastrd: traseu velo
pe malurile
Muresului fn zona
Micdlaca - Strand
Neptun

Nivelul de
zgomot

Preponderent
pozitiv

Termen mediu si
lung / reversibil

Prin asigurarea facilitajilor
pietonale care sd contribuie la
reducerea  traficuluj de
autoturisme  pe  distante
scurte se va obfine reducerea
nivelului de zgomot. Unele
amenajari  necesare  pot
conduce la accelerdri si/sau
frandri cu cresteri reduse si
locale (pe arii foarte
restrinse) ale nivelului de
zgomot, insd la nivelul global
al intregii retele, efectul va fi
pozitiv.

Reducerea nivelului de
Zgomot se va obtine si prin
asigurarea conditiilor
necesare deplasarii cu
bicicleta (in  detrimentul
utilizarii  automobilului pe
distanje scurte si medii),
Realizarea de infrastructura
necesara utilizarii
autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de Tnciircare
si/sau schimb baterii vehicule
electrice) va incuraja
utilizarea acestor mijloace de
transport care au emisii de
zgomot mult mai reduse in
comparatie cu cele cu
propulsie clasica.

Clima -
efectul de
sera

Pozitiv

Termen mediu si
tung / reversibil

Reducerea emisiilor de gaze
cu efect de serd se va obtine si
prin asigurarea facilitigilor
care sid  contribuie Ja
fluidizarea circulafiei prin
reducerea numirului de
autoturisme  utilizate pe
distane scurte si  medii
(incurajarea deplasarilor cu
mijloace alternative - pietonal
sau cu bicicleta).

Vegetalie

{ (zone verzi),

arii naturale
protejate,
rezervalii

Redus

Termen mediu si
lung / ireversibil

Impact pozitiv asupra
vegetafiei prin reducerea
valorilor concentratiilor de
poluanti.

Pe anumite zone (de exemplu
la remodelarea Bulevardului
Revolutiei, acolo unde vor fi
largite / amenajate trotuarele
sau vor fi amenajate piste de
biciclete) se va avea in vedere
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MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabild

pentru Municipiul Arad

Domeniu /
Interventii -
Proiecte - Masuri

Factori de
mediu

Tipul
impactului

Durata si
reversibilitatea
impactului

Analiza sumarda
impactului potential

la elaborarea proiectelor la
fazele urmatoare de
proiectare ca  suprafetele
spatiilor verzi si numarul de
arbori sa nu se reduca sau in
cazul in care acest lucru este
necesar, se vor avea in vedere
masuri de replantare ce vor
stabilite atat ca si locatii cat si
ca tip, impreuna cu
reprezentantii Primariei
Mucnicipului  Arad si cu
consultarea APM Arad.
Amenajarile vor fi facute
astfel incit impactul negativ
53 fie minimizat, proiectele ce
urmeaza a fi elaborate la
fazele viitoare urmind a £
insotite de masuri de
protectie adecvate.

Nu exista ariile naturale
protejate sau rezervatii in
zonele unde se for realiza
infrastructuri dedicate
incurajarii utilizarii
mijloacelor  alternative de
mobilitate.

Sanitate gi
sigurant

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Crearea facilitdfilor pentru
incurajarea traficului pietonal
va face ca mersul pe jos sa fie
preferat mersului cu
autoturismele pe distante
scurte cu efect pozitiv asupra
sandtdfii. De  asemenea,
reducerea numdarului  de
autoturisme care ruleazd in
prezent in oras va fi benefica
sAnataii umane prin scaderea
valorilor concentratiilor de
poluanii in aer si a nivelului
de zgomot. Ameliorarea
conditiilor de  deplasare
pentru pietoni va conduce la
cresterea siguranjei circulaiei
si reducerea numirului de
accidente, in special a celor in
care sunt implicaji pietoni.

Asigurarea condifiilor pentru
incurajarea  mersului  cu
bicicleta ca alternativa la
utilizarea autoturismelor pe
distante scurte §i medii va fi
benefici pentru sanitatea
utilizatorilor. Reducerea
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MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabild

pentru Municipiul Arad

Domeniu /
Interventii -
Proiecte - Misuri

Factori de
mediu

Tipul
impactului

Durata gi
reversibilitatea
impactului

Analiza sumar3 a
impactului potential

numarului de autoturisme
care ruleazi zilnic in zon3, va
conduce la reducerea valorilor
concentratiilor de poluani in
aer, a nivelului de zgomot cu
efect pozitiv direct asupra
populaliei. De asemenea,
amenajarea corespunzitoare
a acestor rute va contribui la
reducerea numarului de
accidente in  care sunt
implicati cicligti,

Realizarea de infrastructura
necesara utilizarii
autovehiculelor  hibrid  sau
electrice (statii de incircare
si/sau schimb baterii vehicule
electrice) va incuraja
utilizarea acestor mijloace de
transport care au efecte mult
mai reduse asupra sanatatii
comparativ. cu cele cu
propulsie bazata pe
combustibili fosili,

Ocupéride
terenuri si
efect de
fragmentare

Redus

Termen lung /
ireversibil

In zonele unde se vor realiza
anumite amenajiri (pentru
facilitarea deplasarii pietonale
este posibil s3 fie necesare
ocupdri de terenuri, unele
dintre acestea fiind in
proprietate privata (intr-o
mica masura) si  altele
apartinidnd domeniului public.
Cu toate acestea ins3j,
amenajdrile  propuse vor
contribui  la  ameliorarea
calitdtii  spatiilor  publice,
efectul vizual fiind
imbunétait (de exempiu pe
zonele unde vor fi amenajate
trasee pietonale in zone
turistice, istorice, comerciale).
In zonele unde se vor amenaja
piste pentru biciclete si spatii
pentru parcarea acestora este
posibil s& fie necesare ocupiri
de terenuri, unele fiind in
proprietate privata iar altele
apartinind domeniului public.
Proiectele ce vor fi elaborate
la fazele urmatoare vor
include  si  documentatii
pentru ocuparile de terenuri,
exproprierile urmand a se
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MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabild

pentru Municipiul Arad

Domeniu /
Interventii -
Proiecte - Masuri

Factori de
mediu

Tipul
impactului

Durata si

reversibilitatea

impactului

Analiza sumaréda
impactului potential

face conform legislatiei in
vigoare. Se va asigura accesul
la zone naturale, impadurite,
de interes prin incurajarea
unui transport alternativ la cel
de autoturisme, prietenos din
punct de vedere al impactului
asupra mediului.

Calitatea
apelor de
suprafata si
subterane

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Poluantii rezultati din traficul
rutier si care se depun pe
calea de rulare (stradald sau
platforma drumului) ajung
prin intermediul
precipitagilor in canalizarea
orasului sau fin rigole si
santuri cu descarcare intr- un
emisar natural sau pe teren.
Reducerea numarului  de
deplasari cu autoturismul pe
distanje scurte, fluidizarea
traficului, implici valori ale
concentragiilor de poluanti in
aer mai mici gi implicit i in
apele de suprafafa i
subterane. Proiectele propuse
nu afecteaza zonele de
protectie sanitara ale
gospodariilor de apa.

Calitatea
solului

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Impactul  pozitiv. se va
manifesta pe zonele unde
existi sol vegetal, prin
reducerea emisiilor de
poluanti in aer care ajung sa
se depuni pe sol.

Situri
arheologice si
monumente
istorice

Moderat
negativ - poate
necesita
identificare,
analiza si
miésuri de
protectie

Termen lung /
ireversibil

In Municipiul Arad existi zone
cu potential arheologic si
monumente  istorice. La
elaborarea proiectelor §i apoi
la executia lucrdrilor specifice
acestei tematici se va (ine
seama de zonele cu
patrimoniu cultural.
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MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabild

pentru Municipiul Arad

TEMATICA «MANAGEMENTUL TRAFICULUI»

E:I(__JEEE

Domeniu / . Durata gi . . .
Interventii - Facto(:'.i de . Tlpull , reversibilitatea Analiza sumari a llmpactulu:
Proiecte - Misuri mediu e impactuluij potentia

Implementarea sistemelor
inteligente de management al
traficului (ITS) va contribui
atét la fluidizarea circulatiei cat
) si la promovarea si sustinerera
Projectele / . transportului public si a celui
Masurile propusein de biciclete ca alternative mai
cadrul acestei pufin poluante la transportul
tematici sunt: privat. Toate acestea vor
contribui la reducerea emisiilor

5.1. Implementare de poluanti in aer.
sisteme Inteligente Managementul spajiului public
de management al stradal  si  restrictionarea
traficului (ITS} - staiondrii  vehiculelor pe
unda verde spatiul public, ce determini in
3.2, Reglementarea | Calitatea P— Termen mediusi | prezent ambuteiaje, urmare

interzicerii parcarii | asrului
pe strizile din zona
centrald

5.3. Extinderea
sistemului de taxare
a parcdrii

5.4. Reglementdri
privind reducerea
vitezel de circulatie
in zonele vulnerabile
si institurea acestora

5.5. Reglementdri
privind programul
de realizare a’
serviciifor de utilitati

lung / reversibil

efectului  de ingustare a
suprafelei de rulare, va
conduce la reducerea emisiilor
de poluan{i in aer. Rutele de
deplasare si timpii de parcurs
se reduc cu efect pozitiv direct
asupra reducerii cantitatii de
combustibil  folosit si a
emisiilor de poluanti in aer.
Reglementarile privind
reducerea vitezei de circulatie
in zonele vulnerabile va
contribui la  imbunatitirea
calitatii aerului prin reducerea
poluarii.

publice Reducerea nivelului de zgomot
5.6. Derulare prin extinderea sistemului de
campanii de management al traficului cu
educatie rutierd efect  asupra  fluidizarii
adresate tineriflor . .. | circulatiei.

Nivelul de - Termen mediu si . .
5.7. Deruiare Pozitiv oo | Reducerea nivelului de zgomot

zgomot lung / reversibil - . ———
campanii de prin asigurarea facilitafilor de
educatie rutierd parcare care sa contribuie la
adresate tuturor fluidizarea circulatiei si
categoriifor de reducerea  numarului  de
participanti la trafic vehicule ce tranziteaza orasul,
{(soferi, pietoni, Reducerea emisiilor de
biciclisti, utilizatori poluanti cu efect de serd prin
de mopede) dezvoltarea facilitifilor TS

Clima - efectul Pozitiv Termen mediusi | care va contribui la fluidizarea

de sera lung / reversibil | circulatiei,

Reglementarile privind

reducerea vitezei de circulatie
in _ zonele vulnerabile va
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MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Arad

Domeniu /
Interventii -
Proiecte - M3suri

Factori de
mediu

Tipul
impactului

Durata si
reversibilitatea
impactului

Analiza sumard a impactului
potential

contribui la reducerea
deversirii in atmosfera a
gazelor cu efect de sera.

Vegetalie
(zone verzi),
arii naturale
protejate,
rezervalii

Redus

Fluidizarea traficului va avea
un impact pozitiv asupra
vegetafiei  prin  reducerea
valorilor concentragiilor de
poluanti.

Amenajarile vor fi facute astfel
incat impactul negativ si fie
minimizat, la nivel de proiect
acestea urmand a fi insotite de
misuri de protectie adecvate.
Se wva avea in vedere la

Termen mediusi | elaborarea proiectelor la fazele

lung / ireversibil | urmatoare de proiectare ca
locatiile parcarilor sa  nu
implice reducerea suprafetelor
spatiilor verzi si numarul de
arbori. In cazul in care acest
lucru este necesar, se vor avea
in vedere masuri de replantare
ce vor stabilite atat ca si locatii
cat si ca tip, impreuna cu
reprezentantii Primariei
Municipiului Arad si cu
consultarea APM Arad.

Sanatate gi
siguran}a

Pozitiv

Dezvoltarea sistemului 1TS,
promovarea §i  susfinerea
transportului public ca
alternativa viabild si mai pufin
poluanti la transportul privat,
va avea ca rezultat o fluidizare
a circulatiei cu impact pozitiv
asupra sdndtajii §i siguranjei
populatiei: valori mai mici ale
concentraliilor de poluanti in
aer, nivel mai scizut al
zgomotului, reducerea
numdrului de accidente.

Termen lung /
reversibil

R A .

&y M A A7 Ocupéri de
r/‘,?‘/ ’_\/;t\e enuri §i
f \éfe tde
fﬁa entare

& £
N

Minor negativ

in zonele unde se vor amenaja
proiectele propuse este posibil
si fie necesare ocupari de
terenuri, unele aparinind
domeniului statului si altele
filnd in proprietate privata.

Pe aceste zone se poate resimii
un efect de fragmentare, insa
pe arii restrnse care vor fi
amenajate corespunzitor astfel
incat accesul la acestea sa fie
facil si s3 se integreze armonijos
in mediul natural si urban.

‘Termen lung /
ireversibil
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Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD S
pentru Municipiul Arad
Domeniu / . . Durata si . . .
Interventii - Fa:]txgilude imTa:E:t:Iui reversibilitatea GlEs su':::;:g;;“ pactului
Proiecte - Mdsuri p impactului P
. Nu este cazul. Proiectele
Calitatea . .
propuse in cadrul acestei
apelor de T . e
- Fara impact Nu este cazul tematici nu afecteaza zonele de
suprafal si - .
protectie sanitara ale
subterane n
gospodariilor de apa.
Calltat.ea Fara impact Nu este cazul Nu este cazul
soluluf
Moderat In Municipiul Arad existd zone
Situri negativ - poate cu potential arheoclogic si
. necesita . monumente istorice. La
arheologice si . , Termen lung / . . .
identificare, | . o elaborarea proiectelor si apoi
monumente I ireversibil . - :
A analizi si Ia execujia lucririlor se va gine
istorice = . . o
masuri de seama de zonele cu patrimoniu
protectie cultural.

TEMATICA «ZONE CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE»

Impacturile proiectelor / masurilor cuprinse in aceastd tematici au fost tratate mai sus,
deoarece apar i In cadrul altei tematici de mobilitate, abordate anterior, astfel:

6.1./4.1. Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa Jaciliteze accesul inclusiv pentru persoanele
€u nevoi speciale - tematica SISTEME ALTERNATIVE DE MOBILITATE

TEMATICA «STRUCTURA INTERMODALA §I OPERATIUNI URBANISTICE NECESARE»

[ Domeniu/ Durata si T
Interventii - Factori de Tipul 3 Analiza sumard a impactului
. : . . reversibilitatea .
Proiecte - mediu impactului . . potential
: impactului
Masuri
Dezvoltarea de parciri colective
de tip "Park & Ride" in
terminalele de transport public
Proiectul / urban/ judetean/ interjudetean
Misura (in zonele periferice) va conduce
_ . in timp la o reducere a traficului
ropus(3
Eadll‘)ulegcgs:?ei g:ll_]:?:?a Pozitiv ':::g:i%:lu ng/ de autoturisme, cu efect direct
tematici este: asupra fuidizarii traficului rutier,
' reducindu-se  emisiile i
7.1. Dezvoltare concentragiile de poluanti in aer,
terminale de cu consecinfe pozitive asupra
transport public f\ali;étii aerului in Municipiul
urban/ judetean/ rad. = :
interjudetean (in . Dezvo}taref de parciri Folicn\_re
zonele periferice) Nivelul de Pozitiv - ng/ de tip "Park & Ride" in
72 4 zgomot [Fréversibily terminalele de transport public
_‘2' e J p‘,‘-' 7’}* urban/ judetean/ interjudetean |
BE A
A Gy k]
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MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabild

pentru Municipiul Arad

Domeniu /
Interventii -
Proiecte -
Mésuri

Factori de
mediu

Tipul
impactului

Durata si
reversibilitatea
impactului

Analiza sumara a impactului
potential

parcari colective
de tip "Park &
Ride"

(in zonele periferice) va conduce
in timp la o reducere a traficului
de autoturisme, cu efect direct
asupra fuidizarii traficului rutier,
si implicit asupra reducerii
nivelului de zgomot.

Clima - efectul
desera

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Dezvoltarea de parciri colective
de tip "Park & Ride" fin
terminalele de transport public
urban/ judetean/ interjudetean
(in zonele periferice) va conduce
in timp la o reducere a traficului
de autoturisme, cu efect direct
asupra fluidizarii traficului rutier,
reducdndu-se emisiile de gaze cu
efect de serd in Municipiul Arad.

Vegetatie
(zone verzi),
arii naturale
protejate,
rezervatii

Pozitiv din
punct de
vedere al
calitatii 5i
stérii de
sanitate a
vegetatiei

Termen lung /
reversibil

Redus negativ
in ceea ce
priveste
posibile taieri
izolate de
arbori, de
spalii verzi

Termen lung /
ireversibil

Reducerea traficului de
autoturisme va avea un impact
pozitiv asupra starii fitosanitare a
vegetatiei prin scaderea valorilor
emisiilor i respectiv
concentratiilor de poluanfi care
se depun pe  vegetalie.
Majoritatea lucrarilor nu vor
implica  taleri de  arbori,
mentinandu-se latimea
platformei, insa este posibil sa fie
necesara taierea unui numar
redus de exemplare, local, pe
zone izolate,

Proiectul propus nu afecteaza
ariile naturale protejate §i nici
rezervatiile. S-a avut in vedere ca
proiectul propus sa nu afecteze
suprafetele de spatii verzi si
arbori.  Pentru  dezvoltarea
terminalelor de transport public
locatiile trebuiesc analizate astfel
incit impactul sd fie minim. Se va
avea in vedere la elaborarea
proiectelor la fazele urmatoare
de proiectare ca suprafetele
spatiilor verzi si numarul de
arbori sa nu se reduca sau in
cazul in care acest lucru este
necesar, vor fi prevazute masuri
de replantare ce vor stabilite atat
ca si locatii cat si ca tip, impreuna
cu reprezentantii  Primdriei
Municipiutui  Arad i cu
consultarea APM Arad.
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Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad
Domeniu / .
Interventii - Factori de Tipul Durata_ 5 Analiza sumari a impactului
. R . . reversibilitatea .
Proiecte - mediu impactului : . potential
. impactuluij
Masuri
Ameliorarea  conditiilor de
deplasare utilizind linii de
circulafie cu acces facil prin
- . " crearea de legaturi in punctele
S?natate-a Pozitiv 'lerme_n Fung/ intermodale, va contribui la
siguran}i reversibil

cresterea sanatatii si sigurantei in
Municipiul Arad. De asemenea va
creste accesibilitatea populatiei
catre anumite zone de interes.

Ocupéride

In zonele unde se vor construi
parcarile colective de tip "Park &
Ride") vor rezulta ca necesare
ocupdri de terenuri. Aceste
intervenfii vor fi insa insolite la
nivel de proiecte (care urmeaza a
fi dezvoltate la fazele urmatoare)
de masurile de proteclie necesare
in scopul minimizérii impactului.

terenuri gi . . Termen lung / Pentru reorganizarea sistemului
Minor negativ |, . .

efect de ireversibil de transport public local cu

fragmentare mijloace ecologice in Municipiul
Arad nu se vor ocupa suprafete
suplimentare de teren.
Proiectele ce vor fi elaborate la
fazele urmatoare vor include si
documentatii pentru ocuparile de
terenuri, exproprierile urmand a
se face conform legislatiei in
vigoare.

. Nu este cazul. Proiectele propuse
g:i;l?:?:lae e in cadrul acestei tematici nu
suprafa si Fara impact Nu este cazul afec'teaza zonele de" protectie
subterane sanitara ale gospodariilor de apa

din Municipiul Arad.
Cahtatga Fara impact Nu este cazul Nu este cazul
solului
Situri
arheologice 5i Fard impact Nu este cazul Nu este cazul
monumente
istorice

Impacturile proiectului / masurii cuprins(e) in aceasta tematici au fost tratate mai sus,
deoarece acesta apare si in cadrul altei tematici de mobilitate, abordate anterior, astfel:

7.1. Dezvoltare terminale de transport public urban/ judetean/ interjudetean (in zonele periferice) -

tematica TRANSPORT PUBLIC

iny

S1GMA MOBILITY ENGINEERING

VgV
u\l.
<N
A
©

&
o
&
;

1.5,




Plan de mobilitate urband durabila

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad
TEMATICA «ASPECTE INSTITUTIONALE»
. - . Durata si Analiza sumara
Domen-lu / '“‘e!"’ en.;n Factori de mediu . UL . reversibilitatea a impactului
- Proiecte - Masuri impactului . . X
impactului potential
Calitatea aerului Férd impact Nu este cazul Nu este cazul
Nivelul de zgomot Fdra impact Nu este cazul Nu este cazul
Clima - efectul de serd | Fard impact Nu este cazul Nu este cazul

Proiectul / Masura
propusi in cadrul
acestei tematici este:

8.1. Crearea unei Unitdti
de implementare a
PMUD

Vegetatie (zone
verzi), arii naturale
protejate, rezervatii

Fdra impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Sanitate si siguranta

Féard impact

Nu este cazul

Nu este cazul

QOcupari de terenuri §i
efect de fragmentare

Féra impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Calitatea apelor de
suprafati si subterane

Fard impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Calitatea solului

Férd impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Situri arheologice gi
monumente istorice

Fara impact

Nu este cazul

Nu este cazul
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