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cu privire la aprobarea indicatorilor tehnico - economici si a Studiului de Fezabilitate pentru obiectivul
de investitie: ,,Amenajare legatura rutiera intre strada Cometei gi centura Arad”

Consiliul Local al Municipiului Arad,

Avand in vedere:
-initiativa Primarului Municipiului Arad, exprimata prin expunerea de motive inregistrata cu nr. 3040 din
22.01.2014;
-raportul nr. 3041 din 22.01.2014 al Serviciului Intretinere si Reparatii Cii de Comunicatii Terestre din
cadrul Directiei Tehnice;
-prevederile art. 44 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu completarile si
modificarile ulterioare, conform carora ,,documentatiile tehnico-economice ale obiectivelor de investitii noi,
a caror finantare se asigurad integral sau in completare din bugetele locale, precum si cele din imprumuturi
interne si externe, contractate direct sau garantate de autoritatile administratiei publice locale, se aproba, de
catre autoritatile deliberative”;
- adoptarea hotararii in unanimitate de voturi (22 prezenti din totalul de 23).

Tn temeiul art. 36, alin. (2) lit. ,,b” si alin. (4) lit. ,,d” si art. 45 alin.(2) din Legea nr. 215/2001, Legea
administratiei publice locale, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE

Art.1 Se aproba Studiul de Fezabilitate si indicatorii tehnico - economici pentru obiectivul de
investitie : ,,Amenajare legatura rutiera intre strada Cometei si centura Arad”, conform anexelor 1 si 2, care
fac parte integrantd din prezenta hotarare.

Art.2 Finantarea obiectivului de investitie se asigura din bugetul general al municipiului Arad si din
alte surse legal constituite.

Art.3 Prezenta hotdrdre se comunica celor interesati prin grija Serviciului Administratie
Publica Locala.
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STUDIU DE FEZABILITATE

1. DATE GENERALE
1.1. Denumirea obiectivului de investitii:
AMENAJARE LEGATURA RUTIERA INTRE STRADA COMETEI SI CENTURA

ARAD
1.2. Amplasamentul obiectivului de investitii:
In municipiul Arad — Campia de Vest, terenul este plan fiind situat pe tersa superioara a

raului Mures.

PLATFORMA INDUSTRIALA NOR-EST ARAL

INTERSECTIE PE DN7,E68




1.3. Titularul investitiei:
MUNICIPIUL ARAD ,JUDETUL ARAD, B-dul Revolutiei nr 75, 310130 Arad
1.4. Beneficiarul investitiei:
MUNICIPIUL ARAD ,JUDETUL ARAD, B-dul Revolutiei nr 75, 310130 Arad
1.5. Elaborator:

Proiectant general: SC TOPOCONS SRL

2. INFORMATII GENERALE PRIVIND PROIECTUL

2.1. Situatia actuala si informatii despre entitatea responsabila cu implementarea
proiectului

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este MUNICIPIUL ARAD,
Municipiul Arad — Consiliul Local al Municipiului Arad, b-dul Revolutiei, nr. 75, Arad,
cod postal 310130, Romaénia.

Situatia actuala

Municipiul Arad este principala poarti de intrare in Romania dinspre Uniunea
Europeand si cel mai important nod rutier §i feroviar din vestul Romaniei situat pe
coridorul IV Pan - European care leagi tirile din vestul Europei cu cele din Europa de
sud-est si Orientul Mijlociu.

Municipiul Arad este situat in vestul tarii, este resedinta si cel mai mare oras al
judetului Arad, situat pe cursul inferior al raului Mures, incadrat in mod uzual in regiunea
Crisana, din vestul Romaniei. La recensamantul din anul 2002 avea o populatie de
172827 locuitori, Municipiul Ara 1S Romaniei un punct major de
importanta in ceea ce priveste industria, cat si ca un nod in transporturi.

Tema de proiectare pentru al proiectului “ AMENAJARE LEGATURA RUTIERA
INTRE STRADA COMETEI SI CENTURA ARAD?” s-a fundamentat in cadrul primariei
orasului ARAD in temeiul reglementarilor planurilor urbanistice aprobate.

Terenul studiat se afld in intravilanul respectiv extravilanul municipiului Arad.

In prezent drumul de leagtura este unul de pamant cu urme de pietruire si asigura accesul

catre statia de pompare a apelor din canalul Sanleani

Obiectivele proiectului:




- Descongestionarea traficului , in special a celui greu din cartierele de locuit, in
vederea reduceriii poludriii si cresterea confortului locuitorilor

- Reducerea duratei si a timpului de transport pentru traficul greu care deserveste
platforma industrial de nord vest, unde activeaza amai multe societati comerciale
care au ca obiect de activitate constructii

Realizare unui segment de drum nou

2.1.1. Concluziile studiului de prefezabilitate sau ale planului detaliat de investitii pe
termen lung (in cazul in care au fost elaborate in prealabil) privind situatia actuala,
necesitatea si oportunitatea promovirii investitiei, precum si scenariul tehnico-
economic selectat

Nu a fost intocmit un studiu de prefezabilitate in prealabil.

Necesitatea si oportunitatea realizirii investitiei rezid: in:

Necesitatea investitic deriva din importanta asigurarii unei legaturi rutiere
alternative intre partea de vest a municipiului Arad si centura ocolitoare a municipiului in
vederea descongestionarii traficului rutier pentru reducerea timpilor de deplasare si
implicit a poluarii create de traficul rutier. Prin amenjarea acestui drum se va asigura
accesul direct a vehiculelor de mare tonaj pe si de pe platforma industriala de nord-vest a
municipiului fara ca acestea sa mai fie nevoite sa traverseze zona de locuinte din cartiere
Gradiste sisau Micalaca a municipiului Arad. Pentru realizarea celor mentionate anterior

se impune executia unei legaturi rutiere in zona de vest a municipiuliui si centura
ocolitoare a acestuia.

De asemenea realizarea acestei legaturi este in concordant cu propunerile
Masterplanului de transport si traffic al municipiului Arad, masterplan aprobat de
Consiliul Local al Municipiului Arad. si care prevede dezvoltarea retelei de circulatie a
municipiului in vederea descongestionarii traficului rutier din zona central a municipiului
Arad.

Planul de dezvoltare a municipiului Arad decurge din problemele-cheie locale si

punctele slabe identificate in analiza si anume:

* lipsa unei dezvoltéri corespunzitoare a functiilor urbane ,




» Calitate scdzuti a infrastructurii publice in special a drumurilor oragenesti
-risc mare de accidente de circulatie,

Pentru solutionarea problemelor cheie si a punctelor slabe identificate va valorifica

punctele tari si oportunitatile identificate in analiza, si anume:

* trendul crescator de proiecte imobiliare §i industriale importante pentru dezvoltarea

orasului

* accesul la reteau de transport nationald si la Coridorul Pan European 4, care va

insemna trecerea autostrazii Nadlac - Bucuresti in apropierea Orasului Santana
» forta de munca bine pregitita, relativ ieftina, flexibila, in curs de dezvoltare

Viziunea strategicd privind dezvoltarea teritoriala echilibrati se bazeazi in consecinti pe

urmatoarele elemente:

* promovarea functiilor urbane superioare ca o modalitate de a crea o crestere
demograficd care sd genereze cerere de servicii si s stimuleze, activitatile economice cu

valoare adaugata mai ridicati

* concentrare asupra dezvoltdrii infrastructurii locale ca preconditie a cresterii

economice §i sociale

* accent pe nevoia de a atrage inapoi in orag locuitorii care au plecat, considerat ca un
“instrument” de a induce crestere, prin aceasta redresand tendinta din ultimii ani de

pierdere a fortei de munca calificate
» valorificarea oportunititii istorice de dezvoltare teritoriali oferite de pozitia geografici
« valorificarea deplina a resurselor locale in scopul cresterii economice.

Strategia programului de dezvoltare este de a mobiliza resursele si de a activa potentialul
local care pot avea cea mai mare influenti direct asupra dezvoltarii regionale si locale,

prin:

* Cresterea accesibilititii intra urbane §i a legaturilor cu zonele inconjuritoare;




* Sprijinirea dezvoltarii infrastructurii sociale, facilitdnd crestrea gradului de siguranta

stradala

« Imbunatatirea mediului de afaceri si a competitivitdtii orasului Santana in calitatea de

locatie pentru afaceri;

Realizarea legaturii rutiere va contribui la fluidizarea traficului urban, reducerea timpului
de transport, eliminarea blocajelor rutiere in punctele care conecteaza strizile orasenesti
cu drumurile nationale si judetene si zonele functionale si rezidentiale de strizile de

legatura .

Cresterea numdrului persoanelor ranite si decedate in accidente rutiere este cauzati atat
de expansiunea rapidd in ultimii ani a utilizirii automobilelor, cit si de calitatea
drumurilor - consecintd a fondurilor limitate destinate lucririlor de intretinere - de
insuficienta zonelor de sigurantd a drumurilor publice si a sistemelor de control si

monitorizare a traficului rutier.

Scenariul tehnico economic selectat este :

Amenajarea unui drum collector de la centura Nord Vest Arad pana la strada

Cometei cu amenjarea intersectiei cu centura Nord Vest, DN7 in forma de giratie.

2.1.2. Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investitii pot
fi atinse (In cazul in carc, anterior studiului de fezabilitate, nu a fost elaborat un studiu de

prefezabilitate sau un plan detaliat de investitii pe termen lung)

Scenarii propuse :

A. Amenajarea unui drum collector de la centura Nord Vest Arad pana la
strada Cometei cu amenjarea intersectiei cu centura Nord Vest, DN7 in forma de
giratie,

B. Amenajarea unui drum collector de la centura Nord Vest Arad pana la
strada Cometei cu amenjarea intersectiei cu centura Nord Vest, DN7 in forma de

“T” semaforizata




Scenariul recomandat de citre elaborator:
Elaboratorul Studiului de fezabilitate recomands aplicarea scenariului A, avind in
vedere discutiile purtate cu reprezentantii Companiei Nationale de Autostrazi, care
agreaza realizare unei intersectii pe DN7 in forma de giratie.
Avantajele scenariului recomandat;
OBIECTIVELE PRINICIPALE, atinse prin realizarea scenariului propus:

o Prin amenajarea acestui drum se va asigura accesul direct a vehiculelor de mare
tonaj pe si de pe platforma industrial nord-est Arad fara a mai fi nevoite sa
traverse zona de locuinte din cartierul Gradiste a municipiului Ara

o realizarea acestei legaturi este in concordant cu propunerile Masterplanului de
transport si traffic al municipiului Arad, masterplan aprobat de Consiliul Local al
Municipiului Arad. si care prevede dezvoltarea retelei de circulatie a municipiului
in vederea descongestionarii traficului rutier din zona central a municipiului Arad.

Drumul de acces este benefic agentiilor economici care isi desfasoara activitatea pe
aceasta platforma industriala cum ar fi:

S.C. AMAHOUSE S.A.

S.C PAB ROMANIA SRL

R.A DRUMURI MUNICIPALE

S.C AMARAD S.A.

S. C. CONAR S.A.

S.C. TEHNODOMUS SRL

DEPOZITULDEC

ARBURANTI A S.C. PERTOM S.A.
2.1.3. Descrierea constructivi, functionali si tehnologica, dupi caz
Actiuni propuse:

La elaborarea documentatiei s-au avut in vedere si s-au utilizat datele culese de pe teren.

Beneficiarul doreste sa amenajeze un drum care face legatura intre str. Cometei si centura

N-V Arad, intersectand drumul national DN7;E68 la pozitia km 541+050.

Drumul propus va fi cu doua benzi de circulatie cate o banda pentru fiecare sens de

circulatie cu latimea de 3,00 m fiecare. De o parte si alta a carosabilului se prevede
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realizarea benzilor de incadrarea din aceasi structura rutiera ca si carosabilul cu latimea

de 0,50 m si a acostamentelor amenajate de 0,75 m.

Intersectie in giratie pe drumul national DN7;E68 la pozitia km 541+050, cu raza de 25

m la interior si de 30.5 m in exterior, rezultand astfel o banda de circulatie de 5,50 m.

2.2. Date tehnice ale investitiei:
2.2.1. Zona si amplasamentul;
Amplasamentul se afla in municipiul Arad, atat in intravilanul cat si in extravilanul
municipiului.
Zona studiata este delimitati de:
A) Splaiul centura Nord Vest Arad ;
B) limita intravilanului in partea de esta municipiutui Arad
C) strada Cometei
C) strada Pastorului
Suprafata amplasamentului vizat este de 35.289 mp.
Statutul juridic al terenului care urmeazi si fie ocupat
e 7143 mp proprietatea statului
* si 28146 mp proprietate privata ce urmeaza a fi expropriat.
O parte din teren este proprietatea publica aflat in administrarea municipiului

Arad, reprezentat prin Primaria municipiului Arad

2.2.2. Situatia ocupirilor definitive de teren: suprafata totali, reprezentand
terenuri din intravilan/extravilan;
Suprafata vizatd pentru dezvoltare este de 35289 mp este locatd intravilan.
2.2.3. Studii de teren:
Au fost intocmite urmatoarele studii anexate documentatiei:
Studiu topografic
- Au fost intocmite sudiile topografice cuprinzand planuri de situatie cu
amplasamentele reperelor, realizate in sistem de referinta STEREQ 70.

Studiu geotehnic.
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Din punct de vedere geologic, amplasamentul este asezat pe formatiunile
depresiunii panonice, depresiune ce a luat nastere prin scufundarea lenta a unui masiv
hercinic, constituit din sisturi cristaline. Peste cristalin, situat la cca.1000m adancime,
stau discordant si transgresiv formatii sedimentare ale panonianului si cuaternarului care
are o grosime de cca 250m si este alcatuit din formatiuni lacustre si fluviatile, prezentand
o stratificatie tipica formatiunilor din conurile de dejectie. Cuaternarul este constituit din
pietrisuri si bolovanisuri in masa de nisip, cu intercalatii de argile si prafuri argiloase.

Amplasamentul este situat in intravilanul localitatii Arad in stramta proximitate de
raul Mures, iar alternanta de strate permeabile permit ascensiunea apei subterane si a
nivelului Muresului in functie de variatiile regimului precipitaiilor din zona.

Conform macrozonarii seismice, dupa normativ P100-92, localitatea Arad se
incadreaza intr-o zona seismica de calcul notata cu ,D’ careia ii corespund K=0,16 si
Tc=1,00.

Relieful:

Incepand de la est inspre vest relieful judetului Arad este unul in trepte incluzand toate
formele de relief: campie, dealuri cu caracter piemontan si munti de inaltimi joase,
despartiti de depresiuni.

Reteaua hidrografica:

Cele mai importante bazine hidrografice sunt cele ale Muresuluim, Crisului Alb si
Crisului Negru. Cel mai important dintre ele este Muresul ce se intinde pe o distanta de

250 Km, iar Crisul Alb strabate o distanta de 208 Km. Reteaua hidrografica mai cuprinde

Regimul climatic caracteristic judetului Arad este de tip continental moderat, cu influente
ale climatului submediteranian in sud. In zonele de campie joasa temperaturile medii
anuale sunt de 10°C si de 6°C in zona montana. Iernile sunt blande si verile calduroase.
Regimul precipitatiilor are valori medii anuale cuprinse intre 566mm in campie si
1.200mm la altitudini ce depasesc 900m (in Muntii Zarand, Codru Moma si Bihor).
Vanturile sunt conditionate de distributia formelor de relief, circulatia maselor de aer

avand orientare de la sud la est.
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2.24. Caracteristicile principale ale constructiilor din cadrul obiectivului de
investitii, specifice domeniului de activitate, si variantele constructive de realizare a

investitiei, cu recomandarea variantei optime pentru aprobare;

Lungimea traseului propus de la intersectie cu centura Nord Vest este de 1174 m unde se
propune amenjarea unei intersectii in forma de “T” de unde inspre directia cartierul
Gradiste se amenajeaza un traseu cu lungimea de 782 m iar care cartierul Micalaca un

traseu de 540 m. cu lungimea totala de 2496 m.

Drumul propus va fi cu doua benzi de circulatie cate o banda pentru fiecare sens de
circulatie cu latimea de 3,00 m fiecare. De o parte si alta a carosabilului se prevede
realizarea benzilor de incadrarea din aceasi structura rutiera ca si carosabilul cu latimea

de 0,50 m si a acostamentelor amenajate de 0,75 m.
Structura rutiera adoptata pentru drumul de legatura etse:

e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16, cf. STAS 174-83

® 4 cm strat de legatura din mixtura bituminoasa BAD 25, c¢f. STAS 174-83
e 8 cm strat de baza din mixtura bituminoasa , cf. STAS 174-83

e 20 cm strat de piatra sparta, cf. STAS 6400-84

e 25 cm strat de balast, cf. STAS 6400-84

De o parte si alta a drumului se prevede realizarea santurilor de scurgere pentru
colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe platforma drumului. Avceste santuri se vor

descraca in canalul Sanlean.

Intersectie in giratie pe drumul national DN7;E68 la pozitia km 541+050, cu raza de 25
m la interior si de 30.5 m in exterior, rezultand astfel o banda de circulatie de 5,50 m in
giratie, conform planului de situatie atasat . In sectiune transversala drumul national va
avea 2 benzi, de cate 3,50 m fiecare, benzi de incadrare de 0,25 m cu imbracaminte
asfaltica si acostamente de 0.75 m din piatra sparta in grosime de 10 cm pe un strat de

nisip 10 cm de oparte si alta a carosabilui.
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Structura rutiera propusa pentru largirea drumul national DN7 va avea urmatoarea

stratificatie:

e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16, cf. STAS 174-83
* 6 cm strat de legatura din mixtura bituminoasa BAD 25, cf. STAS 174-83
¢ 10 cm strat de baza din mixtura bituminoasa , cf. STAS 174-83
e GEOTEXTIL TENSAR ARG
e 20 cm strat de balast stabilizat cu ciment , cf. STAS 6400-84
¢ 30 cm strat de balast, cf. STAS 6400-84
¢ Geotextil
Pentru siguranta circulatiei se prevede montarea unor indicatoare de circulatie si

realizarea marcajelor.

2.2.5. Situatia existenta a utilitiitilor si analiza de consum
Nu este cazul

2.2.6. Concluziile evaluarii impactului asupra mediului:

Proiectul AMENAJARE LEGATURA RUTIERA INTRE STRADA COMETEI
SI CENTURA ARAD pe teritoriul Municipiului Arad respecta prevederilor
nationale si comunitare privind protectia mediului.
Proiectul este benefic din punct de vedere al protectiei mediului, asigurand:
I) diminuarea efectelor poluarii aerului asupra mediului si sanatatii populatiei, cauzate de
emisiile de gaze de esapament de la autovehicule;
Il) incadrarea emisiilor in valorile-limita admise la nivel european, pentru aerul
ambiental.
Impactul lucrarilor propuse asupra mediului va fi minim.
Impactul potential asupra mediului este redus si acceptabil in perioada de executie a
lucrarilor datorita anumitor factori cum ar fi: zgomot, vibratii, poluare atmosferica,
scurgeri accidentale de combustibili cauzate de mijloacele de transport si executie a
lucrarii.
Impactul asupra mediului si asupra factorului uman este insa de scurta durata, adica pe

perioada de executie a lucrarilor.
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Protectia calitatii apelor

Lucrarile proiectate nu prezinta surse de poluanti pentru apele de suprafata.

Protectia aerului

Nu exista surse de poluare a aerului

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Prin realizarea investitiei nu se vor produce ygomote si vibratii.

Protectia impotriva radiatilor

Lucrarile necesare executarii investitiei nu presupun crearea de surse de radiatii.
Protectia solului si subsolului

Nu exista surse de poluare a solului sisubsolului

Protectia ecosistemelor

Prin lucrarile proiectate nu sunt afectate ecosistemele terestre si acvatice.

Pe zona de interes a proiectului, nu exista habitate prioritare, zone naturale sau
seminaturale, acestea fiind situate la distante mai mari de zona lucrarilor proiectate.

In acest teritoriu in care se desfasoara lucrarile proiectate, nu exista habitate prioritare
strabatute de lucrare, lucrarile se desfasoara in intravilan..

Executia proiectului nu necesita taieri de arbori si, prin urmare, nici reimpaduriri.

In timpul executiei proiectului, nu se vor folosi insecticide, pesticide, ierbicide, fapt care
duce la mentinerea solului in stare nepoluata.

Pe perioada executiei lucrarilor, nu se va arde vegetatia si nu se vor face focuri deschise.
Deseurile nu vor fi lasate la locul executiei lucrarilor, fiind colectate la sfarsitul fiecarei
sa nu atraga animalele salbatice sau domestice. La terminarea lucrarilor,
terenul va fi adus la starea initiala prin plantari de arbusti, asternere de pamant vegetal si
semanare gazon.

Pe zona de interes a proiectului, nu exista habitate prioritare, zone naturale sau
seminaturale. Speciile de plante sunt fara valoare conservativa mare, fiind specii comune.
Lucrarile proiectate nu se desfasoara in zona cu arie protejate, lucrarile desfasurandu-se
in intravilan, iar in extravilan pe marginea drumului existent.

In acest context, nu se estimeaza aparitia unui impact negativ asupra mediului, din contra

prin realizarea investitiei se va realiza un impact pozitiv, eliminandu-se noxele degajate
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si sistemul anterior folosit.

Impactul potential asupra mediului este redus si acceptabil in perioada de executic a
lucrarilor datorita anumitor factori cum ar fi: zgomot, vibratii, poluare atmosferica,
scurgeri accidentale de combustibili cauzate de mijloacele de transport si executie a
lucrarii.

Acest impact asupra mediului si asupra factorului uman este insa de scurta durata, adica
pe perioada de executie a lucrarilor. La finalizarea acestora, cadrul natural si zonele
sistematizate vor fi refacute.

3.  COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI:

3.1. Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general

3.1.1. Deviz general Varianta 1 - varianta recomandata

Devizul general estimativ al investitiei, intocmit conform HG 28/09.01.2008, devizele pe
obiecte si evaluarile pe obiecte se prezinta astfel:

La cursul de 4.4754 lei/Euro din data de 20.12.2013

Valoare inclusiv
Valoare fara TVA TVA TVA
Mii mii Mii Mii Mii
Denumire capitolelor si subcapitolelor de
Nr.crt. | cheltuieli lei Euro lei lei Euro
1 2 3 4 5 6 7
PARTEA |
CAPITOLUL 1 Cheltuieli ptr.obtinerea si
amenajarea terenului
1.1. Obtinerea terenului
Obiect nr.D.0.2- Cheltuieli pentru obtinerea
terenului 179.85 40.19 43.16 223.02 49.83
1.2. Amenajarea terenului
1.3. Amenajari ptr protectia mediului
Obiect nr.D.0.3- str. REFACERE CADRU
NATURAL 25.01 5.59 6.00 31.01 6.93
TOTAL CAPITOLUL 1 Cheltuieli
ptr.obtinerea si amenajarea terenului 204.86 45.78 49.17 254.03 56.76
CAPITOLUL 2 Cheltuieli ptr.asigurarea
utilitatilor necesare obiectivului
TOTAL CAPITOLUL 2  Cheltuieli | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
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ptr.asigurarea utilitatilor necesare

obiectivului

CAPITOLUL 3 Cheltuieli ptr.proiectare

si asistenta tehnica

3.1 Studii de teren(DF1) 39.80 8.89 9.55 49.35 11.03
TOTAL 3.1 39.80 8.89 9.55 49.35 11.03
Taxe pentru obtinerea de avize, acorduri si

3.2 autorizatii
Obtinerea de avize,acorduri (DF2) 10.86 2.43 2.61 13.46 3.01
TOTAL 3.2 10.86 2.43 2.61 13.46 3.01

3.3. Proiectare si inginerie
DALI 78.20 17.47 18.77 96.97 21.67
PT+CS+DE 125.97 28.15 30.23 156.20 34.90
Elaborarea documentatilor de avize si
acorduri 10.00 223 2.40 12.40 2.77
Chelt.ptr.verificare tehnica (DF4) 6.30 1.41 1.51 7.81 1.75
TOTAL 3.3 220.46 49.26 52.91 273.38 61.08
Consultanta juridica in scopul elaborarii

34. documentatiei de atribuire (DF5) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL 34 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

3.5. Managmentul proiectului finantat (DF6) 37.79 8.44 9.07 46.86 10.47
TOTAL 3.5 37.79 844 9.07 46.86 10.47
Asistenta tehnica din partea proiectantului

3.6. (DF7) 9.90 221 2.38 12.27 2.74
Supraveghere tehnica, diriginti de santier
(DF8) 50.39 11.26 12.09 62.48 13.96
TOTAL 3.6 60.28 13.47 14.47 74.75 16.70
TOTAL CAPITOLUL 3  Cheltuieli
ptr.proiectare si asistenta tehnica 369.19 82.49 88.61 457.80 102.29
CAPITOLUL 4 Cheltuieli ptr.investitia de
baza

4.1. Constructii si instalatii
Obiect nr.D.0.01 - Amenjare drum de acces
Lucrari de drumuri 4833.76 1080.07 1160.10 5993.86 | 1339.29
TOTAL 4.1 4833.76 1080.07 1160.10 | 5993.86 | 1339.29

4.2, Montaj utilaj tehnologic
Utilaje,  echipamente  tehnologice  si

4.3, functionale cu montaj

44. Utilaje fara montaj si echipamente de
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transport
4.5. Dotari
Obiect nr.D.0.01 - Amenjare drum de acces
indicatoare de circulatie 7.51 1.68 1.80 9.32 2.08
TOTAL 4.5 7.51 1.68 1.80 9.32 2.08
4.6 Active corporale
TOTAL 4.6 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL 4  Cheltuieli
ptr.investitia de baza 4841.27 1081.75 1161.91 6003.18 | 1341.37
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier
5.1.1 Lucrari de constructii
Organizare de santier (DF9) 50.39 11.26 12.09 62.48 13.96
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii de santier
(DF10) 12.60 2.81 3.02 15.62 3.49
TOTAL 5.1 62.98 14.07 15.12 78.10 17.45
5.2 Comisioane si cote
5.2.1 Comisioane, taxe si cote legale
Comision I.S.C (DF11) 50.61 11.31 0.00 50.61 11.31
Casa sociala a constructorilor (DF12) 31.63 7.07 0.00 31.63 7.07
TOTAL 5.2 82.24 18.38 0.00 82.24 18.38
5.3. Cheltuieli diverse si neprevazute
Diverse si neprevazute (DF13) 484.13 108.18 116.19 600.32 134.14
Cheltuieli pentru informare si publicitate
(DF14) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Audit (DF15) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL 5.3 484.13 108.18 116.19 600.32 134.14
TOTAL CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli 629.35 140.62 131.31 760.65 169.96
CAPITOLUL 6 Cheltuicle ptr.darea in
exploatare
6.1. Pregatirea personalului de exploatare
6.2. Probe tehnologice
TOTAL CAPITOLUL 6 Alte cheltuieli 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL 6044.68 1350.65 1430.99 | 7475.66 | 1670.39
din care C+M 5109.12 1141.60 1226.19 | 6335.31 | 1415.59
PARTEA all-a
Valoarea ramasa actualizata a mijloacelor fixe
existente incluse
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in cadrul obiectivului de investitii

PARTEA aIll-a

Fondul de rulment necesar pentru primul ciclu

de productie

TOTAL GENERAL 6.044.68 | 1350.65 143099 [ 7475.66 | 1670.39
din care C+M 5109.12 [ 1141.60 | 1226.19 | 633531 | 141559
Sef proiect

Ing. COSTAN CAIUS CRISTIA/%/ 20.12.2013
s

3.1.2. Deviz general Varianta 2 - varianat nerecomandata

Devizul general estimativ al investitiei, intocmit conform HG 28/09.01.2008, devizele pe

obiecte si evaluarile pe obiecte se prezinta astfel:
La cursul de 4.4754 lei/Euro din data de 20.12.2013

Valoare inclusiv
Valoare fara TVA TVA TVA
Mii mii Mii Mii Mii
Denumire capitolelor si subcapitolelor de
Nr.crt. | cheltuieli lei Euro lei lei Euro
1 2 3 4 5 6 7
PARTEA 1
CAPITOLUL 1 Cheltuieli ptr.obtinerea si
amenajarea terenului
1.1. Obtinerea terenului
Obiect nr.D.0.2- Cheltuieli pentru obtinerea
terenului 179.85 40.19 43.16 223.02 49.83
1.2. Amenajarea terenului
1.3. Amenajari ptr protectia mediului
Obiect nr.D.0.3- str. REFACERE CADRU
NATURAL 25.01 5.59 6.00 31.01 6.93
TOTAL CAPITOLUL 1 Cheltuieli
ptr.obtinerea si amenajarea terenului 204.86 45.78 49.17 254.03 56.76
CAPITOLUL 2 Cheltuieli ptr.asigurarea
utilitatilor necesare obiectivului
TOTAL CAPITOLUL 2  Cheltuieli | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
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ptr.asigurarea utilitatilor necesare
obiectivului
CAPITOLUL 3 Cheltuieli ptr.proiectare
si asistenta tehnica
3.1 Studii de teren(DF1) 39.80 8.89 9.55 49.35 11.03
TOTAL 3.1 39.80 8.89 9.55 49.35 11.03
Taxe pentru obtinerea de avize, acorduri si
3.2 autorizatii
Obtinerea de avize,acorduri (DF2) 10.86 2.43 2.61 13.46 3.01
TOTAL 3.2 10.86 243 2.61 13.46 3.01
3.3. Proiectare si inginerie
DALI 78.20 17.47 18.77 96.97 21.67
PT+CS+DE 125.97 28.15 30.23 156.20 34.90
Elaborarea documentatilor de avize si
acorduri 10.00 223 2.40 12.40 2.77
Chelt.ptr.verificare tehnica (DF4) 6.30 1.41 1.51 7.81 1.75
TOTAL 3.3 220.46 49.26 52.91 273.38 61.08
Consultanta juridica in scopul elaborarii
34, documentatiei de atribuire (DF5) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL 34 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
35. Managmentul proiectului finantat (DF6) 37.79 8.44 9.07 46.86 10.47
TOTAL 3.5 37.79 8.44 9.07 46.86 10.47
Asistenta tehnica din partea proiectantului
3.6. (DF7) 9.90 221 2.38 12.27 2.74
Supraveghere tehnica, diriginti de santier
(DF8) 50.39 11.26 12.09 62.48 13.96
TOTAL 3.6 60.28 13.47 14.47 74.75 16.70
TOTAL CAPITOLUL 3  Cheltuieli
ptr.proiectare si asistenta tehnica 369.19 82.49 88.61 457.80 102.29
CAPITOLUL 4 Cheltuieli ptr.investitia de
baza
4.1. Constructii si instalatii
Obiect nr.D.0.01 - Amenjare drum de acces
Lucrari de drumuri 4833.76 1080.07 1160.10 5993.86 | 1339.29
TOTAL 4.1 4833.76 1080.07 1160.10 | 5993.86 | 1339.29
4.2, Montaj utilaj tehnologic
Utilaje,  echipamente  tehnologice  si
43, functionale cu montaj
44, Utilaje fara montaj si echipamente de
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transport
4.5. Dotari
Obiect nr.D.0.01 - Amenjare drum de acces
indicatoare de circulatie 7.51 1.68 1.80 9.32 2.08
TOTAL 4.5 7.51 1.68 1.80 9.32 2.08
4.6 Active corporale
TOTAL 4.6 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL 4  Cheltuieli
ptr.investitia de baza 4841.27 1081.75 1161.91 6003.18 | 1341.37
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1. Organizare de santier
5.1.1 Lucrari de constructii
Organizare de santier (DF9) 50.39 11.26 12.09 62.48 13.96
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii de santier
(DF10) 12.60 2.81 3.02 15.62 3.49
TOTAL 5.1 62.98 14.07 15.12 78.10 17.45
5.2. Comisioane si cote
5.2.1 Comisioane, taxe si cote legale
Comision I.S.C (DF11) 50.61 11.31 0.00 50.61 11.31
Casa sociala a constructorilor (DF12) 31.63 7.07 0.00 31.63 7.07
TOTAL 5.2 82.24 18.38 0.00 82.24 18.38
5.3. Cheltuieli diverse si neprevazute
Diverse si neprevazute (DF13) 520.38 116.28 124.89 645.27 144.18
Cheltuieli pentru informare si publicitate
(DF14) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Audit (DF15) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL 5.3 520.38 116.28 124.89 645.27 144.18
TOTAL CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli 665.60 148.72 140.01 805.61 180.01
CAPITOLUL 6 Cheltuiele ptr.darea in
exploatare
6.1. Pregatirea personalului de exploatare
6.2. Probe tehnologice
TOTAL CAPITOLUL 6 Alte cheltuieli 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL 6080.93 1358.75 1439.69 7520.62 | 1680.43
din care C+M 5109.12 1141.60 1226.19 | 633531 | 1415.59
PARTEA all-a
Valoarea ramasa actualizata a mijloacelor fixe
existente incluse
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in cadrul obiectivului de investitii

PARTEA alll-a

Fondul de rulment necesar pentru primul ciclu

de productie
TOTAL GENERAL 6080.93 1358.75 1439.69 | 7520.62 | 1680.43
din care C+M 5109.12 1141.60 1226.19 | 6335.31 | 141559
Sef proiect
Ing. COSTAN CAIUS CRISTIAN ﬁé(/-‘ 81is” 20.12.2013
3.1.3. Devize financiare :
Valoarea
Nr.crt. | Denumire devizului financiar fara TVA
lei
0 1 2
CAPITOLUL 3.1
1 Deviz financiar nr: DF1 Studii teren
Studiu topo 36,800.00
Studiu geotehnic 3,000.00
TOTAL 39,800.00
TVA 24% 9,552.00
TOTAL CU TVA: 49,352.00
CAPITOLUL 3.2
2 Deviz financiar nr: DF2 Obtinerea de avize,acorduri si autorizatii
Cheltuieli ptr.avize 10,856.30
TOTAL 10,856.30
TVA 24% 2,605.51
TOTAL CU TVA: 13,461.81
CAPITOLUL 3.3
3 Deviz financiar nr: DF3 Proiectare si engineering
SF 78,200.00
PT+CS+DE 125,965.59
elaborarea documentatilor de avize si acorduri 10,000.00
TOTAL 214,165.59
TVA 24% 51,399.74
TOTAL CU TVA: 265,565.33
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Deviz financiar nr: DF4 Chelt.ptr.verificare tehnica

5% 6,298.28
TVA 24% 1,511.59
TOTAL CU TVA: 7,809.87
CAPITOLUL 34
Deviz financiar nr: DF5 Consultanta juridica in scopul elaborarii
5 documentatiei de atribuire
0.00
TVA 24% 0.00
TOTAL CU TVA: 0.00
CAPITOLUL 3.6
6 Deviz financiar nr.DF6 Managmentul proiectului finantat
37,789.68
TVA 24% 9,069.52
TOTAL CU TVA: 46,859.20
CAPITOLUL 3.6
7 Deviz financiar nr.DF7 Asistenta tehnici din partea proiectantului
9,896.80
TVA 24% 2,375.23
TOTAL CU TVA: 12,272.03
8 Deviz financiar nr.DF8 Supraveghere tehnica, diriginti de santier
50,386.24
TVA24% 12,092.70
TOTAL CU TVA: 62,478.93
CAPITOLUL 5.1
9 Deviz financiar nr: DF9 Organizare de santier
50,386.24
TVA 24% 12,092.70
TOTAL CU TVA: 62,478.93
10 Deviz financiar nr: DF10 Cheltuieli conexe organizarii de santier
12,596.56
TVA 24% 3,023.17
TOTAL CU TVA: 15,619.73
CAPITOLUL 5.2
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11 Deviz financiar nr: DF11 Comision 1.S.C
0.8%x 50,607.94
TVA 0% 0.00
TOTAL CUTVA: 50,607.94

12 Deviz financiar nr: DF12 Casa sociala a constructorilor
0.5%x 31,629.96
TVA 0% 0.00
TOTAL CU TVA: 31,629.96
CAPITOLUL 5.3

13 Deviz financiar nr: DF13 Diverse si neprevazute
10.0%x 484,127.47
TVA 24% 116,190.59
TOTAL CU TVA: 600,318.06

14 Deviz financiar nr: DF14 Cheltuieli pentru informare si publicitate

0.00

TVA 24% 0.00
TOTAL CU TVA: 0.00

15 Deviz financiar nr: DF15 Audit

0.00
TVA 24% 0.00
TOTAL CU TVA: 0.00
Sef proiect
Ing. COSTAN CAIUS CRISTIAN 20.12.2013
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3.14. Devize pe obiecte

Obiect nr.D.0.01 - Amenjare drum de acces

la cursul 4.4754 RON/EURO
la data de 20.12.2013

Valoare inclusiv
Valoare fara TVA TVA TVA
Nr.crt. | Denumire categorie de lucrare Mii Mii Mii Mii Mii
lei Euro lei lei Euro
1 2 3 4 5 6 7
LLUCRARI DE CONSTRUCTII SI
INSTALATII
Conform evaluare:
lucrari de constructii si instalatii de baza 4833.76 | 1080.07 | 1160.10 | 5993.86 | 1339.29
TOTAL L 4833.76 | 1080.07 ] 1160.10 | 5993.86 | 1339.29
I.MONTAJ UTILAJE TEHNOLOGICE
Conform evaluare:
montaj utilaje tehnologice 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL II 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
IILPROCURARE UTILAJE TEHNOLOGICE
Conform evaluare:
utilaje tehnologice 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
dotari 7.51 1.68 1.80 9.32 2.08
TOTAL IIIL 7.51 1.68 1.80 9.32 2.08
TOTAL(L+IL+IIIL) 4841.27 | 1081.75 | 1161.91 | 6003.18 | 1341.37
Sef proiect
Ing. COSTAN CAIUS CRISTIAN 20.12.2013

7
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Obiect nr.D.0.2- Cheltuieli pentru obtinerea terenului

la cursul 44754 RON/EURO
la data de 20.12.2013

Valoare inclusiv
Valoare fara TVA | TVA TVA
Nr.crt. | Denumire categorie de lucrare Mii Mii Mii Mii Mii
lei Euro lei lei Euro

1 2 3 4 5 6 7
LLUCRARI DE CONSTRUCTII SI INSTALATII
Conform evaluare:
lucrari de constructii si instalatii de baza 179.85 | 40.19 43.16 223.02 49.83
TOTAL L 179.85 | 40.19 43.16 223.02 49 .83
IILMONTAJ UTILAJE TEHNOLOGICE
Conform evaluare:
montaj utilaje tehnologice 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL IL 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
IIN.PROCURARE UTILAJE TEHNOLOGICE
Conform evaluare:
utilaje tehnologice 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
dotari 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL IIL 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOT A L(L+IL+ IIL) 179.85 | 40.19 43.16 223.02 49.83

Sef proiect
Ing. COSTAN CAIUS CRISTIAN 20.12.2013

4
4

e
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Obiect nr.D.0.3- str. REFACERE CADRU NATURAL

la cursul 44754 RON/EURO
la data de 20.12.2013

Valoare inclusiv
Valoare fara TVA | TVA TVA
Nr.crt. | Denumire categorie de lucrare Mii Mii Mii Mii Mii
lei Euro lei lei Euro
1 2 3 4 5 6 7
LLUCRARI DE CONSTRUCTII SI INSTALATII
Conform evaluare:
lucrari de constructii si instalatii de baza 25.01 5.59 6.00 31.01 6.93
TOTAL L 25.01 | 5.59 6.00 31.01 6.93
II.MONTAJ UTILAJE TEHNOLOGICE
Conform evaluare:
montaj utilaje tehnologice 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL II 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
III.PROCURARE UTILAJE TEHNOLOGICE
Conform evaluare:
utilaje tehnologice 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
dotari 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL III 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL(LHIL+ ITL) 25081 | 5.59 0.00 31.61 6.93
Sef proiect
Ing. COSTAN CAIUS CRISTIAN 20.12.2013

/2,
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3.15.

Evaluarea lucrarilor

Denumire obiect si

Unitate Valoarea fara
Nr.crt. categorie de lucrare Cantitate de Pret/'U.M TVA
masura [RON] [RON]
0 1 2 3 4 5
Obiect nr.D.0.01 - Amenjare drum de
m
5.4.1.1. acces 2496
54.1.1.1. Lucrari de constructii si instalatii
Lucrari de drumuri
amenjare drum de acces 18720 mp 206.00 3856320.00
amenajare intersectie in giratir si racord la
DN7 3268 mp 244,00 797392.00
santuri colectare ape pluviale 5511 m 26.00 143290.37
semnalizare rutiera 2496 m 14.73 36758.34
4833760.71
Total 5.4.1.1.1.: 4,833,760.71
54.1.1.2. Montaj utilaje tehnologice 0.00
Total 5.4.1.1.2.; 0.00
54.1.1.1. Procurare utilaje tehnologice 0.00
Total 5.4.1.1.3: 0.00
54.1.14, Dotari
indicatoare de circulatie 34 buc 221.00 7514.00
Total 5.4.1.1.4.: 7,514.00
Total Obiect nr.D.0.01 - Amenjare drum
de acces 4,841,274.71
Obiect nr.D.0.2- Cheltuieli pentru
m|
5.4.1.32. obtinerea terenului 28146 P
5.4.1.32.1. | Lucrari de constructii si instalatii
Cheltuieli de expropripiere 28146 mp 6.39 179852.94
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Total 5.4.1.32.1.: 179,852.94
5.4.1.32.2. | Montaj utilaje tehnologice 0.00
Total 5.4.1.32.2.: 0.00
5.4.1.32.3. | Procurare utilaje tehnologice 0.00
Total 5.4.1.32.3: 0.00
5.4.1.324. | Dotari
Total 5.4.1.32.4.: 0.00
Total Obiect nr.D.0.2- str. Cheltuieli
pentru obtinerea terenului 179,852.94
Obiect nr.D.0.3- str. REFACERE CADRU
5.4.1.33. NATURAL
5.4.1.33.1. | Lucrari de constructii si instalatii
1 amenajare Zone verzi 4168 mp 25009.92
Total 5.4.1.33.1.: 25,009.92
5.4.1.33.2. | Montaj utilaje tehnologice 0.00
Total 5.4.1.33.2.: 0.00
5.4.1.33.3. | Procurare utilaje tehnologice 0.00
Total 5.4.1.33.3: 0.00
5.4.133.4. | Dotari 0.00
Total 5.4.1.33.4.: 0.00
Total Obiect nr.D.0.3 - sREFACERE
CADRU NATURAL 25,009.92
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4. ANALIZA COST BENEFICIU

4.1. Identificarea investitiei

Proiectul prevede realizarea unui drum nou, in scopul realizirii unei noi legaturi
rutiere cu centura Aradului, care sa preia fluxurile de trafic, in special traficul greu, de

pe arterele din cartierele Gradiste si Micalaca si sa le dirijeze spre drumul de centura.

Drumul va fi executat in continuarea drumului existent pe strada Cometei, pani la

Centura de nord a Aradului §i va avea o lungime de 2496 m.
Beneficiarul proiectului este unitatea administrativ teritoriald, Municipiul ARAD.

Durata de implementare a proiectului este de 24 luni, din care durata de realizare a

investitiei este de 12 luni.

Nevoia implementirii proiectului (analiza socio — economica)

Oragul Arad a prezentat o crestere spectaculoasa a populatiei pana in anul 1990, cand
a atins o cifrd de peste 200.000 de locuitori. in ultimii ani insa, populatia oragului
prezintd o descrestere accentuatd, astfel incit la recensimantul din 2011 s-a

inregistrandu-se un numar de 147 992 de locuitori.

in ciuda trendului descrescitor al populatiei, prin numérul de locuitori, functiile
economice si influenta teritoriald, oragul Arad este unul din principalele centre urbane

ale tarii.

In contextul dezvoltdrii urbanistice a zonei de nord a municipiului, cat si a zonei
industriale si a celei rezidentiale care este propusd a fi realizatd in aceasta parte a

municipiului, realizarea unei noi artere de circulatie este necesara.

Astfel, realizarea legiturii rutiere strada Cometei — Centura Arad permite accesul

32



direct la centura Aradului si implicit la un drum major a agentilor economici care-si
desfagoari activitatea in Gradiste si partea de nord a cartierului Micalaca.

Prin proiectul propus se urmareste realizarea unei legituri rutiere noi, care si preia o
mare parte din traficul greu din aceasta parte a oragului si si-1 dirijeze spre centura de
nord, astfel incat importante artere rutiere din oras, dar si intersectiile din aceast zoni
sé fie descongestionate, asigurandu-se astfel fluidizarea circulatiei.

Preluarea traficului, in special al celui greu, si dirijarea acestuia spre drumul de
centurd va mari perioada de exploatare a drumurilor deja modernizate si va reduce

considerabil cheltuielile necesare intretinerii acestora.

Valoarea adaugati a investitiei consta in beneficiile pe care o infrastructura rutieri nou
construita o aduce participantilor la trafic. Dirijarea traficului greu cartierele
rezidentiale ale orasului spre drumul de centuri pe o ruti alternativa, va contribui la
fluidizarea traficului, la reducerea timpilor de parcurs, contribuind astfel la cresterea

gradului de confort in trafic.

Pe de alti parte, pe termen mediu si lung, existenta unor drumuri de calitate va asigura
nu numai dezvoltarea economico-sociald a zonei de actiune, dar va contribui la
protejarea mediului inconjurdtor, prin reducerea emisiilor poluante ca urmare a
reducerii consumuiui de carburanti. Orice investitie in infrastructurd contribuie la

dezvoltarea durabila a zonei pe care o deserveste.

In concluzie, in conditiile in care, ca urmare a dezvoltirii economico-sociale a
municipiului Arad, numérul de autovehicule creste continuu iar circulatia in oras este
tot mai dificild, consideram ca realizarea unui nou drum care si ofere o alternativi

pentru traficul greu din oras, este necesari si oportuni.
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Principalele grupuri tinti si impactul implementiirii proiectului asupra acestora
Implementarea proiectului va produce efecte economice, sociale i de mediu asupra

urmétoarelor categorii de subiecti:

Beneficiarii directi ai proiectului:

- intreaga populatie a municipiului Arad, cuprinzind urmitoarele segmente:

- angajatii care au locurile de muncé in aceastd zond vor beneficia de conditii
mai bune de transport, iar in viitor, ca urmare a dezvoltirii zonei industriale, vor
putea beneficia si de transport public;

- rezidentii din cartier: populatia care locuieste in acest cartier va beneficia de o
infrastructurd noua de transport;

- proprietarii de terenuri: realizarea infrastructurii de transport va contribui la
dezvoltarea zonei, ceea ce va avea ca efect cresterea valorii de piad a
proprietétilor din zona;

- populatia din zonele degrevate de traficul actual, care va beneficia de conditii
mai bune de circulatie, de reducerea timpilor de cilitorie si de un aer mai putin

poluat;

- agentii economici care isi desfasoara activitatea in zona: datorita realizarii drumului
accesibilitatea zonei va creste, timpii de parcurs in trafic se reduc si se reduc si

costurile de exploatare a autovehiculelor;

- operatorii de autovehicule: prin realizarea unei noi legituri spre centura de nord, se

va economisi timp si bani, reducdndu-se costurile de functionare si intretinere a
autovehiculelor. Prin lucrarile executate se va fluidiza circulatia pe principalele fluxuri
de trafic din oras, iar prin realizarea iluminatului public va creste confortul si gradul de

siguranta in trafic.
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- administratia publicd locald - care va rezolva probleme ale locuitorilor si agentilor

economici din zona

Principalele beneficii ale grupurilor tinta vor fi:

e Pentru beneficiarii directi, respectiv populatia municipiului Arad, agentii
economici si operatorii de autovehicule, beneficiile proiectului sunt:
- reducerea timpului de transport,
- reducerea cheltuielilor de exploatare a vehiculelor,
- cresterea sigurantei circulatiei,
- cresterea confortului in trafic,
- reducerea poluarii fonice si a poludrii mediului.

e Administrafia publicé locali care va beneficia de:
- o reducere a costurilor de intretinere pe perioada urmitoare,
- cresterea calitatii infrastructurii aflate in administrare,
- reducerea riscului de blocaje si accidente.

Definirea obiectivelor proiectului

Obiectivul general al proiectului constd in imbunititirea conditiilor de desfasurare a
traficului urban si cresterea accesibilitatii la drumul national DN 7 prin realizarea unui

culoar alternativ de circulatie.
Obiective specifice:

- cregterea capacitatii retelei de transport urban, prin realizarea unui tronson de
drum de 2496 m;
- reducerea timpilor de deplasare in trafic atat pentru transportul de marfa cat si
pentru cel de persoane
- reducerea cheltuielilor de intretinere si exploatare a autovehiculelor
Preluarea fluxurilor de circulatie de pe drumurile existente, degrevarea acestora de o

mare parte a traficului greu, va contribui la reducerea timpilor de parcurs in zona
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rezidentiala din apropiere. Fluidizarea circulatiei va contribui la reducerea consumului
de carburanti, astfel ca, pe termen mediu i lung, poluantii rezultati ca urmare a arderii

carburantilor se reduc, reducindu-se implicit si poluarea atmosferica.
Perioada de referinti

Perioada de referintd, sau orizontul de timp este perioada pentru care se fac estimiri
privind investitia analizata.

Orizontul de analiza este de 20 ani.

S-a considerat c perioada de analizd cuprinde perioada de operare, la care se adauga

perioada de implementare a proiectului.

4.2. Analiza optiunilor
Variantele analizate in cadrul prezentei analize cost beneficiu au in vedere doua

scenarii: scenariul cu proiect i scenariul fira proiect.

Scenariul farad proiect va conduce la nerealizarea noului tronson de drum si
continuarea desfasurarii traficului in conditiile actuale in care traficul greu traverseaza
zone rezidentiale, in lipsa unei rute alternative, generand blocaje frecvente in trafic ce
produc un disconfort important la nivelul municipiului Arad. Pe langi blocajele in
trafic, trebuie mentionate de asemenea si poluarea aerului si poluarea fonica din zona
centrald a oragului cauzati tot de trecerea in prezent a traficului greu prin centrul

oragului.

Varianta cu proiect prevede realizarea unei legdturi rutiere noi, care sé preia o mare
parte din traficul greu din aceastd parte a municipiului §i si-1 dirijeze spre centura de
nord, astfel incdt strdzile si artere rutiere din oras, dar si intersectiile din aceastd

zond sd fie descongestionate, asigurdndu-se astfel fluidizarea circulatiei.
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Pe perioada implementarii proiectului traficul nu va fi perturbat fiind vorba de un

drum nou.

4.3. Analiza financiara

Analiza financiara are drept scop identificarea §i cuantificarea cheltuielilor necesare
pentru implementarea proiectului, precum §i a veniturilor si cheltuielilor generate de
proiect in faza de exploatare (operationald). Metoda se bazeazi pe modelul fluxurilor
de numerar actualizate estimate a fi consumate/generate de proiect de-a lungul duratei
sale de functionare. In cadrul modelului se va tine cont de mérimea fluxurilor, de
momentul aparitiei lor §i de riscurile asociate proiectului, care vor influenta

dimensiunea fluxurilor.
Indicatorii de evaluare a performantelor financiare constau in:

v Valoarea actualizati neta (VNA) ;

v’ Rata interna de rentabilitate (RIR).

v" Raportul B/C
Valoarea actualizati netd (VNA) reflecta cagtigul net al investitorului exprimat in
raport cu investitia realizatd. Indicatorul se determina prin compararea fluxurilor de
intrare actualizate degajate pe durata de functionare a proiectului cu fluxurile

financiare actualizate care reflecti efortul investitional. Momentul “0” (de referinta)

este considerat momentul demardrii investitiei.

VNA reprezinti o metodd bazati pe diferentd (fluxuri de intrare minus fluxuri de

iesire), fiind determinat pe baza urmitoarei relatii de calcul:

VNA = Z":(CF s g

1+k)  (1+k)
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CF = reprezintd cash-flow-ul generat de proiect in anul ,,t”, respectiv diferenta dintre

veniturile si cheltuielile efective,
VR, = reprezinta valoarea reziduala a investitiei din ultimul an de analiza,
I, =reprezintd investifia necesard pentru implementarea proiectului

In acceptiunea generala, criteriul de eligibilitate al proiectului pe baza criteriului VAN

are in vedere obfinerea unui rezultat pozitiv pentru acesta: VAN>0.

De regula, in proiectele de infrastructurd acest criteriu nu este indeplinit, veniturile
nete generate fiind inferioare efortului investitional. Acest aspect nu influenteazi, in
etapa de elaborare a analizei financiare, asupra eligibilitatii proiectului, deoarece
implementarea lui genereazd impacturi pozitive la nivel socio-economic, generand

beneficii economice §i sociale pentru comunitatea locali.
Rata interna de rentabilitate (RIR)

Reprezintd de asemenea un indicator de evaluare a eficientei investitiilor si are
semnificafia ratei de actualizare pentru care VAN devine nula, respectiv costul
investitiei egalizeazd cash-flow-urile degajate prin implementarea proiectului. Din
punct de vedere financiar, o ratd RIR financiar3 inferioara ratei de actualizare (costului
capitalului investit), sau chiar negativa, nu conduce la neeligibilitatea proiectului, dar
conditia este ca RIR economicéd (determinatd in urma analizei economice) sa aiba o

valoare pozitiva §i superioara ratei de interne de rentabilitate economica.

Rata de actualizare financiara reflectd costul de oportunitate al capitalului si este
definita ca fiind rezultatul asteptat pentru remunerarea unui anumit capital, in ipoteza
renuntarii la alte investitii financiare. Comisia Europeand recomandi considerarea
unei rate reale de bazd de 5%, ca parametru de referintd pentru oportunitatea costului

capitalului pe termen lung.
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In concluzie analiza financiard, are drept obiectiv determinarea indicatorilor
performantei financiare a proiectului propus. Ea va fi abordati din punct de vedere al
solicitantului finantarii, respectiv Primaria Municipiului Arad. Metoda utilizata se va
baza pe ,fluxul net de numerar actualizat”. Orizontul de analizi adoptat in cadrul
analizei este de 20 de ani (justificat in cele ce urmeaza). Rata de actualizare utilizati
in analiza financiara este de 5%. Instrumentarul se bazeazi pe ,,metoda incrementald”,

adica determinarea impactului variantei cu proiect fatd de varianta fira proiect.

Fluxurile de numerar considerate in cadrul analizei financiare difers de abordarea

contabila si trebuie intelese numai ca aprecieri ale fezabilitatii proiectului.

In cadrul metodei fluxurilor de numerar actualizate se vor considera urmatoarele

ipoteze:

» se vor lua in considerare numai intrarile si iesirile efective de numerar fir3 a tine
cont de amortizarea, rezervele si alti termeni contabili care nu reflectd fluxuri
monetare reale,

> termenii din proiect sunt bazati pe abordarea diferentei dintre costurile si
beneficiile scenariului CU PROIECT si scenariul FARA PROIECT,

> agregarea fluxurilor din ani diferiti necesitd utilizarea unei rate de actualizare
financiare necesare calcularii valorii prezente a fluxurilor viitoare.

In rezumat, succesiunea avuti in vedere va fi urmitoarea:

Se va aplica metoda incrementald pentru scenariul recomandat in cadrul DALL
Abordarea va fi determinarea unor fluxuri de numerar care reflecti fluxurile generate

de proiect adici se va face diferenta ,,Cu proiect — Firi proiect”
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Pe baza metodei incrementale, pentru acest flux se vor determina indicatorii de

performantd VNA financiard, RIR financiara.

Pentru fiecare categorie de flux de numerar vor fi prezentate ipoteze de calcul si

fundamentarea valorilor luate in calcul.

4.3.1. Estimarea valorii investitiei

Valoarea investitiei a fost estimatdi pe baza devizului general. Perioada de
implementare a proiectului este de un an.

Cursul de referinta utilizat in devizul general este cursul 1 EURO = 4,4754 lei, dar in
analiza se utilizeaza valoare in lei.

Investitia totald cuprinde suma cheltuielilor necesare realizarii investitiei , din devizul
general, inclusiv TVA,

in tabelul dai jos este prezentatd structura investitiei pe principalele capitole din

devizul general.

Lei
Nr. | Valoarea totala a
TOTAL An 1 An 2
Crt. | investitiei,inclusiv TVA
Cheltuieli pentru achiztionarea
1 223.017,65 223.017,65
terenului
Cheltuieli  pentru  amenajarae
2 31.012,30 31.012,30
terenului
3 | Cheltuieli de proiectare 457.799,17 273.375,20 184.423,98
4 | Investitia de baza 6.003.180,64 6.003.180,64
5 | Organizare de santier 78.098,67 78.098,67
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6 | Comisioane taxe, cote legale 82.237,89 82.237,89
7 | Diverse si neprevazute 600.318,06 600.318,06
Costul total investitiei 7.475.664,38 496.392,84 | 6.979.271,54
lei
Nr | Costul investitiei, fara TVA TOTAL An 1 An 2
Cr
t
1 | Cheltuieli pentru achiztionarea 179.852,94 179.852,94
terenului
2 | Cheltuieli pentru amenajarae 25.009,92 25.009,92
terenului
3 | Cheltuieli de proiectare 369.192 .88 220.463,87 | 148.729,01
4 | Investitia de baza 4.841.274,71 4.841.274,7
1
5 | Organizare de santier 62.982,79 62.982,79
6 | Comisioane taxe, cote legale 82.237,89 82.237,89
7 | Diverse si neprevazute 484.127,47 484.127,47
Costul total investitiei 6.044.678,61 400.316,81 | 5.644.361,8
0
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4.3.2. Estimarea principalelor fluxuri de numerar

Estimarea fluxurilor de intrare (incasiri) din operare

Pe perioada de operare a pasajului Micidlaca nu se vor obtine venituri financiare,
veniturile din operare vor fi egale cu 0 pe toata durata orizontului de timp.

La capitolul intrdri de numerar au fost luate in considerare resursele alocate de la
bugetul local al municipiului Arad pentru lucrari de intretinere curentd si periodica,
precum s§i pentru reparatiile periodice, care sunt investitii.

S-a considerat cid alocarea anuali va fi cu 0,1 % mai mare decit valoarea estimati a
cheltuielilor, pentru a asigura si o rezerva pentru cheltuieli neprevazute.

Valoarea reziduali

Valoarea reziduala este valoarea investitiei la sfarsitul perioadei de analizi. Valoarea
reziduald se poate calcula prin metoda contabild, prin deprecierea valorii de inventar

cu amortizarea calculatd pentru fiecare an, pe durata normala de viati a mijlocului fix.

O altd metodd de calcul este estimarea valorii de piatd a investitiei, adica pretul care s-
ar putea obfine din vanzarea ei, la sfarsitul perioadei de analizd. Deoarece pentru un
drum public nu existd aceastd posibilitate de valorificare, valoarea reziduali s-a stabilit

prin metoda contabila.

Conform HG 2139 din 2004, durata normali de functionare a unui drum cu

imbracaminte asfaltica este intre 20 si 30 de ani.

Pentru estimarea valorii reziduale s-a considerat durata normala de functionare de 25

ani, si s-a aplicat o amortizare liniara.

In acest scop s-a pornit de la defalcarea obiectivului investitional, cu luarea in

considerare a duratelor normate de functionare specifice, fiecarei categorii in parte:
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DN = Durata normala de functionare conform Hotararii nr. 2.139 din 30 noiembrie

2004(actualizat3)

Valoarea reziduala se calculeazi pe baza urmitoarei formule :

unde,

Vr = valoarea reziduala

Vi = valoarea investitiei

Vr = Vi X(Dnf-Ot)/Dnf

Dnf = durata normala de functionare

Ot = orizontul de timp

Denumire | DN DN | Valoarea Cheltuieli | Valoare | Valoare
a obiectiv aleas | investitiei anuale cu | amortizat | rimasi
investitie a (lei) amortizar |a  dupi | dupi

ea (lei) 20ani(lei) | 20ani(lei)

Vr=7.475.664,38 X (25-20)/25=1.495.133 lei
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Aceastd valoare este considerati o intrare de numerar in cadrul analizei financiare si

nu este luata in calcul pentru stabilirea sustenabilititii financiare.

Estimarea fluxurilor de iesire (pliti sau costuri) din operare

Estimarea cheltuielilor de exploatare

Lucrarile de intrefinere si reparatii pentru infrastructura rutiera sunt realizate pe baza

unui contract cu o societate care a fost selectata prin procedura de achizitie publica.

S-a luat in calcul o valoare medie anuala, din experienta administratiei publice din anii
anteriori pentru intretinerea unui km de drum, e perioada de vari si pe perioada de

iarna.

Pentru determinarea cheltuielilor de intretinere in varianta cu proiect pentru primul an
s-a inmultit valoarea pe km cu lungimea drumului. L activitatea de vara la primul an s-
a considerat doar 10 % din costul de intretinere , in al doilea an cu 30 % mai mult, iar
din al treilea an costul complet. Pentru lucrarile de iarna , acestea fiind de deszipezire

s-au luat valorile complete.
Pentru anii urmitori s-a utilizat indicele de evolutie a preturilor in constructii.

Tabelul de mai jos prezintd valoarea costurilor de operare pentru primii 5 ani de
operare, in varianta cu proiect, in situatia fard proiect, valoarea acestora fiind zero,

avand in vedere ci este vorba de un drum nou.

Cu proiect
Lucriri de intretinere
An1 An 2 An3 An 4 An S
intreﬁnere curentd drumuri | 15.110| 16.145| 16.581| 17.029| 17.455
Activitate de vari total 1.884 2.522 2.590 2.660 2.727
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Activitate iarna total, : 13226 | 13.623| 13991 | 14.369| 14.728
Intretinere periodica

drumuri 2.720 3.642 3.740 3.841 3.937
Total 17.830 | 19.787 | 20.321 | 20.870| 21.392
Lungime carosabil nou Km |2,4960

Prognoza se referd Sani. dupa care s-a considerat ca indicele preturilor va rimaéne
nivelul celui estimat pentru ultimul an din prognozi, adici va fi o crestere anuald

constanta de 2,5 % pe an pana la sfarsitul perioadei de analizi.

S-a considerat ca vor fi necesare reparatii periodice incepand din anul al treilea si din
8 In 8 ani in cazul variantei cu proiect. Aceste lucrari au fost incluse in categoria

investitiilor. Valoarea acestora este 105.000 lei.

Rata de actualizare

in conformitate a fost utilizatd rata de actualizare R= 5%, pentru analiza financiara .
Analiza financiara raportata la investitia totala

Analiza financiard presupune calculul indicatorilor financiari raportati la costurile
totale de investitie, notat cu simbolul C respectiv calcularea indicatorilor financiari
raportafi la capital, adica la aportul propriu al beneficiarului, notat cu simbolul K.
Indicatorul calculat este valoarea financiard netd actualizati a investitiei, VNA/C.
Acest indicator exprimd valoarea fluxului de numerar generat de investitie si de
veniturile si costurile de operare, cumulate la sfargitul perioadei de referinta.

Pentru o investitie rentabila din punct de vedere financiar, VNA/C ar trebui si aibi o
valoare pozitiva.

Un alt indicator calculat este rata internd de rentabilitate RIR/C, care este rata de
actualizare pentru care valoarea netd actualizatd este egald cu 0 la sfarsitul perioadei

de analiza.
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Acest indicator pentru o investite rentabild din punct de vedere financiar ar trebui si
fie mai mare decit rata de actualizare folositd in analizi.

Pentru ca proiectul sa necesite o finantare nerambursabild rata internd de rentabilitate
trebuie s fie mai micad decét rata de actualizare utilizati in analiza (RIR< 5), iar
VNA/C negativ.

Analiza financiara raportata la investitia totald a fost realizati pe baza fluxurilor de
numerar estimate pentru varianta cu proiect, fara proiect si diferenta dintre acestea.

In urma analizei variantei cu proiect s-au obtinut urmatorii indicatori financiari:

Indicatori financiari Valoarea
obtinuta
Rata interni de rentabilitate a investitiei RIR/C -7,71%

Valoarea financiara neta actualizati a investitiei

VNA /C -6.291.674

Raportul dintre beneficii actualizate si costuri

actualizate B/C 0,15

Valoarea financiard netd actualizatd a investitiei in cazul proiectului propus este

negativa,

Acest indicator aratd cd investitia nu este rentabila din punct de vedere financiar, din
moment ce valoarea fluxurilor de numerar generate de proiect nu acoperi valoarea

investitiei, dar proiectul respecti criteriul privind necesitatea finantirii nerambursabile
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Rata interna de rentabilitate a investitiei este RIR =-7.71%

Acest indicator aratd ca investitia nu este rentabild din punct de vedere financiar, dar
satisface conditia de finantare din fonduri nerambursabile: RIR =< 5%

Raportul din beneficiile actualizate generate de proiect si costurile actualizate ale
acestuia, pentru un proiect cu rezultate financiare bune ar trebui s fie supra unitar,
proiectul generand astfel beneficii financiare pe perioada analizata.

In cazul proiectului nostru acest indicator este 0,15, deci subunitar.

Acest indicator arata cd investitia nu este rentabild din punct de vedere financiar, dar
este In concordanti cu cerintele unui proiect finantabil din fonduri nerambursabile.
Varianta fard proiect

Dat fiind faptul ci proiectul presupune construirea unui drum nou, in situatia fira
proiect, nu s-au calculat indicatorii financiari deoarece valorile aferente tuturor
cheltuielilor sunt zero, in conditiile in care in prezent acest drum nu existd deci nu
genereaza costuri.

Din analiza financiara rezulti c3 investitia necesitd finantare nerambursabila.
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4.4. Analiza financiara raportata la capital

Capitalul propriu reprezinta cota de cofinantare a solicitantului la cheltuielile
eligibile. S-a considerat cd toate cheltuielile de investitie sunt eligibile, iar
cofinantarea beneficiarului, in cazul accesdrii unei finantari din instrumente
structurale este de 2 % din acestea.

Rezultatul analizei in aceste conditii este urmitorul:

Indicatori financiari Valoarea

obtinuta

Rata interna de rentabilitate a

investitiei RIR/C 6,35%

Valoarea financiari neta actualizati

a investitiei VNA /C 1.344.097

Raportul dintre beneficii actualizate

si costuri actualizate B/C 1,14

In conditiile finantérii din fonduri nerambursabile a costurilor de investitii, cu

contributie de 2%, care ar reprezenta capitalul propriu, investitia devine rentabila

e

SRTSY

in punct dc vedere financiar: valoarea

nanciard netd actualizatd devine pozitiva,

RIR are valoarea mai mare decit rata de actualizare.

Acesti indicatori aratd ca pentru beneficiar este rentabila realizarea investitiei in
conditiile in care contributia sa se rezumi la suportarea a doar 2% din cheltuielile
aferente proiectului, din capitalul propriu.

Deoarece aportul este doar de 2%, indicatorii financiari devin foarte favorabili in

aceastd situatie, ceea ce este normal.
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4.5. Sustenabilitatea
Durabilitatea sau sustenabilitatea unui proiect reprezinti posibilitatea asigurrii

obtinerii beneficiilor produse de proiect si dupa incetarea finantrii.

Criteriile de apreciere a durabilitatii proiectului sunt:
- Proprietatea asupra infrastructurii - sa fie mentinut pe durata indicata in
ghidul solicitantului
- Capacitatea institutionala si de management a beneficiarului
- Durabilitatea financiara, adici capacitatea beneficiarului de a asigura
resursele financiare pentru realizarea investitiei si pentru operarea
investitiei. Acest aspect se poate evalua prin verificarea fluxului net de
numerar cumulat generat de proiect, care trebuie si fie pozitiv pe toata
perioada de analiza.
Proprietatea asupra rezultatului investitiei, adica asupra infrastructurii de circulatie
este garantatd pe de o parte de cadrul legislativ si de cel institutional, acesta fiind in
proprietatea administratiei publice locale, a Primiriei Municipiului Arad.
Capacitatea institutionald si de management este asiguratd atit pe perioada de
realizare a investitiei cit si pe perioada de exploatare/operare a drumului.
Pe perioada de realizare a investitiei capacitatea de management este asigurati de
Arad va sigura resursele financiare pentru asigurarea cheltuielilor de intretinere a
tronsonului de drum nou prin includerea lui in contractele de intretinere si reparatii
incheiate cu operatori economici selectionati cu respectarea legislatiei privind
achizitiile publice.
Sustenabilitatea financiara presupune asigurarea resurselor necesare atit pe

perioada de implementare a proiectului, cat si pe durata exploatirii acesteia.
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Pe perioada de operare
Consiliul Local al Municipiului Arad a alocat in anii anteriori pentru cheltuieli

pentru Transport rutier,si consideram c& vor aloca si in viitor sumele necesare.

Sustenabilitatea financiari a unei investitii se realizeazi atunci cind fluxul de
numerar cumulat generat de proiect nu are nici o valoare negativi pe durata
perioadei de referinta.

La determinarea fluxului net de numerar cumulat se iau in considerare toate
costurile (eligibile si ne-eligibile) si toate sursele de finantare atat pentru investitie
cat si pentru perioada de operare si functionare. Proiectul nu genereaza venituri
nete.

In cazul proiectului de drumuri, la intriri de numerar au fost luate in considerare
resursele necesare pentru sustinerea costurile de exploatare ale investitiei pe
perioada analizei. La verificarea sustenabilititii nu se ia in calcul valoarea
reziduald, deoarece aceasta nu este un flux efectiv.

In cadrul fluxurilor de intrare a fost luat in calcul faptul ca sursele de finantare
pentru proiect vor fi asigurate integral..

Tabelul sustenabilitatii financiare prezintd toate categoriile de costuri necesare
pentru realizarea investifiei si operarea lui, precum si sursele de acoperire ale
acestora. Dupa cum se vede din tabelul 2 Sustenabilitatea financiari, de mai
Jos, fluxurile de numerar cumulate nu au valori negative nici pe perioada

implementdrii, nici pe perioada operirii.
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Concluzie

Proiectul este sustenabil din punct de vedere financiar atat pe perioada implementarii cat
si al operdrii, in conditiile in care solicitantul va aloca resursele financiare necesare.
Asigurarea acestor resurse nu duce la majordri semnificative ale cheltuielilor
Municipiului Arad, deoarece riscul de a nu exista sursele necesare este foarte redus.

4.6. Analiza economici

Analiza economicd a proiectului evalueazi contributia sa la bunistarea economici a
regiunii sau a térii. Se elaboreazi din punctul de vedere al intregii societdti si nu doar din

punctul de vedere al proprietarului infrastructurii, ca si in cazul analizei financiare.

In conformitate cu HG 28/9.01.2008, analiza economici este obligatorie doar in cazul
proiectelor majore, iar proiectul de fastd nu este un proiect major. In cazul in care
finantatorul ar solicita analiza economici, aceasta se va putea realiza ulterior, daci va fi
intocmit §i un studiu de trafic pe baza c#ruia si poatd fi monetizate efectele proiectului

asupra participantilor la trafic.

Chiar daca indicatorii de performanti financiard nu au fost calculati, vom mentiona in

continuare principalele beneficii si costuri economic e ale proiectului:

» Economie de timp pentru participantii la trafic, respectiv reducerea timpului de
deplasare ca urmare a deschiderii unui nou tronson de drum;

» Economii la costurile de exploatare a vehiculelor, ca urmare a evitirii deplasérii pe un
traseu mai lung si mai aglomerat;

» Cresterea sigurantei traficului, prin devierea traficului greu mai ales din cartierul
Aurel Vlaicu, o zona cu trafic intens de vehicule si pietoni, avand ca efect reducerea
numarului de accidente;

» Reducerea poludrii fonice, prin scoaterea traficului, in special al celui greu din
cartierele locuite si transferarea lui Intr-o zoni unde sunt amplasate doar operatori
economici;

» Reducerea poludrii aerului din cartierele locuite;

» Efectul indus de infrastructurd asupra dezvoltirii economice, crearea de noi locuri de

munca,
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Costuri economice ale investitiei pot fi:

- cresterea poludrii fonice in zona drumului nou construit;
- cresterea poludrii aerului (a fost luat in calcul cresterea poludrii prin emisii de
CO2, avind impact asupra schimbdrilor climatice).
Cu siguranta cd identificarea de efecte indirecte ar putea continua, deoarece construirea
unei portiuni noi de drum de legiturd cu centura Aradului are ca efecte induse asupra

diferitelor categorii de beneficiari:

- agentil economici: cresterea eficientei activititii transportatorilor, a agentilor
economici din zond, care isi vor putea majora beneficiile prin reducerea costurilor
de transport,
- pentru locuitorii rezidenti in municipiul Arad, in special pe arterele care vor fi
descongestionate prin cresterea calititii vietii locuitorilor care vor fi scutiti de
traficul deviat pe noul drum,
4.7. Analiza de sensivitate
Analiza de senzitivitate este o tehnici de evaluare cantitativi a impactului modificarii
unor variabile de intrare asupra rentabilitdtii proiectului investitional.
Instabilitatea mediului economic caracteristic Romaniei presupune existenta unei palete
variate de factori de risc care mai mult sau mai putin probabil pot influenta performanta
previzionatd a proiectului. Acesti factori de risc se pot incadra in dous categorii:

- categorie care poate influenta costurile de investitie;

- categorie care poate influenta elementele cash-flow-ului previzionat.
Metodologia abordati se bazeazi pe:

- analiza sensivitatii, respectiv identificarea variabilelor critice ale parametrilor

proiectului;

- calcularea valorii asteptate a indicatorilor de performanta ai proiectului.

Scopul analizei de senzitivitate este:
- identificarea variabilelor critice ale proiectului, adica acele variabile care au

cel mai mare impact asupra rentabilititii sale. Variabilele critice sunt
63




considerate acei parametri pentru care o variatie de 1% provoacd cresterea cu
1% a ratei interne de rentabilitate sau a valorii actuale nete;

- aprecierea gradului de risc: cu cat numarul de variabile critice este mai mare,
cu atat proiectul este mai riscant;

- identificarea masurilor care ar trebui luate in vederea reducerii riscurilor

proiectului.

Indicatorii luati in calcul pentru analiza senzivitatii financiare sunt:
- rata internd de rentabilitate (RIRF);

- valoarea financiara net3 actualizatd (VNAF).

Identificarea factorilor critici,respectiv a elementelor a ciror variatie poate avea un efect
semnificativ asupra realizirii investitiei, se realizeazi prin recalcularea indicatorilor

pentru fiecare din ipotezele luate in calcul.

Deoarece analiza financiara este influentatd de faptul ca proiectul nu genereaza venituri,
din punct de vedere financiar elementele care pot influenta investitia tin in primul rand de
valoarea investitie, valoarea fondurilor alocate de la buget si de nivelul costurilor de

operare, adica a costurilor legate de Intretinere curenti si de reparatii.

Analiza de sensivitate are la bazid determinarea influentei variatiei factorilor luati in
calcul pentru realizarea analizei, si determinarea influentei unor valori de variatii a

nivelului de modificare a factorilor care determini variatii semnificative pentru proiect.

Dupa cum se poate observa in tabelul de mai sus, modificarea cu 1% a celor trei variabile
luate in calcul nu produce variatii semnificative ale RIRF si VNAF. Doar in cazul
cresterii valorii investitiei se poate identifica o variatie a VNAF cu 1%, in timp ce la

nivelul ratei interne de rentabilitate financiare nu se produce nici o modificare. Dat fiind

64



faptul cd la modificarea celor trei variabile cu 1%, nu s-au inregistrat variatii
semnificative la nivelul VNAF si RIRF, se impune recalcularea acestora in situatia unor

variatii mai mari a celor trei factori considerai.

Indicatori / %
1% | 2% | 3% 4% 5%
Variabile variatie
Variatia ratei
0,01/ 0,02| 0,04 0,05
financiara interne 0,06%
Reducerea % % % %
de rentabilitate RIR
alocarii de la
Variatia venitului - - - -
buget -
net actualizat VNA 0,06 012 0,18 0,24
0,30%
% % % %
Variatia ratei -
0,00, 0,00 0,00 -
financiara interne o o o 0,19 0.24%
Cresterea de rentabilitate RIR ’ ° ’ % | ’
costurilor de
investitie Variatia venitului - - - 433
net actualizat VNA | 100 200 300! ~ |541%
%
%| % % ’
Variatia ratei
0,01 0,02 0,03| 0,03
financiara interne o o o o 0,04%
Cregterea de rentabilitate RIR ’ ’ ° ’
costurilor de
operare Variatia venitului - - - - )
net actualizat VNA 0,04 0,09, 0,13 0,17
0,21%
% % % %
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Dupa cum se poate observa in tabelul de mai sus modificarea variabilelor luate in calcul
nu produce modificdri semnificative ale RIR. Acest lucru se explicd prin faptul ci

valoarea reziduald a investitiei este ridicati si anihileaza variatia fluxurilor de operare.

In cazul indicatorul VNA, variatia este semnificativd doar in cazul costurilor de

investitie.

In cea de a doua etapd a analizei de sensivitate s-a determinat variatai critici pentru

fiecare din cele trei variabile .

Variatia care determind o modificare de peste 1 % a venitului net actualizat este prezentat

in tabelul urmator:

Modificare
Variabile Variatie VNA
Reducerea alocirii de la buget 20% -1,19%
Cresterea costurilor de investitiile 1% 1,00%
Cresterea costurilor de operare 25% -1,06%
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Din analiza sensivititii financiare se poate identifica drept factor care si afecteze
rezultatele financiare ale proiectului cresterea valorii investitiei cu peste 1 %, precxum si
reducerea alocirilor de la bugetul local cu peste 20 % , respectiv majorarea costurilor de

operare cu peste 25 % , in conditiile mentinerii alocarii bugetare la acelasi nivel.

4.8. Analiza de risc

In cazul unui proiect de investitie factorii cu impact important asupra implementarii

proiectului ar putea fi:

Principalele riscuri care pot apare in derularea proiectului de infrastructurd sunt
reprezentate in structura de mai jos, fiind incadrate in doui categorii: riscuri interne si

riscuri externe.

Riscurile interne tin de acele riscuri care pot apare in timpul implementrii proiectului si

chiar in perioada post-implementare:

Categorie de riscuri | Detaliere

Erori de proiectare

Riscuri tehnice Executia necorespunzitoare a lucririlor de constructie

I Executia necorespunzitoare a lucririlor de intretinere
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Nerespectarea graficului de lucrari,
Etapizarea necorespunzitoare a lucririlor,

Lipsa unei sincronizari adecvate intre lucririle care se
executd in acelasi perimetru, sau in zone adiacente §i
care poate avea impact asupra duratei totale de

implementare a intregului proiect.

Riscuri financiare

Cresterea costurilor investitionale ca urmare a
aparitiei necesitatii efectudrii de lucriri suplimentare
noi evenimente tehnice in timpul executiei

proiectului,

Cresterea valorii investitiei datorati aparitiei unor
lucréri conexe care nu au fost previzionate ( ex.

necesitatea devierii unor retele de utilititi)

Erodarea capacitatii financiare a Consiliului Local,
astfel incét sa existe riscul de neplati a cheltuielilor

necesare pentru intretinerea infrastructurii,
Prelungirea perioadei de implementare a proiectului

Posibilitatea declararii unor categorii de cheltuieli ca
neeligibile sau aplicarea unor corectii financiare de

catre finantator

Prelungirea perioadei de rambursare a cheltuielilor

eligibile

Riscuri institutionale

Distorsiuni in fluxurile de informatii dintre entittile

participante la proiect
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Probabilitatea aparitiei acestor riscuri precum si impactul asupra proiectului pe cele 3
nivele scizut, medie si ridicatdi au fost apreciate pe baza experientelor avute la

implementarea de proiecte similare in perioada de programare 2007-2013

Din tabelul de mai jos rezultd ci pe perioada de implementare beneficiarul va trebui si ia
masuri pentru evitarea riscurilor, punind accent in primul rind pe cele cu impact si
probabilitate ridicata, urménd cele cu impact ridicat si probabilitate medie, iar apoi pentru
cele cu impact mediu §i scazut, avand griji de fiecare dati ca sa se acorde atentie mai

mare riscurilor a ciror producere are o probabilitate mai mare.

Im- | Proba
pac | bi- SCAZUTA MEDIE RIDICATA
t litate
Lipsa unei
Prelungirea perioadei | sincroniziri adecvate
de implementare a intre lucririle care se
proiectului executa 1n acelasi
. perimetru, sau in zone
SCAZUT
adiacente si care poate
Prelungirea perioadei | gyea impact asupra
de rambursare a duratei totale de
cheltuielilor eligibile implementare a
intregului proiect.
Posibilitatea Nerespectarea
declararii unor graficului de lucriri
MEDIU categorii de cheltuieli
ca neeligibile sau
aplicarea unor corectii | Etapizarea
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financiare de citre necorespunzatoare a

finantator lucrarilor,
Erodarea capacitatii
financiare a
Consiliului Local, Cresterea costurilor
astfel incat sa existe investitionale ca
riscul de neplati a urmare a aparitiei

Erori de proiectare

cheltuielilor necesitatii efectudrii
necesare pentru de lucriri
intretinerea suplimentare noi
infrastructurii evenimente tehnice in
timpul executiei
RIDICAT proiectului,
Cresterea valorii
investitiei datorata
Executia Executia aparitiei unor lucrari
necorespunzétoare a necorespunzétoare a conexe care nu au fost
lucririlor de lucrarilor de previzionate ( ex.
constructie intrefincre necesitatea devierii

unor retele de utilitati)

In cadrul tabelului se va porni din colful din dreapta jos i se va avansa spre stanga, pe
randul de jos, apoi in sus, pe coloana din dreapta, urméand randul al doilea, ultimele fiind

abordate riscurile aflate in partea de sus din stanga.
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Masuri de gestionare a riscurilor
Masurile care se vor lua pentru reducerea riscurilor difera si ele deoarece pe perioada de
implementare riscul este la solicitant, iar pe perioada de operare la operatorul care va

exploata investitia.
Pe perioada de implementare:
valoarea investitiei:

Pe perioada de implementare echipa de management a proiectului va trebui si asigure

evitarea riscurilor prin stabilirea unui grafic de implementare realist sl urmadrirea acestuia.

Un risc frecvent si cu impact ridicat este aparitia unor erori sau omisiuni de proiectare,
care pot pune in pericol implementarea proiectului si pot duce la aparitia unor cheltuieli
suplimentare . Acest risc se poate diminua prin verificarea in fiecare etapa pregatitoare a

documentelor de citre experti cu experient.

Alte riscuri pe perioada de implementare pot fi cresterea duratei lucrarilor datoriti

prelungirii procedurilor de achizitii sau datorita conditiilor meteorologice nefavorabile.

Pentru beneficiar factorii de risc sunt legati de prelungirea perioadei de rambursare a
cheltuielilor eligibile de catre Autoritatea de Management peste perioada prevazuti in
ghidul solicitantului. Acest risc poate duce la imobilizarea unor resurse financiare sl va

avea efect negativ asupra fluxului de numerar pe perioada de implementare

Echipa de implementare va trebui si sesizeze din timp posibilitatea depasirii costurilor de
investitie estimate §i s informeze beneficiarul pentru a putea gasi resurse pentru a

finanta diferentele.
Parametrii calitativi ai drumului

Dupé cum s-a observat, impactul este semnificativ in situatia realizirii de lucriri de
calitate necorespunzitoare, motiv pentru care prevenirea acestui risc este esentiala.
Printre masurile de evitare a acestui risc se numari existenta unei garantii a lucrarilor,

asigurata prin certificatele de conformitate care impun un anumit standard al calitatii,
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precum si monitorizarea activitatii dirigintelui de santier, care are in atributii verificarea

calitatii lucrarilor executate.
Pe perioada de operare
valoarea fondurilor alocate de la bugetul local:

Variatia acestui factor critic, dupi cum am putut observa in analiza sensivitatii are cel
mai mare un efect asupra realizirii investitiei, printre modalitatile de prevenire a acestui

risc se numéra gisirea unor surse de finantare alternative.

Deoarece proiectul nu genereazi venituri, pe perioada de operare costurile de reparatii
curente, costurile cu serviciile de intretinere si costurile cu investitiile pentru reparatii
periodice cad in sarcina beneficiarului. Sustenabilitatea financiari a proiectului este
asiguratd din punct de vedere al cheltuielilor de reparatii curente, dar pentru reparatiile

mai mari ar putea exista unele dificultati.

Pentru prevenirea acestor riscuri Priméria Municipiului Arad va trebui si se preocupe de
identificarea unor surse de finantare pentru a asigura efectuarea operatiunilor de
intretinere si mentenantd a obiectivului de investitie in parametrii corespunzitori de

functionare.

S.  SURSE DE FINANTARE

Fiind o lucrare care nu poate fi limitata la bugetul local beneficiarul acestei lucrari
va depune prezentul proiect in vederea obtinerii si altor surse de finantare.
6. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA
6.1. Numar de locuri de munca create in faza de executie
Pe perioada de executie a lucrarilor, Primaria Arad va desemna un colectiv de lucru ce se
va ocupa cu implementarea proiectului. Propunem ca acest colectiv sa fie format din: un
responsabil tehnic, un responsabil economico-financiar; un secretar (corespondenta,
arhivare documentatii, legaturi intre finantator, beneficiar, executant si proiectant, etc.).
Beneficiarul va instrui personalul (din cadrul primariei sau nou angajat) in perioada de

executie pentru a putea prelua operarea noii investitii.
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Pentru executia lucrarilor nu se creeaza locuri de munca deoarece lucrarile vor fi
executate de firme specializate.

6.2. Numar de locuri de munca create in faza de exploatare

Nu este cazul

7. PRINCIPALII NDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AI INVESTITIEI
7.1. Valoare totala (INV), inclusiv TVA (lei/euro)

In conformitate cu HG.28/2008, pe baza devizului general si a devizelor pe obiecte,
investitia de capital a fost estimata la 6335309 LEL inclusiv TVA, respective
1415585.03 EUR, inclusiv TVA, la un curs BNR — 4,4754 lei/euro din data 20. 12.2013
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7.3. Durata de realizare (luni)
24 luni
7.4. Capacitati (in unitati fizice si valorice)
Lungime totala traseu 2496 m
Amenjarea sens giratoriu cu raza interioara de 25 m 1 buc.
7.5. Alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata
investitia-
* reducerea poludrii fonice si a aerului;
* efectele multiplicatoare produse de o investitie in infrastructur;
®* eliminarea denivelarilor si ale degradarilor aparute la nivelul structurii rutiere si
proiecatrea unei structuri rutiere care sa preia eforturile induse de traficul de
perspectiva;
* inventarierea si reconfiguarea semnalizarii rutiere (verticale si orizontale);
®* cresterea fluentei traficului rutier si pietonal;

® reducerea numarului de accidente.

8.  AVIZE SI ACORDURI DE PRINCIPIU

o avizul beneficiarului privind necesitatea si oportunitatea investitiei;
° certificatul de urbanism;

° avize si acorduri solicitate prin certificatul de urbanism.

Intocmit,

Ing. COSTAN CAIUS CRISTIAN
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Anexa 2 la Hotardrea nr.39 din 12.02.2014
a Consiliul Local al Municipiului Arad

CARACTERISTICILE PRINCIPALE SI INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI Al OBIECTIVULUI :
~Amenajare legatura rutieri intre strada Cometei si centura Arad”

- faza: Studiu de fezabilitate

TITULAR : CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
BENEFICIAR: CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI

A) Valoarea investitiei (1 EURO= 4,4479 lei la data de 21.11.2013)

Valoarea totald a investitiei 7.475,66 mii lei
1.670,39 mii euro

Din care C+M 6.335,31 mii lei

1.415,59 mii euro
B) Capacitati :

- Lungime legatura rutiera 2.496 m
- Latime carosabil 55m
- Sens giratoriu la intersectie cu soseaua de centura Im
Structurd rutiera legatura rutiera : - B.A.16 -4cm
-B.AD. 25 -6cm
-AB.2 -8cm
- piatra sparta ~ —20 cm
- balast -25¢cm
Structurd rutiera giratoriu : - B.A.16 -4cm
-B.AD. 25 -6cm
-AB.2 -10 cm
- GEOTEXTIL
- balast stabilizat - 20 cm
- balast -30cm
C) Durata de realizare a investitiei luni: 24 luni
D) Esalonarea investitiei MII LEI
Anul I: RON: | 3.737,83 mii lei
Anul Il RON: | 3.737,83 mii lei

E) Finantarea investitiei Se asigura din :
Bugetul general al municipiului Arad si alte surse legal constituite.

PRESEDINTE DE SEDINTA
Adrian Catilin LAZURCA Contrasemneaza
SECRETAR
Lilioara STEPANESCU



ROMANIA AVIZAT
JUDETUL ARAD SECRETAR
MUNICIPIUL ARAD Lilioara Stepanescu
CONSILIUL LOCAL

PROIECT Nr. 25/23.01.2014

HOTARAREA nr.
din 2014
cu privire la aprobarea indicatorilor tehnico - economici si a Studiului de Fezabilitate pentru obiectivul
de investitie: ,,Amenajare legitura rutiera intre strada Cometei si centura Arad”

Consiliul Local al Municipiului Arad,

Avand n vedere:
-initiativa primarului municipiului Arad, exprimata prin expunerea de motive inregistrata cu nr. 3040
din 22.01.2014;
-raportul nr. 3041 din 22.01.2014 al Serviciului Intretinere si Reparatii Cdi de Comunicatii Terestre din
cadrul Directiei Tehnice;
-prevederile art. 44 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu completarile si
modificarile ulterioare, conform carora ,,documentatiile tehnico-economice ale obiectivelor de investitii
noi, a caror finantare se asigurd integral sau in completare din bugetele locale, precum si cele din
imprumuturi interne §i externe, contractate direct sau garantate de autorititile administratiei publice
locale, se aproba, de catre autoritatile deliberative”.

Tn temeiul art. 36, alin. (2) lit. ,,b” si alin. (4) lit. ,,d” si art. 45 alin.(2) din Legea nr. 215/2001, Legea
administratiei publice locale, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE

Art.l Se aproba Studiul de Fezabilitate si indicatorii tehnico - economici pentru obiectivul de
investitie : ,,Amenajare legitura rutiera intre strada Cometei i centura Arad”, conform anexelor 1 si 2,
care fac parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2 Finantarea obiectivului de investitie se asigura din bugetul general al municipiului Arad si din
alte surse legal constituite.

Art.3 Prezenta hotdrare se comunica celor interesati prin grija Serviciului Administratie Publica
Locala.

PRESEDINTE DE SEDINTA SECRETAR

Serviciului Intretinere si Reparatii Cii de Comunicatii Terestre
FB/FB
2 ex
Cod:PMA-S1-01



Anexa 2 la
Hotararea nr. din 2014

CARACTERISTICILE PRINCIPALE SIINDICATORII TEHNICO-ECONOMICI Al OBIECTIVULUI :
~Amenajare legitura rutiera intre strada Cometei si centura Arad”

- faza: Studiu de fezabilitate

TITULAR : CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD

BENEFICIAR: CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI

A) Valoarea investitiei (1 EURO= 4,4479 lei la data de 21.11.2013)

Valoarea totala a investitiei 7.475,66 mii lei
1.670,39 mii euro

Din care C+M 6.335,31 mii lei

1.415,59 mii euro
B) Capacititi :

- Lungime legatura rutiera 2496 m
- Latime carosabil 55m
- Sens giratoriu la intersectie cu soseaua de centura Im
Structura rutierd legatura rutiera : - B.A.16 -4cm
-B.AD. 25 -6cm
-AB.2 -8cm
- piatrd spartd  —20 cm
- balast -25cm
Structura rutierd giratoriu : - B.A.16 -4cm
-B.AD. 25 -6¢cm
-AB.2 -10cm
- GEOTEXTIL
- balast stabilizat — 20 cm
- balast -30cm
C) Durata de realizare a investitiei luni: 24 luni
D) Esalonarea investitiei MII LEI
Anul I RON: 3.737,83 mii lei
Anul Il RON: 3.737,83 mii lei

E) Finantarea investitiei se asigura din :
Bugetul general al municipiului Arad si alte surse legal constituite.




PRIMARIA MUNICIPIULUI ARAD
Nr. 3040 din 22.01.2014

Primarul Municipiului Arad

In temeiul prevederilor articolului 46 din Legea nr. 215/2001 a Administratiei Publice Locale si ale
art.37 (1) din Regulamentul de organizare si functionare al Consiliului Local al Municipiului Arad, aprobat
prin Hotararea nr. 149/2012, imi exprim initiativa de promovare a unui proiect de hotérare cu urmatorul
obiect

Aprobarea unui proiect de hotarare cu urmatorul obiect: aprobarea indicatorilor tehnico - economici
si a Studiului de Fezabilitate pentru obiectivul de investitic ,,Amenajare legitura rutiera intre strada
Cometei si centura Arad”.

EXPUNERE DE MOTIVE

Consider oportuna realizarea investitiei mentionatd mai sus datorita importantei asigurarii unei
legaturi rutiere alternative intre partea de vest a municipiului Arad si centura ocolitoare a municipiului in
vederea descongestiondrii traficului rutier pentru reducerea timpilor de deplasare si implicit a poludrii create
de traficul rutier.

Prin amenajarea acestui drum se va asigura accesul direct a vehiculelor de mare tonaj pe si de pe
platforma industriald de nord-vest a municipiului fara ca acestea sd mai fie nevoite sa traverse zona de
locuinte din cartierele Gradiste si/sau Micélaca a municipiului Arad

Avand n vedere cele prezentate mai sus, propun :

Adoptarea de cétre Consiliul Local al Municipiului Arad a unei hotarari privind : aprobarea
indicatorilor tehnico - economici si a Studiului de Fezabilitate pentru obiectivul de investitie ,,Amenajare
legatura rutiera intre strada Cometei si centura Arad”

PRIMAR
Ing. Gheorghe Falca



CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
PRIMARIA MUNICIPIULUI ARAD

Serviciul intretinere si Reparatii Cii de Comunicatii Terestre
Nr. 3041/22.01.2014

RAPORT
al serviciului de specialitate

Referitor la: expunerea de motive inregistrata cu nr. 3040/22.01.2014 a domnului Gheorghe Falca,
Primarul Municipiului Arad;

Obiect:

- propunerea spre aprobare a unui proiect de hotarare cu urmétorul obiect: aprobarea indicatorilor
tehnico - economici si a Studiului de Fezabilitate pentru obiectivul de investitie ,,Amenajare
legatura rutiera intre strada Cometei si centura Arad”

Avand Tn vedere:

Consideratii de ordin general

Necesitatea investitiei deriva din importanta asigurarii unei legaturi rutiere alternative intre partea de vest a
municipiului Arad si centura ocolitoare a municipiului in vederea descongestionarii traficului rutier pentru
reducerea timpilor de deplasare si implicit a poludrii create de traficul rutier.

Prin amenajarea acestui drum se va asigura accesul direct a vehiculelor de mare tonaj pe si de pe
platforma industrialda de nord-vest a municipiului fara ca acestea sa mai fie nevoite sa traverse zona de
locuinte din cartierele Gradiste si/sau Micalaca a municipiului Arad

Pentru realizarea celor mentionate anterior se impune executia unei legaturi rutiere in zona de vest a
municipiului §i centura ocolitore a cestuia.

De asemenea realizarea acestei legaturi rutiere este in concordanta cu propunerile Masterplanului de
transport si trafic al municipiului Arad masterplan aprobat de Consiliul Local al Municipiului Arad prin
Hotararea nr. 315/29.11.2010 si care prevede dezvoltarea retelei de circulatie a municipiului in vederea
descongestionarii traficului rutier din zona centrald a municipiului Arad.

Consideratii tehnice :

Scenariul tehnic presupune amenajare unei legaturi rutiere intre strazile Cometei (din cartierul
Gradiste) si Lipovei (cartier Micalaca) cu centura de ocolire a municipiului in scopul de a asigura accesul
direct a vehiculelor de mare tonaj pe si de pe platforma industrialda de nord-vest a municipiului fara ca
acestea sa mai fie nevoite sa traverse zona de locuinte din cartierele Gradiste si/sau Micéalaca a municipiului
Arad.

Executia lucrarilor va cuprinde urmatoarele capacitéti :

- Lungime legatura rutiera 2.496 m
- Latime carosabil 55m
- Sens giratoriu la intersectie cu soseaua de centura I m
Structurd rutiera legatura rutiera : - B.A.16 -4cm

-B.AD. 25 -6cm

-AB.2 -8cm

- piatra sparta  —20 cm
- balast -25cm



Structura rutiera giratoriu : - B.A.16 -4cm

-B.AD. 25 -6cm
-AB.2 —-10cm
- GEOTEXTIL

- balast stabilizat — 20 cm
- balast -30cm

Consideratii economice:

Valoarea totala a investitiei

Din care C+M

7.475,66 mii lei
1.670,39 mii euro
6.335,31 mii lei

1.415,59 mii euro

Sursa de finantare propusa este bugetul general al municipiului Arad si alte surse legal constituite.

Consideratii juridice:

Propunerea de aprobarea indicatorilor tehnico - economici si a Studiului de Fezabilitate pentru
obiectivul de investitie ,,Amenajare legitura rutiera intre strada Cometei si centura Arad”, se face Tn

conformitate cu:

- prevederile art. 44, alin.1 din Legea nr.273/2006 privind finantele publice locale, cu completarile si

modificérile ulterioare, conform carora ,,documentatiile tehnico-economice ale obiectivelor de investitii

noi, a caror finantare se asigura integral sau in completare din bugetele locale, precum si cele din

imprumuturi interne §i externe, contractate direct sau garantate de autoritatile administratiei publice

locale, se aproba, de catre autorititile deliberative”;

- prevederile art.36, alin (2), lit ,,b”, alin.(4), lit.”’d” si ale art 45 din Legea nr. 215/2001- Legea
administratiei publica locale, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

Fata de cele de mai sus consideram oportuna adoptarea unei hotarari pentru aprobarea indicatorilor
tehnico - economici si a Studiului de Fezabilitate pentru obiectivul de investitie ,,Amenajare legatura

rutiera intre strada Cometei si centura Arad”.

DIRECTOR EXECUTIV
Ing. Elena Portaru

SEF SERVICIU
Ing. Bogdan Faur



