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HOTARARE

privind aprobarea proiectului si a cheltuielilor legate de proiectul:
"Construire pisté de biciclete pe str. Husia si Castanilor din Orasului Alesd”

Consiliul local al orasului Alesd,

Luand act de aprobare al primarului orasului Alesd, in calitatea sa de initiator,
inregistrat sub nr. 6924 din 11.05.2022; raportul compartimentului de resort din cadrul
aparatului de specialitate al primarului orasului Alesd, inregistrat sub nr. 6958 din 12.05.2022
si de avizul comisiei buget a Consiliului local Alesd;

Tinand seama de Ordinul nr. 999/2022 al MDLPA, pentru aprobarea Ghidului specific -
Conditii de accesare a fondurilor europene aferente Planului national de redresare si
rezilienta in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 - Fondul local;

Véazand dispozitiile art. 7 alin(2) si art. 1166 si urmatoarele din Legea nr. 287/2009
privind Codul civil, republicat, cu modificarile si completarile ulterioare, referitoare la contracte
sau conventii;

Luénd in considerare dispozitiile art. 44 alin(1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele
publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare;

In baza dispozitiilor art. 129 alin(2) lit. b), alin(4) lit. d), alin(7) lit. k), art. 139 alin(1) si
art. 196 alin(1) lit. "a” din OUG nr. 57/2019, privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare,

HOTARASTE

ART 1. Se aproba cererea de finantare intitulata ,CONSTRUIRE PISTA DE
BICICLETE PE STRADA HUSIA Sl CASTANILOR DIN ORASUL ALESD’, in vederea

depunerii/participarii in cadrul Planului National de Redresare si Rezmenta Componenta C10
— Fondul Local.

ART. 2. Se aproba Nota de fundamentare a investitiei ,CONSTRUIRE PISTA DE
BICICLETE PE STRADA HUSIA $I CASTANILOR DIN ORASUL ALESD”, document
anexat si considerat parte integranta a prezentei Hotarari.

ART. 3. Se aproba valoarea totald a proiectului
BICICLETE PE STRADA HUSIA Sl CASTANILOR DIN:
1.529.311,74 lei (fara TVA), respectlv 1.816.649,73 fe “(cu-TV/
- valoarea aferenta investitiei: 1.529.311,74 lei (féré;‘l' VA
- valoarea statiilor de incarcare : 0,00 lei (fara VA)E

i ,CONSTRUIRE PISTA DE
SUL ALESD", in cuantum de
ncl‘us), din care:

nclusiv eventdale cheltuieli
!
W

ART 4. Sumele reprezentand chelfuieli



neeligibile) ce pot aparea pe durata implementarii proiectului ,CONSTRUIRE PISTA DE
BICICLETE PE STRADA HUSIA $I CASTANILOR DIN ORASUL ALESD’, pentru
implementarea proiectului in condltu optime, cat si sumele aferente cheltuielilor de
sustenabilitate, mentinere, intretinere, functionare si exploatare a investitiei dupa incheierea
proiectului, se vor asigura din bugetul local al Ora$ului Alesd.

ART 5. Se aproba Nota conceptuald — descrierea sumara a investitiei ,CONSTRUIRE
PISTA DE BICICLETE PE STRADA HUSIA $1 CASTANILOR DIN ORASUL ALESD",
document anexat si considerat parte integranta a prezentei Hotarari.

ART 6. Se vor asigura toate resursele financiare necesare implementarii proiectului in
conditiile rambursarii/ decontarii ulterioare a cheltuielilor din instrumente structurale.

ART 7. Se imputerniceste dl. Todoca loan Coloman — primarul orasului Alesd, sa
semneze toate actele necesare si contractul de finantare in numele Orasul Alesd.

ART 8. Prezenta hotarare va fi comunicata cu: Institutia Prefectului Judetul Bihor,
primarul orasului Alesd, compartimentul implementare proiecte si va fi adusa la cunostinta
publica prin publicare pe site-ul propriu Primariei Oragului Alesd

PRESEDINTE DE $EDIN]’A ,‘
OLDEA IOAN | ’

CONTRASEMNEAZA
SECRETAR GENERAL al orasului

Alesd, 13 mai 2022
Nr. 58
Hotérarea a fost adoptata in unanimitate cu 17 voturi din 17 consilieri prezenti si 17 in functie



Planul National de Redresare §i Rezilienta
Componenta C10 - Fondul Local

Anexa la Ghidul specific
Model F

Anexa la HCL nr. 58 din 13.05.2022

NOTA DE FUNDAMENTARE

Planului National de
Redresare si
Rezilientd,
Componenta 10 -
Fondul Local, Investitia
1.1.4

Titlu apel proiect

CONSTRUIRE PISTA DE BICICLETE PE STRADA HUSIA SI CASTANILOR
DIN ORASUL ALESD

Descrierea pe scurt a
situatiei actuale (date
statistice, elemente
specifice, etc.)

Amplasamentul pistei de biciclete se suprapune cu amplasamentul
celor doua strazi din orasul Alesd: strada Castanilor si strada
Husia. Suprafata totala a amprizei celor doua strazi este de
11.694mp

In prezent cele doua strazi pe care urmeaza sa se amenajajeze
pista de biciclete (strada Castanilor si strada Husia) sunt strazi
pentru trafic usor de clasa tehnica V, cu o banda de circulatie.
Ambele strazi au declivitati pronuntate, de circa 10-12% fiind
situate in zona de dealuri din nordul orasului Alesd.

Strada Castanilor asigura accesul la Cimitirul orasului, in vreme ce
strada Husia asigura accesul la locuintele situate pe partea stanga
a strazii. Ambele strazi asigura accesul la terenurile agricole
situate in partea superioara a dealului, unde exista amenajari de
livezi, vii si terenuri arabile. De asemenea, prin intermediul
strazilor Bucegi si Viilor, se realizeaza conectivitatea zonei la
celelalte cartiere ale orasului.

Ambele strazi sunt modernizate pe partea de inceput la
racordarea cu strazile Viilor si Bucegi, pe o latime de 2,50 -
3,50m. Imbracamintea bituminoasa este degradata si imbatranita.
In restul traseului strazile sunt pietrite cu balast si piatra sparta,
sau cu pietris concasat, insa starea de viabilitate este proasta.
Planeitatea este deficitara, iar scurgerea apelor nu se realizeaza
corespunzator, apele meteorice siroind pe partea carosabila si
spaland pietruirea existenta. Pe partea superioara a strazilor, spre
culmea dealului, pe sectoarele finale ale strazilor pietruirea este
sumara si innoroita. Pe vreme umeda aceste sectoare sunt greu
accesibile.

Necesitatea si
oportunitatea
investitiei pentru care
se aplica

Principala necesitate o reprezinta cresterea mobilitatii urbane ca
modalitate de asigurare a diferitelor optiuni de transport tuturor
cetatenilor, astfel incat sa permita accesul la destinatii si servicii
esentiale.

Investitia este necesara deoarece sprijina cu un coeficient de 100%
obiectivul privind atenuarea schimbarilor climatice, fiind astfel
considerata conforma cu principiul DNSH in ceea ce priveste acest
obiectiv.

Investitia propusa sustine mobilitatea urbana verde prin asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde de tip velo in localitatea
Alesd. Investitia nu are un impact previzibil semnificativ asupra
obiectivului de mediu privind adaptarea la schimbarile climatice,
luand in considerare efectele directe si efectele pnmare indirecte
de pe parcursul implementarii. ’
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investitiei, vef
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etc).

Prognozele acestor vulnerabilitati pe durata de viata a investitie
vor fi avute in vedere in faza de proiectare, cu lmpact asupra
solutiilor tehnice selectate.

Totodata se va urmari ca solutiile de adaptare s& nu afecteze in
mod negativ eforturile de adaptare sau nivelul de rezilientd la
riscurile fizice legate de clima a altor persoane, a naturii, a
activelor si a altor activitati economice si sa fie in concordanta cu
eforturile de adaptare la nivel local. Investitia are un impact
previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de mediu, tinand
seama atat de efectele directe, cét si de cele primare indirecte pe
intreaga durata a ciclului de viata.

in perioada de operare nu vor fi generate deseuri periculoase. Se
vor asigura toate facilitatile necesare depozitarii/stocarii
temporare a deseurilor generate pana la valorificarea sau
eliminarea definitiva.

Investitia nu are un impact previzibil semnificativ asupra
obiectivului de mediu privind prevenirea si controlul poluarii
aerului, apei si solului, luand in considerare efectele directe si
efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.
Investitia nu are un impact previzibil semnificativ asupra
obiectivului de mediu privind protectia si refacerea biodiversitatii
si ecosistemelor, tuind in considerare efectele directe si efectele
primare indirecte ale investitiei. Amplasamentul propus NU se
suprapune cu zone sensibile din punctul de vedere al
biodiversitatii sau in apropierea acestora (reteaua de arii
protejate Natura 2000, siturile naturale finscrise pe Lista
patrimoniului mondial UNESCO si principalele zone de
biodiversitate, precum si alte zone protejate etc).

Corelarea cu proiecte
deja implementate la
nivel local

Nu e cazul.

Corelarea cu proiecte
in curs de
implementare de la
nivel local

Prezentul obiectiv de investitii este deosebit de important
deoarece se incadreaza intr-un concept integrat la nivelul orasului
Alesd si aducem in argumentatie proiectul implementat prm
Programul Operational Regional, Axa 13, SMIS 123116 prin sunt in
faza de executie:

1 cantina sociala modernizata si dotata

1 teren multisport construit in suprafata de 558 mp

1 centru de zi pentru copiii romi extins, modernizat si dotat

1 shared - space (pietonal/biciclete/auto) de 0.265 km

Corelarea cu celelalte
proiecte pentru care se
aplica la finantare

Prezentul proiect este in perfecta corelare cu proiectul
»EFICIENTIZARE ENERGETICA A COLEGIULUI ,,AL. ROMAN” DIN
ORASUL ALESD” este in stransa legatura deoarece face parte din
acelasi deziderat de reducere a emisiilor de CO2.

Referitor la proiectul ,,,EFICIENTIZARE ENERGETICA INSTITUTIE DE
INVATAMANT PRESCOLAR - CRESA §I GRADINITA N ORASUL
ALE$D”” sicu acesta este in stransi legatura deoarece face parte
din acela51 deziderat de reducere a emisiilor de coz.

in ceea ce priveste proiectul "TRANSPUNEREA IN FORMAT GIS A
PLANULUI URGANISCTIC GENERAL AL ORASULUI ALESD” avand
in vedere faptul ca acesta va oferi mai multd stabilitate si
transparenta investitiilor prin actualizarea in timp real a
informatiilor privind mediul construit, consideram ca sunt de
asemenea in corelare, ambele avand in vedere mediul construit.

Efectul pozitiv
previzionat prin
realizarea obiectivului
de investitii

Construirea pistei de biciclete se va realiza_ca“un traseu inchis,
care porneste din strada Bucegi, contlnuqff~‘pe strada C stamlor
urca pe langa Cimitirul orasului pana pe/ cutm
care se intoarce si coboara spre baza d/eaLUluL
finalizandu-se pe strada Husia.




biciclete se obtin mai multe efecte pozitive:

- se accesibilizeaza zona superioara a orasului, situata la
partea superioara a dealului

- se creaza o cale de acces pentru proprietari si lucratori la
parcelele agricole amenajate ca vii si livezi, pentru intretinerea
carora este necesara multa manopera si mai putin utilaje agricole
- se realizeaza o pista de biciclete cu rol de agrement, care
va permite punerea in valoare a punctului de belvedere situat pe
culmea dealului.

Modul de indeplinire a
conditiilor aferente
investitiilor

La elaborarea  conceptului s-au avut in  vedere
prevederile/recomandarile Ghidului de proiectare a infrastructurii
pentru biciclete in vederea asigurarii viabilitatii infrastructurii.

Prin investitie se preconizeaza realizarea unei piste de biciclete
destinate mijloacelor de locomotie nepoluante: biciclete,
trotinete, scutere electrice. Pista va fi utilizata in acelasi timp si
de pietoni, fie rezidenti pe cele doua strazi, fie persoane care
utilizeaza pista in scop de agrement sau practicarea de diferite
sporturi: alergare, jogging, tracking, etc.

Lungimea totala a pistei de biciclete este egala cu lungimea
insumata a celor doua strazi, L =1610m

Latimea pistei de biciclete este de 3,00m, pentru doua sensuri de
circulatie.

Colectarea si evacuarea apelor meteorice se va rezolva prin rigole
semicarosabile care vor incadra pista de biciclete pe ambele parti,
realizate din prefabricate de beton simplu. Rigolele se vor monta
pe sectoarele de strada unde nu exista dispozitivele adecvate,
respectiv pe lungimea de 1340m. Pe restul lungimii de 270m exista
santuri si rigole pereate cu beton. Pe o lungime de 300m, acolo
unde strada se gaseste in profil mixt sau debleu, pe partea strazii
situata intr-un debleu cu versant abrupt se vor monta rigole
prefabricate ranforsate, din beton armat, care au si rolul de
sprijinire al versantului.

In profil transversal pista de biciclte va avea panta unica cu
valoarea de 2% si latimea de 3,00m. Axul pistei se va marca cu
vopsea de marcaj pe carosabil. Pentru cresterea vizibilitatii pistei
se vor trasa si marcajele de margine cu marcaj continuu.

Pe tronsoanele in profil mixt, unde rambleele prezinta taluze
accentuate, se vor prevedea

parapete metalice specifice, din teava rotunda zincata, care sa
previna iesirea periculoasa a biciclistilor in afara pistei. Lungimea
preconizata a acestor parapete este de 150m.

Structura rutiera prevazuta pentru pista de biciclete va fi
dimensionata pentru un trafic foarte usor, care accidental poate
sa suporte si autovehicule cu greutatea totala pana la 7,00 tone.
Totusi accesul acestora pe pista va fi interzis.

Pe tronsoanele deja modernizate, situate pe portiunile de inceput
ale celor doua strazi (570m pe strada Castanilor si 120m pe strada
Husia) se va reabilita imbracamintea degradata, prin urmatoarele
lucrari: refacerea structurilor burdusite, badijonarea fisurilor si
crapaturilor, covor subtire de regenerare pe suprafetele
imbatranite.

Pe tronsoanele nemodernizate se va utiliza zestrea existenta a
strazii - pietruirea executata - si se va executa un strat de baza,
cu rol de strat de nivelare si reprofilare a strazii, din piatra sparta
cu grosimea medie de 10cm. Peste stratul de baza se va executa
imbracamintea bituminoasa intr-un singur strat din beton asfaltic
tip BA16 cu grosimea de 5cm. Daca latimea pietruirii_este mai
mica de 3,00 m se va proceda la larglrea fundat:el de platra pnn

umplecu balast compactat. Ulterior se va exECuta s}:
din piatra sparta pe toata latimea parﬁl cards ;




Pista de biciclete va avea doua sensuri de circulatie, cu latimea
totala de 3,00m, separate prin marcaj axial. Se vor marca pe
suprafata carosabila sensurile de parcurs prin sageti, precum si
simbolul bicicletei. Se va instala semnalizarea verticala,
materializata prin indicatoare rutiere. Se va interzice accesul
autovehiculelor pe pista de biciclete; accesul pietonilor va fi
permis. Se vor instala parapetele de protectie, impotriva parasirii
pistei de biciclete in punctele periculoase.

Descrierea  procesului

de implementare

Dupa semnarea contractului de finantare proiectul va intra in
etapa de implementare. Demararea acesteia se va concretiza
printr-un comunicat de presa care va contine toate elementele de
identificare ale proiectului si ale finantatorului si va prezenta
scopul investitiei. Se vor achizitiona servicii de management de
proiect. Se va realiza procedura de achizitie aferenta elaboréarii SF
si elaborarii PT, astfel incat in termen de 6 luni de la data intrarii
in vigoare a contractului documentatia SF sa fie finalizata. Dupa
semnarea procesului de predare primire a SF, se va proceda la
aprobarea prin HCL a documentatiei tehnice. Se va elabora
Proiectul tehnic in termen de 12 luni de la data intrarii in vigoare
a contractului de finantare. Dupa finalizarea PT acesta va trece
prin procesul de verificare tehnica a proiectarii, in baza unui
contract de servicii de verificare tehnica. Se va realiza procedurile
de achizitie aferente selectarii executantului lucrdrii si a
serviciilor de dirigentie de santier. Se vor realiza lucrdrile in
conformitate cu PT, acestea fiind verificate de catre dirigintele de
santier. Tot procesul de implementare al proiectului va fi insotit
de servicii de management a proiectului implementat iar cererile
de rambursare vor fi insotite de rapoarte de audit financiar
independent. Pe toata perioada de implementare a proiectului va
fi monitorizata atingerea milestones-urilor si orientarea spre
atingerea indicatorilor propusi. Finalizarea proiectului se va
concretiza prin amplasarea de placute de promovare si prin
publicarea unui comunicat de presa care va evidentia atingerea
rezultatelor si a obiectivelor propuse prin proiect.

Alte informatii

In cazul in care nu se intervine pentru amenajarea caii de acces
pentru biciclete se va mentine starea actuala, care obliga
utilizarea autovehiculelor rutiere pentru accesul la culturile
agricole de vii si livezi. In cazul perioadelor de timp umede caile
de acces existente devin impracticabile pentru autovehicule.

NUME SI PRENUME TODOCA IOAN COLOMAN
12.05.2022

DATA_
SEMNATURA
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NOTA CONCEPTUALA

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus

1.1. Denumirea obiectivului de investitii: ,Construire pista de biciclete pe strada Husia si
Castanilor din orasul Alesd”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor: Consiliul Local oras Alesd

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

1.4. Beneficiarul investitiei: Orasul Alesd

2. Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus
Principala necesitate o reprezintd cresterea mobilitdtii urbane ca modalitate de
asigurare a diferitelor optiuni de transport tuturor cetatenilor, astfel incit sd permita
accesul la destinatii si servicii esentiale.
Investitia este necesara deoarece sprijind cu un coeficient de 100% obiectivul privind
atenuarea schimbarilor climatice, fiind astfel considerata conforma cu principiul DNSH
in ceea ce priveste acest obiectiv.
Investitia propusa sustine mobilitatea urband verde prin asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde de tip velo in localitatea Alesd. Investitia nu are un impact
previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind adaptarea la schimbarile
climatice, luand in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe
parcursul implementarii.
Functie de amplasarea investitiei, vor fi determinate vulnerabilitatile din punct de
vedere al conditilor de mediu/climatice (inundatii, ploi torentiale, temperaturi
extreme, etc).
Prognozele acestor vulnerabilitdti pe durata de viatd a investitie vor fi avute in vedere
in faza de proiectare, cu impact asupra solutiilor tehnice selectate.
Totodata se va urmari ca solutiile de adaptare sad nu afecteze in mod negativ eforturile
de adaptare sau nivelul de rezilienta la riscurile fizice legate de clima a altor persoane, a
naturii, a activelor si a altor activitati economice si sa fie in concordanta cu eforturile de
adaptare la nivel local. Investitia are un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui
obiectiv de mediu, tinand seama atdt de efectele directe, cit si de cele primare
indirecte pe intreaga durata a ciclului de viata.
n perioada de operare nu vor fi generate deseuri periculoase. Se vor asigura toate
facilitatile necesare depozitarii/stocarii temporare a deseurilor generate pand la
valorificarea sau eliminarea definitiva.
Investitia nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind
prevenirea si controlul poludrii aerului, apei §i solului, ludnd in considerare efectele
directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.
Investitia nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind
protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor, ludnd in considerare efectele
directe si efectele primare indirecte ale investitiei. Amplasamentul propus NU se
suprapune cu zone sensibile din punctul de vedere al blodlver5|tat|| sau in apropierea
acestora (reteaua de arii protejate Natura 2000, S|tup*|“"’""* urdte_inscrise pe Lista
patrimoniului mondial UNESCO si principalele zone dé _precum si alte
zone protejate etc). /Y

2.1. Scurta prezentare privind:




a) deficiente ale situatiei actuale;
In prezent cele doua strazi pe care urmeaza sa se amenajajeze pista de biciclete (strada
Castanilor si strada Husia) sunt strazi pentru trafic usor de clasa tehnica V, cu o banda de
circulatie.
Ambele strazi au declivitati pronuntate, de circa 10-12% fiind situate in zona de dealuri
din nordul orasului Alesd.
Strada Castanilor asigura accesul la Cimitirul orasului, in vreme ce strada Husia asigura
accesul la cele cateva locuinte situate pe partea stanga a strazii. Ambele strazi asigura
accesul la terenurile agricole situate in partea superioara a dealului, unde exista
amenajari de livezi, vii si terenuri arabile.
Ambele strazi sunt modernizate pe partea de inceput la racordarea cu strazile Viilor si
Bucegi, pe o latime de 2,50 — 3,50m. Imbracamintea bituminoasa este degradata si
imbatranita. In restul traseului strazile sunt pietrite cu balast si piatra sparta, sau cu pietris
concasat, insa starea de viabilitate este proasta. Planeitatea este deficitara, iar scurgerea
apelor nu se realizeaza corespunzator, apele meteorice siroind pe partea carosabila si
spaland pietruirea existenta. Pe partea superioara a strazilor, spre culmea dealului, pe
sectoarele finale ale strazilor pietruirea este sumara si innoroita. Pe vreme umeda aceste
sectoare sunt greu accesibile.

b) efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii; Construirea pistei de
biciclete se va realiza ca un traseu inchis, care porneste din strada Bucegi, continua pe
strada Castanilor, urca pe langa Cimitirul orasului pana pe culmea dealului, dupa care
se intoarce si coboara spre baza dealului pe strada Husia, finalizandu-se pe strada
Husia. Prin realizarea acestei piste de biciclete se obtin mai multe efecte pozitive:

- se accesibilizeaza zona superioara a orasului, situata la partea superioara a dealului

- se creaza o cale de acces pentru proprietari si lucratori la parcelele agricole amenajate

ca vii si livezi, pentru intretinerea carora este necesara multa manopera si mai putin
utilaje agricole

- serealizeaza o pista de biciclete cu rol de agrement, care va permite punerea in valoare

a punctului de belvedere situat pe culmea dealului.

c) impactul negativ previzionat in cazul nerealizarii obiectivului de investitii. In cazul in
care nu se intervine pentru amenajarea caii de acces pentru biciclete se va mentine
starea actuala, care obliga utilizarea autovehiculelor rutiere pentru accesul la culturile
agricole de vii si livezi. In cazul perioadelor de timp umede caile de acces existente
devin impracticabile pentru autovehicule.

2.2, Prezentarea, dupa caz, a obiectivelor de investitii cu aceleasi functiuni sau functiuni

similare cu obiectivul de investitii propus, existente in zond, in vederea justificdrii

necesitatii realizdrii obiectivului de investitii propus:

Prezentul obiectiv de investitii este deosebit de important deoarece se incadreaza intr-

un concept integrat la nivelul orasului Alesd si aducem in argumentatie proiectul

implementat prin Programul Operational Regional, Axa 13, SMIS 123116 prin sunt Tn
faza de executie:

1 cantina sociald modernizata si dotata

1 teren multisport construit in suprafatd de 558 mp

1 centru de zi pentru copiii romi extins, modernizat i dotat
1 shared — space {pietonal/biciclete/auto) de 0.265 km /

2.3. Existenta, dupa caz, a unei strategii, a unui magter plan <§r
aprobate prin acte normative, in cadrul cirora se fddate incadr

%



propus:
Planul de Mobilitate Urbana a Orasului Alesd:

Reteaua velo - propunere. Sursa: plansele consultantului

2.4. Existenta, dupa caz, a unor acorduri internationale ale statului care obliga partea
romana la realizarea obiectivului de investitii

Tn Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana, publicat in 2009, Comisia Europeana
a propus accelerarea adoptarii Planurilor de Mobilitate Urband Durabild in Europa,
oferind material indrumator, promovand schimbul de bune practici, identificand
puncte de referinta si sustindnd activitatile educationale pentru profesionistii din
domeniul mobilitatii urbane. Ministrii transporturilor din UE sustin dezvoltarea
Planurilor de Mobilitate Urband Durabild. Concluziile Planului de Actiune pentru
Mobilitatea Urbanad sunt: Consiliul Uniunii Europene sustine “dezvoltarea Planurilor
de Mobilitate Urbana Durabila pentru orase si zone metropolitane [...] si incurajeaza
dezvoltarea stimulentelor de tipul expertizelor si schimbului de informatii, pentru
crearea unor astfel de planuri.”

Comisia Europeana a emis Cartea Albd a Transporturilor “Foaie de Parcurs pentru un
Spatiu European Unic al Transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv si
eficient din punct de vedere al resurselor” (COM(2011) 0144 final). Cartea Alb3 a
Transporturilor propune spre examinare posibilitatea transformarii Planurilor de
Mobilitate Durabild intr-un proces de elaborare obligatoriu pentru orase de o
anumita dimensiune, in conformitate cu stangdardele natlonale bazate pe liniile
directoare ale UE. De asemenea, sugereazi expl ar .
regionala si fondurile de coeziune si orase si regi




Audit al Performantei si Durabilitatii Mobilitatii Urbane. Documentul prezint3 o foaie

de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate pand in 2020 care vor

contribui la cresterea mobilitdtii, inldturarea barierelor majore in domenii-cheie,

reducerea consumului de combustibil si cresterea numarului de locuri de munci. In
acelasi timp, propunerile sunt realizate pentru a reduce dependenta Europei de
importurile de petrol si pentru a reduce emisiile de carbon in transport cu 60% pani

in 2050. Astfel, tintele principale de atins includ, printre altele:

- disparitia progresivd a utilizdrii autovehiculelor care folosesc combustibil

conventional in orase;

- utilizarea in pondere de 40% a combustibililor de tip durabil, cu emisii reduse de

carbon in domeniul aviatiei;

- reducerea cu cel putin 40% a emisiilor de carbon in transporturi;

- transportul feroviar si naval sa preia 50% din caldtoriile de distantd medie

realizate pe cai rutiere.

Toate acestea vor trebui sa contribuie la o reducere de 60% a emisiilor de carbon in

transporturi.

In context urban, Carta Alba stabileste o strategie mixt3 implicand amenajarea

teritoriului, sisteme de tarifare, servicii eficiente de transport public si infrastructura

pentru modurile de transport nemotorizat.

Documentul recomanda ca orasele care depasesc o anumitd dimensiune s3 dezvolte

planuri de mobilitate urbana, pe deplin aliniate cu Planuri Integrate de Dezvoltare

Urbana.

Sub titlul de "mobilitate urbana integratd", Carta Alb3 stabileste urmatorul obiectiv:

Stabilirea unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar la nivel european, pentru

pregdtirea Auditurilor pentru mobilitate urband, precum si a planurilor de mobilitate

urbang, infiinfarea unui Grafic European de Performantd a Mobilitatii Urbane, bazat

pe obiective comune.

2.5. Obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei; Realizarea pistei
de biciclete va conduce la accesibilizarea proprietatilor situate de-a lungul celor doua
strazi: strada Castanilor si strada Husia. Traseul inchis al pistei de biciclete se
constituie si ca un traseu de agrement pentru posesorii de biciclete. In fapt traseul
modernizat care urmeaza a fi construit se adreseaza tuturor mijloacelor usoare de
transport (biciclete, trotinete, scutere) dar si pietonilor.

OBIECTIV GENERAL:

Aport direct la cresterea mobilitatii urbane ca modalitate de asigurare a diferitelor
optiuni de transport tuturor cetatenilor, astfel incat s3 permitd accesul la destinatii si
servicii esentiale.

OBIECTIV SPECIFIC:

Lucrdri de constructie pentru realizarea/modernizarea infrastructurii  pentru
biciclete/mijloace de transport nemotorizate in orasul Alesd.

3. Estimarea suportabilitatii investitiei publice
3.1. Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii, ludndu-se in
considerare, dupa caz: Costul estimat, fara TVA: 1.529.311, 74 ei
- costurile unor investitii similare realizate: Progra

123116; 1.323.669,92 lei + TVA. La aceastd su




ajustarea pretului materialelor.

- standarde de cost pentru investitii similare.
Standardul de cost constituie document de referinta, cu rol de ghidare in promovarea
obiectivelor de investitii finantate din fonduri publice. Standardul de cost se referd la
cheltuielile cuprinse in cap. 4 "Cheltuieli pentru investitia de bazad" din Metodologia
privind elaborarea devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii,
aprobata prin HG 907/2016. La stabilirea costului investitiei de baz& s-au avut In vedere:
- analiza dispersiei costurilor unitare la obiective similare contractate in perioada 2020 -
2022; - costul investitiei de bazd rezultat din rularea listelor cu cantitdti pe categorii de
lucrari in preturi la nivelul lunii ianuarie 2022.
Raportul special nr. 21/2012 al CCE, Comisia a subliniat in mod clar ci investitiile in
eficienta energetica sunt specifice fiecarui proiect si sunt legate de o serie de factori
(starea cladirii, conditiile climatice, costurile fortei de muncd, cheltuielile cu energia,
costurile materialelor, tipul de utilizare etc.) care nu pot fi standardizati. Prin urmare,
Comisia nu poate stabili, la nivelul UE, un cost standard al investitiei per unitate sau o
definitie a unei perioade standard de recuperare a investitiei. Astfel, renovérile integrate
sau aprofundate sunt de obicei costisitoare si acest lucru are un impact semnificativ
asupra costului unitar si asupra perioadei de recuperare a investitiei. Introducerea unei
perioade simple maxime acceptabile de recuperare a investitiei ar putea fi un factor de
descurajare a renovarilor aprofundate.
S-a considerat standard de cost prevederea din ghidul solicitantului.

3.2. Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei tehnico-

economice aferente obiectivului de investitie, precum si pentru elaborarea altor studiide

specialitate in functie de specificul obiectivului de investitii, inclusiv cheltuielile

necesare pentru obtinerea avizelor, autorizatiilor §i acordurilor prevazute de lege: Cost

estimat: 37.654,05 lei

3.3. Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in cazul finantarii

nerambursabile se va mentiona programul operational/axa corespunzitoare,

identificata) : PNRR si POR.

4. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al constructiei
existente Ampriza proiectata a lucrarilor destinate pistei de biciclete se afla in intregime
pe domeniul public apartinand orasului Alesd, reprezentat de traseul celor doua strazi,
si anume: nr. Cadastral 106320, $=2920mp, nr. Cadastral 104822, S=4121mp, nr.
Cadastral 105117, S=4653mp.

5. Particularitati ale amplasamentului/amplasamentelor propus(e) pentru realizarea
obiectivului de investitii:
a) descrierea succintd a amplasamentului/amplasamentelor propus(e) (localizare,
suprafata terenului, dimensiuni in plan); Amplasamentul pistei de biciclete se
suprapune cu amplasamentul celor doua strazi din orasul Alesd: strada Castanilor
si strada Husia. Suprafata totala a amprizei celor doua strazi este de 11.694mp
b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile; Pista de
biciclete porneste din strada Bucegi si se finalizeaza in strada«VnIor Plsta este accesibila
si din partea superioara a dealului prin drumurile wcmale ‘“'_merg pe cu mea dealulun
c) surse de poluare existente in zon3; Nu exista surse, irf afa [
locuintelor, care produc fum, cenusa, etc.




d) particularitati de relief; Traseul pistei se desfasoara pe dealul Viilor; pista porneste si se
finalizeaza la baza dealului, iar cele doua ramuri ale pistei urca / coboara dealul
mentionat, cu declivitati de 10-12%

e) nivel de echipare tehnico-edilitara a zonei si posibilitati de asigurare a utilitatilor; cele
doua strazi dispun de alimentare cu energie electrica; nu exista retele de distributie apa
sau gaze naturale; nu exista retea publica de canalizare menajera sau pluviala

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita

relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate; Nu este cazul

g) posibile obligatii de servitute; Nu este cazul

h) conditionari constructive determinate de starea tehnici si de sistemul constructiv al

unor constructii existente in amplasament, asupra carora se vor face lucrdri de

interventii, dupa caz; Nu este cazul

i) reglementdri urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism

aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de
urbanism aferent;

1. REGIMUL JURIDIC:

Situarea terenului: Teren in intravilan, proprietate publica.

Dreptul de proprietate: Orasul Alesd — Domeniul Puvlic, cu titlu de proprietate.

2. REGIMUL ECONOMIC:

Folosinta actuala: Teren cu drum pietruit si partial asfaltat.

Destinatia propusa: Ccrr - zona pentru cai de comunicatie rutiera si pietonala.

3. REGIMUL TEHNIC:

Terenul care face obiectul acestui certificat de urbanism reprezinta drumuri locale si se gasesc in
UTR .1 - zona pentru cai de comunicatie din Planul Urbanistic General al orasului Alesd. Conform
R.G.U. al orasului Alesd se impune:

SUBZONE

Cer - cdi de comunicatie rutiere

Ccf - cdi de comunicatie feroviard

e FUNCTIUNEA DOMINANTA
- cdi de comunicatie si constructii care deservesc in direct aceste zone

* FUNCTIUNI COMPLEMENTARE

-servicii compatibile functiei de bazé a zonei

- conducte de alimentare cu apd, canalizare, gaze, retele electrice si de telecomunicatii

e UTILIZARE FUNCTIONALA

Utilizdri permise

reteaua de strdzi din intravilan apartindnd domeniului public

- lucrari de terasamente

- unitdti ale intreprinderilor de transporturi rutiere

- garaje si parcaje publice

Toate aceste amenajdri se fac cu avizul organelor specializate ale administratiei publice

In zona D.N. - la elaborarea autorizatiilor de construire se va avea in vedere ca documentatia sd
contind obligatoriu si avizul de la S.N.Tc. ROMTELECOM SA, Directia de Telecomunicatii Bihor.
Utilizari admise cu conditii:

- incintele unitdtilor de transporturi si garaje publice vor respecta mdsurile si normele admisibile
de poluare si de asigurare impotriva riscurilor de incendiu si explozie
- accesele carosabile si pietonale vor fi amenajate si semnalizate cérespunzat
standardelor tehnice specifice
Utilizari interzise

- orice constructie care prin amplasare, configuratie sau ex azd f gesfdsurare a

“normativelor si



traficului sau prezintd riscuri de accidente.

- se interzice orice constructie in intersectii care afecteazd vizibilitatea

- traseele viitoarelor artere de circulatie rutierd, propuse prin P.U.G., sunt zone cu interdictie de
constructie

- se interzice orice lucrare care ar provoca alunecdri de teren sau alte riscuri naturale (inundatii)

e CONDITII DE AMPLASARE S| CONFORMARE A CONSTRUCTIILOR

Pentru zona cdilor de comunicatie rutiere (Cer) se aplicd prevederile R.G.U. art. 18

- amplasarea fatd de drumuri publice, respectiv zona drumului public, adicd ampriza, fésiile de
siguranta si fdsiile de protectie se autorizeazd cu avizul conform al organelor de specialitate ale
administratiei publice. in zona D.N. - la elaborarea autorizatiilor de construire se va avea in vedere

ca documentatia sd contind obligatoriu si avizul de la S.N.Tc. ROMTELECOM SA, Directia de
Telecomunicatii Bihor.

Pentru zonele de cdi de comunicatie, caracteristicile parcelei, amplasarea constructiilor, regimul de
inaltime indicatorii de P.O.T. si C.U.T., se fac conform necesitdtilor tehnice si normelor specifice
propuse in proiectele de specialitate.

Noile cladiri sau amenajdrile celor existente trebuie sd nu afecteze caracterul zonei in care se
amplaseazd.Organizarea incintelor de pe traseul drumurilor publice trebuie sd aibd un aspect
plécut si sa fie plantate cu garduri vii.Parcajele publice trebuie sd fie amenajate si inconjurate cu
plantatii de garduri vii de 1,20 m indltime.Constructia se va face in baza unui proiect intocmit in
acest sens de catre persoane autorizate, in conformitate cu prevederile Legii 50/1991 republicata.
La proiectarea si executarea constructiei se vor respecta toate prevederile noului Cod Civil
referitoare la proprietati, vecinatati si retrageri fata de limitele laterale si posterioare ale parcelei
(art. 612-615).. Este obligatorie plantarea de perdele verzi perimetrale (Hmin=1.50m). In zona
exista retea publica de energie electrica.

j) existenta de monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate. Nu este cazul

6. Descrierea succintd a obiectivului de investitii propus, din punct de vedere tehnic si

functional:

a) destinatie si functiuni; Prin investitie se preconizeaza realizarea unei piste de biciclete
destinate mijloacelor de locomotie nepoluante: biciclete, trotinete, scutere electrice.
Pista va fi utilizata in acelasi timp si de pietoni, fie rezidenti pe cele doua strazi, fie
persoane care utilizeaza pista in scop de agrement sau practicarea de diferite sporturi:
alergare, jogging, tracking, etc.

b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

Lungimea totala a pistei de biciclete este egala cu lungimea insumata a celor doua strazi,

L=1610m

Latimea pistei de biciclete este de 3,00m, pentru doua sensuri de circulatie.

Colectarea si evacuarea apelor meteorice se va rezolva prin rigole semicarosabile care vor

incadra pista de biciclete pe ambele parti, realizate din prefabricate de beton simplu.

Rigolele se vor monta pe sectoarele de strada unde nu exista dispozitivele adecvate,

respectiv pe lungimea de 1340m. Pe restul lungimii de 270m exista santuri si rigole

pereate cu beton. Pe o lungime de 300m, acolo unde strada te in profil mlxt sau
debleu, pe partea strazii 5|tuata intr-un debleu cu versang,




vizibilitatii pistei se vor trasa si marcajele de margine cu marcaj continuu.

Pe tronsoanele in profil mixt, unde rambleele prezinta taluze accentuate, se vor prevedea
parapete metalice specifice, din teava rotunda zincata, care sa previna iesirea periculoasa
a biciclistilor in afara pistei. Lungimea preconizata a acestor parapete este de 150m.
Structura rutiera prevazuta pentru pista de biciclete va fi dimensionata pentru un trafic
foarte usor, care accidental poate sa suporte si autovehicule cu greutatea totala pana la
7,00 tone. Totusi accesul acestora pe pista va fi interzis.

Pe tronsoanele deja modernizate, situate pe portiunile de inceput ale celor doua strazi
(570m pe strada Castanilor si 120m pe strada Husia) se va reabilita imbracamintea
degradata, prin urmatoarele lucrari: refacerea structurilor burdusite, badijonarea fisurilor
si crapaturilor, covor subtire de regenerare pe suprafetele imbatranite.

Pe tronsoanele nemodernizate se va utiliza zestrea existenta a strazii — pietruirea
executata — si se va executa un strat de baza, cu rol de strat de nivelare si reprofilare a
strazii, din piatra sparta cu grosimea medie de 10cm. Peste stratul de baza se va executa
imbracamintea bituminoasa intr-un singur strat din beton asfaltic tip BA16 cu grosimea de
5cm. Daca latimea pietruirii este mai mica de 3,00m se va proceda la largirea fundatiei de
piatra prin practicarea unei casete cu adancimea de 30cm, care se va umplecu balast
compactat. Ulterior se va executa stratul de baza din piatra sparta pe toata latimea partii
carosabile.

c)durata minimad de functionare apreciatd corespunzitor destinatiei/functiunilor
propuse; Durata de executie a investitiei este de 4 luni. Durata de functionare a
investitiei, pana la urmatoarea interventie de reparatie capitala este de 25 de ani.
d)nevoi/solicitari functionale specifice. Pista de biciclete va avea doua sensuri de
circulatie, cu latimea totala de 3,00m, separate prin marcaj axial. Se vor marca pe
suprafata carosabila sensurile de parcurs prin sageti, precum si simbolul bicicletei. Se va
instala semnalizarea verticala, materializata prin indicatoare rutiere. Se va interzice
accesul autovehiculelor pe pista de biciclete; accesul pietonilor va fi permis. Se vor instala
parapetele de protectie, impotriva parasirii pistei de biciclete in punctele periculaoase

7. Justificarea necesitatii elaborérii, dupa caz, a:

- studiului de prefezabilitate, in cazul obiectivelor/proiectelor majore de investitii; Nu este
cazul

- expertizei tehnice si, dupa caz, a auditului energetic ori a altor studii de specialitate,

audituri sau analize relevante, inclusiv analiza diagnostic, in cazul interventiilor la

constructii existente.Nu este cazul

- unui studiu de fundamentare a valorii resursei culturale referitoare la restrictiile si

permisivitdtile asociate cu obiectivul de investitii, in cazul interventiilor pe monumente

istorice sau in zone protejate. Nu este cazul

Data mai 2022 Intocmit,

ing. Nicolae Gageanu
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